2006R0561 — SK — 02.03.2015 — 002.001 — 1

Tento dokument sliZi ¢isto na potrebu dokumentacie a inStiticie nenesu nijaki zodpovednost’ za jeho obsah

> B NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 561/2006
z 15. marca 2006

0 harmonizicii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy,
ktorym sa menia a dopliaji nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zrusuje
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85

(Text s vyznamom pre EHP)
(U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik

C. Strana Datum
»M1  Nariadenic Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1073/2009 L 300 88 14.11.2009
z 21. oktobra 2009
> M2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 zo 4. L 60 1 28.2.2014

februara 2014



2006R0561 — SK — 02.03.2015 — 002.001 — 2

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
¢. 561/2006

z 15. marca 2006

o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti,

ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopiiiaji

nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zruSuje
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva, a najmé na
jej ¢lanok 71,

so zretelom na navrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho
vyboru (%),

po porade s Vyborom regionov,

konajic v stlade s postupom ustanovenym v ¢&lanku 251 zmluvy (),
v zmysle spolo¢ného textu schvaleného Zmierovacim vyborom dna
8. decembra 2005,

ked’ze:

(I) 'V oblasti cestnej dopravy nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85
z 20. decembra 1985 o zosulad’ovani niektorych pravnych pred-
pisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (4), malo
harmonizovat’ podmienky hospodarskej sutaze medzi druhmi
vnutrozemskej dopravy, a to najmé vzhl'adom na odvetvie cestnej
dopravy, zlepSenie pracovnych podmienok a bezpecnosti na
cestach. Pokrok v tychto oblastiach by mal byt zachovany
a mal by sa rozsirit’.

(2)  Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca
2002 o organizacii pracovnej doby 0s6b vykondvajucich mobilné
¢innosti v cestnej doprave (°) pozaduje od ¢lenskych Statov, aby
prijali opatrenia obmedzujuce maximdlnu tyzdenni pracovnu
dobu mobilnych pracovnikov.

" U v. ES C 51 E, 26.2.2002, s. 234.

() U. v. ES C 221, 17.9.2002, s. 19.

() Stanovisko Europskeho parlamentu zo 14. januara 2003 (U. v. EU
C 38 E, 12.2.2004, s. 152), spolotna pozicia Rady z 9. decembra 2004
(U. v. EU C 63 E, 15.3.2005, s. 11) a pozicia Eurdpskeho parlamentu
z 13. aprila 2005 (U. v. EU C 33 E, 9.2.2006, s. 425). Legislativne uznesenie
Eurépskeho parlamentu z 2. februara 2006 a rozhodnutie Rady z 2. februara
2006.

(*) U. v. ES L 370, 31.12.1985, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES (U. v. EU L 226, 10.9.2003,
s. 4).

() U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35.
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Pri vyklade, uplatiiovani, zabezpecovani dodrziavania a monitoro-
vani niektorych ustanoveni nariadenia (EHS) ¢. 3820/85 o pravid-
lach o Case jazdy, prestavke a dobe odpocinku pre vodi¢ov poso-
biacich vo vnutrostatnej i medzinarodnej cestnej doprave v ramci
Spologenstva jednotnym spdsobom vo vSetkych ¢lenskych
Statoch nastali tazkosti, sposobené Sirokou formuldciou pojmov
pouzitych v tychto ustanoveniach.

U¢inné a jednotné zabezpelenie dodrziavania tychto ustanoveni
je ziaduce, ak sa maju dosiahnut’ ciele tychto ustanoveni a ak sa
nema znevazit uplatiovanie pravidiel. Vznikd teda potreba
suboru jednoznacnejsich a jednoduchs$ich pravidiel, ktoré budi
lahsSie pochopitel'né, vykladané a uplatnitelné v odvetvi cestnej
dopravy a orgdnmi zabezpecujucimi ich dodrziavanie.

Opatreniami ustanovenymi v tomto nariadeni, ktoré sa tykaju
pracovnych podmienok, by nemalo byt dotknuté pravo social-
nych partnerov prijat’ prostrednictvom kolektivneho vyjednavania
alebo inym spdsobom ustanovenia, ktoré su pre pracovnikov
vyhodne;jsie.

Je ziaduce jednoznac¢ne vymedzit' rozsah pdosobnosti tohto naria-
denia Specifikovanim hlavnych kategorii vozidiel, na ktoré sa
vztahuje.

Toto nariadenie by sa malo vztahovat’ na cestni dopravu vyko-
navanu vyluéne v ramci Spolocenstva alebo medzi Spolocen-
stvom, Svajéiarskom a krajinami, ktoré s zmluvnymi stranami
Dohody o Eurépskom hospodarskom priestore.

Eurépska dohoda o praci posadok vozidiel v medzinarodnej
cestnej doprave z 1. jula 1970 (dalej len ,,AETR*) v zneni
zmien a doplneni by sa mala i nad’alej vztahovat' na nakladni
i osobnu cestnu dopravu vykonavanii vozidlami evidovanymi
v ktoromkol'vek c¢lenskom State alebo ktorejkol'vek krajine,
ktora je zmluvnou stranou AETR, pre cely usek cesty, ked’ tato
cesta prebieha medzi Spolo¢enstvom a tret'ou krajinou inou ako
Svajéiarskom alebo krajinami, ktoré st zmluvnymi stranami
Dohody o Eurdpskom hospodarskom priestore, alebo ked’ cesta
prebieha cez tieto krajiny. Je nevyhnutné AETR ¢o najskor upra-
vit', najlepSie do dvoch rokov odo dna nadobudnutia G¢innosti
tohto nariadenia, s cielom zosuladit' jej ustanovenia s tymto
nariadenim.

V pripade cestnej dopravy, pouzivajlicej vozidla evidované v tretej
krajine, ktora nie je zmluvnou stranou AETR, by sa ustanovenia
AETR mali vztahovat na ¢ast’ cesty vykonanu v ramci Spolocen-
stva alebo v ramci krajin, ktoré st zmluvnymi stranami AETR.

Kedze predmet AETR patri do rozsahu posobnosti tohto naria-
denia, pravomoc rokovat’ o tejto dohode a uzavriet' ju ma Spolo-
censtvo.

Ak si zmena a doplnenie vnutornych predpisov Spolocenstva
v danej oblasti vyziada prislusni zmenu a doplnenie AETR,
Clenské Staty by mali postupovat’ spolocne s cielom ¢o najskor
dosiahnut’ zmenu a doplnenie AETR v sulade s postupom v nej
ustanovenym.
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(12) Zoznam vynimiek by sa mal aktualizovat’ tak, aby odrazal vyvoj
v odvetvi cestnej dopravy za poslednych devétnast’ rokov.

(13) Je potrebné poskytnit’ Uplné vymedzenie vSetkych klIticovych
pojmov, aby sa ul'ah¢il vyklad tohto nariadenia a aby sa zabez-
pecilo jeho jednotné uplatiovanie. Okrem toho je potrebné
usilovat’ sa o zabezpecenie jednotného vykladu a uplatiiovania
tohto nariadenia zo strany vnutro$tatnych organov dohladu.
Vymedzenie pojmu ,tyzdei, uvedené v tomto nariadeni, by
nemalo branit’ vodiovi zacat’ svoj pracovny tyzden v ktorykol'vek
den tyzdna.

(14) S cielom zaruCit’ G€inné zabezpecenie dodrZiavania predpisov je
nevyhnutné, aby prislusné organy pri vykone cestnych kontrol
a po prechodnom obdobi boli schopné zistit’, ¢i boli Casy jazdy
a doby odpocinku dodrzané v den kontroly a v predchadzajicich
28 dnoch.

(15)  Zakladné pravidla o Casoch jazdy je potrebné ozrejmit’ a zjedno-
dusit, aby bolo mozné zabezpecit’ ich G¢inné a jednotné dodrzia-
vanie prostrednictvom digitdlneho tachografu, ako je stanovené
v nariadeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 z 20. decembra 1985 o zazna-
movom zariadeni v cestnej doprave (') a v tomto nariadeni.
Okrem toho organy zabezpecujuce dodrziavanie predpisov v ¢len-
skych Statoch by sa mali prostrednictvom staleho vyboru snazit’
o dosiahnutie spolocného porozumenia pri vykondvani tohto
nariadenia.

(16) 'V zmysle nariadenia (EHS) ¢. 3820/85 sa preukazalo, ze je
mozné naplanovat’ denné doby jazdy a prestavky tak, aby umoz-
novali vodicovi viest’ vozidlo prili§ dlho bez tplnej prestavky, ¢o
viedlo k zmenSenej bezpe¢nosti na cestach a zhorSeniu pracov-
nych podmienok vodi¢a. Je teda vhodné =zabezpelit, aby
rozdelené prestavky boli nariadené tak, aby sa zabranilo zneuzi-
vaniu.

(17) Toto nariadenie ma za ciel’ zlepSit' socidlne podmienky zamest-
nancov, na ktorych sa nariadenie vztahuje, ako aj zlepsit’ celkova
bezpecnost’ na cestach. Uskutociiuje sa to najmé prostrednictvom
ustanoveni tykajiicich sa maximalneho Casu jazdy za den, za
tyzden a za obdobie dvoch po sebe iducich tyzdiov, prostrednic-
tvom ustanovenia, ktoré vodicovi uklada cerpat’ pravidelna
tyzdenni dobu odpocinku najmenej raz za dva po sebe iduce
tyZzdne, a prostrednictvom ustanoveni, ktoré predpisuju, Zze
dennd doba odpocinku nema byt za ziadnych okolnosti kratsia
ako neprerusovany casovy usek deviatich hodin. Pretoze tieto
ustanovenia zaruCuju primerany odpocinok a takisto vzhl'adom
na skusenosti s postupmi zabezpecenia dodrziavania tychto pred-
pisov z minulych rokov, systém nahrady za skratené doby
denného odpoc€inku uz nie je potrebny.

(") U. v. ES L 370, 31.12.1985, s. 8. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené
nariadenim Komisie (ES) ¢. 432/2004 (U. v. EU L 71, 10.3.2004, s. 3).
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Mnoho ¢innosti v cestnej doprave v ramci Spoloc¢enstva zahina
na istom useku cesty dopravu trajektom alebo Zeleznicou. Pre
tieto Cinnosti je preto potrebné vytvorit’ jasné, vhodné ustano-
venia o dobe denné¢ho odpocinku a prestavkach.

S ohl'adom na zvySenie cezhrani¢nej nakladnej i osobnej dopravy
je v zaujme bezpecnosti na cestach a lepSieho dodrziavania pred-
pisov, aby cestné kontroly a kontroly v priestoroch podnikov
pokryvali casy jazdy, doby odpocCinku a prestavky cerpané
v inych c¢lenskych Statoch alebo tretich krajinach, a je Ziaduce
zistit, ¢i prislusné predpisy boli Uplne a riadne dodrzané.

Zodpovednost’ dopravnych podnikov by sa mala rozsirit' aspoil na
dopravné podniky, ktoré su pravnickymi alebo fyzickymi
osobami, a nemala by vylu¢ovat’ konania proti fyzickym osobam,
ktoré su pachatel'mi, podnecovatel'mi alebo vedl'ajsimi ti¢astnikmi
poruseni tohto nariadenia.

Je potrebné, aby vodi¢i pracujuci pre niekol'ko dopravnych
podnikov predkladali kazdému podniku primerané informacie,
ktoré podniku umoznia plnit’ svoje povinnosti podl'a tohto naria-
denia.

S cielom podporovat’ socialny pokrok a zvysenie bezpecnosti na
cestach by si mal kazdy clensky Stat zachovat’ pravo prijimat
niektoré vhodné opatrenia.

Vnutrostatne odchylky by mali odrazat’ zmeny v odvetvi cestnej
dopravy a mali by sa obmedzit’ len na tie prvky, na ktoré v sucas-
nosti nepdsobia konkuren¢né tlaky.

Clenské $taty by mali stanovit’ predpisy pre vozidla pouzivané na
sluzby pravidelnej osobnej dopravy, pri ktorych trasa linky nepre-
sahuje 50 kilometrov. Tieto predpisy by mali stanovit’ primerana
ochranu prostrednictvom povolenych Casov jazdy a povinnych
prestavok a dob odpoclinku.

V zaujme ucinného zabezpeCenia dodrziavania predpisov je
ziaduce, aby vSetka pravidelnd vnltro$tidtna aj medzindrodna
osobna doprava bola kontrolovanad pomocou Standardného zazna-
mového zariadenia.

Clenské taty by mali ustanovit’ pravidla o sankciach uplatiiova-
nych v pripadoch porusenia tohto nariadenia a zabezpecit' ich
vykonanie. Tieto sankcie musia byt uc¢inné, primerané, odradza-
juce a nediskrimina¢né. Medzi spolo¢ny subor opatreni, ktoré
maju Clenské Staty k dispozicii, by mala patrit aj moZznost’
znehybnenia vozidla v pripade zistenia zavazného porusenia pred-
pisov. Ustanoveniami obsiahnutymi v tomto nariadeni tykajicimi
sa sankcii alebo konani by nemali byt dotknuté vnutrostatne
predpisy tykajuce sa dokazného bremena.

V zaujme jednoznacného a ucinného zabezpecenia dodrziavania
predpisov je ziaduce, aby boli zabezpecené jednotné ustanovenia
o zodpovednosti dopravnych podnikov a vodicov za porusenie
tohto nariadenia. Tato zodpovednost moze viest k trestnym,
obc¢ianskym alebo spravnym sankciam, aké platia v jednotlivych
Clenskych Statoch.
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Ked’ze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie jasnych spolo¢nych
pravidiel o Casoch jazdy, prestavok a dobach odpocinku, nie je
mozné uspokojivo dosiahnut na Urovni jednotlivych Elenskych
Statov, ale z dovodu potreby koordinovaného postupu ho
mozno lepSie dosiahnut’ na urovni Spolo¢enstva, méze Spolocen-
stvo prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podla
Clanku 5 zmluvy. V stlade so zasadou proporcionality
podla uvedeného c¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

Opatrenia potrebné na vykonanie tohto nariadenia by mali byt
prijaté v sulade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. juna
1999, ktorym sa ustanovuju postupy pre vykon vykonavacich
pravomoci prenesenych na Komisiu (1).

KedZe smernica 2003/59/ES (?) obsahuje ustanovenia o mini-
malnom veku vodicov a tieto sa musia do roku 2009 transpono-
vat, v tomto nariadeni sa vyzaduju len prechodné ustanovenia
o minimalnom veku posadky.

Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 by malo byt zmenené a doplnené
tak, aby ozrejmovalo Specifické povinnosti dopravnych podnikov
a vodicov, ako aj podporovalo pravnu istotu a ulahcovalo zabez-
pecenie dodrziavania predpisov o Case jazdy a dobach odpocinku
pri cestnych kontrolach.

Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 by malo byt tiez zmenené
a doplnené tak, aby zabezpeCovalo pravnu istotu, pokial ide
o nové terminy pre zavedenie digitalnych tachografov a pre
dostupnost’ kariet vodicov.

Zavedenie zaznamového zariadenia podla nariadenia (ES)
¢. 2135/98, ktoré umoznuje elektronicky zaznam c¢innosti vodica
pocas obdobia 28 dni na jeho karte vodica a elektronicky zdznam
vyuzivania vozidla poc¢as obdobia 365 dni, v budicnosti zabez-
peci rychlejsie a uplnejsie cestné kontroly.

Podla smernice 88/599/EHS (%) sa cestné kontroly obmedzuji na
denny cas jazdy, dobu denného odpocinku a prestavky. Zave-
denim digitalneho zaznamového zariadenia sa buda tdaje o vodi-
¢ovi a vozidle ukladat’ elektronicky a bude ich mozné vyhodnotit’
elektronicky priamo na mieste. Toto by malo po ¢ase umoznit
jednoduchu kontrolu doby pravidelného denné¢ho odpocinku
a doby skratené¢ho denného odpocinku a doby pravidelného
tyzdenného odpocinku a doby skrateného tyzdenného odpocinku
a nahradného odpocinku.

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.

(®) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jila 2003
o zdkladnej kvalifikdcii a pravidelnom vycviku vodi¢ov urcitych cestnych
vozidiel nakladnej a osobnej dopravy, ktorou sa meni a doplia nariadenie
Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS a zruSuje smernica
Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4). Smernica zmenena
a doplnena smernicou Rady 2004/66/ES (U. v. EU L 168, 1.5.2004, s. 35).

(®) Smernica Rady 88/599/EHS z 23. novembra 1988 o $tandardnych kontrol-
nych postupoch pre vykonavanie nariadenia (EHS) ¢. 3820/85 o harmonizacii
urcitych socialnych pravnych predpisov tykajucich sa cestnej dopravy a naria-
denia (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovom zariadeni v cestnej doprave (U. v. ES
L 325, 29.11.1988, s. 55).
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(35) Skusenosti ukazujt, ze dodrziavanie ustanoveni tohto nariadenia,
a to najmid maximalneho casu jazdy v obdobi dvoch tyzdnov
mozno zabezpecCit' len vtedy, ak sa v ramci cestnych kontrol
uskutoc¢ni riadny a uc¢inny dohl'ad v stvislosti s celym prislusnym
obdobim.

(36) Uplatnovanie pravnych ustanoveni tykajicich sa digitalnych
tachografov by malo byt v sulade s tymto nariadenim, aby tak
bolo mozné dosiahnut’ optimalnu G¢innost’ monitorovania a zabez-
pecenia dodrziavania niektorych pravnych predpisov v socialnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy.

(37) Z dovodov jednoznacnosti a racionalizacie by nariadenie (EHS)
¢. 3820/85 malo byt zruSené a nahradené tymto nariadenim,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
UVODNE USTANOVENIA

Clénok 1

Toto nariadenie stanovuje pravidla o ¢asoch jazdy, prestavkach a dobach
odpocinku vodicov, posobiacich v cestnej nakladnej i osobnej doprave,
s cielom harmonizovat’ podmienky hospodarskej stitaze medzi druhmi
vnutrozemskej dopravy, a to najmid vzhladom na odvetvie cestnej
dopravy, zlepsit' pracovné podmienky a bezpecnost’ na cestach. Ciel'om
tohto nariadenia je tiez podporovat lepSie monitorovanie a postup
zabezpeCenia dodrziavania predpisov cClenskymi Statmi a vylepsSené
pracovné postupy v odvetvi cestnej dopravy.

Clanok 2

1.  Toto nariadenie sa vztahuje na cestnl dopravu:

a) tovaru, kde maximalna pripustnd hmotnost’ vozidla vratane kazdého
privesu alebo navesu je vyssia ako 3,5 tony, alebo

b) 0s6b vozidlami skonStruovanymi alebo trvalo prispdsobenymi na
prepravu viac ako deviatich os6b vratane vodica, ktoré st urené
na tieto ucely.

2. Toto nariadenie sa bez ohl'adu na krajinu evidencie vozidla vzta-
huje na cestnt dopravu vykonavanu:

a) vyhradne v ramci Spolocenstva alebo

b) medzi Spolo&enstvom, Svajéiarskom a krajinami, ktoré su zmluv-
nymi stranami Dohody o Eurdpskom hospodarskom priestore.

3. AETR sa namiesto tohto nariadenia vztahuje na medzinarodni
cestnu dopravu vykondvanu Ciastoéne mimo oblasti uvedenych
v odseku 2 pre:

a) vozidla evidované v SpolocCenstve alebo v krajinach, ktoré su zmluv-
nymi stranami AETR, na cely tsek cesty;
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b) vozidla evidované v tretej krajine, ktora nie je zmluvnou stranou
AETR, len na cast cesty prebichajucu na uzemi Spoloéenstva
alebo krajin, ktoré st zmluvnymi stranami AETR.

Ustanovenia AETR by sa mali zosuladit’ s ustanoveniami tohto naria-
denia tak, aby sa hlavné ustanovenia tohto nariadenia uplatiiovali
prostrednictvom AETR na takéto vozidla na kazdu Cast’ cesty, ktord
prebicha v ramci Spolocenstva.

Clanok 3
Toto nariadenie sa nevztahuje na cestn dopravu vykonavanu:

a) vozidlami pouzivanymi v pravidelnej osobnej doprave, pri ktorych
trasa linky nepresahuje 50 kilometrov;

vozidla alebo jazdné stpravy s maximalnou pripustnou hmotnostou
nepresahujicou 7,5 tony, ktoré sa pouzivaju na prepravu materialu,
zariadeni alebo strojov, ktoré vodi¢ pouziva pocas svojej prace, a to
iba v okruhu 100 km od zédkladne podniku a pod podmienkou, Ze
vedenie vozidla nepredstavuje hlavnt ¢innost’ vodica;

aa

~—

b) vozidlami s maximalnou povolenou rychlostou nepresahujucou 40
kilometrov za hodinu;

¢) vozidlami vlastnenymi alebo prenajimanymi bez vodi¢a ozbroje-
nymi silami, civilnou ochranou, poziarnym zborom a silami, zodpo-
vednymi za zachovanie verejného poriadku, ak sa preprava realizuje
v dosledku tloh, ktorymi st tieto sluzby poverené, a je pod ich
kontrolou;

d) vozidlami, pouzivanymi v nidzovych situaciach alebo pri zachran-
nych akciach vratane vozidiel pouzivanych pri nekomercnej
doprave humanitarnej pomoci;

e) Specializovanymi vozidlami pouZivanymi na lekérske tcely;

f) Specializovanymi havarijnymi vozidlami pracujicimi v okruhu 100
kilometrov od svojej zékladne;

g) vozidlami, ktoré sa podrobuji cestnym skuSkam na ucely technic-
kého rozvoja, oprav alebo Udrzby, a novymi alebo prestavanymi
vozidlami, ktoré eSte neboli uvedené do prevadzky;

h) vozidlami alebo jazdnymi sipravami s maximélnou pripustnou
hmotnost'ou nepresahujiicou 7,5 tony, pouzivanymi na nekomercn
nakladnu dopravu;

i) uzitkovymi vozidlami, ktoré maju status historickych vozidiel podl'a
pravnych predpisov c¢lenského S$tatu, v ktorom sa prevadzkuja,
a ktoré sa pouzivaju na nekomeréni nakladmii alebo osobni
dopravu.

Clénok 4

Na ucely tohto nariadenia platia tieto vymedzenia pojmov:

a) ,.cestna doprava“ je akdkol'vek cesta vykonavana celkom alebo Cias-
tocne po verejnych cestich naloZenym alebo nenaloZenym vozid-
lom, ktoré sa pouziva na prepravu osob alebo tovaru;
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b)

d)

e)

2

h)

»vozidlo® je kazdé motorové vozidlo, tahac, prives alebo naves
alebo kombinacia tychto vozidiel, ktoré st vymedzené takto:

— ,.motorové vozidlo® je kazdé vozidlo s vlastnym pohonom, ktoré

sa pohybuje po ceste, okrem vozidiel pohybujicich sa trvalo po
kol'ajniciach, ktoré sa bezne pouziva na prepravu osdb alebo
tovaru,

— ,tahac“ je kazdé vozidlo s vlastnym pohonom, ktoré sa pohy-

buje po ceste, okrem vozidiel pohybujlicich sa trvalo po
korlajniciach, ktoré je Specialne uréené na tahanie, tlacenie
alebo premiestiiovanie privesov, navesov, nastrojov alebo stro-
jOV’

— ,.prives” je akékol'vek vozidlo uréené na pripojenie k motoro-
vému vozidlu alebo tahacu,

— ,naves”“ je prives bez prednej napravy pripajany tak, ze
podstatnti ¢ast’ jeho hmotnosti a hmotnosti jeho nakladu nesie
taha¢ alebo motorové vozidlo;

,»vodi¢“ je kazda osoba, ktora vedie vozidlo hoci aj kratky ¢as alebo
ktora sa prepravuje vo vozidle v rdmci svojich povinnosti, aby bola
v pripade potreby k dispozicii viest’ vozidlo;

»prestavka® je kazdy casovy usek, pocas ktorého vodi¢ nesmie viest’
vozidlo ani vykonavat’ ziadnu inu pracu a ktory sa vyuziva vylucne
na regeneraciu;

»ind praca“ su vsetky cinnosti vymedzené ako pracovny cas
v ¢lanku 3 pism. a) smernice 2002/15/ES okrem ,jazdy“, vratane
kazdej prace, vykondvanej pre rovnakého alebo iného zamestniva-
tel'a v odvetvi dopravy alebo mimo neho;

,,odpocinok® je akykol'vek neprerusovany casovy usek, pocas
ktorého méze vodi¢ volne disponovat’ svojim casom;

»doba denného odpocinku“ je akakol'vek denna doba, pocas ktorej
modze vodi¢ vol'ne disponovat’ svojim Casom, a zahfiia ,,dobu pravi-
delného denného odpocinku‘ a ,,dobu skrateného denného odpocin-
ku*:

— ,.doba pravidelného denného odpocinku® je akakol'vek doba
odpocinku trvajuca najmenej 11 hodin. Pripadne sa tato doba
pravidelného denného odpocinku moéze Cerpat’ v dvoch dobach,
z ktorych prva musi byt nepreruSovany Casovy usek trvajuci
najmenej 3 hodiny a druhd musi byt nepreruSovany casovy
usek trvajuci najmenej 9 hodin,

— ,,doba skratené¢ho denného odpocinku” je akakol'vek doba odpo-
¢inku trvajica najmenej 9 hodin, avSak menej ako 11 hodin;

»doba tyZzdenného odpocinku“ je ¢asovy usek jedného tyzdina, pocas
ktorého moéze vodi¢ volne disponovat’ svojim Casom, a zahfiia
»dobu pravidelného tyzdenného odpocinku“ a ,dobu skrateného
tyzdenného odpocinku:

— ,.doba pravidelného tyzdenného odpocinku* je akakol'vek doba
odpocinku trvajuca najmenej 45 hodin,
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)

i)

k)

D

m)

p)

Q

Q)

— ,.doba skrateného tyzdenného odpocinku“ je akakol'vek doba
odpocinku trvajuca menej ako 45 hodin, ktora sa méze, pokial
¢lanok 8 ods. 6 neustanovuje inak, skratit na najmenej 24 po
sebe iducich hodin;

LHtyzden® je obdobie od 00.00 hodin v pondelok do 24.00 hodin
v nedel’u;

»cas jazdy® je trvanie vedenia vozidla zaznamenané:

— automaticky alebo poloautomaticky zaznamovym zariadenim,
ako je vymedzené v prilohe I a v prilohe IB k nariadeniu
(EHS) ¢. 3821/85, alebo

— rucne, ako je pozadované v c¢lanku 16 ods. 2 nariadenia (EHS)
¢. 3821/85;

»~denny cas jazdy“ je celkovy sihrnny c¢as jazdy medzi koncom
jednej doby denného odpocinku a zaciatkom nasledujucej doby
denného odpocinku alebo medzi dobou denného odpocinku
a dobou tyzdenného odpocinku;

»tyzdenny Cas jazdy“ je celkovy sthrnny cas jazdy pocas tyzdia;

»~maximalna pripustna hmotnost* je maximalna povolena pohoto-
vostnd hmotnost’ plne nalozeného vozidla;

»pravidelna osobnd doprava“ je vnuatroStitna a medzinarodna
doprava v zmysle ¢lanku 2 nariadenia Rady (EHS) ¢. 684/92 zo
16. marca 1992 o spolo¢nych pravidlach pre medzinarodna
prepravu os6b autokarmi a autobusmi (1);

»vedenie viacerymi osobami‘ je situacia, ked’ st pocas kazdej doby
jazdy medzi dvoma po sebe iducimi dobami denného odpocinku
alebo medzi dobou denného odpocinku a dobou tyzdenného odpo-
¢inku vo vozidle najmenej dvaja vodici, ktori budd vozidlo viest.
V prvej hodine vedenia vozidla viacerymi osobami je pritomnost
druhého vodica nepovinnd, avsak pre zvySok doby je povinna;

»dopravny podnik“ je akakol'vek fyzicka osoba, akakol'vek prav-
nicka osoba, akékol'vek zdruzenie alebo skupina os6b bez pravnej
subjektivity, ziskova alebo neziskova, alebo akykol'vek uradny
organ s vlastnou pravnou subjektivitou alebo bez nej, alebo zavisly
od organu majuceho takuto subjektivitu, ktory sa zaobera cestnou
dopravou v prenajme alebo za uhradu alebo na vlastny tcet;

»doba jazdy“ je stthrnny ¢as jazdy, odkedy vodi¢ zacal viest’ vozidlo
po dobe odpocinku alebo prestavke, az kym nezacne Cerpat’ dobu
odpocinku alebo prestavku. Doba jazdy moéze byt nepretrzita alebo
rozdelena.

U. v. ES L 74, 20.3.1992, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené

Aktom o pristipeni z roku 2003.
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KAPITOLA 11
POSADKA, CASY JAZDY, PRESTAVKY A DOBY ODPOCINKU

Clénok 5

1.  Minimalny vek sprievodcov je 18 rokov.

2. Minimalny vek spolujazdcov vodiéa je 18 rokov. Clenské $taty
vSak mozu znizit minimalny vek spolujazdcov vodi¢a na 16 rokov, ak:

a) sa cestna doprava vykonava v ramci jedného clenského Statu
v okruhu 50 kilometrov od zakladne vozidla vratane miestnych
spravnych oblasti, ktorych centra lezia v rdmci tohto okruhu;

b) zniZenie sluzi na ucely odborného vzdelavania a

¢) st dodrziavané obmedzenia uloZené vnutrosStatnymi pravnymi pred-
pismi clenského Statu v pracovnopravnych veciach.

Clénok 6

1.  Denny cas jazdy nesmie presiahnut’ 9 hodin.

Denny &as jazdy sa viak moze predizit na najviac 10 hodin nie Gastejie
ako dvakrat za tyzdem.

2. TyZdenny ¢as jazdy nesmie presiahnut 56 hodin a nesmie
spdsobit’ prekrocenie maximalneho tyzdenného pracovného casu, ako
je ustanoveny v smernici 2002/15/ES.

3. Celkovy sthrnny c¢as jazdy pocas dvoch po sebe idicich tyzdiov
nesmie presiahnut’ 90 hodin.

4.  Denné a tyzdenné Casy jazdy zahfiiaju vSetky Casy jazdy na tizemi
Spolocenstva alebo tretej krajiny.

5. Ako inu pracu vodi¢ zaznamena vsetok Cas straveny podla ¢lanku 4
pism. e), ako aj akykol'vek cas straveny vedenim vozidla pouzivaného
na komer¢nu dopravu, ktora nepatri do rozsahu posobnosti tohto naria-
denia, a zaznamena vSetky doby pohotovosti v zmysle ¢lanku 15 ods. 3
pism. c) nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 od svojej poslednej doby denného
alebo tyzdenného odpocinku. Tieto zaznamy sa vedu bud’ ruc¢ne na
zaznamovom liste, na vytlacku, alebo pomocou ovlddaov na manuélne
vkladanie tdajov na zdznamovom zariadeni.

Clénok 7

Po styroch a pol hodinach jazdy mé vodi¢ neprerusovanu prestavku
trvajucu najmenej Styridsatpat’ minat, ak nezacina Cerpat’ dobu odpo-
¢inku.

Tato prestavka sa modze nahradit’ prestavkou trvajicou najmenej 15
minut, po ktorej nasleduje prestavka trvajuca najmenej 30 minut, pricom
kazda je rozlozena tak, aby boli splnené ustanovenia prvého odseku.
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Clanok 8
1. Vodic¢ Cerpa denné a tyzdenné doby odpocinku.

2.V priebehu kazdych 24 hodin po ukonceni predchadzajicej doby
denného odpocinku alebo doby tyzdenného odpocinku vodi¢ ¢erpa novu
dobu denného odpocinku.

Ak cast doby denného odpocinku, zahrnutej v obdobi 24 hodin, je
asponn 9 hodin, avSak menej ako 11 hodin, potom sa predmetna doba
denného odpocinku povazuje za dobu skrateného denného odpocinku.

3. Doba denného odpoginku sa mdze prediZit na dobu pravidelného
tyzdenného odpocinku alebo na dobu skrateného tyzdenného odpocinku.

4. Vodi¢ mdéze mat najviac tri skratené doby denného odpocinku
v obdobi medzi l'ubovolnymi dvoma dobami tyzdenného odpocinku.

5. Odchylne od odseku 2 musi vodi¢ podielajuci sa na vedeni
vozidla viacerymi osobami cerpat do 30 hodin od ukoncenia doby
denného odpocinku alebo doby tyzdenného odpocinku nova dobu
denného odpocinku trvajicu najmenej 9 hodin.

6. 'V kazdych dvoch po sebe iducich tyzdinoch vodi¢ cerpa najmene;j:
— dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo

— jednu dobu pravidelného tyzdenného odpocinku a jednu dobu skra-
teného tyzdenného odpocinku trvajucu najmenej 24 hodin. Toto
skratenie sa v§ak nahradi primeranym odpocinkom Eerpanym vcelku
pred ukoncenim treticho tyzdina nasledujuceho po predmetnom
tyzdni.

Tyzdenna doba odpocinku sa zacne najneskor na konci Siestich 24-
hodinovych obdobi od ukoncenia predchadzajucej doby tyzdenného
odpocinku.

6a.  Odchylne od odseku 6 vodi¢ pdsobiaci v jednotlivej prilezitostnej
doprave v ramci medzindrodnej prepravy osob, ktord je definovana
v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009
z 21. oktoébra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu na medzinarodny
trh autokarovej a autobusovej dopravy ('), moze odlozit’ tyZzdenny odpo-
¢inok az o 12 po sebe iducich 24-hodinovych obdobi nasledujucich po
predchadzajucom pravidelnom case tyzdenného odpocinku po splneni
tychto podmienok:

a) doprava sa prevadzkuje nepretrzite najmenej 24 hodin v ¢lenskom
State alebo tretej krajine, na ktord sa uplatiiuje toto nariadenie,
pricom ide o inu krajinu ako td, z ktorej vozidlo poskytujice pred-
metnl dopravu vyslo;

b) po uplatneni tejto vynimky vodi¢ Cerpa:
i) bud dva Casy pravidelného tyzdenného odpocinku, alebo

ii) jeden cas pravidelného tyzdenného odpocinku a jeden Cas skra-
teného tyzdenného odpocinku trvajuci najmenej 24 hodin. Toto
skratenie sa vSak nahradi primeranym a nepretrzitym casom
odpocinku Cerpanym vcelku pred ukoncenim treticho tyzdia
nasledujuceho po skonceni obdobia, na ktoré sa uplatnila
vynimka;

¢) po 1. januari 2014 musi byt vozidlo vybavené zdznamovym zaria-
denim v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe I B k nariadeniu
(EHS) ¢. 3821/85 a

(™ U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88.
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d) po 1. januari 2014, ak vozidlo jazdi v ¢ase od 22.00 do 6.00 hod.,
musi ho viest' viacero osob alebo ¢as jazdy uvedeny v ¢lanku 7 sa
musi skratit’ na tri hodiny.

Komisia podrobne monitoruje vyuzivanie tejto vynimky s cielom zabez-
pecit dodrZziavanie velmi prisnych podmienok pre bezpecnost na
cestach, a to najmé prostrednictvom overenia, ¢i celkovy ¢as riadenia
v priebehu ¢asového tseku, na ktory sa vzt'ahuje vynimka, nie je nepri-
merany. Do 4. decembra 2012 Komisia vypracuje spravu, v ktorej zhod-
noti dosledky tejto vynimky v stvislosti s bezpe¢nost'ou na cestach, ako
aj so socialnymi aspektmi. V pripade potreby Komisia navrhne zmeny
a doplnenia tohto nariadenia.

7.  Kazdy odpocinok cerpany ako nahrada doby skrateného tyzden-
ného odpocinku sa pripocita k d’al§ej dobe odpocinku trvajucej aspon
devét hodin.

8. Ak sa tak vodi¢ rozhodne, mézu sa doby denné¢ho odpocinku
a doby skratené¢ho tyzdenného odpocinku mimo zékladne cerpat’ vo
vozidle, pokial je vybavené vhodnymi zariadeniami na spanie pre
kazdého vodica a vozidlo nie je v pohybe.

9. Doba tyzdenné¢ho odpocinku, ktora spadd do dvoch tyzdinov, sa
modze zapocitat' do ktoréhokol'vek tyzdna, nie vSak do oboch.

Clénok 9

1. Odchylne od ¢lanku 8, ak vodi¢ sprevadza vozidlo prepravované
trajektom alebo vlakom a Cerpa dobu pravidelného denného odpocinku,
tento odpocinok sa moéze preruSit’ inymi Cinnostami najviac dvakrat,
pricom takéto prerusenie celkovo nepresiahne jednu hodinu. Pocas
tejto doby pravidelného denného odpocinku ma vodi¢ pristup k 16zku
alebo lezadlu.

2. VSetok Cas straveny cestovanim na miesto prevzatia vozidla, ktoré
patri do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, alebo navratom z tohto
miesta, ak sa vozidlo nenachadza v bydlisku vodi¢a ani v opera¢nom
centre zamestnavatel'a, kde ma vodi¢ obvykle zakladnu, sa nepovazuje
za odpocinok alebo prestavku za predpokladu, ze vodi¢ nie je ani na
trajekte, ani vo vlaku a nema pristup k 16zku alebo lezadlu.

3. Vsetok cas, ktory vodi¢ stravi vedenim vozidla, ktoré nepatri do
rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, k vozidlu alebo od vozidla, ktoré
patri do rozsahu posobnosti tohto nariadenia a ktoré sa nenachadza
v bydlisku vodica, ani v operatnom centre zamestnavatel'a, kde ma
vodi¢ obvykle zakladiu, sa povazuje za inu pracu.

KAPITOLA 11T
ZODPOVEDNOST DOPRAVNYCH PODNIKOV

Clénok 10

1.  Dopravny podnik neposkytne vodi¢om, ktorych zamestnava, alebo
vodi¢om, ktorych ma k dispozicii, ziadnu platbu, a to ani vo forme
prémie alebo priplatku ku mzde, ktora by suvisela s prejdenou
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vzdialenostou a/alebo mnozstvom dopraveného tovaru, ak ma platba
taky charakter, ktory by ohrozil bezpecnost’ na cestach a/alebo podnietil
porusenie tohto nariadenia.

2. Dopravny podnik zorganizuje pracu vodi¢ov uvedenych v odseku 1
tak, aby vodici boli schopni dodrzat’ nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 a kapi-
tolu II tohto nariadenia. Dopravny podnik vodicov vhodne pouci a vyko-
nava pravidelné kontroly s cielom zabezpecit dodrziavanie nariadenia
(EHS) ¢. 3821/85 a kapitoly II tohto nariadenia.

3.  Dopravny podnik zodpovedd za poruSenie predpisov, ktorého sa
dopustia vodi¢i podniku, a to aj vtedy, ak k poruseniu doslo na tizemi
iného ¢lenského §tatu alebo tretej krajiny.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo clenskych Statov brat’ dopravné
podniky plne na zodpovednost’, ¢lenské Staity mozu tuto zodpovednost’
podmienit’ porusenim odsekov 1 a 2 zo strany podniku. Clenské $taty
mozu zvazit dokazy o tom, Ze dopravny podnik nemozno rozumne brat’
na zodpovednost’ za porusenie, ku ktorému doslo.

4.  Podniky, odosielatelia, zasielatelia, organizatori zéjazdov, hlavni
dodavatelia, subdodavatelia a agentiry zamestnavajiuce vodi¢ov zabez-
pecia, aby boli zmluvne dohodnuté dopravné harmonogramy v stlade
s tymto nariadenim.

5. a) Dopravny podnik, ktory pouziva vozidla vybavené zazna-
movym zariadenim v stlade s prilohou IB nariadenia (EHS)
¢. 3821/85, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto nariade-
nia:

i) zabezpeci, ze z vozidlovej jednotky a z karty vodica sa
budu stahovat’ vsetky udaje tak pravidelne, ako je to usta-
novené Clenskym S$titom, a ze prislusné tdaje sa budu
stahovat’ CastejSie, aby sa zabezpecilo stahovanie vset-
kych tdajov tykajucich sa Cinnosti vykonavanych tymto
podnikom alebo pre tento podnik;

i) zabezpeci, aby sa vsetky udaje stiahnuté z vozidlovej
jednotky a z karty vodi¢a uchovavali po dobu najmenej
dvanastich mesiacov po ich zaznamenani a aby boli tieto
Udaje na ziadost’ in§pekéného uradnika pristupné priamo
alebo na dial’ku z priestorov podniku;

b) na ucely tohto odseku sa ,stahovanie“ vyklada v sulade
s vymedzenim pojmov stanovenym Vv prilohe IB kapi-
tole I pism. s) nariadenia (EHS) ¢. 3821/85;

¢) o maximalnom obdobi, v ktorom sa prislusné tdaje musia
stiahnut v zmysle pismena a) bodu i), rozhodne Komisia
v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2.
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KAPITOLA IV
VYNIMKY

Clénok 11

Clensky $tat moze stanovit dlhdie minimalne prestivky a doby odpo-
¢inku alebo kratSie maximalne Casy jazdy, nez je stanovené v ¢lankoch 6
az 9 na cestni dopravu vykonévanu uplne v ramci jeho tzemia. Clenské
Staty vSak pri tom musia vziat' do uvahy prislusné kolektivne ¢i iné
zmluvy, uzatvorené medzi socidlnymi partnermi. Ustanovenia tohto
nariadenia sa vSak aj nad’alej vztahuju na vodi¢ov pdsobiacich v medzi-
narodnej doprave.

Clanok 12

Ak tym vodi¢ neohrozi bezpecnost' na ceste, moze sa odchylit' od
¢lankov 6 az 9 do miery potrebnej na to, aby s vozidlom dosiel na
miesto vhodné na zastavenie a zaistil bezpe¢nost’ 0sob, vozidla alebo
jeho néakladu. Vodi¢ uvedie dovod tejto odchylky ruc¢ne v zdznamovom
liste zaznamového zariadenia alebo vo vytlatku zo zaznamového zaria-
denia alebo vo svojom rozpise sluzieb najneskor pri prichode na miesto
vhodné na zastavenie.

Clénok 13

1. Ak tym nebudt dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1, méze kazdy
¢lensky Stat na svojom vlastnom tzemi alebo so stthlasom dotknutych
Statov na uzemi iného ¢lenského Statu udelit’ vynimky a tieto vynimky
individudlne podmienit, z ¢lankov 5 az 9, ktoré sa vzt'ahuju na dopravu:

a) vozidlami vo vlastnictve organov verejnej moci alebo nimi prenaji-
manymi bez vodiCa na ucely cestnej dopravy, ktora nekonkuruje
sukromnym dopravnym podnikom;

b) vozidlami pouzivanymi alebo prenajimanymi bez vodica
polnohospodéarskymi, zdhradnickymi, lesnickymi, chovatel'skymi
alebo rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru ako sucast’ svojej
podnikatel'skej ¢innosti v okruhu do 100 kilometrov od miesta, kde
ma podnik zakladnu;

¢) pol'nohospodarskymi traktormi a lesnymi traktormi pouZivanymi na
pol'nohospodarske alebo lesnicke ¢innosti v okruhu do 100 kilome-
trov od zékladne podniku, ktory vozidlo vlastni, najima alebo prena-
jima;

d) vozidlami alebo jazdnymi supravami s maximalnou pripustnou
hmotnost'ou nepresahujucou 7,5 tony, ktoré pouzivaju poskytova-
telia univerzalnych sluzieb v zmysle ¢lanku 2 ods. 13 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 97/67/ES z 15. decembra 1997
o spolo¢nych pravidlach rozvoja vnutorného trhu postovych sluzieb
Spolocgenstva a zlepSovani kvality sluzieb (!) na dodavku zasielok
ako sucast’ univerzalnej sluzby.

() U. v. ES L 15, 21.1.1998, s. 14.
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e)

2)

h)

)

k)

)

m)

Tieto vozidla sa pouZivaju iba v okruhu »M2 100 km <« od
zakladne podniku a pod podmienkou, Ze vedenie vozidla nepred-
stavuje hlavnl Cinnost’ vodica;

vozidlami prevadzkovanymi vylu¢ne na ostrovoch s rozlohou do
2 300 kilometrov §tvorcovych, ktoré nie su s ostatnou Castou Stat-
neho uzemia spojené mostom, brodom alebo tunelom, ktory je
pristupny motorovym vozidlam;

vozidlami pouzivanymi na prepravu tovaru v okruhu »M2 100
km <€ od zékladne podniku, a ktoré st pohanané zemnym alebo
skvapalnenym plynom alebo elektrinou, ktorych maximalna
pripustnd hmotnost’ vratane hmotnosti privesu alebo navesu nepre-
sahuje 7,5 tony;

vozidlami pouzivanymi pri vycviku a preskasani vodi¢ov na ucely
ziskania vodic¢ského preukazu alebo osvedcenia o odbornej sposo-
bilosti za predpokladu, Ze sa nepouzivaji na komeréni nakladnu
alebo osobnu dopravu;

vozidlami pouzivanymi v suvislosti s kanalizciou, ochranou pred
povodnami, vodarenskymi, plynarenskymi a elektrarenskymi
udrzbarskymi sluzbami, udrzbou a kontrolou ciest, pri zbere
a odvoze domového odpadu a v suvislosti so sluzbami likvidacie
odpadu, telegrafnymi a telefonnymi sluzbami, rozhlasovym a tele-
viznym vysielanim alebo pri zistovani rozhlasovych a televiznych
vysiela¢ov a prijimacov;

vozidlami s poftom miest na sedenie od 10 do 17, ktoré sa pouzi-
vaju vyluéne na nekomercnu osobnu dopravu;

$pecializovanymi vozidlami na prepravu zariadeni cirkusov a luna-
parkov;

$pecidlne upravenymi mobilnymi projekénymi vozidlami, ktorych
hlavnym ucelom pri stati je vzdelavanie;

vozidlami pouzivanymi na zber mlieka z fariem a spétnu prepravu
kontajnerov na mlieko alebo mlie¢nych produktov urenych na
kfmenie zvierat;

$pecializovanymi vozidlami na prepravu penazi a/alebo cennosti;

vozidlami, ktoré sa pouzivajui na prepravu zivoc¢isneho odpadu alebo
uhynutych zvierat, ktoré nie su urcené pre I'udska spotrebu;
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0) vozidlami, ktoré sa pouzivaji vylucne v ramci zbernych priestorov,
ako su pristavy, terminaly intermodalnej dopravy a Zelezni¢né termi-
naly;

p) vozidlami pouzivanymi na prepravu zivych zvierat z fariem na
miestne trhy a naopak alebo z trhov na miestne bitinky v okruhu
do »M2 100 km <.

2. Clenské $taty informuji Komisiu o vynimkach udelenych podla
odseku 1 a Komisia o tom informuje ostatné ¢lenské Staty.

3. Ak tym nie su dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1 a vodi¢om sa
poskytuje primerana ochrana, ¢lensky $tat moéze po schvaleni Komisiou
udelit’ na svojom vlastnom Uzemi menSie vynimky z tohto nariadenia
pre vozidla pouzivané vo vopred urcenych oblastiach s hustotou obyva-
tel'stva nizSou ako 5 osob na kilometer Stvorcovy, a to v tychto pripa-
doch:

— pre pravidelnii vnuatrostatnu osobnu dopravu, ak je jej cestovny
poriadok schvaleny organmi (v takomto pripade mozno povolit
iba vynimky tykajuce sa prestavok), a

— pre vnutrostatnu cestnl nakladnii dopravu na vlastny ucet alebo
v prendjme alebo za Uhradu, ktord nemd vplyv na jednotny trh
a je potrebnd na zachovanie uréitych priemyselnych odvetvi na
dotknutom Uzemi, a ked’ ustanovenia tohto nariadenia o vynimkach
ukladaju obmedzujtci okruh do 100 kilometrov.

Cestna doprava v zmysle tejto vynimky modze zahfiiat’ cestu do oblasti
s hustotou obyvatel'stva najmenej 5 o0s6b na kilometer Stvorcovy
vyluéne na tucely ukoncenia alebo zacatia tejto cesty. Kazdé takéto
opatrenie musi byt primerané svojou povahou a rozsahom.

Clénok 14

1. Ak tym nie st dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1, ¢lenské Staty
mozu po schvaleni Komisiou udelit’ vynimky z uplatiovania ¢lankov 6
az 9 na dopravné ¢innosti vykonavané za mimoriadnych okolnosti.

2.V nalichavych pripadoch moézu clenské Staty udelit docasnu
vynimku na obdobie nepresahujuce 30 dni, o com bezodkladne infor-
muju Komisiu.

3.  Komisia informuje ostatné ¢lenské Staty o vSetkych vynimkach
udelenych podla tohto ¢lanku.

Clénok 15

Clenské §taty zabezpedia, aby sa na vodiov vozidiel uvedenych
v ¢lanku 3 pism. a) vztahovali vnuatroStatne predpisy, ktoré poskytuju
primerani ochranu vzhladom na povolené casy jazdy a povinné
prestavky a doby odpocinku.
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KAPITOLA V
KONTROLNE POSTUPY A SANKCIE

Clénok 16

1. Ak vozidlo nie je vybavené ziadnym zaznamovym zariadenim
v stlade s nariadenim (EHS) ¢. 3821/85, odseky 2 a 3 tohto ¢lanku
sa vzt'ahuju na:

a) pravidelnu vnutroStatnu osobnu dopravu a

b) pravidelnu medzinarodnu osobnu dopravu, ktorej koncové stanice st
umiestnené vo vzdialenosti do 50 kilometrov vzdu$nou ciarou od
hranice medzi dvoma &lenskymi $tatmi a ktorej diZka trasy nepresa-
huje 100 kilometrov.

2. Cestovny poriadok a rozpis sluzieb vypracuje dopravny podnik
a uvadza pri kazdom vodiCovi jeho meno, miesto, kde ma zakladiu,
a vopred stanoveny cestovny poriadok pre rozne doby jazdy, int pracu,
prestavky a pohotovost.

Kazdy vodi¢ dopravy uvedenej v odseku 1 ma vypis z rozpisu sluzieb
a kopiu cestovného poriadku.

3. Rozpis sluzieb:

a) zahiha vSetky tdaje uvedené v odseku 2 na minimalne obdobie
pokryvajuce predchadzajucich 28 dni; tieto idaje sa musia aktuali-
zovat' v pravidelnych intervaloch, ktorych dlzka nepresahuje jeden
mesiac;

b) podpisuje ho veduci dopravného podniku alebo osoba, ktora je
opravnena ho zastupovat;

c) sa uchovava v dopravnom podniku jeden rok po uplynuti obdobia,
na ktoré sa vztahuje. Dopravny podnik poskytne vypis z rozpisu
sluzieb dotknutym vodicom, ktori o to poZziadaju, a

d) predlozi sa a odovzda na ziadost’ opravneného inspekéného uradnika.

Clénok 17

1. Pomocou Standardného tla¢iva uvedeného v  rozhodnuti
93/173/EHS (') Elenské Staty oznamuju Komisii potrebné informacie,
ktoré jej umoznia vypracovat kazdé dva roky spravu o uplatiiovani
tohto nariadenia a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 a o vyvoji v predmetnej
oblasti.

2. Tieto informécie sa oznamia Komisii najneskor do 30. septembra
roku, ktory nasleduje po uplynuti prislusného dvojro¢ného obdobia.

3.  Tato sprava uvedie, ako sa vyuzili vynimky uvedené v ¢lanku 13.

() U. v. ES L 72, 25.3.1993, s. 33.
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4.  Komisia predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu do 13
mesiacov od uplynutia prislusného dvojroéného obdobia.

Clénok 18

Clenské staty prijmu také opatrenia, aké mozu byt potrebné na vyko-
nanie tohto nariadenia.

Clénok 19

1. Clenské $taty ustanovia predpisy o sankciach vztahujicich sa na
porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 a prijmu
vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonania. Tieto sankcie
musia byt uéinné, primerané, odradzajuce a nediskriminaéné. Ziadne
porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 nemdze byt
predmetom viac ako jednej sankcie alebo postupu. Clenské §taty infor-
muji Komisiu o tychto opatreniach a predpisoch o sankciach do dna
ur¢en¢ho v druhom pododseku ¢lanku 29. Komisia zodpovedajucim
sposobom informuje Clenské Staty.

2. Clensky §tat umozni prisludnym organom uloZit’ sankciu podniku
a/alebo vodiCovi za poruSenie tohto nariadenia zisteného na svojom
uzemi, za ktoré eSte nebola sankcia ulozena, a to aj vtedy, ak k danému
poruSeniu doSlo na Gzemi iného c¢lenského Statu alebo tretej krajiny.

Vynimoc¢ne pri zisteni poruSenia, ktoré:
— nebolo spachané na uzemi dotknutého Clenského Statu a

— ktoré spachal podnik, ktory je usadeny v inom ¢Elenskom State alebo
tretej krajine, alebo vodic, ktorého miesto vykonu zamestnania je
v inom ¢lenskom State alebo v tretej krajine,

moze do 1. januara 2009 Cc¢lensky Stat namiesto ulozenia sankcie
oznamit’ skuto€nosti poruSenia prislusnému organu v clenskom State
alebo tretej krajine, kde je podnik usadeny alebo kde je miesto vykonu
zamestnania vodica.

3. Vzdy, ked clensky Stat zacne konanie alebo ulozi sankciu za
konkrétne porusenie, poskytne o tom vodicovi nalezity pisomny doklad.

4. Clenské staty zabezpetia, aby bol v platnosti systém primeranych
sankcii, ktoré mozu zahfiiat’ aj pefiazné sankcie, za porusenie tohto
nariadenia alebo nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 zo strany podnikov,
pridruzenych odosielatel'ov, zasielatel'ov, organizatorov zajazdov, hlav-
nych dodavatel'ov, subdodavatel'ov a agentir zamestnavajucich vodicov.

Clénok 20

1.  Vodi¢ uchovava vsetky doklady, poskytnuté clenskym Statom,
tykajlice sa ulozenej sankcie alebo zacatia konania dovtedy, kym to
isté poruSenie tohto nariadenia uz nebude moct viest k druhému
konaniu alebo sankcii podla tohto nariadenia.
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2. Vodi¢ na poziadanie predlozi doklady uvedené v odseku 1.

3. Vodi¢, ktory je zamestnany vo viac ako jednom dopravnom
podniku, alebo je k dispozicii viac ako jednému dopravnému podniku,
poskytne kazdému podniku dostatocné informacie, ktoré podniku
umoznia zabezpec€it' sulad s kapitolou II.

Clénok 21

Na tucely rieSenia pripadov, pri ktorych Clensky S$tat usudi, Ze doslo
k poruSeniu tohto nariadenia takym spdsobom, Ze je zrejmé, ze to
mdze ohrozit’ bezpecnost’ na cestach, poveri tento ¢lensky $tat prislusny
organ, aby zabezpecéil znehybnenie dotknutého vozidla, az kym nedojde
k odstraneniu pri¢iny porusenia. Clensky $tat moze nariadit vodicovi
zadat’ erpat’ dobu denného odpoginku. Clenské taty mozu v pripade
potreby taktiez odnat, pozastavit platnost alebo obmedzit' licenciu
podniku, ak je podnik usadeny v danom clenskom State, alebo odnat,
pozastavit’ platnost’ alebo obmedzit’ vodi¢sky preukaz vodi¢a. Komisia,
konajuc v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2, vypracuje
usmernenia s cielom podporovat’ harmonizované uplatiovanie tohto
¢lanku.

Clanok 22

1. Clenské $taty si navzajom pomahaju pri uplatiovani tohto naria-
denia a pri kontrole jeho dodrziavania.

2. Prislusné organy clenskych S$tatov si vzajomne vymienaju vsetky
dostupné informacie, ktoré sa tykaja:

a) poruseni pravidiel ustanovenych v kapitole II, ktorych sa dopustili
osoby, ktoré nemaji bydlisko v danom ¢lenskom State, a vsetkych
sankcii ulozenych za takéto porusenia;

b) sankcii uloZzenych c¢lenskym Statom za takéto porusenia, ktorych sa
dopustili osoby s bydliskom v danom ¢lenskom $§tate v inych clen-
skych Statoch.

3. Clenské $taty pravidelne zasielaji Komisii prislusné informécie
tykajlice sa vnutroStatneho vykladu a uplatiovania tohto nariadenia
a Komisia tieto informécie elektronickou formou spristupni ostatnym
¢lenskym Statom.

4. Komisia podporuje dialog medzi ¢lenskymi §tatmi o vnutroStatnom
vyklade a uplatnovani tohto nariadenia prostrednictvom vyboru uvede-
ného v ¢lanku 24 ods. 1.

Cldnok 23
Spolocenstvo zacne akékol'vek rokovania s tretimi krajinami, ktoré sa
ukazu ako potrebné pre vykonavanie tohto nariadenia.

Clanok 24

1. Komisii pomdha vybor zriadeny podl'a ¢lanku 18 ods. 1 nariadenia
(EHS) ¢. 3821/85.
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituju sa ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretel'om na jeho ¢lanok 8.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Clénok 25

1.  Komisia na ziadost’ ¢lenského Statu alebo z vlastného podnetu:

a) preskiima pripady, kde vznikaju rozdiely v uplatiiovani a zabezpeco-
vani dodrziavania akychkol'vek ustanoveni tohto nariadenia, a to
najmd ustanoveni tykajlicich sa Casu jazdy, prestavok a dob odpo-
¢inku;

b) ozrejmi ustanovenia tohto nariadenia s cielom podporit’ spolo¢ny
pristup.

2.V pripadoch uvedenych v odseku 1 Komisia prijme rozhodnutie
o odporti¢anom pristupe v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 24
ods. 2. Komisia svoje rozhodnutie oznami Eurdpskemu parlamentu,
Rade a ¢lenskym Statom.

KAPITOLA VI

ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 26

Nariadenie (EHS) & 3821/85 sa meni a doplia takto:

1. Clanok 2 sa nahradza takto:

., Clénok 2

Na tucely tohto nariadenia sa pouziju vymedzenia pojmov ustanovené
v Clanku 4 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizécii niektorych pravnych
predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy
a ktorym sa menia a dopliiaju nariadenia Rady (EHS) & 3821/85
a (ES) ¢. 2135/98 (*).

(® U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1¢

2.V Clanku 3 sa odseky 1, 2 a 3 nahradzaju takto:

,»l.  Zéaznamové zariadenie sa inStaluje a pouzije vo vozidlach
evidovanych v ¢lenskom S§tate, ktoré¢ sa pouZzivaji na cestni osobnil
a nakladnt dopravu, okrem vozidiel uvedenych v ¢lanku 3 nariadenia
(ES) ¢. 561/2006. Vozidla uvedené v ¢lanku 16 ods. 1 nariadenia
(ES) ¢. 561/2006 a vozidla vynaté z rozsahu uplatiiovania nariadenia
(EHS) ¢. 3820/85, ktoré vSak uz nie s vynaté podl'a nariadenia (ES)
¢. 561/2006, musia tato poziadavku splnit’ do 31. decembra 2007.



2006R0561 — SK — 02.03.2015 — 002.001 — 22

2. Clenské §taty mozu vyhat vozidla uvedené v &lanku 13 ods. 1
a ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 561/2006 z rozsahu uplatiiovania tohto
nariadenia.

3. Clenské $taty modézu po povoleni Komisie vyihat z rozsahu
uplatfiovania tohto nariadenia vozidla pouzivané na dopravné ¢innosti
uvedené v ¢lanku 14 nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

. Clanok 14 ods. 2 sa nahradza takto:

»2.  Podnik uchovava zdznamové listy a vytlacky, ak su vytlacky
urobené na ucely dosiahnutia suladu s ¢lankom 15 ods. 1, v chrono-
logickom poradi a v Citatelnej forme najmenej jeden rok po ich
pouziti a poskytne kopie dotknutym vodicom, ktori o ne poziadaji.
Podnik tiez poskytne kopie tdajov stiahnutych z kariet vodiCov
dotknutym vodicom, ktori o ne poziadaju, a vytlacky tychto kopii.
Zaznamové listy, vytlacky a stiahnuté Udaje sa predlozia alebo
odovzdaji na poziadanie ktoréhokol'vek opravneného inSpekéného
uradnika.®

. Clanok 15 sa meni a doplia takto:

— v odseku 1 sa na konci dopliia tento pododsek:

Ak sa karta vodi¢a poskodila, bola nespravne pouzita alebo ju
vodi¢ nema, vodic:

a) na zacCiatku svojej cesty vytlaci vSetky udaje o vozidle, ktoré
riadi, a do tohto vytlacku uvedie:

i) udaje, ktoré umoznuju identifikaciu vodi¢a (meno, Cislo
karty vodica alebo vodi¢ského preukazu vodica) vratane
jeho podpisu;

ii) doby uvedené v odseku 3 druhej zarazke pism. b), c) a d);

b) po ukonceni svojej cesty vytlaci informacie tykajuce sa dob
zaznamenanych zaznamovym zariadenim, zaznamena vSetky
doby inej prace, pohotovosti a Cerpaného odpocinku od
doby vyhotovenia vytlacku na zaciatku cesty, ked’ neboli
zaznamenané tachografom, a na tomto dokumente vyznaci
udaje, ktoré umoznia identifikaciu vodi¢a (meno, Cislo karty
vodic¢a alebo vodi¢ského preukazu vodic¢a) vratane podpisu
vodica.*,

— odsek 2 druhy pododsek sa nahradza takto:

,,Ked sa vodi¢ nachadza mimo vozidla a v désledku toho nembdze
pouZivat’ zariadenie namontované vo vozidle, Casové uUseky
uvedené v odseku 3 druhej zarazke pism. b), ¢) a d):

a) v pripade vybavenia vozidla zdznamovym zariadenim podla
prilohy 1 sa zapiSu na zaznamovy list bud’ ru¢ne, automa-
tickym zaznamom, alebo inymi prostriedkami, Citatel'ne
a bez znecdistenia listu, alebo
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b) v pripade vybavenia vozidla zaznamovym zariadenim podla
prilohy IB sa zapiSu na kartu vodi¢a pomocou ovladaca na
manualne zapisovanie, nachadzajuceho sa na zdznamovom
zariadeni.

Ak je vo vozidle vybavenom zidznamovym zariadenim podla
prilohy IB viac nez jeden vodi¢, kazdy vodi¢ zabezpeci, aby
bola jeho karta vodica vlozena do spravneho slotu tachografu.®,

v odseku 3 sa pismena b) a c¢) nahradzaju takto:

,b) ,ind praca‘ je akakol'vek ind Cinnost ako vedenie vozidla,
ako je vymedzena v ¢lanku 3 pism. a) smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organi-
zacii pracovnej doby o0sdb vykonavajucich mobilné ¢innosti
v cestnej doprave (*), ako aj kazda praca vykonavana pre
rovnakého alebo iného zamestnavatela v odvetvi dopravy
alebo mimo neho, a musi sa zaznamenavat pod

symbolom 6@;

¢) ,pohotovost‘, vymedzena v clanku 3 pism. b) smernice

2002/15/ES sa musi zaznamenavat' pod symbolom

(*) U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35.,

odsek 4 sa vypusta,
odsek 7 sa nahradza takto:

»7. a) Ak vodi¢ vedie vozidlo vybavené zdznamovym zaria-
denim podl'a prilohy I, musi, kedykol'vek o to in§pek¢ny tradnik
poziada, predloZit’:

i) zaznamové listy za bezny tyzden a listy pouzité vodi¢om
v predchadzajucich 15 dinoch;

ii) kartu vodica, pokial’ ju ma, a

iii) kazdy ruény zdznam a vytlacok vytvoreny pocas bezného
tyzdna a predchadzajucich 15 dni, ako to vyzaduje toto
nariadenie a nariadenie (ES) ¢. 561/2006.

Od 1. januara 2008 sa vSak budua doby uvedené v bodoch i) a iii)
vztahovat’ na bezny den a predchadzajucich 28 dni.

b) Ak vodi¢ vedie vozidlo vybavené zdznamovym zariadenim
podla prilohy IB, musi, kedykol'vek o to inSpekény uradnik
poziada, predlozit:

i) kartu vodica, ktorej je drzitel'om;

il) kazdy ruény zdznam a vytlatok vytvoreny pocas bezného
tyzdna a predchadzajucich 15 dni, ako to vyzaduje toto
nariadenie a nariadenie (ES) ¢. 561/2006, a
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iii) zdznamové listy zodpovedajuce rovnakému obdobiu, ako je
uvedené v predchadzajicom pododseku, pocas ktorého
viedol vozidlo vybavené zdznamovym zariadenim v stlade
s prilohou 1.

Od 1. januara 2008 sa vSak budi doby uvedené v bode ii)
vztahovat’ na bezny den a predchadzajucich 28 dni.

¢) Opravneny inspekény uradnik méze skontrolovat’ dodrzia-
vanie nariadenia (ES) ¢. 561/2006 analyzou zaznamovych listov,
zobrazenych alebo vytlacenych tdajov, ktoré zaznamenalo
zaznamové zariadenie alebo karta vodica, alebo ak to nebude
mozné, tak analyzou akéhokol'vek podporného dokumentu,
ktory dokazuje nedodrzanie ustanoveni, ako sa stanovuju
v Clanku 16 ods. 2 a 3.

Clénok 27

Nariadenie (ES) & 2135/98 sa meni a dopliia takto:
1. Clanok 2 ods. 1 pism. a) sa nahradza takto:

»l. a) Od dvadsiateho dna nasledujiceho po dni uverejnenia
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
z 15. marca 2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov
v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy a ktorym sa
menia a doplhajii nariadenia Rady (EHS) ¢&. 3821/85 a (ES)
¢. 2135/98 (*), musia byt vozidla, uvadzané po prvykrat do
prevadzky, vybavené zdznamovym zariadenim v stlade s poziadav-
kami prilohy IB nariadenia (EHS) ¢. 3821/85.

(*) U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1«
2. Clanok 2 ods. 2 sa nahradza takto:

,2.  Clenské Staty prijma opatrenia potrebné na zabezpedenie
schopnosti vydavat’ karty vodicov najneskdr v dvadsiaty den nasle-
dujtci po dni uverejnenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clénok 28

Nariadenie (EHS) ¢. 3820/85 sa tymto zruSuje a nahrddza sa tymto
nariadenim.

Bez ohl'adu na to odseky 1, 2 a 4 ¢lanku 5 nariadenia (EHS) ¢. 3820/85
platia aj nad’alej aZ do terminu stanoveného v ¢lanku 15 ods. 1 smernice
2003/59/ES.

Clénok 29

Toto nariadenie nadobuda ucinnost 11. aprila 2007 s vynimkou
¢lanku 10 ods. 5, ¢lanku 26 ods. 3 a ods. 4 a ¢lanku 27, ktoré nado-
buadaju ucinnost’ 1. maja 2006.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo
vSetkych CElenskych Statoch.



