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[ Cesta R1 Malanta — Caradice B

Posudok
na Spravu o hodnoteni vplyvov ginnosti na zivotné prostredie podfa § 19 odst. 4)ab)
zakona NR SR &. 127/1994 7.z. v zneni zakona NR SR &. 391/2000 Z.z.

|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov
Slovenska sprava ciest, Bratislava

2. |dentifikaéné &islo
003328

3. Sidlo
Mileticova €. 19
826 19 Bratislava

1. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov 3
Cesta R1 Malanta - Caradice

2. Ucel

Ugelom navrhovanej ginnosti je vybudovanie kapacitnej, smerove rozdelenej, tvorpruhove;
komunikacie s ciefom zvysit bezpecnost premavky, kapacitu cesty, dopravnu rychlost,
priepustnost krizovatiek a zniZit nehodovost, spotrebu pohonnych hmot, exhalaty a hladinu
hluku, tj. vylucit, resp. obmedzit negativne Gginky pbdsobenia automobilovej dopravy na
obyvatelstvo.

Posudzovany Usek rychlostnej cesty R1 Malanta — Caradice je su&astou rychlostnej cesty R1
Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banskéa Bystrica, ktora je po dialniénom tahu
druhym najdélezitejsim a najzatazenejsim cestnym tahom na Slovensku. Spaja tri krajskeé
mesta: Trnavu, Nitru a Bansku Bystricu. Prostrednictvom diaflnice D1 a rychlostnej cesty R2
tiez spaja Bratislavu s Kogicami. V sucasnosti su v prevadzke Useky gtvorpruhove;j
komunikacie z Trnavy do Nitry, z Hronského Befadiku do Novej Bane, zo Zvolena do
Banskej Bystrice a buduju sa viaceré useky okolo Zarnovice a Budce.

3. Uzivatel
Slovenska sprava ciest

4. Umiestnenie (katastralne uzemie)

Nitriansky kraj

Katastraine Uzemie: Nitra, Maly Lapas, Nitrianske Hrnciarovce, Pohranice, Hostova,
Celadice, Kolifany, Beladice, Tesarske Mlynany, Zlaté Moravce, Gierne Kragany, Volkovce
a Caradice.

5. Termin zacatia a ukoncenia

Podla spravy o hodnoteni

o zatiatok vystavby 2010

e ukoncenie vystavby 2015

V odpovediach zastupcov navrhovatela na verejnych prerokovaniach sa uvadza:






o zadiatok vystavby 2007
o ukonéenie vystavby 2010

6. Struény opis technickeho a technologického rieSenia

Zakladné technickeé a technologické &innosti boli ziskané z Technickej Studie, Inziniersko-
technickej pomoci a Technickej pomoci. Cesta R1 Malanta — Caradice je $tvorpruhova
smerove rozdelena komunikacia kategorie R 22,5/100. Trasa hodnotenej komunikécie je
pripojena v dvoch alternativnych pripojeniach na cestu R1 Nitra-Malanta. Obidve alternativne
pripojenia sa spoja v katastralnom Uzemi obce Pohranice, v blizkosti vodného toku Kadan -
gerveny v km 3,5 a zeleny vkm 2 86. Pracovné stani¢enie zeleného variantu pripojenia sa
ukon&i vkm 2,86, kde sa vyrovna s pracovnym stani¢enim éerveného variantu pripojenia
(km 2,86 zeleneho variantu pripojenia = km 3,5 gerveného variantu pripojenia). Nasledne je
rychlostna cesta vedena v spolognej trase v useku km 3,5 — 28,623.

Cerveny variant

Cerveny variant pripojenia bude smerove napojeny na existujucu cestu /65 mimouroviovou
krizovatkou v blizkosti obce Malanta, nasledne bude viest polnohospodarskymi pozemkami.
Juzne od obce Pohranice, Vv blizkosti vodného toku Kadan sa spoji so zelenym variantom.
Smerove je trasa navrhnuta z jedného smerového obluku o polomere R = 1200 m
s priechodnicou L = 180 m. Dizka tohto variantu je 3,5 km.

Zeleny variant

Zeleny variant pripojenia bude smerove napojeny na juzny obchvat mesta Nitra
mimouroviiovou krizovatkou, ktora bude prechadzat cez MC Nitra Selenec a bude krizovat
cestu 1/51. Nasledne bude viest polnohospodarskymi pozemkami a napoji sa juzne od obce
Pohranice v blizkosti vodného toku Kadafh na &erveny variant. Smerove je trasa navrhnuta
z troch smerovych oblukov o polomeroch R = 1000 az 2500 m s prechodnicami L = 160 az

300 m. Dizka tohto variantu je 2,85 km.

Trasa rychlostnej cesty Malanta — Caradice

Trasa rychlostnej cesty je rieéena v prevaznej miere Vv novej polohe s giasto&nym vyuzitim
teraj$ej cesty 1/65. Trasa cesty R1 obchadza juzne obec Pohranice a Hostova, pricom vedie
polnohospodarskou podou. Obec Celadice obchadza severne VO vzdialenosti cca 300 az
400 m od okraja zastavby, kde je umiestnena krizovatka Celadice* vkm 8,190 pracovného
stani¢enia. V km 13,570 cesta R1 krizuje cestu [11/051118 medzi obcami Malé a Velké
Chraétany bez zasahu do zastavby. V Useku km 16,240 az 19,300 pracovného stanicenia je
trasa vedena v suibehu s jestvujucou cestou 1/65, ktora prechadza severne od obce Tesarske
Mlyiany vo vzdialenosti cca 35 m od najblizéej zastavby. Nasledne opusta jestvujucu cestu
/65 avedie cez pofnohospodarske pozemky. Vkm 19,686 je zrealizovana krizovatka
_Tesarske Mlynany*. V Useku medzi obcami Prilepy a Cierne Klagany rychlostna cesta
krizuje cestu 1/51110 a nasledne v km 23,490 krizuje selezniénu trat ,Zlaté Moravce —
Kozarovce*. Od tohto krizovania vedie cesta R1 v priamkovom vedeni cez
polnohospodarske pozemky az po km 26,890 a juzne obchadza obec Olichov. Od km 27,060
je cesta R1 situovana na lesnych pozemkoch a v km 27,340 krizuje cestu 111/51026, kde
bude vytvorena mimouroviova krizovatka ,Olichov". V km 28,120 sa trasa cesty R1 dostane
na jestvujucu cestu, ktort bude vyuzivat az po koniec Useku rychlostnej cesty‘do stykovej
krizovatky pre obec Caradice.

Smerove je trasa navrhnuta z desiatich smerovych oblukov o polomeroch R = 850 az 4000 m
s priechodnicami L = 150 az 500 m. Vyskové vedenie je navrhnuté na zaklade Uzemnych






podmienok a pozadovanych parametrov tejto komunikéacie v rozmedzi od 0,6% do 4,5 %.
Smerové a vyskové vedenie trasy na konci useku nadvézuje na komunikaciu 1/65

juhozapadne od obce Caradice. )
Vzhladom na nutnost napojenia a spristupnenia miest, obci a pozemkov pozdiz trasy

rychlostnej cesty R1, bude jestvujuca cesta I/65 vyuzivané ako subezna komunikéacia

.

s cestou R1 a bude prepojena cestami Il. a lll. triedy v usekoch, cez ktoré bude vedena trasa
rychlostnej cesty.

Krizovatky
\V ramci navrhovanej ¢innosti je navrhnutych Sest krizovatiek:

Krizovatka Pohranice — Dolna Malanta — lokalizovana v km 0,870 pracovneho stanicenia
gerveného variantu pripojenia cesty R1. Ide o jednovetvovu neriadend mimouroviovu
krizovatku, ktora bude napojena na cestu 1/65 smerom na Kolinany. Krizovatka vyhovuje pre
posudzovane obdobie roku 2045 s velkymi rezervami vo vykonnosti.

Krinovatka Selenec — lokalizovana na zaciatku zeleného variantu pripojenia cesty R1. Ide o
dvojvetvovu neriadenu mimouroviiovt krizovatku, ktora bude napojena na juzny obchvat
mesta Nitra a zaroven bude napojena na cestu /51 smerom na Vrable.

Krizovatka Cefadice - lokalizovana v km 8,190 pracovného stani¢enia. |de o dvojvetvovu
neriadent mimouroviovu krizovatku, ktora bude dopravne spajat zo severnej vetvy smer
Hostova Pohranice az juznej vetvy smer Geladice. Sugastou tejto krizovatky su aj dve
aroviiové krizovatky. Z vysledkov posudenia mozno konstatovat, ze krizovatka vyhovuje

v navrhovanom technickom rieéeni vyhladovym dopravnym narokom pre vetky vyhladove
obdobia.

Krizovatka Beladice — lokalizovana v km 13,570 pracovného stani¢enia. Ide o dvojvetvovu
neriaden’ mimouroviovu krizovatku s kolektormi napojenymi na cestu 111/06433. Krizovatka
bude dopravne spajat zo severnej vetvy smer Beladice azjuznej vetvy smer Malé
Chrastany. Sucastou tejto krizovatky su aj dve aroviiové krizovatky s cestou 111/06433.
Z vysledkov posudenia mosno konstatovat, ze krizovatka vyhovuje v navrhovanom

”,

technickom rie$eni vyhladovym dopravnym narokom pre véetky vyhladove obdobia.

Krizovatka Tesarske Miynany — lokalizovana v km 19,690 pracovného stani¢enia. lde
o dvojvetvovu neriadenu mimouroviovu krizovatku v tvare osmicky s kolektormi napojenymi
na cestu I1/511. Krizovatka bude dopravne spajat Zlaté Moravce severnou vetvou a obec
Tesarske Mlynhany juznou vetvou. sucastou tejto krizovatky su aj dve Uroviiové krizovania na
cestu 11/511. Zvysledného posUdenia mozno konstatovat, ze krizovatka vyhovuje
v navrhovanom technickom rieéeni vyhladovym dopravnym narokom pre véetky vyhladove
obdobia.

Krizovatka Olichov — lokalizovana v km 27,300 pracovného stani¢enia. Ide o dvojvetvovu
mimouroviovu neriadenu krizovatku s kolektormi napojenymi na cestu 111/51026. Krizovatka
bude dopravne napajat obec Olichov severnou vetvou a obec Kozarovce juznou vetvou.
Sucastou tejto krizovatky su aj dve uroviiové krizovania na cestu 111/51026. Z vysledkov
posudenia mozno konstatovat, ze krizovatka vyhovuje v navrhovanom technickom rieseni
vyhladovym dopravnym narokom pre véetky vyhradové obdobia.






Mosty

V rameci navrhovanej ¢innosti su v zelenom variante pripojenia navrhnuté nasledovné mostné
objekty:

e km 1,025 most na ceste R1, nad udolim a pofnou c'estou, dizka 264,0 m
e km 2,585 most nad cestou R1, na ceste 111/06434, dizka 72,8 m

V ramci navrhovanej &innosti su v Cervenom variante pripojenia navrhnuté nasledovné
mostné objekty:

e km 0,650 most nad bezmennym vodnym tokom, dizka 4,7 m ’

e km 0,865 most nad cestou R1 na vetve krizovatky ,Pohranice - Dolna Malanta“, dizka
64,6 m

e km 1,130 most na ceste R1 cez Stitarsky kanal, di?ka 15,2 m

e km 2,204 most nad cestou R1 na ceste 111/0651, dizka 72,8 m
km 3,214 most nad cestou R1 na ceste 111/06434, dizka 72,8 m

V ramci pavrhovanej &innosti su v trase rychlostnej cesty R1 Malanta — Caradice v Useku km
3,5 - K.U., navrhnuté nasledovné mostné objekty:

km 3,620 most na ceste R1 nad Gdolim a vodnym tokom, dizka 216,7 m

km 4,230 most nad cestou R1 na polnej ceste, dizka 89,6 m

km 4,735 most nad cestou R1 na ceste [11/0655, dizka 72,0 m

km 6,629 most na ceste R1 nad udolim a Hostoveckym potokom, dizka 730,0 m

km 7,915 most na ceste R1 nad &eladnickym potokom, dizka 5,3 m

km 8.204 most nad cestou R1 na ceste 11/0654 pripojenej na krizovatku ,Cefadice”, dizka
67,2 m

km 8,705 most nad cestou R1 na ceste 111/0653, dizka 87,7 m

km 10,881 most na ceste R1 nad vodnym tokom Bocegaj, dizka 30,0 m

km 11,019 most nad cestou R1 a vodnym tokom Bocegaj na ceste 111/0653, dizka 95,4 m
km 11,980 most na ceste R1 nad polnou cestou, dizka 27,0 m

km 13,233 most na ceste R1 nad vodnym tokom Drevenica, dizka 15,4 m

km 13,539 most nad cestou R1 na ceste 111/051118 pripojenej na krizovatku ,Beladice”,
dizka 62,0 m

km 15,721 most na ceste R1 nad Ceresnovym potokom, dizka 21,4 m

km 17,133 most na ceste R1 nad bezmennym vodnym tokom, dizka 3,6 m

km 17,748 most nad cestou R1 na polnej ceste, dizke 59,0 m

km 18,521 most na ceste R1 nad tratou ¥R Zlaté Moravce — Ulany nad Zitavou, dizka
31,6m

km 19,270 most na ceste R1 nad vodnym tokom Zitava, dizka 31,6 m

km 19,676 most na ceste R1 nad cestou 11/511 pripojenej na krizovatku ,Tesarske
Miyrany, dizka 24,3 m

e km 22,467 most nad cestou R1 na ceste I11/51110, dizka 66,0 m

e km 22,642 most na ceste R1 nad vodnym tokom Sirogina, dizka 9,4 m

km 23,372 most na ceste R1 nad Hraniénym kanalom a Zelez. Tratou Kozéarovce — Zlaté
Moravce, dizka 241,0 m

km 25,387 most nad cestou R1 na polnej ceste, dizka 58,0 m

km 26,944 most na ceste R1 nad vodnym tokom Boc&ovka, dizka 2,7 m

km 26,861 most na ceste R1 nad cestou 111/51112, dizka 21,4 m

km 27,288 most na ceste R1 nad cestou 111/51026 pripojenej na krizovatku ,Olichov",

dizka 21,3 m






Zakladné technické udaje stavby

Cerveny variant | Zeleny variant Spolo¢na
trasa
Minimalny polomer smerového obluka 1000 m 1000 m 850 m
Minimaina dizka prechodnice 160 m 160 m 150 m
Maximalny pozdizny sklon 45 % 4.5 % 45 %
Minimalny pozdizny skion 1,6 % 0,8% 0,5%
Maximalny dostredny sklon vozovky 3,0% 3,0% 3,0%
Minimalny polomer vypuklého vys. obluka 6000 m 6000 m 6000 m
Minimalny polomer vydutého vys. obluka 5000 m 5000 m 5000 m
Sirka jazdného pruhu 3,5m 35m 3,5m
irka spevnenej Casti krajnice 1,5m 1,5m 1,5m
Sirka stredného deliaceho pasu 3,0m 3,0m 3,0m
Dizka trasy 3,5 km 2,86 km 25,123 km

lIl. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni podla zakona NR SR & 127/1994 o posudzovani vplyvov na zivotné

prostredie (dalej len _zakon") vypracovala firma EKOJ

Bratislava vo februari 2004.

2. Posudenie spravy o hodnoteni a stanoviska k sprave o hodnoteni

Navrhovatel &innosti, Slovenska sprava
Ministerstvu Zivotného prostredia SR (dalej

Malanta - Caradice" na proces posudzovania.

MZP SR dorugilo Spravu o hodnoteni listom pris

dotknutym organom a dotknutym obciam.

K Sprave o hodnoteni boli predlozené nasledovne pisomné stanoviska:

ET s.r.0., Tomasikova 31, 821 02

ciest v_ Bratislave (dalej len ,SSCY) predlozil
i len MZP SR“) Spravu o hodnoteni ,Cesta R1

ludnému organu, povolujucim organom,

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikécii SR (list ¢.537/230-04 zo dria 27. 4.2004)
Spravu o hodnoteni povazuje za relevantny podklad pre vypracovanie zaverecneho

stanoviska, v ktorom navrhuje vydat suhlas k ¢innos
s pripojenim na planovany privadza¢ R1 a na juzny obchvat mesta v trase R1.

ti pre trasu R1 podla zeleného variantu

Uvedené stanovisko je v stlade s navrhom ministerstva na rie$enie stavby Nitra — Malanta.

Suéinnost ministerstva pri

spbsobom — pripomienkovanim jeho navrhu.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky,
Zivotného prostredia (list C. SEMI/K-84/3-379/.
Vystavba predmetnej komunikacie predstavuje
zaujem. V predloZenej sprave st navrhnuté nevyhnutné opatrenia prevenci

vypracovani zavere¢ného stanoviska navrhuje obvyklym

SEMal - odbor infraétruktary a ochrany
2004-OdIOZP zo dria 4.5.2004)

podla ministerstva obrany celospolo¢ensky
e, eliminacie,

minimalizacie a kompenzacie vplyvov na Zivotné prostredie. Z hladiska svojej posobnosti
nema MO SR k posudzovanému materialu pripomienky a preferuje zeleny variant pripojenia

komunikacie s komunikaciou Nitra — Malanta (juzny variant ob

chvatu Nitry).

Krajsky urad Zivotného prostredia Nitra, odbor ochrany ovzdusia a odpadového

hospodarstva (list ¢. 2004/00194 zo dria

19.4.2004)







7 hladiska ochrany prirody a krajiny je podla KU ZP Nitra potrebné zohladnit tieto

pripomienky a poziadavky:

Pri vysadbe drevin v ramci vegetaénych uprav pri rychlostnej ceste R1 vyber druhovej

skladby konzultovat v Ciastkovych projektoch podla lokalizacie s pracovnikmi $tatnej ochrany

prirody. Uvedené druhy drevin doplnit o nasledovné druhy:

e na suchéie stanovistia: dub jadransky (Quercus virgiliana), brslen bradavi¢naty
(Euonymus verucosa), dried obyé&ajny (Cornus mas), brest hrabolisty (Ulmus minor),
jarabina oskoru$ova (Sorbus domestica),hruska oby&ajna (Pyrus comunis) atd.

e na vihdie stanovistia: &remcha oby&ajna (Padus racemosa), topol biely (Populus alba),
brest vazovy (Ulmus leavis). Pri vysadbe dodrziavat ekologické naroky drevin.

Useky ochrany ovzdusia, odpadového hospodarstva a &tatnej vodnej spravy k predloZenej

sprave o hodnoteni nemaju ziadne pripomienky.

KU ZP Nitra odporuga realizovat' stavbu podla variantu, ktory predpoklada napojenie na

juzny obchvat mesta Nitra.

Krajsky pozemkovy urad v Nitre (list 6. 2004/00150 zo dria 7.4.2004)

Krajsky pozemkovy arad konétatuje, Ze zniZenie vyrobnej plochy atym znizenie
polnohospodarskej produkcie  z dévodov trvalého zaberu hlavne ornej pbédy je
najvyznamnej$im priamym vplyvom nielen na polnohospodarsku vyrobu, ale aj celkovu
ochranu zakladného vyrobného prostriedku. Z hradiska ochrany PPF nie je dolezité, ktora
z variant je najvhodnejsia, pretoze kazda z variant v sebe zahffia cca 100 ha trvalého zaberu
a desiatky hektarov docasného zaberu.

Na zaklade uvedenych skuto&nosti, nema tunajsi urad pripomienky k predloZzenej sprave.
Vlybrant variantu bude osobitne posudzovat podfa ust. § 7 zakona &. 307/1992 Zb.
o ochrane PPF v zneni neskorsich predpisov.

Krajsky lesny urad v Nitre (list & 2004/000180 zo dria 16.4.2004)

Krajsky lesny urad v Nitre, ako prislugny organ ochrany lesného podneho fondu v zmysle
zakona SNR &. 100/1977 Zb. o hospodareni v lesoch a $tatnej sprave lesného hospodarstva,
v zneni neskorgich predpisov, nema k sprave pripomienky.

Krajsky urad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie v Nitre (list . A/2004/00454
zo dria 7.5.2004)

Krajsky urad suhlasi s predloZzenym navrhom pri dodrzani STN 73 6101, STN 73 6102
a pozaduje, aby oba navrhované varianty ako &erveny, tak i zeleny boli rovnocenné, pretoZze
oba st rovnako potrebné pre rozvoj Nitrianskeho regionu.

Urad doporuguje zrealizovat navrhované napojenie na existujucu cestu I/65 ako Cerveny
variant prechadzajuci hranicou katastralneho Uzemia mesta Nitra a sucasne realizovat
vystavbu pripravovanej gasti juzného obchvatu mesta Nitra, uvadzaného ako zeleny variant.
Zaroven pozaduje dodrzat’ lokalizaciu mimouroviiovej krizovatky Selenec v mieste napojenia
na cestu /51 a na juzny obchvat.

Qrad Nitrianskeho samospréavneho kraja v Nitre (list & RR-305/2004 zo dria 5.5.2004)
Urad vydal nasledovné stanovisko:

Cerveny variant pripojenia ,R1 Malanta — Caradice* nie je v rozpore so zavaznou Castou
Uzemného planu Velkého uzemného celku Nitrianskeho kraja (UPN VUC NK), ktorého
zaviazna &ast bola vyhlasena Nariadenim vlady SR &. 188/1998 zo dia 28.4.1998. Zeleny
variant pripojenia ,R1 Malanta — Garadice” nie je v stlade so zavéznou &astou UPN VUC
NK, ale v suéasnej dobe Nitriansky samospravny kraj zabezpetuje Zmeny a dopinky UPN
VUC NK a navrh &asti zeleného variantu zakomponuje do Zmien a dopinkov UPN VUC NK.

Mesto Nitra (list ¢. DaCH-6982/04 zo dria 19.5.2004)

Stanovisko Mesta Nitra, ako dotknutej obce je nasledovné:

Mesto Nitra suhlasi s rie$enim pripojenia v trase zeleného variantu V4 napojeného na juzny
obchvat mesta Nitra a nesuhlasi s Eervenym variantom napojenia na cestu I/65.






V dalom stupni projektove] dokumentacie pre Uzemné igonanie pozaduje doriesit
umiestnenie mimouroviovej krizovatky, podla schvaleného UPN Mesta Nitry na trase

juhovychodného obchvatu (V4). Sucasne poZaduje zabezpetit' prepojenie na $tatnu cestu
/64 v trase juzného obchvatu mesta Nitry (smer Komjatice).

Slovenska agentura Zivotného prostredia Banska Bystrica (list & 190/2004 zo dna

26.4.2004)

SAZP doporuduje realizovat zeleny variant z dévodov, Zze v Useku po napojenie na cerveny

variant vedie nezastavanym Uzemim a jeho kratSou vzdialenostou prepojenia.

Podla SAZP je potrebné zohladnit a doplnit nasledovné pripomienky:

« v schvalenej UPD — VUC NK, ktoru vypracoval AUREX s.r.o. je riedeny Usek rychlostnej
komunikacie R1 Malanta — Caradice uvedeny ako sulast trasy ,juzného tahu® v smere
Bratislava — Nitra — Zvolen — Kosice. V tomto dokumente je trasa medzi obcou Pohranice
a vinicami vedena juznej$im smerom. Tato poziadavka bola dopracovana v Technickej
pomoci Dopravoprojektu, a.s. Bratislava, stredisko Zvolen, na zaklade ktorej je
spracovana aj rieSena sprava o hodnoteni,

e v Uzemnych planoch dotknutych obci planovany zamer je lokalizovany vo VUC NK, Nitre,
Nitrianske Hrné&iarovce, Celadice, Beladice, Zlaté Moravce. V obciach Maly Lapas,
Pohranice, Hostova, Cierne Klaéany tato cesta lokalizovana nie je,

e zo zaverov hlukovej &tudie, ktord vypracoval Ing. Balaz v novembri 2003 vyplyva
vhodnost vybudovania navrhovane; komunikacie, v pripade prekrocenia hlukovej hladiny
v okoli cesty je potrebna eliminécia hluku protihlukovym opatrenim,

e rozptylova Studia vypracovana doc. RNDr. Ferdinandom Hejekom CSc., analyzuje
vypotty kratkodobej a dlhodobej koncentracie CO a NOy, z ktorej vyplyva, ze v pripade
vybudovania novej trasy kratkodobé a dihodobé znegistenie ovzdusia poklesne
v porovnani so starou trasou, hlavne v obciach, cez ktoré stara trasa prechadza,

e pri navrhovani optimalneho variantu dodrzat zasadu, aby navrhovana stavba
nezasahovala do ziadneho chraneného Uzemia a neohrozovalo ho pocas vystavby ani
pocas prevadzky navrhovaného zameru

e v sprave nie je ekonomickeé zhodnotenie navrhovanych variantov prepojenia

Obvodny trad Zivotného prostredia Nitra, odbor ochrany zloziek Zivotného prostredia,

Zlaté Moravce (list &. Z/2004/00069 zo dria 30.4. 2004)

ObU ZP ako dotknuty organ $tatnej spravy zaslal tieto stanoviska:

1. Stanovisko organu &tatnej spravy ochrany ovzdusia, ktory nepovazuje za potrebné
posudzovat' predmetnu stavbu R1 Malanta — Caradice podla zakona ¢. 127/1994 Z.z.
o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov a odporuca
ukongit proces EIA v $tadiu zistovacieho konania.

2 Stanovisko organu $tatnej vodnej spravy, ktory suhlasi s realizaciou stavby za
podmienok, ze sa dodrZia pripomienky a odporucania uvedené v jeho stanovisku.

3. Stanovisko organu $tatnej spravy ochrany prirody a krajiny - poZaduje zahrnUt’ opatrenia
smerujuce k predchadzaniu a obmedzovaniu poskodzovania a ni¢enia ekosystémov, do
navrhov projektov, planov, programov a pod., dalej zvy$nu zeminy z vykopovych prac
pozaduje, aby nebola pouZitd na vyrovnavanie depresii v krajine. Upozoriiuje na
uchovanie malych remizok vyskytujucich sa vtomto Uzemi, ktoré su sucastou
ekostabilizaénych prvkov krajiny, délezitych pre migraciu zveri.

4. Stanovisko organu $tatnej spravy odpadového hospodarstva, v ktorom dotknuty organ
upozorfuje na zhodnocovanie a zneskodiovanie vzniknutych odpadov vznikajucich
v dosledku stavebnych a demolaénych prac a konétatuje, ze z hladiska odpadoveho
hospodarstva je mozné predmetny objekt zrealizovat v sulade s vypracovanym zamerom
a dodrzanim platnej legislativy v odpadovom hospodarstve.

Zaver:
Z hladiska zaujmov sledovanych organmi &tatnej spravy v zivotnom prostredi odporuca ObU
ZP po dodrzani pripomienok predlozeny zamer neposudzovat podfa zakona NR SR






& 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na sivotné prostredie v zneni zakona NR SR ¢
391/2000 Z.z. a ukonCit proces posudzovania v stadiu zistovacieho konania.

Formalnu chybu v stanovisku ObU ZP (dotknuty organ tatnej spravy), v ktorom uvadzaju
stanovisko k zameru nekomentujeme.

Obvodny drad Zzivotného prostredia Nitra, odbor ochrany prirody a krajiny

(list C. A/2004/01204-001-F07 zo dria 10.6. 2004)

ObU ZP ako dotknuty a povolujuci organ $tatnej spravy zaslal naglegovné stanovisko:

1 Stanovisko povolujiceho organu &tatnej vodnej spravy ObU ZP Nitra — nie je moZné
uréit, ktory variant je vyhodnejsi, nakolko pouzitie jedného z dvoch variantov je zavislé na
vysledku hodnotenia vplyvov na Zzivotné prostredie. Do projektovej dokumentacie je
potrebné dopracovat osadenie odluéovadov ropnych latok a sedimentaénych nadrZi na
celom useku posudzovanej cesty, nie len v Useku prechadzajucom PHO Il. stupiia.

2 Stanovisko dotknutého organu tatnej spravy pre ochranu prirody ObU ZP Nitra —
v predloZenej sprave o hodnoteni nie je v kap. 1.5. Fauna , fléra a vegetéacia v Profile 1 -
v katastri obce Pohranice, uvedeny vyskyt xerotermnych travinno-bylinnych biotopov.
Z pohladu ochrany prirody a krajiny odporu¢a realizaciu tzv. zeleného variantu
s predpokladanym napojenim na juzny obchvat mesta Nitra.

3. Stanovisko dotknutého organu &tatnej spravy v odpadovom hospodarstve ObU ZP Nitra
— 7 hladiska odpadového hospodarstva sthlasi s rieéenim odpadového hospodarstva.

Usek ochrany ovzdusia nema pripomienky Kk predloZenej sprave.

zaver: Pri zhodnoteni vSetkych pripomienok navrhuje realizovat tzv. zeleny variant, ktory
predpoklada napojenie na juzny obchvat mesta Nitra.

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Nitre (list . 2004/02721
zo dria 19.4.2004)
K predlozenej sprav nema pripomienky, nakofko povazuje realizaciu stavby za prijatelnu
a potrebnu, z hladiska vplyvov na Zzivotné prostredie a celospologenského uZitku investicie
za realizovatelnu.

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zéchranného zboru v Nitre (list C. ORHZ-375/0PP-

2004 zo dria 5.4.2004)
K rie$eniu poziadaviek protipoziarnej bezpecnosti nema pripomienky.

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Zlaté Moravce (list ¢. ORHZ-

169/0PP-2004 zo dria 5.4.2004) .
Ku sprave o hodnoteni vplyvu cestnej komunikacie R1 Malanta — Caradice sa nevyjadruje.

Obec Hostova (list . 136/04 zo dna 30.4.2004)

Obganov obce, ako aj obecné zastupitelstvo najviac znepokojuje blizkost cesty od obce
a obavaju sa hluku, ktory méze doprava spdsobovat. Ziada, aby sa znovu presetrila moznost’
realizacie protihlukovych opatreni v km 6,5 — 7 v katastri obce Hostova.

Obec Nitrianske Hrnéiarovce (list ¢. 11 7/2004v.p. zo dria 27.4.2004)
Obec informovala verejnost o sprave o hodnoteni. K predmetnej sprave neboli zo strany
ob&anov vznesené ziadne pripomienky.

Obec CGierne Kraéany (list ¢. 364/2004 zo dria 27.6.2004)

Obec podporuje vystavbu rychlostnej komunikacie ,R1 Malanta — Caradice", ale v projektovej
dokumentacii pre Uzemné konanie, siada vypracovat novy variant na useku Tesarske |
Mlyfiany — Olichov, posun trasy severne od Prilep a jej realizaciu, z nasledovnych dévodov: |
e stavebné pozemky na bytovu vystavbu sa planuji medzi obcou Cierne Kragany a Prilepy, !






e (zemnému a demografickemu rozvoju obce bude branit bezprostredna blizkost R1,

e gerveny variant berie ohlad na obyvatelov dotknutych obci, kde hluk a znecistenie
poklesne oproti jestvujucej trase 1/65, ale v Useku medzi obcami sa tato zataZ prenasa na
obyvatelov obci Sierne Klagany a Prilepy. V navrhovanom variante obce - severne od
Prilep, mbzZe trasa prechadzat isekom v dostatoénej vzdialenosti od bytovej zastavby,

e hlukova zataZ v sugasnosti z 1/65 je v obci vysoka, po sprevadzkovani R1 bude este
vy$sia, sekundarne sa navy$i aj reorganizaciou polnohospodarskej vyroby,

e zvydenie emisnej zataze v sirsom okoli,

e hluk sa bude &irit aj v priestore vinic, ako rekreaéného centra pre obyvatelov obce, ¢o je
v stlade s planom rozvoja turizmu v obci,

e znizenie bonity nehnutelnosti z dévodu blizkosti komunikéacie R1.

K stanovisku Obecného Uradu boli prilozené:

e Uznesenie & 4/2004 zo dha 7.5.2004, kde obecné zastupitelstvo poZaduje vypracovat
novy variant v useku Tesarske Mlypany — Olichoyv, navrhnuty severne od Prilep, medzi
Prilepmi a Zlatymi Moravcami

e Peticia obyvatelov obce Cierne Klagany, ktori podporuji  vystavbu rychlostnej
komunikacie R1, ale nesuhlasia s umiestnenim trasy v priestore medzi obcami Cierne

Kragany — Prilepy.

Obecny urad Maly Lapas (list 6. 123/2004 zo dria 10.6.2004)

Obec informovala verejnost o navrhu rozsahu hodnotenia vyveskou s moznostou
nasledného sa vyjadrenia k planovanej stavbe. Zo strany ob&anov neboli predlozené Ziadne
pripomienky a kedze stavba zasahuje do Uzemia obce iba okrajovo, suhlasi s rozsahom

hodnotenia.

3. Prerokovanie Spravy o hodnoteni s verejnost'ou a zavery z prerokovania

Predmetom rokovani bolo priblizenie obsahu Spravy o hodnoteni, problematika vystavby

samotnej rychlostne; komunikacie R1 Malanta — Caradice, predbezné Casové horizonty,
upresnenie trasovania rychlostnej cesty.

V prezentacii spracovatelia zameru podrobne informovali o pozitivnych a negativnych
vplyvoch stavby:

Pozitivne vplyvy

e rychlejsie, kvalitnejsie a ekonomickejsie spojenie zapadneho a vychodného Slovenska,

e zamedzenie dopravnych kolizii na ceste /65, ktora je uz v sucasnosti nevyhovujuca
v useku Nitra — Kolifiany, uvaZuje sa s vyuzivanim tejto cesty pre tranzitnu a dialkovu
dopravu,
prepojenie krajskych miest Trnava — Nitra — Banska Bystrica,

e zlepSenie zivotného prostredia v okoli cesty 165, ktora je velmi intenzivne zat'aZzovana
tranzitnou dopravou,

e zlepsenie podmienok pre rozvoj priemysiu a sidelnych utvarov

Negativne vplyvy

e zaber polnohospodéarskeho pédneho fondu — vplyvom ginnosti bude polnohospodarska
péda vyhata z PPF, &im je mozné ocCakavat znizenie polnohospodarske] produkcie
v dosledku narudenia organizacie pddneho fondu, rozdrobenia honov, prerusenia
polnych ciest,

e zvydenie hlukovej zataze — pripustnd hladina hluku vo vonkaj$om prostredi bude
prekrogena v obciach Horna Malanta, Celadice, Tesarske Miynany, Cierne Kracany






a Olichov, protihlukové opatrenia budu realizované v celkovej dizke 2900 m s priemernou
vyskou 2,5 m.

e zvy$enie emisnej zataZe Uzemia,

e zasah do prvkov USES,

e znedistovanie povrchovych vod apéd v okoli telesa cesty znedistenymi zrazkovymi
vodami — odvadzanie dazdovych véd do sedimenta¢nych nadrzi,

e vyrub stromov a odstranenie vegetacie — navrhovana je nahradna sadova a vegetatna
Uprava.

Tieto vplyvy su lokélneho vyznamu anebudu mat regionalny dopad. Pri dodrzani
navrhnutych opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na
sivotné prostredie je moZné realizaciu stavby povazovat za prijatelnu a zrealizovatelnu.

Po prezentacii spravy spracovatefom (Mgr. Tomaé Sembera) a zastupkyfiou navrhovatela
(Ing. Ema Zavadska) prebiehala diskusia, kde odzneli otdzky obcanov.

Verejné prerokovania Spravy o hodnoteni ,Cesta Rf1 Malanta-Caradice®, s naslednymi
diskusiami, sa konali:

dia 21.4. 2004 na Mestskom urade v Nitre

dha 21.4.2004 v Kultirnom dome vo Volkovciach

dia 23.4.2004 v Ciernych Klaganoch

dha 28.4.2004 v Celadiciach

diia 30.4.2004 v Mestskom kulturnom strediska v Zlatych Moravciach
dha 30.4.2004 v Caradiciach

dfia 5.5.2004 v Kultirnom stredisku sluzieb v Tesarskych Mlynanoch
dia 5.5.2004 v Kultirnom dome v Beladiciach

dfia 13.5.2004 v Kultirnom dome v Pohraniciach

diia 13.5.2004 v Kultirnom dome v Kolifianoch

Prehlad otazok polozenych ob&anmi dotknutého Uzemia a odpovedi zastupcov navrhovatela
a spracovatela environmentalnej dokumentacie, ktoré odzneli v diskusiach na jednotlivych
verejnych prerokovaniach je nasledovny:

Verejné prerokovanie konané dria 21.4. 2004 na Mestskom drade v Nitre

Otazky:

Mgr. Csakay (centrum komunitného organizovania)

1. Kolko ornej pédy bude zabraté vystavbou komunikacie — trvaly zaber, doCasny zaber?
2. Krizovatka Selenec — ako bude napojené mesto na ul. DIhu alebo na Levicku ul.?

Ing. Szabo, Ing. Schwarz (Obvodny Urad Zivotného prostredia Nitra)

3. Ako je pamatané na pripadné konflikty napr. vysoka nehodovost' v kontakte so zverou,
uvazuje sa vybudovat oplotenie na ochranu pred zverou?

4. Podla zakona o ochrane prirody a krajiny pri projektovani stavieb by mali byt navrhnuté
eliminaéné opatrenia, bude sprievodna vegetacia $irSieho rézu, vytvorenie oddychovych
z6n?

Ing. Csakay
5.\ akom stave je schvalovaci proces a je uvazovana vysadba za vyrub stromov?

Ing. Franova (Krajsky urad pre cestnl dopravu a pozemné komunikacie)
6. Akou formou je rie$ené krizovanie so Zelezni¢énym priecestim a cestami lll. triedy?
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Odpovede:

Mgr. Sembera

1. Trvaly zaber pddy v trase s Eervenym pripojenim je 116,40 ha a doCasny je 37,3 ha.
Trasa so zelenym pripojenim — trvaly zaber je 113,8 ha a do¢asny 36,5 ha.

Ing. Zavadska
2. Krizovatka Selenec — zatial sa podla navrhu uvazuje s pripojenim na Levicku ulicu

a bude vybudovany privadza¢ Selenec 1/51 a prepojenie na 1/65.

Mgr. Sembera
3. Zhladiska prirody su navrhnuté opatrenia pri premosteni existujucich vodnych tokov

z hladiska migracie obojZivelnikov. SU tu navadzacie koridory, kde by dochadzalo
k stretom so zverou.

Mgr. Sembera
4. Navrhované su sadovnicke Upravy okolia, ako aj na nasypoch. Co sa tyka existujdcich
chranenych uzemi, tieto sa tu nenachadzaju. Trasa je prevazne vedena v existujucej

polnohospodarskej krajine.

Ing. Zavadska
5. Schvalovaci proces je pred vydanim zavere¢ného stanoviska. Nahrady na vyrub stromov

poskytuje sa nahradna vysadba, ktora je nevyhnutnou sucastou vegetaCnej Upravy

pozdiz celej rychlostnej cesty.
Nebol edte vypracovany dendrologicky prieskum, tento bude su€astou dokumentacie pre

Uzemné rozhodnutie.

Ing. Zavadska
6. Budu riedené mimouroviiové krizovatky, cesty lll. triedy nebudd vSetky napojené na

rychlostni komunikaciu, podla miestnych konfiguracii.

Verejné prerokovanie konané dna 21.4.2004 v Kultarnom dome vo Volkovciach

V rémci diskusie vystupili: .
Julius Frajka pripomienkoval presunutie krizovatky pri CS OMV na koniec useku cesty R1
Malanta — Caradice smerom k Caradiciam, z hladiska C¢Elenitosti terénu a znizenia

nepriaznivého dopadu na zZivotné prostredie.

Michal Sima navrhol presunutie trasy priblizne o 100 m bliZ$ie k obci Volkovce a zarover sa
opytal na spdsob a realizaciu vykupu pody.

Melicher Frajka sa opytal & Usek Tekovské Nemce — Caradice bude suéastou tejto stavby,
a tiez diskutoval o spdsobe vykupu pozemkov.

JUDr. Ondrej Kozolka, v zastupeni sukromneho podnikatela Stanislava Ondrejku, Ziadal
prelozit resp. inak situovat umiestnenie stavebného dvora na pozemku oproti CS PHM OMV,
nakolko na tomto pozemku zacal v tomto obdobi podnikat.

Ing. Lubomir Frajka poziadal na trase od miestnej €asti Olichov smerom k Zlatym Moravciam
vytvorit polnohospodarske prechody a zabrany pre srnéiu zver.

Odpovede: v zapise z verejného prerokovania nie su uvedené.
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Verejné prerokovanie 23.4.2004 v Ciernych Klacanoch

Otazka:
Alena Jankulova: Aké su varianty smerovania R17?

Odpoved:

Technicka §tudia, ktora bola podkladom pre Zamer — predchadzajlci stupen posudzovania
vplyvov stavby na ZP, bola riesena v dvoch zakladnych variantoch — v modrom, ktory viedol
v trase pévodnej cesty 1/65 av gervenom — vedlicom prevazne v novej trase. Podvariantami
bolo rieSené odklonenie trasy v oblasti obce Pohranice.

Od modrého variantu bolo upustené uz v §tadiu uréenia rozsahu hodnotenia, a to z viacerych
dévodov — nevhodné smerové a vyskové vedenie jestvujucej cesty 1/85, blizkost zastavby,
vedenie dopravy z rychlostnej cesty vyli&enej cez obce a pod.

Otazka:
Jozef Palenik: Aké radiusy (polomery) sa buduju na podobnych cestach?

Odpoved:
Pre navrh smerového vedenia trasy ciest platia ustanovenia STN 76 6101. Konkrétne — pre
rychlostné cesty v kategérii R 22,5/100 je min. polomer 675 m, odport&any polomer je min.

875 m.

Otazka:
p. Kliman: Pre¢o musi dojst k zaberu pody?

Odpoved:

Ciastotne je odpoved uvedena pri zdévodneni, pre¢o bolo upustené od vedenia trasy
v poévodnej ceste. DalSim dévodom je, ze vzhladom na avizované protesty dotknutych obci
vodi vedeniu dopravy z rychlostnej cesty vylugenej cez obce by bolo potrebné budovat
stbezné cesty, ktoré by boli vedené tiez po polnohospodarskej pode.

Otéazka:
Preco sa pri navrhu trasy rychlostnej cesty prihliadalo na obyvatelov mnohych obci a na
nadu nie, pre¢o nebol zohladneny protest obce v predoslom $tadiu — zistovacie konanie?

Odpoved:

Sprava o hodnoteni bola vypracovana na rovnakom technickom zaklade — technickej Studii —
ako predchadzajuci material Zamer pre zistovacie konanie. Upresnenia, ktoré suvisia
s Upravou vedenia trasy a ktoré sU technicky mozné, mézu byt akceptované v dalSom stupni
projektovej pripravy — pri spracovani dokumentacie pre uzemné rozhodnutie.

Ostatné otazky, nazory a kon$tatovania, ktoré boli vznesené viacerymi ob¢anmi, sa daju
zosumarizovat do nasledujtcich okruhov:

Otéazka hluku:

Pre potreby spravy o hodnoteni bola spracovana $tudia, ta navrhla napravné opatrenia. Po
realizacii protihlukovych opatreni — vystavba protihlukovych stien, budu v hodnotenom uzemi
spinené hygienické limity podla NV SR ¢. 40/2002 Z.z.

Zabrana rozvoja obce Cierne Klacany smerom K Prilepom, rozdelenie obci, zniZzenie bonity
nehnutelnosti v tomto priestore:
Pripomienka je akceptovatelna.

Zabrana demografickému rozvoju:
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To, &i bude navrhovana ¢innost prinosom, alebo zatazou demografickému rozvoju regionu
bude zavisiet len a len od ob&anov, ktori v tomto regione ziju. Kazdopadne je to Sanca, aku
je treba vyuzit, vela regionov Slovenska tuto $ancu zatial nedostalo.

Blizkost vodnych zdrojov:
Navrhovana komunikacia re$pektuje existenciu vodnych zdrojov a st navrhnuté prislusné

opatrenia. Nedomnievame sa, se existujlice vodné zdroje budl vystavbou a prevadzkou
navrhovanej ¢innosti znehodnotené.

Blizkost’ geotermalnych prameriov:
Navrhovana komunikacia redpektuje existenciu geotermalnych pramenov.

Poziadavka na posun trasy severne od Prilep:

Moznost posunu trasy sa presetri pri spracovani dokumentacie pre Uuzemné rozhodnutie, a to
tak, ze spracovatel navrhne oba varianty tak, aby bolo mozné ich vzajomné posudenie
a vyber vhodnejsieho, ktory bude dalej rozpracovany. Dotknuté obce budd pri posudeni

a vybere pritomne.

Obava ob&anov, Ze na ich pripomienky a poZiadavky sa nebude prihliadat:
V stlade s ustanoveniami zakona &. 127/1994 Z.z. § 18 moze verejnost dorucit pisomne
stanovisko k sprave o hodnoteni ministerstvu 7P SR do dvoch mesiacov od dorucenia

zavere¢ného zhrnutia.
Pisomné pripomienky do diskusie:

Julia Tonkova 5
Nesuhlasi s variantom medzi obcami Cierne Klacany a Prilepy a Ziada odklonit’ trasovanie
severnejsie od Prilep, pretoZe ¢erveny variant je velmi blizko obytnych domov.

Alena Jankulova §
Nesuhlasi s navrhnutym trasovanim medzi obcami Cierne Kragany a Prilepy — je nevhodné

rieenie rozdelovat obce.

Zaver:

Obé&ania sa obavaju hlavne hluku a exhalatov aztoho vyplyvajiceho znizenia kvality
byvania, a to aj napriek tomu, ze exhalaty nedosiahnu limity a ochrana proti hluku je riesena
protihlukovymi stenami. Preto Ziadaju odsun trasy severne od Prilep. Dal§imi dévodmi je
skutoénost, Zze obec uvaZzuje s rozvojom v Gzemi medzi obcou a miestnou ¢astou Prilepmi
ako rozvojovym strediskom byvania a rekreaénych aktivit — vyuZitie geotermalnych
pramenov.

Moznost posunu trasy severne od Prilep — juzne od jestvujucej cesty 1/65 sa presetri
v daldom stupni PD z dévodu zachovania priestoru pre rozvoj obce, vyuzitia geotermalnych

pramenov, vinic a rekreacnej zony obyvatelstva.

Bolo konétatované, Zze zUcastneni ob&ania obce Cierne Klagany suhlasia s trasou podla
gerveného variantu, ale Ziadaju jej odklon medzi Zlatymi Moravcami a Prilepmi.

Obec Cierne Kracany, zaslala diia 27.6.2004 (list &. 364/2004) na Ministerstvo zivotného
prostredia SR (MZP SR) stanovisko, uznesenie obecného zastupitelstva (Uznesenie
&.4/2004 zo diva 7.5.2004) a peticiu ob&anov obce Cierne Klagany, kde sa uvadza:

Podporujeme vystavbu rychlostnej komunikacie R1 Malanta — Caradice“1, ale zZiadame
vypracovat v projektove; dokumentacii pre Gzemné konanie novy variant na Useku Tesarske
Mlynany — Olichov, posun trasy severne od Prilep a jej realizaciu z nasledovnych dévodov:

e stavebné pozemky na bytovu vystavbu sa planuju medzi obcou Cierne Kragany a Prilepy
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e Uzemnému a demografickému rozvoju obce bude branit bezprostredna blizkost R1
gerveny variant berie ohfad na obyvatelov dotknutych obci, kde hluk a znedistenie
poklesne oproti jestvujucej trase /65, ale v Useku nasimi obcami sa tato zat'az prenasa
na obyvatelov obci Cierne Klagany a Prilepy. V nasom navrhovanom variante severne
od Prilep trasa méze prechadzat’ Usekom v dostatognej vzdialenosti od bytovej zastavby

e hlukova zataz v stucasnosti z 1/65 je v obci vysoka, po sprevadzkovani R1 bude este
vyésia, sekundarne sa navysi aj reorganizaciou polnohospodarskej vyroby

e zvy$enie emisnej zataZe v Sirsom okoli

e hluk sa bude §irit aj v priestore vinic, ako rekreaéného centra pre obyvatelov obce, €o je
v stlade s planom rozvoja turizmu v obci

e znizenie bonity nehnutelnosti z dévodu blizkosti komunikacie R1

Verejné prerokovanie konané dria 28.4.2004 v Cel'adiciach
\ zazname z verejného prerokovania je konétatovangé, Ze pritomni zastupcovia kompetentne
objasnili si¢asny stav priprav, dal$i postup a zodpovedali na vsetky polozené typy otazok.

Verejné prerokovanie konané dfia 30.4.2004 v Mestskom kultarnom strediska v Zlatych

Moravciach

Otézky pritomnych obcanov:

1. Stefan Turza, Prilepy: nebude nova cesta drahsia ako rozsirenie existujucej cesty?

2. P. Kudrejova, Prilepy: V Prilepoch st termalne vrty — ako bude na tieto vrty vplyvat nova
komunikacia?

3. Stefan Turza, Prilepy: Nakolko nova cesta pdjde medzi Kla&anmi a Prilepmi, nebudu sa
moct vyuzit tieto pozemky ako stavebné. Navrhujem postavit vedla cesty /65 novu
dialnicu. Neméze ust nova cesta 100 m od existujucej cesty 1/657

4. Ing. Milan $vec, Cierne Kracany: Hovoril v mene obcanov Cierne Kragany — podporuju
vystavbu, ale Ziadaju aby bol variant posunuty severne od Prilep — stibezne s cestou
1/65.

5. P. Hritz, Prilepy: Aké bude vzdialenost od Prilep. Kedy sa variant prehodil severne od
Prilep?

6. Ing. Milan Svec, &ierne Klagany: Obce budu odstidené na demograficky zanik.

7 P. Marian Svec: Podporuje nazor svojho spoluobcana, pri takychto projektoch sa ide
mimo obci ¢o najdalej.

8. P. Hritz, Prilepy: Kedy bude k nahliadnutiu Studia, v ktorej by mali byt zohladnene aj
pripomienky z tohto verejného prerokovania?

9. P. Kudrejova, Prilepy: V zamere je potrebné opravit' k.u., nakolko mestska Cast' Prilepy
nie je k.u. Zlaté Moravce, ale k.u. Prilepy.

10. Ing. Jozef Svec, Cierne Kracany: Aky bude mat komunikacia vplyv na rozvoj Prilep
v suvislosti s tzemnym planom?

Odpovede:

K otazke 1: Technicka tudia bola podkladom pre Spravu, riesila navrh trasy cesty v dvoch
zakladnych variantoch: v modrom, ktory viedol v trase pévodnej cesty a v ¢ervenom, ktory
vedie prevazne v novej trase. Oba varianty boli vzajomne porovnané a posudené aj
vzhladom na finanéné naroky. Po zohladneni potreby vybudovat pri modrom variante
subezné cesty, po ktorych by bola vedena doprava, ktora je z rychlostnej cesty vylucena,

priaznivejsie vychadza navrh vedenia trasy v novom koridore.
K otazke 2: Navrhovana komunikacia re$pektuje existenciu geotermalnych vrtov.

K otazke 3, 4, 5, 7: Moznost posunu trasy severne od Prilep sa preriesi v dalSom stupni
projektovej dokumentacie, v dokumentacii pre uzemné rozhodnutie. Spracovatel navrhne
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oba varianty tak, aby bolo mozZné ich vzajomné posudenie a vyber vhodnejsieho, ktory bude
dalej rozpracovany. Dnes je pred&asné hovorit o presnej vzdialenosti upravenej trasy
rychlostnej cesty, nakolko pri navrhu je potrebné zohladnit cely rad okolnosti — velkost
smerovych a vy$kovych oblukov, navaznost na ostatnu trasu a pod.

K otazke 3, 6: To, i bude navrhovana &innost prinosom alebo zataZou demografickému
rozvoju obce, resp. regionu bude zavisiet od samotnych ob&anov, ktori tu Ziju.

K otazke 8: Osobitna étudia nebude vypracovana, navrh posunu trasy cesty sa vypracuje
v ramci dokumentacie pre uzemné rozhodnutie. Predpokladany termin vyhodnotenia DUR je

marec 2005.
K otazke 9: Otazku — konétatovanie akceptujeme.

K otazke 10: VV zmysle UPN je naplanovana vystavba rodinnych domov v mestskej Casti
Prilepy na juznom okraji zastavaného lizemia obce, teda smerom k navrhovanej rychlostnej
komunikacii, o znamena, Ze pritomnostou a realizaciou komunikacie by sa obmedzil buduci

rozvoj tejto primestskej ¢asti.

Verejné prerokovanie konané dria 30.4.2004 v Caradiciach

Pripomienky ob&anov z verejného prerokovania mozno zhrnit nasledovne:

e stavbu realizovat po lavej strane jestvujucej komunikacie smerom od krizovatky Caradice
do Hronského Benadika

e bezpodmieneéne zachovat v pévodnom stave polni cestu — hoci nie je zakreslena
v katastralnej mape, veducu k pozemkom obcanov — orna pdda, zahrady. Cesta vedie
vedla vodojemu avyuziva sa ako pristupova komunikacia pre polnohospodarske
mechanizmy a ich pristup k pozemkom. Problém je mozné riesit vybudovanim oporného
muru, alebo odklonom novobudovane;j komunikacie na lavu stranu

e zachovat prirodny (neudrziavany) rybnicek tesne pri podjazde cca 200 m od vodarne

o polovnicke zdruzenie v obci ziada vybudovanie spojenia — mostika ponad cestu cca 200
m od podjazdu na Horné liky. Tymto rieenim sa zabrani kolizii zveri s automobilmi,
ktora prechadza cez cestu z jednej hory do druhej.

Zaznam z verejného prerokovania neobsahuje reakcie zastupcov navrhovatela.

Verejné prerokovanie konané dra 5.5.2004 v Kultarnom stredisku sluzZieb
v Tesarskych Miyrianoch

Otazka:
Ako, v akom mieste bude pripojena obec na rychlostnu cestu?

Odpoved:

Mimouroviiova krizovatka, ktorou bude obec pripojend na rychlostnu cestu, bude oproti
umiestneniu uvedenom v Sprave posunuta blizsie k Zlatym Moravciam — cca o 400 m a bude
umiestnena priamo na ceste 1/65 — pévodne bola umiestnena na starej ceste — teraz MK.

Otéazka:
Nebude mat vplyv posun krizovatky na pristup k motorestu, ktory je t.&. rozostavany? Aky

bude k nemu pristup?

Odpoved:

Motorest sa stavia podla pravoplatného stavebného povolenia. Preto musi navrh trasy
redpektovat jeho polohu. Pristup v8ak nan nebude mozny z rychlostnej cesty, ale iba
prostrednictvom jestvujlcej cesty 1/65. Tento motorest neméze byt stcastou odpocivadia na
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R1, nakolko podfa Navrhu koncepcie odpogivadiel na rychlostnych cestach, ktory je v Stadiu
schvalovania, sa v uvedenom mieste s odpogivadlom neuvazuje.

Otéazka:
Ako bude zabezpeceny pristup na polnohospodarsky obrabanu pddu, ktora sa nachadza

vlavo od terajsej cesty 1/65?7 Ostane premostenie polnej cesty v km cca 17,750 zachované aj
v pripade odsunu R1 vlavo od jestvujucej cesty 1/657

Odpoved:
Pre odsun rychlostnej cesty R1 mimo jestvujicu cestu 1/65 je viacero dévodov: zvacsenim

vzdialenosti od zastavby sa znizi koncentracia &kodlivin, znizi sa hlukova zataz domov pri
ceste, jestvujuca cesta 1/65 bude sluzit pre dopravu, ktora je z R1 vyluena a teda nebude

nevyhnutné viest tuto dopravu cez obec.
Nie je isté, ¢i bude most na polnej ceste zachovany, pristup na pozemky vsak bude

zabezpedeny inym spbsobom.

Otazka:
Kedy bude stavba realizovana?

Odpoved:

So zadatim stavby sa uvazuje v roku 2007 ato od konca Useku, t.j. od miesta, kde konci
teraz realizovana stavba Nova Baria — Hronsky Benadik. Ukoné&enie zavisi od moznosti jej
financovania, predpokladany termin odovzdania do prevadzky celej stavby je rok 2010.
Verejné prerokovanie konané dria 5.5.2004 v Kulturnom dome v Beladiciach

V diskusii predniesli svoje otazky obCania obce:

1. Peter Keri: Bude v Nitre vychod (pripojenie) na starli cestu? Ako bude riedené
vedenie cesty pri Tesarskych Milyfanoch?
2. Jozef Keri: Vychod (vjazd) na rychlostnu cestu bude v Nitre pri STS? Potom pdjde

medzi Koliianmi a Hostovou?
3 Anton Komzik:  Bude zachovana aj cesta 1/657
4. Lubo$ Halas: R1 ide cez stred polovného reviru, ¢i budu nejaké ochranné ploty?
Mimouroviiova krizovatka bude nad pévodnou cestou?
5 Anton Komzik: Bude R1 kopirovat teren?
6. Lubos$ Halas: Ci sa uvazuje nieco robit’ so 65-kou? Ako sa uvazuje so spoplatnenim
R17?
7 Anton Komzik:  Kedy sa planuje realizacia zeleného variantu — juzny obchvat Nitry?
8 Marian Valasik: Kde sa bude stara cesta napajat na R1?
Ci bude zrusena?
\/ Nitre bolo viac variantov, ktory sa bude realizovat?
Kedy sa zaéne realizovat vystavba R1?
Upravy pri Hr. Befiadiku uz suvisia s vystavbou cesty R1?
Je %-tualne zastupenie financii pre kraje rovnaké?
Cesta bude spoplatnena? Na strednom Slovensku este nie je.
O kolko je drahsia vystavba dialnic oproti rychlostnym cestam?
V akej vzdialenosti pojde cesta okolo cintorina?
9. Maria Pilkova: Investor stale ostava?
10. Lubo$ Halas: Vela pody nema vlastnikov, ako sa to bude riesit s tymi, ktori maju
pddu v nahradnom uZivani?

Odpovede spracovatela Spravy:
K otazkam 1,2: Zagiatok hodnoteného useku stavby R1 zadina v oblasti Nitry na ceste 1/51

pri miestnej Casti Selenec. Na cestu 1/65 bude pripojena privadzacom, ktorého projektova
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priprava zacina az teraz. Predpokladana trasa privadzaca vedie v dizke cca 1,0 km po
jestvujucej ceste 1/65, potom sa odklana vpravo v smere Nitra — Zlaté Moravce na juh a vedie
po hranici katastrov Nitra a Nitrianske Hrné&iarovce. Od krizovatky Selenec vedie rychlostna
cesta juzne popod obec Pohranice, Hostovtl. Katastra obce Kolifiany sa dotyka okrajove

juzne.

K otazke 3,8: cesta /65 bude v celom Useku zachovana abude sluzit pre dopravu
z rychlostnej cesty vylucenu.

K otazke 4: Otazka ochrannych plotov moze byt rieSena v dalSom stupni projektovej
dokumentacie. Upozorhujeme, Ze pouZitie plotov nie je jednozna&né, vysoké naklady na
zhotovenie ina udrzbu, v plotoch uviazne drobna zver, odcudzovanie plotov a pod.
S ochranou zveriny sa uvazuje uz pri budovani mostov, ktorych §irkové usporiadanie umozni
bezkolizny prechod popod cestu. Predpokladame, ze aj hluk z cesty odplasi zver.

K otazke 4, 5. Vyskoveé vedenie R1 bude navrhnuté tak, aby ¢o najsetrnejsie zasiahlo okolitd
krajinu. Tak su navrhnuté aj mimouroviiové krizovatky. V krizovatke Beladice /velké
Chrastany — Perov/ vedie R1 po teréne, cesta vedie ponad Au.

K otazkam 6, 8: V sugasnosti sa pripravuje odstranenie bodovej zavady na ceste 1/65 pri obci
Tesarske Mlynany — vybudovanie favého odbod&ovacieho pruhu do obce v kriZovatke cesty
1/65 a I1/511.

Spoplatnenie rychlostnej cesty bude nasledovat po jej vybudovani a to vo vacsich usekoch.
Spoplatnenie usekov na strednom Slovensku zavisi od dobudovania na 4 - pruh
a zabezpe&enia suibeznych ciest pre dopravu z R1 vylu€enu.

K otazke 7: Vybudovanie R1 v okoli Nitry — zeleny variant — juzny obchvat bude nasledovat
po ukonéeni jej pripravy predpoklad cca rok 2008 — 2010.

K otdzkam v bode 8:

Cesta 1/65 sa bude na rychlostnu cestu pripajat na zadiatku Useku privadzacom, dalej v km
cca 19,8 pri obci Tesarske Mlynany a na konci useku pri obci Caradice.

Z 5 navrhovanych variantov vedenia R1 v okoli Nitry bol na zaklade stanovisk
zainteresovanych subjektov vybrany juzny variant.

Termin realizovania R1 v hodnotenom useku predpokladame v rokoch 2007 — 2010.

Prace pri Hronskom Befadiku suvisia s R1.

Financovanie cestnych stavieb pre jednotlivé kraje SR byva rovhomernée.

Dialnice st navrhované v kategériach D 26,5 aD 28,0, rychlostné cesty v kategoriach R
22 5. Cenovy rozdiel medzi oboma kategoriami zhruba odpoveda Sirkovému rozdielu.

R1 vedie cca 250 m od cintorina.

K otazke 8: Investor R1 je zatial Slovenska sprava ciest, po zriadeni Dialniénej spolo¢nosti
sa stane investorom ona.

K otazke 9: Péda neznamych vlastnikov spada pod Slovensky pozemkovy fond, ktory chrani
zaujmy neznamych vlastnikov. SPF riesi aj otazku pddy v nahradnom uZivani.

Stanovisko obce k predloZenej Sprave o hodnoteni, ako aj k navrhu trasy rychlostnej cesty:
P starostka Maria Casarova: Trvame na realizacii R1 v zmysle predlozeného navrhu -
vratane mimouroviovej krizovatky Velké Chrastany — Perov.

Verejné prerokovanie konané dra 13. 5.2004 v Kultirnom dome v Pohraniciach
Otazka:
Kedy sa bude stavba realizovat?

Odpoved:
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Stavba bude v dalSej priprave rozdelena na 2 useky: R1 Selenec - Beladice
s predpokladanym zadiatkom vystavby vroku 2008, R1 Beladice — Tekovské Nemce
s predpokladanym zadiatkom vystavby v roku 2007.

Otazka:
Budl na stavbu pridelené financné prostriedky — dialnica Zilina od&erpa znaénu Cast

prostriedkov?

Odpoved:
Rychlostna cesta R1 bola uznesenim vlady & 162 zroku 2001 aktualizaciou Nového
projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest zaradena do dialniéného programu a bude

financovana podobne ako dialnice.

Otazka:
Je pravdepodobné, ze z nedalekého kamerolomu sa bude na stavbu dovazat nasypovy

material. Ako budu eliminované negativne uginky tejto prepravy — prasnost, exhalaty, hluk,
zatazenie ciest, ktoré na tdto dopravu neboli navrhnuté a pod.?

Odpoved:

S vedenim staveniskovej dopravy cez obce sa v zasade neuvazuje. Staveniskova doprava
bude viest v max. moznej miere po novej trase. Ak v&ak z technickych dévodov nebude
mozny takyto spdsob, v dalsom stupni projektovych dokumentacii sa presetri dopad dopravy
na dotknuté obce a budd navrhnuté opatrenia na eliminaciu, alebo aspor zmiernenie tychto
negativnych dopadov, pripadne sa dohodnu kompenzacné opatrenia.

Verejné prerokovanie konané dna 13.5.2004 v Kultirnom dome v Kolirianoch

Otazka:

Kedy sa bude stavba realizovat?

Odpoved:

Stavba bude v daldej priprave rozdelena na 2 useky: R1 Selenec - Beladice

s predpokladanym zaCiatkom vystavby vroku 2008, R Beladice — Tekovské Nemce
s predpokladanym zaciatkom vystavby v roku 2007.

Otazka:
Aké bude dopravné zatazenie cesty 1/65 po uvedeni R1 do prevadzky?

Odpoved:
Podla Dopravno — inzinierskeho prieskumu z roku 2002 poklesne doprava na ceste /65 na 5
— 20% zatazenia, ktoré by bolo bez realizacie R1.

Otazka:
Ako bude vplyvat spoplatnenie R1 na intenzitu dopravy na ceste /657

Odpoved:

Spoplatnenie rychlostnej cesty by nemalo mat vplyv na dopravu po ceste 1/65, nakolko podla
vyhlagky ¢&. 558/2003 Z.z. vozidla nad 3,5 t mézu vyuzivat vybrané useky ciest . triedy
a cesta 1/65 v Useku Nitra — Zvolen medzi tieto vybrané cesty patri iba po zaplateni Uhrady.

Otazka:
Ostava cesta tak, ako je navrhnuta?

Odpoved:
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Na zaklade vysledkov verejného prerokovania zameru stavby déjde v dalsom stupni
projektovej pripravy — dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie — k odsunu trasy rychlostnej
cesty v Useku medzi obcami Beladice a Tesarske Mlyfany severne od jestvujucej cesty tak,

aby viedla mimo cesty 1/65 a v Useku pri obci Cierne Klacany sa presetri moznost odsunu
trasy severne az za Prilepy. \/ oblasti Kolifan sa trasa menit' nebude.

Otazka:
Ako bude zabezpeceny pristup na pozemky k.u. Kolihany, ktoré budu rychlostnou cestou

rozdelené?

Odpoved:
V dotknutom Uzemi je navrhnuté mimouroviové prelozenie cesty 111/0853, z ktorej je pristup

na pozemky.

Otazka:
Ako pokracuje priprava _bezpeénostnych opatreni na ceste 1/657

Odpoved:
\V roku 2004 by mala zacat stavba Uprav na krizovatke 1/65 a ll/511 pri obci Tesarske
Mlypany amala by sa uskutoénit sutaz na spracovatela dokumentacie pre stavebné

povolenie na dalSie dve lokality: Beladice a Kolifiany.

Zaver:
Rokovanie prebiehalo v sludnej a kultirnej urovni, ob&ania sa zaujimali o vedenie rychlostne;j
cesty, aj ked saich bezprostredne nedotyka — pretina chotar Kolifian iba v dizke cca 250 m.

Z verejnych prerokovani Spravy 0 hodnoteni vyplyva, Ze véetky prebiehali v pokojne;j
atmosfére, zastupkyfna navrhovatela a spracovatel zodpovedali na véetky vyslovené otazky.
Obg&ania sUhlasia s vystavbou rychlostnej cesty, obavaju sa véak negativnych vplyvov,
hlavne hluku a exhalatov (obyvatelia obce Prilepy a Cierne Klagany). PoZaduju odsun trasy
severne od Prilep. Podobne Ziadaju zmenu trasy obyvatelia obce Volkovce, miestna Cast
Olichov (zmena krizovatky).

Spracovatel a zastupkyha navrhovatela prisltbili, ze vetky pripomienky a k nim nasledné
rieéenia budu posudené a v pripade ich opodstatnenosti zapracované do dalsieho stupna
projektovej dokumentacie — dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie.

4. Ostatné zavazné stanoviska, pripomienky a odborné posudky
K zameru neboli zaslané ziadne dalsie stanoviska, pripomienky a odborné posudky.

Odborny posudok a navrh zavereéného stanoviska

Odborny posudok a navrh savereéného stanoviska vypracoval v zmysle ustanoveni § 19,
odsek 4 a 5 zakona NR SR &.127/1994 Z. z. RNDr. Pavol Tupy zapisany v zozname odborne
spdsobilych osdb na posudzovanie vplyvov na sivotné prostredie v zmysle vyhlasky MZP SR
&. 52/1995 Z. z. o zozname odborne sposobilych oséb na posudzovanie vplyvov na zivotné
prostredie pod Cislom 88/96 - OPV.

'

Sthlasi s navrhovanou éinnostou a odporuiéa, zeleny variant, kiory je vyhodnejsi ako variant
¢erveny a nulty. ' e e e S vanant
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IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Ako vyplyva z dokumentacie spravy o hodnoteni, zapisov z verejnych prerokovani a
z predlozenych stanovisk, navrhovana &innost bude mat viaceré vplyvy na Zivotné prostredie
v posudzovanom useku, pricom pojde o rozne druhy vplyvov réznej zavaznosti.

Identifikované boli nasledovné vplyvy:

Vplyv na obyvatelstvo
Vplyvy na obyvatelstvo boli hodnotené na zaklade imisnej $tudie a hlukovej zataze.

V exponovanom Uzemi sa nachadza 24 obytnych objektov, ¢o predstavuje 96 obyvatelov,
ktori st vystaveni vplyvom ginnosti.

\/o vzdialenosti do 100 m od hodnotenej Cinnosti sa nachadzaju obytné objekty v obciach
Horna Malanta (v km 0,070 av km 0,370 -3 objekty), Tesarske Mlynany (v km 18,830 — 20
objektov), Olichov (v km 26,910 — 1 objekt).

Vplyv dopravnych stavieb na obyvatelov je spojeny s produkciou exhalatov a zvysenou
hladinou hluku. Negativne vplyvy sa mézu prejavit’ pri dlhodobych expoziciach obyvatelov pri
prekrogenych hygienickych a imisnych limitoch.

Rozptylova $tudia potvrdila, ze 7 hladiska znegistenia ovzdu$ia je realizacia cesty R1
Malanta — Caradice jednoznacne vyhodnejsia v porovnani s trasou na ceste 1/65.

\/ blizkosti navrhovanej rychlostnej trasy R1 sa nachadza jeden obytny dom, ktory by
vzhladom na imisné limity znegistujucich latok bol vystaveny vysim koncentraciam NO
(viac ako 200 pg.m?®). V dalej projektovej dokumentacii sa navrhne severnejsie umiestnenie
trasy, &im budu uginky znecistujucich latok eliminované.

Z hlukovej $tudie vyplyva, ze dojde k minimalnemu prekroceniu pripustnej hladiny hluku
v hodnotenom Uzemi v obciach Horna Malanta, Cefadice, Tesarske Mlynany, Cierne
Kragany a Olichov. Na eliminaciu nepriaznivych ucginkov su navrhnuté stavebno-technické

opatrenia (5 protihlukovych stien).

Vybudovanie rychlostnej cesty R1 zabezpeéi prepojenie zapadneho Slovenska s jeho
severnymi a vychodnymi regionmi. Zlepsenie dopravnej situacie bude vplyvat na rozvoj
regionu, samotnych sidelnych utvarov, priemyselnej vyroby, sluzieb, ¢im vzniknd nové
pracovné prilezitosti pre okolité obce, a pod.

Realizacia vystavby prinda naruSenie pohody a kvality Zivota obyvatelstva dotknutého
uzemia. Doba obmedzenia bude do¢asna a limitovana po dobu vystavby.

Stavbou vznikne v krajine novy prvok, ¢im sa narusi estetika krajinného prostredia.

\ kone&nom doésledku odlah&enim sugasnej komunikacie 1/65 sa celkovo zniZi hiuk a emisna
zata? v dotknutych obciach, ¢o bude mat v SirSom zmysle pozitivny vplyv na pohodu
a kvalitu zivota.

Vplyv na horninové prostredie

Vplyvy na horninové prostredie su jednoznaéne dané technickym riesenim a geologickymi
a hydrogeologickymi pomermi v zaujmovom Uzemi navrhovanej ginnosti. Vzhladom na
parametre projektovaného diela a charakter prostredia sa nepredpokladaju ziadne vyrazné
vplyvy na horninové prostredie podas vystavby a prevadzky diela. Nepredpoklada sa vznik
geodynamickych javov.

Stavba je navrhovana tak, aby v maximalnej moznej miere eliminovala moznost
kontaminacie horninového prostredia. V ramci dalSej pripravy stavby je potrebné realizovat
inzinierskogeologicky prieskum a jeho vysledky zohladnit' v dal$ich stuprioch projektovej

pripravy.
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Na hodnotenom Gzemi sa nachadza chranené loziskové Uzemie lignitu Celadice (v Useku

6,250 km — 14,120 km t.j. cca 7,87 km).

Investiéné zamery vtomto Uzemi je mozné realizovat len so sthlasom Statne] banskej
a geologickej spravy.

Pri realizacii nasypov a vykopov je potrebné zohladnit' fyzikalno — mechanické parametre
hornin ziskané inzinierskogeologickym prieskumom. Navrhované a vzniknuté svahy

stabilizovat zatravnenim, vysadbou krikov, pripadne inym spdésobom.

Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovd situaciu

Znedistenie ovzdusia je negativnym vplyvom spdsobenym $kodlivinami z vyfukovych plynov
motorovych vozidiel a zvysenou prasnostou. Imisna situacia hodnoteného Uzemia bola
popisanad v Rozptylove] stadii, z ktorej vyplyva, Ze najvyssie koncentracie CO a NOx su
lokalizované priamo na ceste. Izolinia kratkodobej koncentracie NO, (vy$sej ako 200 pg.m™)
je lokalizovana vo vzdialenosti cca 19 az 45 m. V tejto zoéne sa nachadza obytny dom
v Tesarskych Mlyfianoch. Odklonom cesty severnejsie od tohto domu, déjde k eliminacii
negativnych vplyvov znedistujucich latok.

Hlukové pomery Uzemia boli posudzované v Hiukove; tudii a podla nej budu najvyssie
pripustné hodnoty hluku prekratované v niekolkych obciach. Ako zmierfiujlce opatrenia su
navrhované protihlukové steny, ktoré zabezpedia eliminaciu nepriaznivého udinku hluku. Po
realizacii tychto opatreni budl spinené hygienické limity podla NV SR &. 40/2002 Z.z.

Vplyv na povrchovi vodu
Pocas prevadzky budli vznikat odpadové dazdové vody, ktoré budlu odvedené do

kanalizacie a nasledne zaustené do recipientov. Ich $pecifikacia bude upresnena v dalSom
stupni projektovej dokumentacie.

\/ ochrannom pasme |l. stupna budu odpadové dazdové vody odvedené do sedimentacnych
nadrzi a predistené v lapac¢och ropnych latok a nasledne zaustené do recipientu.

Zranitelnost povrchovych véd je zvy$ena v miestach krizovania komunikacie s vodnymi
tokmi. Zvy$ené riziko znedistenia vod je mozné predpokladat pocas vystavby, kedy bude
dochadzat k splaveniu rozrusenej zeminy, prip. kontaminacii vody v désledku uniku
pohonnych hmét zo stavebnych mechanizmov.

Intenzivnejsie znecistenie sa predpoklada v zimnych a jarnych mesiacoch, pri topeni snehu
a po intenzivnych zrézkach. Z doévodu posypu vozovky mézu byt zvysené hodnoty BSKs,
mineralizacie, obsahy dusiénanov, amoniaku, vapnika, manganu, zeleza, chloridov, siranov,
anionovych tenzidov, v pripade uniku ropnych latok mozu byt prekrocené limity organickych
polutantov (NEL).

Negativny vplyv je mozné eliminovat vybudovanim cestnej kanalizacie, obmedzenim posypu
v kritickych miestach, umiestnenim zvodidiel, upravou svahov a pod.

Vplyv na podzemnu vodu

Zranitelnost podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hribky pokryvnych utvarov,
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora a od urovne hladiny
podzemnej vody.

Znedistovanie podzemnych vod moze byt sposobené tiez posypovymi latkami, havarijnymi
Gnikmi, emisiami z motorovych vozidiel.

Technickymi opatreniami je mozné vylugit alebo minimalizovat negativny vplyv ¢innosti na
podzemné vodné zdroje (cestna kanalizacia, ucinné gistenie odpadovych véd z cestnej
kanalizacie, obmedzenie posypu v kritickych miestach, umiestnenie zvodidiel, Uprava svahov
atd.

V pripade dopravnej nehody musi byt vypracovany havarijny plan a zachranné vozidla musia
byt vybavené havarijnym materialom (absorbentmi).

21






Opatrenia na ochranu kvality podzemnych véd v ochrannom pasme . stupfia vodarenskych
zdrojov podzemnych vod su identické s opatreniami pre ochranu véd povrchovych (zberanie
vod z cestnej komunikacii a ich predCistenie pred vypustenim do povrchového toku).

Vplyv na pédu

Hlavnym vplyvom je zaber polnohospodarskej pody.

\V etape vystavby su vplyvy na pbddu do&asne spojené s nepredvidanymi havarijnymi
situaciami. Tie mozu nastat aj v etape prevadzky.

Vplyv na bioticku zloZku

Vystavba rychlostne; komunikacie je stavebnou ¢innostou, ktora si vyzaduje odstranenie
vegetaéného krytu vtrase komunikacie. Ide o odstranenie rastlin, o znemozni navrat
k prirodzenej obnove.

Vplyv emisii z dopravy méze sposobit zakyslovanie vrchnych vrstiev pody ato sa moéze
prejavit redukciou druhov rastlin. Stavba si bude vyzadovat vyrub drevin nachadzajucich sa
v hodnotenom Uzemi. Jedna sa najma o sprievodnu zelen komunikacii /165, 111/0651,
111/06434, 111/0655, 111/0654, 111/51110 a brehovy porast vodnych tokov Stitarsky kanal, Kadan,
Hostovsky potok, Bocegaj, Drevenica, Ceredfiovy potok, Zitava, Siro¢ina, Hraniény kanal
a Bocovka.

Po ukonéeni stavebnych prac bude okolie stavby upravené vegetaénymi a sadovnickymi
pracami. Navrhovane su nenaro&né druhy drevin a krov domaceho pbvodu, doplnené druhmi

schopnymi znasat extrémne podmienky.

Vplyv na zivocisstvo

Vplyvy na zivogidstvo pocas vystavby su kratkodobé a &iastodne rusivé. NaruSeneé su
migraéné koridory, ¢o stazi pohyb sivogichov v teréne. Rychlostna cesta méze byt
stresujuca i pre prelietajuce vtaky.

Potas prevadzky méze dochadzat ku koliznym situaciam Zzivogichov s dopravnymi
prostriedkami v miestach stretu cestnej komunikacie s migraénymi koridormi. Navrhnuté je
zachovanie prirodzenych migraénych koridorov sivo&ichov, ktoré budu rieSené dostatocne
vysokym a §irokym premostenim.

Navrhovana cestna komunikacia prechadza polovnymi revirmi, &im moéze doéjst’ k presunu
polovnej zveri do vzdialenejSich revirov.

Vplyvy na krajinu

\V prevaznej miere trasa rychlostnej komunikacie prechadza intenzivne vyuZivanou
polnohospodarskou  krajinou, predelenou povrchovymi tokmi lemovanymi zelenou
a komunikaciami |. az Ill. kategérie s lemovanou liniovou cestnou zelenou. Najvaznejsim
zasahom do krajiny po¢as vystavby je vedenie trasy v zareze, na vysokych nasypoch
a vystavba mostnych objektov, vznik stavebnych dvorov a vybudovanie pristupovych

komunikacii.

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty vedie ochrannym pasmom vojenského objektu. Jedna
sa o most, ktory premostuje vodny tok Zitava. Tento bude nahradeny novym premostovacim

objektom.

Dalsim ochrannym pasmom, ktorym prechéadza rychlostna komunikécia je ochranné pasmo
ll.stupfa vodarenskych zdrojov Zlaté Moravce a Cierne Klagany. Vplyvom posypovych
materialov, pripadne vplyvom havarii moézu byt ohrozené povrchové a podzemné vody.
V sprave o hodnoteni st navrhnuté opatrenia na eliminaciu tohto negativneho vplyvu (cestna
kanalizacia, sedimentadné nadrze, pretistenie zneCistenych dazdovych vod).

Daléie chranené Uzemie, ktorym prechadza navrhovana trasa cestnej komunikacie je
chranené loziskové tzemie Celadice, kde nie je mozné zriadovat stavby a zariadenia, ktoré
nesuvisia s dobyvanim vyhradného loZiska mimo intravilanu obce bez suhlasu obvodného

banského Uradu.
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Pri projektovani technickeho diela je potrebné zohladnit ochranné pasma nadzemnych

a podzemnych vedeni, ktorymi navrhovana trasa prechadza.
Nepriaznivym vplyvom moze byt aj vnimanie navrhovaného diela ako cudzorodého prvku

v krajine a narusenie scenerie.
Realizacia &innosti bude mat vsak pozitivny vplyv pre obyvatelstvo (rozvoj cestovného

ruchu, zlepéenie dopravného systému) a je v stlade s UPN VUC Nitra.

Vplyv na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Trasa rychlostnej cesty R1 sa nedotyka Ziadnych kulturnych a historickych pamiatok,

paleontologickych a archeologickych nalezisk.

Z vplyvov na polnohospodarstvo najvyznamnej$im vplyvom je znizenie produkcie z dévodov
trvalych zaberov PPF, ako aj do&asnych zaberov pocas stavebnych prac.

K znizeniu hodnoty polnohospodarskej produkcie doéjde vplyvom vykopovych stavebnych
prac, pri prejazde tazkych vozidiel, vplyvom mozného znedistenia pddy pohonnymi hmotami
zo stavebnych mechanizmov atd. Navrhované je maximalne mozné vyuzivanie existujucich

cestnych komunikacii.
Po&as prevadzky moze dojst k znizeniu kvality polnohospodarskych plodin v blizkosti cesty,

resp. ku kontamin&cii okolitych pod. Realizaciou ginnosti déjde k rozdrobeniu honov, ¢o bude
mat za nasledok reorganizaciu polnohospodarskej vyroby.

Rychlostna komunikacia neprichadza do konfliktu so zZiadnym priemyselnym arealom.
Vystavba komunikacie moze podporit’ vznik ekonomickych aktivit v uzemi, skvalitnenie
dopravnej situacie, ¢o bude mat pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu, sluzieb, rekreaciu
a cestovny ruch v posudzovanom uzemi.

Negativnym vplyvom na infrastruktiru bude etapa vystavby s obmedzenim dopravného
systému, zvy$enym pohybom tazkych mechanizmov, zataz zvy$enim hluku a prasnostou
po&as vykopovych a buracich prac.

Vyvolanymi investiciami budu prekladky podzemnych a nadzemnych inZinierskych sieti,
ktoré nebudu mat trvaly negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Vplyvy presahujuce Statne hranice SR
Predpokladané vplyvy nepresahuiju hranice SR.

V. ZAVERY

1. Zavereéné stanovisko k navrhovanej éinnosti
Na zaklade vysledkov komplexného posudenia vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné

prostredie podla zakona
sa odporuca

realizacia navrhovanej &innosti ,,Cesta R1 Malanta-Caradice®, za podmienok dodrZania
opatreni uvedenych bode V/3 tohto zavereéného stanoviska. Neurcitosti a vecné
pripomienky, ktoré sa v procese posudzovania vyskytli, je potrebné vyriesit v dalSich
stupfioch projektovej pripravy stavby.

2. Odporucany variant
Pri porovnani oboch variantov je vy$sia hodnota nepriazniveého vplyvu v pripade ¢erveneho

variantu.
V pripade zeleného variantu su véetky Useky homogénne a maju priblizne rovnaky vplyv na
okolie.

Na realizaciu sa odporuéa zeleny variant.
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3. Odporucané podmienky pre etapu pripravy a realizacie ¢innosti

© N o o

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Zrealizovat inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, na zaklade jeho
vysledkov upresnit technické a prevadzkové parametre navrhovanej ¢innosti.

Navrhnut opatrenia na minimalizaciu zaberov pody (sklony svahov navrhnut na zaklade
vypoc&tu ich stability).

Na zaklade inzZinierskogeologického prieskumu navrhnut zlozenie zemného telesa
komunikacie, najma nasypov, S maximalnym vyuzitim vykopovych zemin z vlastnej
stavby.

Vypracovat ,Projekt organizacie vystavby" ktory bude platit poCas vystavby pre jednotlivé
lokality zasiahnuté vystavbou komunikacie a predlozit ho na schvalenie prislu§nému
organu $tatnej spravy.

Zabezpetit postdenie nasypov, zarezov a vykopov z hladiska ich stability.

Upresnit' zdroje a podmienky odberov pitnej a uzitkovej vody pocas vystavby.

Zabezpetit' lokalizaciu stavebnych dvorov na environmentalne vhodnych lokalitach.

Potas vystavby zabezpeCit, aby stavba neohrozovala a nezasahovala do ziadneho
chraneného uzemia.

Navrhnut protiexhalaénu a protieré6znu ochranu bezprostredného okolia komunikacie
vysadbou stromovej a krovitej zelene na svahoch cestného telesa (nasypy, zarezy,
krizovatky, prechod cesty cez zastavané Uzemie).

Navrhnut vegetaéné upravy v miestach naru$enia a zasahov do biokoridorov a
brehovych porastov pri povrchovych tokoch s cielom rychleho navratu porastov do
pévodného stavu pri pouziti vhodnych drevin do daného prostredia, t. j. vyuzit
predovsetkym geograficky pévodné a tradiéné druhy drevin (vylugit' vysadbu invaznych
druhov ).

Zohladnit pripomienku polovnickeho sdruzenia v obci Caradice, ktoré ziada vybudovat

premostenie ponad cestu cca 200 m od podjazdu na Horné luky, aby sa pre zvy$enie
bezpe&nosti zabranilo kolizii zveri s automobilmi.

Vypracovat havarijny plan a schvalit ho Indpektoratom zivotného prostredia Bratislava,
odborom inépekcie ochrany véd.

Osobitnt pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace ovplyvnujuce
rezim podzemnych a povrchovych véd.

Navrhnut mimostaveniskové trasy prepravy materialov tak, aby vplyvy na obyvatelstvo
boli minimaine t.j. lokalizovat’ ich co najviac mimo zastavane uzemie, pravidelne Cistit' a
udrziavat miestne komunikéacie vyuzivané pocas vystavby a prejednat a odsuhlasit’ trasy
so zastupcami dotknutych obci.

V pripade vyuZivania komunikacii v zastavanej zéne urobit potrebné opatrenia na
minimalizaciu negativnych vplyvov, ako su napr. znizena rychlost, oprava vOZOVKYy,
gistenie komunikacie atd.

Zabezpetit majetkovo-pravne vysporiadanie K nehnutelnostiam v Gzemi navrhovanej
trasy komunikacie v zmysle platnej legislativy.

Realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku gkodlivych latok do pody a horninového
prostredia.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25,

26.

27.

28.

29.

4.

Pogas vystavby vykonat opatrenia proti pésobeniu hluku, emisii a prachu v blizkosti
zastavby.

V pripade prekro¢enia hlukove; hladiny v okoli cesty, eliminovat hluk vystavbou
protihlukovych stien.

V sUvislosti s ochranou vod dodrZiavat technologickl disciplinu, aby sa zabranilo
priamym Unikom kontaminantov, hlavne pohonnych hmoét a maziv do povrchovych a
podzemnych vod.

Pri projektovani zohladnit’ ochranné pasma nadzemnych a podzemnych vedeni.

\ chranenom loziskovom tzemi Celadice nie je mozné zriadovat' stavby a zariadenia,
ktoré nesuvisia s dobyvanim vyhradného loZiska bez sthlasu obvodného banského
uradu.

Dopracovat osadenie odluovacov ropnych latok a sedimentatnych nadrzi v useku
prechadzajucom ochrannym pasmom Il. stupfa vodného zdroja.

Dodrziavat opatrenia na zamedzenie druhotne;] pranosti pri prevoze sypkych materialov.
Pred vystavbou odstranit len v nevyhnutnom rozsahu dreviny, ktoré sa nachadzaju v
trase vedenia komunikacie a vyrub uskutoCnit’ v mimovegetainom a mimohniezdnom
obdobi.

Ornicu z trasy komunikacie odstranit, pocas vystavby uskladnit a po ukonéeni stavby
vyuzit na vegetatné a sadovnicke upravy, resp. podla rozhodnutia organu ochrany pody.
Vyber druhovej skladby konzultovat v &iastkovych projektoch podla lokalizacie
s pracovnikmi §tatnej ochrany prirody.

Po ukoneni prac spojenych s vystavbou okamzite pristupit k rekultivanym a
revitalizaénym pracam.

Na eliminaciu vplyvu vibracii z dopravy tazkych stavebnych mechanizmov po tzv.
dopravnych stavebnych trasach docasne obmedzit' rychlost v dotknutych usekoch.

V pripade pouzivania miestnych komunikacii na staveniskovl dopravu, vypracovat
projekt doasnej dopravnej obsluhy uzemia.

Odévodnenie zavereéného stanoviska vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk

Odborny posudok a navrh zaverecného stanoviska vypracovany v zmysle § 20 zakona v
sudinnosti s MDPT SR na zaklade véetkych dostupnych podkladov, Spravy o hodnoteni,
stanovisk dotknutych subjektov a vysledkov z verejnych prerokovani. Spracovatel posudku
zohladnil pripomienky a stanoviska dotknutych organov a obcanov. Opodstatnené
pripomienky sa premietli do navrhu opatreni.

7avere&né stanovisko bolo vypracované na zaklade nasledujucich podkiadov:

1) Sprava o hodnoteni , Cesta R1 Malanta - Caradice‘, EKOJET spol. sr.0,
Tomasikova 31, 821 02 Bratislava, februar 2004

2) Stanoviskéa k Sprave o hodnoteni

3) .Zapisnice z verejnych prerokovani dotknutych organov a obci

4) Technicka s$tudia ,Cesta 1/65 Nitra-Caradice*, Dopravoprojekt a.s. Bratislava,
stredisko Zvolen , marec 1998

5) Inzinierskotechnicka pomoc LR1 Malanta-Caradice”, Dopravoprojekt a.s. Bratislava,
stredisko Zvolen , december 2002

Pri hodnoteni podkiadov a vyprgcovévani zavereéného stanoviska sa postupovalo podla
ustanoveni zakona a vyhlasky MZP SR ¢.52/1995. Posudzovali sa varianty zeleny a Cerveny.
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V pripade ¢erveného variantu v useku 1,25 sa prejavila vyssia hodnota nepriaznivého vplyvu
> dévodu krizovania rychlostnej cesty s vodnym tokom Stitarsky kanal, ktory je zaradeny do

USES.
V pripade zeleného variantu su véetky useky homogénne a maju priblizne rovnaky vplyv na

okolie.

Realizacia navrhovanej &innosti suvisi s nevratnymi zasahmi do zivotného prostredia. Za
predpokladu, ze budy realizované navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu,
minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na sivotné prostredie, je mozné znizit otakavané
negativne vplyvy pocas vystavby i prevadzky technického diela.

Z hladiska posudenia vetkych predpokladanych vplyvov na ivotné prostredie vychadzaju
ako environmentalne prijatelné a realizovatelné oba predlozené varianty.

Realizacia stavby bude prinosom pre dotknuté obce, zabezpeti sa rozvoj regionu, zlepsi sa
%ivotné prostredie v okoli existujucej cesty /65, ktora je v su&asnosti intenzivne zatazovana.

Sprava o hodnoteni preukazala, se navrhovana rychlostné cesta R1 z hladiska prirodnych
podmienok je optimalna a predstavuje kompromis technického a environmentaineho
riesenia. Navrhované technické a ostatné opatrenia na eliminaciu negativnych vplyvov budu
podrobnejsie rozpracované v dalsich stupfioch projektovej dokumentacie.

\/ stanoviskach sa dotknuté subjekty k realizacii vystavby rychlostnej komunikacie vyjadrovali
kon&truktivne a celkove hodnotili navrhovanu €innost kladne. Ich pripomienky st zohladnené
v bode V.3 zaveretného stanoviska.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Na zaklade ustanoveni § 36 ods. 1 zakona je ten, kto bude navrhovanu &innost vykonavat
zabezpedit sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie.
Za tymto ucelom je potrebné vypracovat program monitorovania pred a potas vystavby
a prevadzky rychlostnej komunikacie

Cbsahom programu monitorovania by mal byt

1) Monitoring povrchovych vod - sledovat prietoky a kvalitu povrchovych vod v tokoch
vo vybratych ukazovateloch vody, najma v miestach vyustenia odpadovej dazdovej
vody (nad a pod vyustenim do povrchového toku).

2) Monitoring podzemnej vody — v oblastiach ochranného pasma Il. stupna vodnych
zdrojov Cierne Klacany a Zlaté Moravce, ktorymi bude navrhovana rychlostna
komunikacia R1 prechadzat'.

3) Monitoring dopravy — monitoring dopadu prevadzky rychlostnej komunikacie R1 na
intenzitu a kvalitu dopravy na okolitych komunikaciach, i na samotnej rychlostnej
ceste.

4) Monitoring hluku — pocas prevadzky monitorovat oblast v blizkosti dotknutych obci
(Horna Malanta, Geladice. Tesarske Mlynany, Cierne Klagany a Olichov).

5) Monitoring rozptylovej situacie — po&as prevadzky monitorovat koncentraciu $kodlivin
v priaznivych a nepriaznivych rozptylovych podmienkach v blizkosti obce Tesarske
Mlyhany.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania urci podla § 36 zakona urcCi povolujuci organ
pri povolovani &innosti podla osobitnych predpisov s prihliadnutim na zaveretné stanovisko.

Ak sa na zaklade priebezného vyhodnocovania vysledkov monitorovania zisti, ze skutocné
vplyvy posudzovanej Cinnosti su horsie, ako uvadza sprava o hodnoteni, je podfa § 36 ods. 3
z4kona ten, kto &innost vykonava, povinny zabezpeCit opatrenia na zosuladenie skutocného
vplyvu s vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni v sulade s podmienkami  uréenymi
v rozhodnuti o povoleni ¢innosti podfa osobitnych predpisov.
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VI. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia posudku

RNDr. Pavol Tupy
ENVIGEO, a.s.
Banska Bystrica

Mgr. Andrea Leskova
ENVIGEO, a.s.
Banska Bystrica
2. Datum vypracovania posudku a navrhu zavereéného stanoviska

August 2004
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