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ROZHODNUTIE

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky (dalej len ,MZP SR*) vydava podla §
37 ods. 7 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakcnov (dalej len ,zékon"), na zaklade Ziadosti navrhovatela Narodnej diaPnitnej
spoloénosti, a.s., so sidlom v Bratislave zo diia 26. 7. 2008, predioZene] podla § 65 ods. 5 zakona,
toto rozhodnutie:

Platnost zaveretného stanoviska vo veci navrhovane] &innosti ,Diafnica D1 Martin -
Lubochfia“ vydaného MZP SR dfia 12. 11. 2002

sa predlzuje do 1. 2. 2008.

Necddelitelnou su€astou tohto rozhodnuiia je kopia zaveretneého sianoviska vo veci
navrhovane] cinnosti ,Dialnica D1 Martin - Lubochfia® zo diia 12. 11. 2002 s vyznaienim doby
prediZzenia platnosti.

ODOVODNENIE

Navrhovatel, Narodna dialni€na spoloénost’, a.s., so sidlom v Bratislave, predlozil podfa
§ 65 ods. 5 zakona na MZP SR listom zo dfia 26. 7. 2006 Ziadost' o predizenie platnosti zavere&ného
stanoviska vo veci ,,Dialnica D1 Martin - Lubochnia® vydaného MZP SR dia 12. 11. 2002.

Viejto ziadosti navrhovatel prehlasuje, Ze nedodic k podstatnym zmenam navrhovanej
ginnosti, podmienok v dotknutom Uzemi, k novym skuionostiam suvisiacim s vecnym obsahom
spravy o hodnoteni, ani k vwyvoju novych technolégii na realizaciu éinnosti ,,Dialnica D1 Martin -
Lubochna®.

V liste dale] uvadza, Ze dsek bol rozdeleny v ramci technickej pripravy na dve samostatné
Castl. Prva G&ast je usek Martin (Dubna Skala) — Turany, na ktary bolo vydané rozhodnutie
o umiestneni stavby & MSS — 858/2005 zo dna 31. 3. 2008 v Martine. Pre druh( &ast — Turany —
Lubochna, zatial nebolo vydané povolenie. MDPT SR urdiic listom & 1053/2430-05 z 30. 6. 2005
pripravovat’ povrchovo — tunelovy variant, kde celkova dizka tunelov je 4900 meatrov. V dokumentacii
pre lzemné rozhodnuliie sa podrobne rozpracujl objekty, ktoré boli v sprave o hodnoteni uvedené
a odporucené zaveraénym stanoviskom,

Vzhladom k tomu MZP SR rozhodio tak, ako je uvedené vo vyrokovej Gasti tohto rozhodnutia.

POUCENIE
Toto rozhednutie sa nevydéva pedla zaékona €. 71/1867 Zb. o spravnom Konani, a prato sa
proti tomuio rozhodnutiv sa nemoZno odvolal, Toto rozhodnutie mezno preskiimaf sddom podla
zakona €. 99/1863 Zb. Chéiansky stdny poriadck v zneni neskorsich predpisov.

Ing. Viera HusKova
riaditetka odboru pgsudzovania
vplyvov na Zivoiné prostradie

Dorutuje sa: Narodna dialnicné spolonost, a.s., Mlynske Nivy 45, 821 09 Bratislava
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[7 Dialnica D1 Martin - Lubochia

ZAVERECNE STANOVISKO
Cislo: 1832/02-4.3

vydané Ministerstvom Zivoiného prostredia SR podla zakona NR SR €. 127/1994 Zz. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni zakona &. 391/2000 Z.z., ktorym sa meni
a doplfia z&kon NR SR &. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov
Slovenska sprava ciest

2. identifikacné cislo
003328

[t [
cIUio

MiletiGova 19, 820 09 Bratislava

S;J

II. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
Dialnica D1 Martin - Lubochia

2. Ugel
Ugelom navrhovangj &innosti je vybudovanie rychlostne] komunikéacie - diafnice, v
optimélne] trase z hladiska plynulej a bezpeénej dopravy ako aj z hfadiska vplyvu vystavby a
prevadzky na obyvatelstvo a prirodné prostredie.
3. Uzivatefl "
Véeobecni uzivatelia komunikacii,

4. Umiestenie
Trasa variantov navrhovanej ¢innosti je umiestnena na Gzemi okresov Martin, Dolny
Kubin a RuZzomberok.
Varianty sa dotykajit katastralnych zemi nasledovnych sidiel:
o okres Martin - Turlianske Klagany, Vratky, Martin, Su&any, Turany, Tur€ianska
Stiavnicka, Podnradie, Krpelany, Ratkovo, Stitovo,
o okres Dolny Kubin - Krafovany
s okres RuZomberok - Stankovany, SvoZov, Hubova

5. Termin zadtatia a ukoncéenia

Termin zaCatia vystavby po roku 2005
Termin ukonenia vystavby cca rok 2010

8. Strucny opis technického riesenia

Usek dialnice D1 Martin - Uubochfia sa &leni na dva podlseky oznadované ,A" a B,
v ramci ktorych sU navrhnuté pre kaZdy podUsek dva varianty. Variant A1 predstavuje tzv.
severny obchvat Suian, variant A2 juzny obchvat Sudian.



Variant Bi bol pracovne nazyvany ,tunelovy®, nakolko riesi prechod vybezkom Velkej
Fatry tunelom Korbelka. Variant B2 sleduje (dolie Vahu medzi Malou a Vefkou Fatrou.
Existuj( teda 4 zakladné varianty celého Gseku vzniknuie spojenim:
o A1-B1
o A1-B2
o A2-B1
e A2-B2
V zaujme optimélneho prevedenia dialniCnej dopravy Gdolim Vahu bola pdvodna
Gdolna trasa variantu B2 modifikovana, navrhom tunelov Krafovany a Rojkov. Kombinéaciou
vznikli v ramci variantu B2 styri subvarianty:

e B2/TT tunel Kralovany - tunel Rojkov

o B2/TP tune! Kralovany - povrchové vedenie obcou Rojkov

e B2/PT vedenie Gdolim pri Kralovanoch - tunel Rojkov

o B2/PP vedenie Gdolim pri Kralovanoch - povrchové vedenie pri Rojkove,
Tymto &lenenim vzniklo v ramai celého Useku Martin - Lubochia 10 variantov dialnice, ktoré
boli céislované rimskymi &islicami | - X. Kvoli zjednoduseniu popisovania trés v sprave o

hodnoteni boli trasy roztlenené na Useky oznalené malymi pismenami a - f. Pre vietky
varianty st spolocné iba Useky a, d, f. Prehlad variantov a ich Clenenia je v nasledujicej
tabulke.

Prehlad variantov diafnice

Variant Kombinacia Useky

! A1+ B1 atb+d+e+f

1 A1+ B2/PT a+b+d+g+itj+f

m A1l + B2/PP atb+d+gti+l+f

vV Al +B2/TT atb+d+g+h+kt+f
Y; A1+ B2/TP atb+d+g+h+i+f

Vi AZ + B1 e 4B CHd e+ f

Vi A2 + B2/PT atctd+gt i+j+f
Vil A2 + B2/PP atctd+gt i+1+f
IX A2+ B2/TT atct+d+g+rh+k+f
X A2 + B2/LP atc+td+g+ h+l+f

Dialnica D1 Martin - Lubochna v Gseku Martin - Lubochfia je navrhnuta v parametroch STN
73 6101 ako Stvorpruhova, smerove rozdelena komunikacia, kategorie D 26,5 s navrhovou
rychlostou 120 km/hod. zniZenou v tuneloch na 80 km/hod.

KriZovatky

Suéastou variantnych Usekov sd kriZovatky. Ich prehfad je uvedeny v nasledovnej tabulke.

Prehfad a charakferistika kriZovatiek

Variant | Nazov krizovatky | Charakteristika

A1l Martin Gpind trubkovitd krizovatka D1 Martin - Llubochia s
privadzatom ,Martin®

A2 Martin Uplna trubkovitd krizovatka D1 Martin - Lubochria s cestou
/18

B1 Eubochiia uplna deltovita krizovatka D1 Martin - Lubochna s cestou 1/18

B2 Turany Upina deltovita krizovatka D1 Martin - Lubochia s cestou I/18

Kralovany Utvarové krizovatka D1 Martin - Lubochna s cesiou 1/18
Tunely

Vzhladom ku geomorfologickym pomerom vychodnej Casti Uzemia je navrhované vedenie
trasy v tuneloch. Navrhované tunelové objekty predstavuji dve paralelné tunelové riry pre
jednosmern(t dopravu. V ramci etapizacie je navrhovane v prvej etape vystavby vyuzit jednu
tunelovl rdru pre obojsmernt dopravu. Plocha teoretického vylomu tunelovej rary je $3,70




m?, plocha dopravného priestoru 53,90 m% V pripade tunela Sltovo sa uvazuje s jeho
budovanim v otvorenej stavebnej jame. Prenhfad tunelov v jednotlivych variantoch Useku B
uvadzame v nasledovnej tabufke.

Prehfad tunelov

Tunel Variant Dizka (m)
Korbelka B1 5700
Havran B1, vietky varianty B2 2647 - 2670
Kralovany B2/TT, B2/TP 2 860
Rojkov B2/TT/B2/PT 1 585 - 1765
Sutovo B2/PT, B2/PP 200

Mala Faira B2/PT, B2/PP » 330

Mostné objekty

Navrh mostnych objektov vychadza zo smerového a vydkového vedenia dialnice. Pocet
mostnych objektov podla variantov je nasledovny:

Variant A1 A2 B1 B2(TT) | B2(TP) | B2(PT) | B2(PP)

Pocet 13 13 7 9 10 23 10

Odvodnenie dialnice

Cely (isek diafnice bude odkanalizovany. Vody z vozovky bud( odvedene do kanalizacie cez
pozdizne beténové rigoly a vpusty. Odpadové vody budl odvedené do povrchovych tokov
cez sedimentatné nadrze. Odvodnenie tunelov je navrhnuté pod vozovkou, ako zberna
kanalizacia drenaznych vod, ktord bude zalstena cez COV do vodného toku.

ObsluZné dopravné zariadenia

vV Gseku sa uvasuje s vybudovanim velkého obojstranneho odpotivadia v k.0. TurCianskych
Klagian a malého obojstranného odpoéivadla v k.0. Svosova.

Vegetadné tipravy a ndhradnd vystavica

Vegetadné tpravy pri diafnici budd mat polyfunkény charakter s cielom protieréznej ochrany
zemného telesa, zmiernenia negativnych vplyvov prevadzky diafnice na prirodné prostredie
(zachytavanie exhalatov) a zatlenenie dialnidného telesa do krajiny.

Za vyrub porastov v réamci vystavby diatnice bude podla vysky spolocenského ohodnotenia
drevin realizovana nahradna vysadba.

PreloZky a dpravy vodnych tokov .

V ramci jednotlivych variantov sa orientadne uvazuje s tymito Upravami vodnych tokov:

Prehfad Gprav vodnych tokov

Variant | Popis Dizka (m)

Al bez Uprav

A2 prelozka bezmenného potoka v km 7,450 225

B1 bez Gprav

B2/PT prelozka bezmennych potokov v krizovatke JKralovany" 315

B2/PP preloZka bezmennych potokov v krizovatke JKralovany" 165
preloZka bezmenného potoka v km 21,520 110

prelozka (reguldcia rieky Vah pri Stankovanoch (vzhladom k|cca 800
obojstrannej zastavbe rieky predpokl. tpravu s opornymi murmi
po oboch stranach toku - dizka marov 800 m vpravo resp. 450 m

viavo)
B2/TT nrelozka bezmennych potokov v krizovatke JKralovany” 440
B2/7P prelozka (regulécia) rieky Vah nad sUtokom Oravy a Vahu cca 1370
prelozka bezmennych potokov v krizovatke JKralovany" 460
oreio¥ka (Uprava) bezmenného potoka v km 21 ,800 110
prelozka (regulacia) rieky Vah pri Stankovanach cca 800




Sadastou navrhovaného technického rieSenia sU sanacné opatrenia (z hladiska
nepriaznivych geologickych pomerov), protihlukové opatrenia, prelozky ciest a prvkov
technickej infrastruktdry.

111. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni v zmysle § 14 a § 15 zakona NR 8R ¢&. 127/1984 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie (daiej len ,zakon®) vypracovala firma Enviconsult s.r.o., so
sidlom v Ziline v aprili 1997. Zhotovitefom a koordinatorom Glohy bol RNDr. Anton Damady

2. Postidenie spravy o hodnoteni a stanoviska doruc¢ené k sprave o hodnoteni

Postdenie spravy o hodnoteni sa vykonalo v zmysle §16, 17 a 18 zakona. Navrhovatel
zameru Slovenské sprava ciest v Bratislave predloZil Ministerstvu Zivotného prostredia SR
(dalej len ,MZP SR*) spravu o hodnoteni v Gseku dialnice D1 Martin - Lubochia na dalsi
proces posudzovania dhia 21.5.1997. Ministerstvo rozoslalo dia 27.5.1857 spravu o
hodnoteni vietkym zainteresovanym subjektom.

K predioZenej sprave o hodnoteni boii na MZP SR dorudené fieto stanoviska:

Ministerstvo pddohospodérstva Slovenskej republiky, sekcia polnohospodérstva a
potravindrstva (list zo dria 23.7.1997)

Z hladiska ochrany podd, ako i vplyvov na polnchospodarsku vyrobu, povazuje
kombinaciu variantov A2 + B1 t.i. juZnl trasu pod obcami Sucany, Turany a Krpelany za
najvyhodnej$iu. Takato kombinacia variantov vedenia trasy dialnice v rieS§enom Useku Martin
- lubochfia predstavuje jeden z nizSich trvalych zaberov pofnohospodéarskej pbdy s
moznostfou situovania trasy do pdd s nizkou bonitou. Trasa vedie prirodzenou hranicou v
styku nivy Vahu s pahorkatinou, preto najmenej negativiie zasahuje do pofnohospodarskej
prvovyroby a organizacie pofnohospodéarskeho podneho fondu.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR - sekcia geolégie a prirodnych zdrojov (list zo
dria 25.7.1997)

K predmetnej sprave zaujalo  stamovisko z hladiska interakcie dialnicného telesa s
geoioglckym prostredim.

Konstatuje, Ze geologické pr ostredie umozZituje uvazovat’ s hociktorou alternativou, nakolko
geologické prostredie je podobné pre vietky navrhovane trasy dialnice.
Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky (list zo dria 21.7.1997)

Vychadza z predpokladu, ze dihé Useky tunelovania ako pri variante B1 (tunel Korbelka),
tak B2 (tunel Kraflovany) okrem toho, Ze ide o technicky i ekonomicky narolné Useky,
vyvolavaji okrem iného problémy na (dolnej nive Vahu. Nenachadza prijatelne skladky Ci
druhotného modelovania terénu z hlusin v tejto exponovanej krajine. Zastava nazor, ze D1 v
Gsekoch Turé. Kfacany - krizovatka Martin - juzny obchvat Suany - pokraovanie variantu
A2 na pravy breh Vahu - krizovatka Turany - tunel Sutovo - kriZovatka Kralovany - cez
tunely Rojkov a Havran - po koniec Gseku, by splnili  technické i krajinne, ale i estetické
kritéria vplyvov na Zivotné prostredie. Domnieva sa, Ze prechod tymto jedineCnym krajinnym
reliéfom ma opréavneny narok na prezentaciu slovenske} krajiny v horskom teréne, Co je
nesporne jednym z ddlezitych fakiorov funkcie tohto regionu v cestovnom ruchu.
Ministerstvo obrany SR, sekcia logistiky Bratislava (list zo dria 6. 8. 1997)

Z hladiska z&ujmov vojenskej spravy s névrhom trasy akcie ,Dialnica D1 Martin - Lubochna®
stihlasi a odporiéa podporit variant riegenia VI (A2+B1). V dotknutom Gzemi nie sd
evidované nehnutefnosti vojenskej spravy.

Ministerstvo zdravotnictva SR, InSpektorat kupel'ov a Zriediel (list zo dria 21.8.19985)
Odporuga realizovat variant A1, ktory ide po hranici $irSieho doCasného ochranného pasma
vyhlaseného zdroja minerainej stolovej vody Fatra [l, vit BJ-2. MZ SR nesuhlasi s variantom



A2, ktory cez uvedeng ochranné pasmo priamo prechadza. Z hladiska vplyvu stavieb na
~dravie fudi odportéa variant B1, ktory neprechadza obytnou zéstavbou dotknutych obcl.
Riziko ovplyvnenia vydatnosti vodnych zdrojov pre cbce Stankovany, Lubochna a SvoSov a
vydatnosti a zloZenia zdrojov pramefiov minerélnych vod Vv Roikove, Stankovanoch,
Syvosove, Lubochni, TurCianskej Stiavnicke a Podhradi je potrebné dokladovat vykonanim
hydrogeologického postdenia. V pripade, Ze komplikovana vystavba tunelov ovplyvni
vydatnost vodnych zdrojov, je potrebné navrhn(t nahradné vodné zdroje na zasobovanie
obyvatefov pitnou vodou. Zaveretnl spravu hydrogeologickeho postdenia Ziada zaslat na
MZ SR - InSpektorat kiipelov a zriediel.

Krajsky tirad v Ziline, odbor Sivotného prostredia (list zo diia 8.8. 1997)

Uvadza, Ze budovanie Useku diafnice D1 Martin- Lubochfia je logickou nevyhnutnostou, v
zaujme rychiej, bezpecCnej a (ispornej cestnej premavky. Usek dialnice D1 Martin - Lubochnza
prechadza narocnym, urbanizovanym, morfologicky E&lenitym Gzemim s mnozstvom
inzinierskych sieti a infrastruktdry.

Pri hodnoteni varianiného riedenia uvedeného Useku sa prikiana k variantu At, B1, pretoZe
uvedené varianty st z celkového ekonomického a ekologického hladiska najviac setriace.
Pri variante A1, B1 ddjde k najmensim zasahom do prirodného prostredia a Gseky sa vyhni
vzacnym lokalitam v oblasti Ustia ioku Stiavnicka a Vazske] ziny v oblasti Krpefany a
Krafovany.Uvedené varianty predstavujll minimélny zasah do lesného pbddneho fondu,
pofnohospodarsky vyuzivaného pddneho fondu ako i do tokov. Tune! Korbelka predstavuje
pre vedenie trasy z hiadiska vplyvov na Zivotné prostredie najoptimalnejsi variant.

Po stranke vodného hospodarsiva s predizenou trasou dialnice Martin - Lubochnha vo vyssie
uvedenom variantnom rieSeni suhlasi s podmienkou, Zze v dalSom stupni projektového
spracovania budd zohfadnene podmienky na ochranu vydatnosti a kvality povrchovych a
podzemnych vod v zmysle sakona o vodach. Pri tunelovom variante v Gseku trasy tunela
Korbelka sa tento Usek dostava do Ciastotne] kolizie s tam nachadzajlcimi sa vodnymi
zdrojmi, vyuZivanymi pre pitné Gcely, a preto poZaduje také technické rie$enie, aby bol
minimalizovany zasah do tychto vodnych zdrojov, hiavne potas razenia tunela.

Konstatuje, 2e sprava o hodnoteni vy&erpavajlico neriedi eliminaciu bariérového efektu
diafnice pre migratné trasy terestrickej fauny a bolo by potrebné posudit, ¢i predpokladané
premostenia st alebo nie sl st&astou migratnych tras.

Pri vystavbe odporifa zabezpelit pravidelny ekologicky dozor v zaujme zmiernenia
negativnych nasledkov najma podas vystavby diafnice na Zivotné prostredie stavebnymi
mechanizmami a neoddvodnenej a zbytoénej devastacii krajiny v okoli staveniska.

Uvadza, Ze hluk je a bude trvalym faktorom zatazenia obyvatelstva v okoli trasy dialnice i
napriek postupnému zniZovaniu hluénosti motorov, a preto je potrebné v maximalnej miere
efiminovat negativiy vplyv hiluku vybudovanim protihlukovych bariér.

Predlozena sprava o hodnoteni useku diaflnice D1 Martin - Lubochiia je spracovana
podrobne a vyCerpavajlico a postihuje vietky aspekly vystavby a prevadzky budiceho tseku
trasy diafnice.

7averom stihlasi s variantom A1, Bt v Gseku diafnice D1 Martin - Lubochfia a tlto trasu
odport¢a schvalit.

Okresny trad v Martine, odbor Sivotného prostredia (list zo dria 30.6.1997)

Pozaduje, aby irasa dialnice v plnom rozsahu redpektovala ochranu vyuZivanych vodnych
zdrojov - Studha Lipovec a Tepficka. Pre krasovo - pukiinovy vodny zdroj Teplicka,
nachadzajlci sa v chraneng] vodohospodérskej oblasti Velké Fatra, subvariant B1 s tunelom
Korbelka, predstavuje reélne ohrozenie vydatnosti a kvality . uz pri prisskumnych
hydrogeologickych pracach, dale] potas vystavby a prevadzky dialnice. Z tchoto dovodu
subvariant B1 povazuje za neprijateiny.

Upozorfiuje na pritomnost vodnych zdrojov Turany s vydatnostou cca 60 I/s, ktoré boli
preskimané Vodnymi zdrojmi Bratislava pre Severosiovenské vodame a kanalizécie s.p.
Zilina, s klorymi je potrebné konzultovat moZnosti perspektivneho vyuzitia a ich primeran
ochranu.

Na zakiade prediozene] spravy z hiadiska vodohospodarskeho povazuje zakladne varianty
trasy dialnice:



At1-B2, A2 - B2 za vhodné a stihlasi s ich realizaciou

A1-B1, AZ - B1 za nevhodné a nestthlasi s ich realizacioy.
Okresny drad v Martine, odbor Zivotného prostredia, odd. ochrany ovzdusia (list zo
dria 1.7.1997)
Navrhuje monitorovanie vplyvu prevadzky dialnice na kvalitu ovzdugia v obgi Sucany. V
dalSom stupni poZaduje désledné uplatnenie vySie uvedenych kompenzaénych opatreni
(zeleni, terénne Gpravy, zabrany) a vhodné umiestnenie automatickej monitorovacej stanice
odsuhlasit tunajim tradom podra vyhi. & 41/1997 Z.z.
Okresny tirad v Martine, odbor Zivotného prostredia (list zo dfia 28.7.1997)
S predlozenou spravou o hodnoteni sthlasi. Aj ked vybudovanie dialnice bude nesporne v
mnohych smeroch prinosom, je nevyhnutné konstatovat, e vystavba aj prevadzka bude
mat negativny dopad na prirodné prostredie. Jedna sa hlavne o zasahy do niektorych
vyznamnych genofondovych lokalit a biclogicky vyznamnych Gzemi. Ziada tieto zasahy
pokial mozZno minimalizovat. Pri krizovani diafnice s vadnymi tokmi, a to hlavne s
nadregionalnym biocentrom Vah, Ziada mostné objekty budovat tak, aby bola umoZnena
migracia terestrickych Zivogichov, ichtyofauny a avifauny. Cez mengie toky pozaduje tie?
budovat premostenie umoZfiujtice migraciu zivoéichov.
Pri zhodnoteni kladov a z&porov jednotlivych variantov povazuje pri uplatneni vsetkych
zmiernujUcich opatreni uvedenych v predioZene] sprave, za najprijateinej$i variant A2 + B1.
Okresny drad v Martine, odbor Fivotnébo prostredia, odd. odpadového hospodérsiva
(list zo dria 11.7.1997)
S predloZenou sprévou o hodnoteni sthlasi, nakolko v nej z hladiska odpadového
hospodarstva boli zohladnené ich stanoviska davang v minulosti, konkrétne pod &, ZP -
1698/93 - Mi zo dfa 2.8.1993 (pre Riaditefstvo diafnic, Bratislava a pod &j. ZP-2072/1995-
Odp.Mi zo dfia 18.7.1995,
Okresny trad v RuZomberku, odbor Zivotného prostredia, oddelenie stavebného
poriadku (list zo dria 3.7.1 997)
Za najvyhodnejsi povasuje variant. B1, nakolko je environmentalne najpriaznivejsi a takties
jeho vplyvy na socidine prostredie st najmensie. Variant B1 je sice ekonomicky naroény, ale
pri etapovitom budovani druhej tunelovej riry tunela Korbelka je mozné aj tento naroény
variant zvladnut.
Okresny trad v RuzZomberku, odbor Zivotného prostredia, oddelenie starostlivosti o
Zivotné prostredie a tizemné Planovanie - $tatna vodnd sprava (list zo dria  10.7.1 997)
Konétatuje, Ze navrhovana &innost je z hladiska vodohospodarskeho mosna. Vystavbou
diafnice  déjde k ovplyvneniu vodnych pomerov na tzemi dotknutom vystavbou, Déjde
najma k zdsahom do prirodzeného redimuy vodnych tokov a podzemnych vad. U3 pocas
vystavby méze déjst k ohrozeniu, pripadne k zhorieniu akosti povrchovych vad, alebo
spodnych vod manipuldciou s  I&tkami Skodiacim voddm, Gg&innostou a Gdrzbou
mechanizmov a pod. Pre samoin vystavbu diafnice preto pozaduje vypracovat  plan
havarijnych opatreni pre pripad havarijného zhorsenia akosti vod, ktory bude predloZeny na
schvalenie vodohospodarskemu organu. PoZaduje nezasahovat do PHO |. stupfia, PHO 11
stupna vnut. &ast vodnych zdrojov a minimalizovat zgsah do PHO 1. stupria - vonkajsia
Cast a do toku Vah, nakolko sa jedna o vodohospodarsky vyznamny tok. Z hladiska
vodohospodarskeho odporaca variant B2,
Okresny drad v RuZomberku, odbor Zivotného prostredia, oddelenie stfarostlivosti
o Zivotné prostredie a lizemné planovanie (list zo diia 29.7.1 987} ‘
- oddelenie ochrany prirody a krafiny trva na variante B1 tj. prepojeni Krpelian a Lubochne
tunelom Korbelka a naslednom napojeni na tunel Havran, pretoze realizacia variantu B2 by
mala velmi nepriaznivé nasledky na nadregionalny biokoridor rieky Vah (vytvorenie
bariérového efektu, naruenie a likvidacia brehovych porastov, narugenie brehov,...) velmi
nepriaznivo by ovplyvnila predovSetkym hydrologicky rezim prirodnej rezervacie Rojkovské
raselinisko a prirodnej pamiatky Rojkovska fravertinova kopa, kioré sa nachadzajt v dzemi
chrénenej krajinnej oblasti Velka Fatra,
- 0dd. odpadového hospodarstva
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poZaduje nevyuzitelny odpad z vykopav, buraciek, razenia tunelov vyuZit do protihlukovych

bariér, alebo ulozit do vytazenych priestorov lomov v blizkosti stavby - RuZomberok, Sutovo,

Bystricka, Ludrova, Liskovd, ... s moznostou ich vyuzitia podia potreby inych subjekiov,

alebo uloZit do lomov, z kiorych sa bude faZit vhodny nasypovy material.

- odd. §tatnej vodnef spravy

z hladiska vodohospodarskeho odporléa variant B 1.

- odd. ochrany ovzdusia

z hladiska ochrany ovzdudia odporti¢a variant B1 (prepojenie Krpelian a Lubochne tunelom

Korbelka a nasledné napojenie na tunel Havran) z nasledovnych dévodov:

- vypoditané priememé koncentracie v okoli diafice D1 v r. 2015 (tab. €.36) a vypocet
otakavanych prirastkov koncentracii v bezprostrednom okoli dialnice s vyhladom pre rok
2015 (tab. &. 14) st pre obidva varianty priblizne rovnake,

- vedenim dialnice tunelom Korbelka sa vyl(idi vplyv nepriaznivych poveternostnych Cinitelov,
ktoré sa v predmetnej oblasti vyskytuje,

- vedenim &asti dialnice tunelom Korbelka (variant B1) sa vylu&i mozny vplyv imisii z
mobilnych zdrojov na obyvatelov obci Rojkov, Stankovany,

- vplyv nepriaznivych rozptylovych podmienok popri Vahu medzi obcou Stankovany a
Pubochfia a za obcou Svosov na rozptyl emisii je pre obidve varianty (B1 a B2) rovnaky, ba
mierne priaznivejsi pre variant B1.

Okresny trad v Dolnom Kubine, odbor pozemkavy, polnohospodérstva a lesného

hospodérstva (list zo dria 16.6.1997)

Neméa namietky. Pri realizacii uvedene] stavby poZaduje postupovat v zmysle § 7, 8 zak. ¢.

307/1992 Zb. o ochrane polnchospodérskeho pddneho fondu, pricom je nutné navrhované

opatrenia na ochranu dotknutej polnch. pddy odsthlasit prisludnymi organmi ochrany pof,

pddneho fondu v zmysie zakona. '

Okresny trad v Dolnom Kubine, odbor poZiarnej ochrany (list zo dna 28.7.1997)

Odportéa realizovat variant VIl - A2 + B2, ktory bude tvorit ddleZity spojovaci uzol s

Oravskym regionom. V pripade realizécle dialnice tunelovym spdsobom, projekt by musel

riesit zabezpetenie tunela poZiarnou signalizaciou, stabilnym hasiacim zariadenim a

rozvodom poziarnej vody a daldim technickym vybavenim, Co by zvySovalo naklady na

realizaciu stavby. TaktieZ v pripade mimoriadnej situacie v tunely (havaria vozidiel) by bola
zvy$end obtiaZnost na zachranu osdb a celkoveho zésahu jednotkami poziarnej ochrany.

Preto odportga viest cestné teleso diafnice po povrchu zeme.

Okresny trad v Dolnom Kubine, odbor dopravy a cestného hospodérstva (list zo dria

21.7.1987)

Konstatuje, Ze rieSenim povrchového variantu a jeho alternatlv, by sa Zivotné prostredie

obce Kralovany, kioré je uz v sti¢asnosti vplyvom dopravy na ceste /18 narusené, este viac

zhoréilo. Z hladiska odboru dopravy a cestného hospodarstva odportca riesit vedenie trasy

dialnice tunelovym variantom a to variantom B1 (tunel Korbelka) s krizovatkou D1 cesta 1/18

lubochfia a Mariin resp. Mariin privadzag, podla varianiného rieSenia A1 alebo AZ

Tunelovym riesenim dojde z ich pohfadu k mendim zésahom do prirody a oproti rieseniu

variantu B2 d&jde ku skrateniu dizky dianice a zniZzeniu poétu mostnych objektov na trase.

Okresny trad v Dolnom Kubine, odbor Zivotného prostredia (list zo dria 1.8.1987)

Za najprijatelnej$i povazuje variant VI (AZ + B1).

Obecny trad Svosov (list zo dria 9.7.1997)

Uvéadza, ze v k.0. obce Hubova v oblasti Boriec viastnikmi pddy cca 80% su obcania obce.

Obecné zastupitelstvo na svojom zasadnuti v bode 2 schvélilo rieSenie dialnice D1 Martin -

Lubochna za pripomienok technického zohladnenia pri spracovani projektovej

dokumentacie pre stavebné povolenie a to:

« Riesit vyrovnanie tunela smerom severovychodne pod Hrdod parcela €. 568/5, jeho
vyUstenie pri parceiach 480, 478/1, 478/8 a dalgj riedit’ dialnicu smerom vychodnym  na
Hrboltov( (Urodna pdda v Gasti Rover a Boriec ostane zachovana, dbjde k  usetreniu
dvoch mostov cez rieku Vah a statnu cestu 18, €o ich realizacia predstavuje nemalé



finanéné nakiady, majetkové vysporiadanie so sikromnymi vlastnikmi pody sa znizi o
viac ako 80%.
o Neohrozit moznost presunu ob&anov po Statnej ceste lil. triedy Svosov -  Ruzomberok,
Svogov - Komjatna.
o Presun(t odpodivadio do vychodne] asti k.U. Hrboltova.
» Zabezpedit, aby nedoslo k naruseniu vadného zdroja v obci Svosov.
Obecny trad Turdianske Kfagany (list zo dfia 11.7.1 997)
Konstatuje, Ze &ast dialnice D1 Martin - Lubochnia, ktora prechadza k.U. obce sa bytosine
dotyka a bude natrvalo ovplyviovat ZP v obci Turdianske Kfacany. Taktiez dialni¢né teleso
je navrhnuté v Casti Gzemia, kde sa nachidza najlepdia bonita polnohospodarskej pody,
ktora je v k.. obce. Vystavbou diafnice sa zlikviduje 1/3 ornej pddy v obci. Dialni¢ne teleso
zasiahne do objektu futbalového ihriska a premostenia (lavica pre chodcov a jednostopové
vozidla) cez rieku Vah.
Z toho dévodu pozaduje:
o Stavbu dialnice rieit estakadou cez celé k.U. obce (mensi zaber polnoh. pddy), vystavbu
nového futbalového ihriska, zabezpedit prechod cez rieku Vah / medzi obcou T. Kraany
a Vratky tak, aby slzil a] pre ostatné motorové vozidla
e Planovant COV na odpoéivadle rie$it tak, aby jej kapacita stacila na zabezpectenie
odkanalizovania obce T. Kfagany a Lipovec.
« Zabezpedit dobudovanie infradtruktdry obce (plynofikacia a odkanalizovanie).
o Zaistit protinlukové clony.
Obecny trad Turany (list zo dria 9.7.1997)
Sthlasi s povodne odporiganym variantom diafnice D1 Martin - Uubochfia v Gseku k..
Turany ped &islom B2 s kriZzovatkou napojenia na dialnicu D1 z cesty /18 v priestore medzi
obcou Ratkovo a Turany pri motoreste Fatra. Z hladiska hlukovej zétaZe v juznej Casti cbee
Turany riedit’ trasu D1 navrhovanou modifikaciou v priestore Turian v km 8,0 - 10,0. V
pripade realizacie dialnice varianty B1 odporli¢a riesit prepojenie dialnice DT s cestou 1118
podila schémy ¢&. 5. Toto prepojenie ma vyznam pre hospodarsky Zivot vychodnej Casti
Turca, rekreaéného Uzemia Trusalovd - Vratna a vyhodnejSie napojenie z cesty /18 v
navaznosti na cestu 1/70 smer Dolny Kubin. Ziada umiestnit stredisko udrzby dialnic v k.0.
Turany pri zapadnom portéli tunela Korbelka. Na celom {zemi k.U. Turany v pripade
pozemného vedenia trasy dialnice poZaduje riesit dostatoény polet podchodov popod
diafnicu, resp. nadjazdov.
Obecny trad Kral'ovany (list zo dria11.7.1997)
Z hiadiska vplyvov na Zivoiné prostredie Ziada realizovat uvedend trasu podla variantu B1
t. tunel Korbelka.
Obecny tirad Stitovo (list zo diia 22.7.1997)
Je jednoznatne za vedenie trasy dialnice variantom B1 (tunelovy variant - tunel Korbelka) i
napriek tomu, Ze tato trasa je ekonomicky menej vyhodna, no na druhej strane je
najekologickeisia. Ak by bol vybraty variant B2 boli by velké negativne vplyvy na obec:
- vefky zaber pofnohospodarskej pody,
- znidenie &asti Sutovskej epigenézy,
- zAsah do cintorina (kultdrna pamiatka),
- »asah do NP Mala Fatra - tu sa nachédza turisticka lokalita SGtovska dolina so Sttovskym
vodopadom, ktora je hodne navitevovana turistami,
- prevladajuce pridenie vzduchu od dialnice smerom na obec a tym najvaésia moznost
snedistenia ovzdusia, &asté hmly v tomto regione - bude dochadzat ku kumulacii,
gkodlivin v ovzdugi, k prejavom ich chemizécii pri mokrej depozici,
- velky hluk, ktory bude mat vplyv na psychické stresy, najma u malych deti a starsich a
chorych fudi. V abcl je viac ako 40% dbchodcov,
- v juZnej dasti cbce sa uvaZuje s asanaciou rodinneho domu a v osade Rieka asi so Styrmi.
Obecny Urad je presvedZeny, ze MZP SR bude pri rozhodovani brat do Gvahy na
prvom mieste stanovisko odbornikov, ktore e jednoznatne za variant B1 {tunel Korbeika),
hoci je ekonomicky naroénejsi, ale po vSetkych ostatnych strankach vyhodnejsi.-



Stanovisko obyvatel'ov obce Sitovo (list zo dria 25.7.1997)

Obyvatelia obce Stovo odporiéajl jednoznaéne, aby diafnica iSla trasou B1 - tunelom

Korbelka.

Odovodnenie:

1. V spracovanej sprave o hodnoteni vaetci odbornici podporujtl trasu B1 - tune! Korbelka, g
ked je ekonomicky najnérolnejSia, ale na sivotné prostredie ma najmensie negativne
dopady, najmene] zabera pofnochospodarsku podu.

2.V k.a. Sutovo, kadial je planovana trasa B2, sa nachédza vzéacny geomorfologicky Gtvar
Sitovska epigenéza, kde sa nachadzajll vzacne rastliny a sivodichy. Dialnica je planovana
stredom, kde by sa mal vyhibit tunel, &im by sa Gplne znigil tento Otvar.

3V k.0. Sutovo sa nachadza atraktivna turisticka lokalita - Sutovska dolina so Sttovskym
vodopadom, Chiec s nadmorskou vyskou 1647 m, ktord je hodne navStevovana tak
domacimi, ako aj zahraniénymi turistami. Je to jedno z mala miest, ktoré nebolo narusené
&lovekom. Tato lokalita sa nachéadza v Narodnom parku Mala Fatra, kde sa nachadza
velké mnozstvo ochrannych lesov.

4. Previadajice pridenie vzduchu od diafnice smerom na dedinu, a tym najvacsia moznost
snetistenia ovzdusia, dasté hmly v tomto regiéne - bude dochadzat’ ku kumulacii Skodlivin
v ovzdudi, k prejavom ich chemizmu pri mokrej depozicii a iym k vacSej zranitelnosti
miestnej klimy v obcl. Velky hluk, kiery bude mat volyv na psychiku naima starsich fudi (v
obci je viac ako 40% dochodcov).

5. Planovana dialnica cez k.G. Sitovo by zasiahla do miestneho cintorina, zabrala by
niekofko hektarov Grodnej pddy a niekolki ob&ania by sa museli vystahovat zo svajich
domovov.

Obecny tirad Suéany (list zo dria 31.7.1997)

Obecné zastupitelstvo prijalo uznesenie a poZaduje, aby trasa dialnice bola vedena juZne od

obce Sudany t.). tunelom Bukovina prip. poza Bukovinu z juznej strany, vychadza za Skalou

a opatovne ide tunelom smerom na Stiavnick( cestu, prechadza za vodnou nadrZou cez

Hiinik (Breziny) na Schéadzan( (Kratiny) smerom na Turany, tak ako to bolo zapisnicou

dohodnuté so spracovatefom environmentélnej Stidie Enviconsult Zilina. Tymto neddjde k

naruseniu archeclogickej lokality ,Skala® a diafnica sa nedostane do tesného kontakiu s

vybezkom sideliného ttvaru Sucian - ulicou 28. augusta.

Statny zdravotny tstav Martin (list zo dfia 10.7.1997)

K vypracovane] sprave o hodnoteni vplyvov na ¥ivotné prostredie stavby ,Dialnica D1 Martin

- I'ubochia® zo zdravotno - hygienického hfadiska nemé némistok.

Drevina 5.p. Suéany (list zo dria 11.7.1997)

Vedenie podniku Drevina Sucany Ziada zakotvit do zaveretného stanoviska (v pripade

realizacie variantu A1) nahradu vietkych demolovanych objektov v pinom rozsahu na

prifahlom pozemku, vratane nahradneho pozemku.

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava (list zo dria 14.7.1997)

7 hiadiska zaujmov ZSR sa najvyhodnej§im javi variant &. VI, ktory krizuje zelezniénu trat' v

Styroch pripadoch.

V daldich stupfioch projektovej pripravy poZaduje reSpekiovat sticasne zariadenia zZeleznice

ako aj rozvojové zamery, ktoré su zohladnené v modernizaénej  stadii ,Program

modernizacie trati Bratislava - Zilina - Kosice a Zilina - Cadca a jeho =zosUladeni s

rekondtrukciou uvedenych trati, ktorl spracoval SUDOP TRADE KOSICE. Zarovefi

pozaduje respektovat vypracované zadanie stavby ,Dezinfekénd stanica Sugany’, kioré

spracoval Hydroconsult Bratislava. Obe dokumentacie st k dispozicii na GR ZSR v

Bratisiave.

Utvar hlavného architekta mesta Martin (list zo dria 31.7.1997)

Pozaduje riedit napojenie mesta Martin a regionu Turca na trasu dialnice (A1, A2) s

vyriedenim krizovatky so &t. cestou 1/18, ktora bude zohladiovat napojenie na severojuznu

rychlostnG komunikéciu vedend vychodnym okrajom sidelného Utvaru. Casové horizonty
realizacie jednotlivych  stavieb poZaduje premietnut do vyrieSenia  zakladneho

komunikaéného systému mesta, ako vyvolané investicie (St. cesta 1/65).



Z hladiska mesta Martin st akceptované obidve trasy diafnice D1 (variant A1 a A2), aviak

poZaduje ako vyvolané investicie riesit"

Variant A1

1. Riesit’ dialniény privadzad z D1 na &tatnu cestu 1/18.

2. Krizovatku diafnicného privadzaca so §t. cestou 1/18 riesit tak, aby bolo v budlcnosti
mozne napojenie vo vyhlade navrhovanej severojuzngj rychlostnej komunikacie
uvazovanej vychodne od mesta Martin.

3. Vzhladom na skutoCnost, Ze do doby, kym bude realizovany vychodny obchvat mesta
(rychlostné severojuzné prepojenie), bude funkciu diafniéného privadzaga nielen pre
mesto Martin, ale aj pre vetky sidla v TurGianskej a Ziarskej kotline plnit’ §t. cesta I/85,
je nutné:

o stavbu prelozky I1/65 (cca 2,5 km), ktord je v stdasnosti realizovana ako dvojpruhova
budovat' v plnom tj. Stvorpruhovom profile, ked do dne$nej doby realizovana &ast
prelozky cca 4 km je rieSena ako $tvorpruhova.

* trasu prelozky st. cesty 1/65 upravit v zmysle platnych noriem a predpisov.

Variant A2

1. Krizovatku dialnice D1 so &t. cestou /18 riesit tak, aby bolo v budlcnosti mozné
napojenie severojuzngj rychlostnej komunikacie uvaZovane] vo vyhlade vychodne od
mesta Martin,

2. Detto body 3, 3a, 3b z vyjadrenia k variantu A1.

Slovenska agentira Zivotného prostredia Banské Bystrica (list zo dfia 5. 8. 1997)

Pri priprave projektovej dokumentécie pre vydanie Gzemného rozhodnutia pozaduje s

odbornou organizéciou ochrany prirody a krajiny prerokovat a v projektove] dokumentacii

zdokumentovat tazobné miesta pre faZenie potrebného materialu na vybudovanie nasypov

diafniéného telesa. Pri ukladani materidlu z vykopov, zarezov a tunelov Ziada, aby v

projektovej dokumentacii boli zdokumentované miesta deponii a miesta depdnil vopred

konzultované s odbornou organizaciou ochrany prirody a krajiny.

Pri-krizovani dialnice s vodnymi-tokmi.a -hlavne s nadregionalnym biokoridorom Vah, Ziada

mostné objekty budovat tak, aby bola umoZnena migracia terestrickych Zivoé&ichov,

ichtyofauny a avifauny. Cez mensie toky poZaduje taktie? budovat premostenia umoziujlice
migraciu Zivo&ichov.

Upozoriiuje, Ze Gsek dialnice Lipovec -»favy breh Vahu sa nachadza v ochrannom pasme

Narodného parku Mala Fatra. -

Po vykonani hydrogeologického prieskumu zhodnotit vplyv na vodny zdroj Krpelany -

Teplicka a nasledne navrhnit opatrenia na jeho ochranu.

Zohfadnit v s(€asnosti prehodnocované vodohospodarske diela na hornom Vahu

navrhované smenym vodohospodarskym planom. Ide o profil Stankovany, v mieste ktorého

je vo variante B1 navrhnuté premostenie Vahu.

Vzévere konstatuje, Ze variant A1 predstavuje podstatny zasah do nadregionalneho

biokoridoru rieky Vah, ovplyvnenie hydrologického reZimu genofondovych lokalit (mftvych

ramien a mokradf). Z tohto dévodu je z hladiska ochrany prirody a krajiny nevhodny.

Variant A2 je z hladiska ochrany prirody a Krajiny najpriatelnejsi, no ako barierovy prvok v

krajine znemozni migraciu Zivogichov a pri nevybudovani oplotenia bude spdsobovatl

kolizne situacie. Ako zmierfiujlice opatrenia poZaduje diafnicu oplotit’ a vybudovat nadchody

a podchody pre migrujice Zzivocichy. Taktiez poZaduje frasovat dialnicu tak, aby neboli

porusené cenné genofondové lokality Skalka a GL 106 (Zadna Brezina).

Variant B1 je z hladiska ochrany priredy a krajiny najmensim zésahom do krajiny.

V odporicani pre vyber najvhodnejsieho variantu sa stotoznuje so zavermi spravy o

hodnoteni vplyvev  a pri uplatneni vietkych zmierfiujlcich opatreni uvedenych v sprave o

hodnoteni a vy8Sie uvedenych pripomienck povazuje za najprijatelnejsi variant V| (A2+B1).

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnostou a zédvery z prerokovania

Sprava o hodnoteni bola s verejnostou prerokovana na vergjnych prerokovaniach, kioré
zvolal navrhovatel v spolupraci s obecnymi (radmi dotknutych obgi.
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7 kasdého verejného prerokovania bola spisana zapisnica, v kiorej je uvedeny priebeh
rokovania, vznesené otazky Uéastnikov rokovania a odpovede zodpovednych: navrhovatefa,
projektanta a spracovatela spravy o hodnoteni. Kazda zapisnica je stitasne podpisana
tatutdrnym zastupcom samospravy (starostom), ktory svojim podpisom overil, Ze zavery
v zéapisnici sa zhodujt so skuto&nym priebehom a zavermi prijatymi na vergjnom prerckovani
v danej obci.

Verejné prerokovania sa uskutocnili v dhioch 25.6., 26.6., 1-3.7., 8.-8.7.1997.

Verejné prerokovanie v obci Kralovany (1. 7. 1997)

74 (casti 28 ob&anov zastupcov Enviconsultu s.r.o. Zilina a SSC Bratistava boli v diskusii
vznesené a zodpovedané tieto otazky tykajice sa vykupu pozemkov a pofnohospodérske]
pody a majetkopravneho vysporiadania.

Obyvatelia sa jednoznalne vyjadrili za vedenie diafnice variantom B1, nakolko povrchove
vedenie diafnice (var. B2) je vedené dopravne exponovanym Uzemim s vplyvom na
obyvatelstvo (hluk , imisie), prechadza (zemim s tazkymi klimatickymi podmienkami hlavne
v zimnom obdobi (hmly, namrazy, vela snehu-zaveje), z goho by vyplyvala narocna a
nakladna Gdrzba.

Verejné prerokovanie v obei Vititky (3. 7. 1997}

7a Gdasti zastupcov MZP SR, OU Martin, MsU Vrdtky, posiancov mestského zastupitelstva,
regionalnych novin, Enviconsultu s.r.o. Zilina a SSC Bratislava boli v diskusii vznesene a
zodpovedané tieto otazky tykajice sa Zasového horizentu vystavby dialnice, intenzity
dopravy po vybudovani dialnice, detailov trasy dialnice a ukladania vytaZzeného materialu.
Na otazky pritomnych odpovedali zastupcovia SSC Bratislava.

Verejné prerokovanie v obci Podhradie (25. 6. 1997)

74 Ucasti 14 ob&anov zastupcov Enviconsultu s.r.o. Zilina a SSC Bratistava boli v diskusii
vznesené a zodpovedané fieto otazky tykajlce sa zasahu do usadlosti Rusnak, spoplatnenia
dialnice, riedenia opatreni pre migrujicu zver, geologickeho prostredia a.dlZky tunela
Korbelka.

Vzhtadom na zaszh do usadiosti ,Rusnak® bola vznesena poZiadavka moznosti juznejsieho
odklonu diafnice.

Na otazky odpovedali zastupcovia SSC'Bratislava.

Verejné prerokovanie v obci Turcianske Klaéany (9. 7. 1997)

Za Gcastt 18 ob&anov zastupcov OU Martin, Enviconsultu s.r.o. Zilina a SSC Bratislava boli v
diskusii vznesené a zodpovedané tieto otdzky zamerané na vzdialenost diafnice od
derivatného kanala, v akych vy$kach je dialnica vedena v oblasti Tur&ianskych Klacian, aké
protihlukové clony budd vybudované, o aké odpotivadia pojde.

Ob&ania jednoznatne vyjadrili svoje poZiadavky vyplyvajice z vedenia trasy diafnice ich k.G.
a to vybudovanim futbalového ihriska na nahradne] ploche, vybudovanie mostného objekiu
(v polohe likvidovanej pesej lavky cez Vah) ako pre cestnt a pediu dopravu, ¢im by sa
umoznilo vzajomné prepojenie Turgianskych Klagian s Vrutkami a tym aj s moZnostou
napojenia sa na diafnicu D1, &im by sa znizila intenzita dopravy na ceste 1/18 vo Vratkach ,
Martine-Priekope, az po diafnicny privadza¢ od tejto dopravy. Zvazi moznost napocjenia
miestnei kanalizacie na COV budovanu pre dialnicu.

Verejné prerokovanie v obci Sttovo (2. 7.1997)

7a (Bast 21 obZanov zastupcov Enviconsuitu s.r.o. Zilina a SSC Bratislava boli v diskusii
vznesené a zodpovedané tieto otazky:

1. Ako 1o bude s vykupmi pozemkov, pofnohcspodarskej pady a s domami, ktoré budd v
trase diafnice ?

2. Aky velky je trvaly zaber polnohospodarskej pody pri jednotlivych variantoch ?

3. Aky velky je zéber lesnej pody ?

4. Kedy sa rozhodne, ktory variant bude vybrany ?

5. Ako je to s bezpenostou na dialnici a to v tuneli a vo volnej trati ?

6. Aka je ochrana obce pred hiukom ?
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Obcania sa jednoznaCne vyjadrili za vedenie frasy dialnice variant B1 (tunelovy variant -
tunel Korbelka) 1 napriek vy8sim finandnym nakiadem na tento variant. V pripade vyberu
variantu B2 s negativne vplyvy diafnice na obec znadné - asanécie, dotyk s cintorinom,
hluk, imisie, zébery pédy, zasah do Sttovskej epigenézy. Nasledne pozadujli aby sa z
hladiska dopravného napojenia cesty 1/18 s diafnicou sa uvaZovalo s vybudovanim
dialni¢ného privadzaca Turany -Ratkovo (pri variante B1)
Verejné prerokovanie v meste Martin (3. 7. 1997)
Za Gtasti zéstupcov MZP SR, KU Zilina, OU Martin, MsU Vratky, poslancov mestského
zastupitelstva, mestskej televizie, Enviconsultu s.r.o. Zilina a SSC Bratislava bolj v diskusii
vznesene a zodpovedane otazky, ktoré s premietnuté v stanovisku UHA-M Martin:
UHA-M Martin akceptuje oba varianty trasy diafnice D1 Martin - Lubochfia {var. A1 a A2),
aviak pozaduje opatrenia:
Verejné prerokovanie v obci Stankovany (1. 7. 1997)
Za ucasti 57 obCanov zastupcov Enviconsuliu s.r.0. Zilina a SSC Bratislava boli v diskusi;
vznesené a zodpovedané otazky, tykajlce sa variantov, vodnych zdrojov, vykupov a
odskodnenia obyvatelov dotknutych vystavbou diafnice, vplyvov na obyvatelstvo.
Obyvatelia sa jednoznaCne vyjadrili za vedenie diafnice variant B1 v nadvaznosti na tunel
Havran, v krajnom pripade, ak by bol vybrany variant B2 povrchovy, len v kombinacii s
tunelom Rojkov a nasledne s tunelom Havran.
Verejné prerokovanie v obci Krpelany (2.7.1957)
Za ucasti 40 obCanov, z&stupcovia Enviconsuitu s r.o. Zilina a SSC Bratislava boli v diskusii
vznesené a zodpovedané otazky, tykajice sa vykupu pozemkov a polnohospodarskej pady,
riesenia prechody cez diafnicu (fudi, zvery), najbliz&i vstup na diafnicu.
Obcania sa jednoznaéne vyjadrili za vedenie trasy dialnice variantom B2. Upozornili na zlé
klimatické podmienky (prldenie vzduchu, &asté inverzie a pod.), moZnost narazenia na
krasové Utvary pri razeni tunela Korbelka, ako aj na moZnost narusenia vodného zdroja
Teplica.
V pripade vyberu variantu B1 (tunelom Korbelka) pozaduji odsun trasy dialnice cca 200 -
300 m od obce - viac sledovat tok Vahu, ktory by zaroveri tvoril protihlukovi clonu obci.
Zabezpelit prosirednictvom  meteorologickych stanic monitorovanie ovzdugia pri
portaloch tunela Korbelka.
Zberne nadrze odkanalizovansj powrchovej vody vybudovat mimo obce a chatovej
oblasti.
Verejné prerokovanie v obci Hubové (26.6.1997) ,
Za ucasti 19 obanov, zastupcovia Enviconsultu s r.o. Zilina a SSC Bratislava v diskusii boli
vznesene a zodpovedané otazky, tykajlce sa ohrozenia malych vodnych elektrarni, vplyvu
na zivetné prostredie obce Svodov a Hubova spbsobeného vylstenim tunela, postupu pri
zisteni porusenia domov z titulu budovania dialnice.
V pripade budovania diafnice, ob&ania poZaduji v predstihu upravit miestne komunikacie
tak, aby sa eliminovali v &o najvacsej moZne] miere negativne vplyvy od tazke] nakladnej
dopravy.
Verejné prerokovanie v obci Suc¢any (8.7.1987)
Za ucasti 35 obCanov, zastupcovia Dreviny Sudany, autoservisu Autobizofi s r.o.,
spracovatel TS Dopravaprojekt a.s. Bratislava, Enviconsultu s r.o. Zilina a SSC Bratislava v
diskusii bolo kons$tatovang, Ze obtanom nevyhovuje ani jeden z navrhovanych variantov,
pozadujl, aby trasa diafnice bola vedena: - ak v severnej polohe, tak v oblasti pod strelnicou
- ak v juznej polche, tak tunelom Bukovina
Zastupcovia SSC uviedli, Ze v rieSenom Uzemi bolo &tudovanych mnoZstvo variantov, kioré
boli prezentované spracovatelom TS na OU v Martine diia 30.1.1997. K tomuto rokovaniu
boli prizvani vietci zastupcovia dotknutych organcv a organizacii, vratane starostov
dotknutych obci, kde mali moznost vznasat' svoje pripomienky a stanoviska k predkladanym
variantnym trasovaniam dialnice v predmetnom Uzemi. Toto rokovanie bolo rozhodujlcim
momentom pre projektanta, ktoré varianty bud( poedrobne rozpracované v TS a nasledne
environmentélne vyhodnocované, ¢o sa gj stalo.
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Navrhované vedenie diafnice popod strelnicu je (izemim, kde hiavnym limitom je samotna
strelnica, na geologicko nestabilnom priestore. Potencialna moZnost zosuvov, Uzemie sa
nachadza v ochrannom pasme Narodného parku Mala Fatra.

V pripade navrhovangho vedenia trasy diafnice tunelom Bukovina, sa nachadzame v
extrémnych geologickych podmienkach Turdianskej kotliny - tektonické ziomy |. stupha, kde
vedenie tunela by bolo paralelné s tymio ziomom, s nedostatotnou vySkou nadlozia
zvetralych hornin, ¢o by vyvolalo technicky velmi naroéné rieSenie. Podrobnejsie analyzy
geologického charakteru budu mozné az po vykonani podrobnejsieho IGHP.

Verejné prerokovanie v abci TurCianska Stiavni¢ka (25.6.1997)

Za ucasti 18 obanov, zastupcovia Enviconsuliu s r.o. Zilina a SSC Bratislava boli v diskusi
vrnesené a zodpovedané otazky, tykajlce sa napojenia na variant B1, uéinkov dialnice na
obyvatelstvo TurCianskej Stiavnicky a vykupov pozemkKov a polnohospodarskej pody.
Zéastupcovia SSC  Bratislava uviedli, Ze v rieenom UGzemi bolo Studovanych mnozstvo
variantov, ktoré boli postupne vylu€ované z nasledovného rozpracovavania ako o bolo i v
pripade navrhu. Do rieSenia boli zohladnené stanoviska obce a obanov, nakolko pri tomto
vedeni diafnice je priamy vplyv dialnice na obyvatelstvo {(hlukova a emisna zataz), ako g
nedodr¥anie technickych parametrov dialnice. Stgastou TS bola spracovana hlukova a
emisna Stidia, z ktorej vyplyva, Ze dialnica je vedena cca 150 m od posledneho domu v
obci, 8o nebude mat priamy vplyv na prekrogenie hyaienickych limitov ako pri hluku (40 dB v
naci), tak aj nadlimitnym hodnotam koncentracii exhalatov. Vykupy pozemkov st rieSené v
zmysle vyhladky &. 465/91 Zb. a neskorsich predpisov. Péda sa vykupuje ako stavebny
pozemok v ¢lastkach zodpovedajlcich pre kategoriu velkosti obce, ako aj potrebny znalecky
posudok pri vykupe domov a budov.

Verejné prerokovanie v obci Turany (8. 7.1997)

Za (dasti 30 ob&anov, 20 poslancov obecneho zastupitelstva, zastupcovia Dopravoprojektu
a.s. Bratislava, Enviconsultu s r.o. Zilina a SSC Bratislava boli v diskusii vznesené a
zodpovedané otazky zamerang na likvidacil usadiosti ,Rusnak”, terminu vystavby dialnice v
tomto Gseku a majetkoprévneho vysporiadania pozemkov v trase dialnice. . _ i
Ob&ania sa jednoznatne vyjadrili za vedenie trasy dialnice variantom B2 s krizovatkou
napojenia dialnice s cestou 1/18 medzi obcou Turany - Ratkovo (pri motoreste Fatra).
Odportidajl z hladiska zniZenia hlukovej zataze v juznej tasti obce moznost odklonu trasy
juznejsie (za terasovy stupen lokality Hlimiska).

V pripade realizécie dialnice variantom B1 odport&aji riasit’ prepojenie dialnice s cestou
1/18 prostrednictvom diafniéného privadzaca Turany - Ratkovo. Toto prepojenie bude mat
vyznam pre hospodarsky Zzivot vychodnej gasti Turca, rekrea&ného Gzemia Trusalova -
Vratna a vyhodnejsie napojenie z cesty 1/18 na cestu I/70 v smere Dolny Kubin.

Nasledne doporuduji prehodnotit polohu diafnicnej krizovatky ,Lubochfa®, nakolko sa
nachadza vo velmi stiesnenych pomeroch, do polohy zapadného portalu tunela Korbelka,
severne od obce NolCovo.

V pripade budovania sUD, odporti&ajl aby bolo vybudované v k.. Turany, pri zapadnom
portaly tunela Korbelka.

TaktieZ pozadujl vybudovat v cblasti Turian dialnicné odpodivadio.

SSC Bratislava uviedla, 2e v pripade vedenia trasy v zmysle variantu A2 nebude usadlost
JRusnak" likvidovana. V pripade pozadovaného odkionu trasy juznejSie by mehlo déjst’ k
zasahom do nej, to viak povie az podrobnejsi IGHP. Zadiatok vystavby sa predpoklada v
rokoch 2000 - 2005.

Verejné prerokovanie v obci Ratkovo (9.7.1997)

7a (&asti 21 ob&anov, zastupcovia Enviconsultu s r.o. Zilina a SSC Bratistava boli v diskusi
vznesené a zodpovedané otazky, tykajice sa vykupu pozemkov a polnohospodarskej pody.
Obgania sa jednoznalne vyjadrili za vedenie trasy dialnice variantom B1. PoZaduj(, aby boli
zabezpedené podjazdy resp. nadjazdy pre migraciu zvery v smere na Suttovo.

13



Pripomienky, ktoré odzneli na verejnych prerokovaniach vo v3etkych obciach, mali vecny

raz. Nesuhlas s navrhovanou Cinnostou neprejavil Ziadny z G&asinikov. Na vietkych
prerokovaniach zaznel a do pisomnych stanovisk obci bol premietnuty nesghias ob&anov s
vyskou nahrad podfa Vyhl. 465/21 Zb. v zneni neskordich predpisov. V pripade asanacie
objektov ziadajl ich vlastnici zabezpefenie nahradného byvania (dom resp. byt), pri
zaberani pozemKov Ziadaju nahradné pridelenie polnchospodérske] pody. Vaeobecne
mozno Kkonstatovat, Ze mozZnosti majetkopravneho vysporiadania pozemkov a stavieb
neuspokojujt viastnikov.
Aj ked zo strany navrhovatefov odznelo, Ze nemdze postupovat inak ako podfa platnych
z&konov a vyhlagok, otdzka inych kompenzacénych opatreni zo sirany obci, resp. ob&anov
nebola otvorena. Vysporiadanie pozemkov, zabratych diafnicou, inad ako fmancnou
nahradou, zavisi od moznosti SSV resp. Slovenského pozemkového fondu.

4. Ostatné zavazné stanoviska, pripomienky a odborné posudky, ktoré boli zaslané k
sprave ¢ hodnoteni
Zapis z pracovneého rokovania, konaného 3.3.1998 vo veci zosilladenia zémerov
invesforov - SSC v Bratislave, Slovenskych elektrérni a.s. OZ Prenosovd stistava
Bratislava v stvislosti s pripravou vystavby vedenia VVN 2x400 kV Varin - Sudany.
Pritomni skonstatovali, Ze v km 0,0 - 2,3 je potrebné zosiladenie vedenia 400 kV, 110 kV a
diafnice a dohodli, Ze v tomto seku je potrebné ¢lastodne posundt teleso diafnice o cca 100
m a prelozit navrhované odpocivadla pri Lipovci. Dale] sa z(8astneni dohodli, e
vypracovanie DUR sa uskuto&ni koordinaciou tychto stavieb.
Rada Narodnej kultury v Martine (Ing. Arch. Igor Thurzo, list z 10.2.1998)
Uvadza, ze variant A2 predstavuje rad nevyhod a z hladiska celoslovenskych koncepcn ie
kontraproduktivny. Variant B2 by zvysil zahustenie zastavby v priestore Kralovianskej Uziny,
obmedzil by rozvoj sidiel a podstatne by zhorsil ich Zivotné prostredie.
Qdporaca realizovat VA1 a B1.
Cdborny posudok spracoval RNDr. Dusan Blasko, EnviGeo sir.0. v Banske] Bystrici, kiory
hadnoti kladne kvalitu spravy o hodnoteni. Charakteristika variantov umozfiuje posidif
prakticky vSetky predpokladatefné vplyvy na Zivotné prostredie. Presnost predikcie vplyvov
je limitovana podkladmi, ktoré mali v tejto etape spracovatelia spravy o hodnoteni
k dispozicii. Konstatuje, Ze va&tsina z(éastnenych z procesu posudzovania sa priklaia k
variantu B1 (funelovy) oproti variantu B2. Ako najoptimé!ne}él sa javi variant VI kombinacia
AZ + B1. Z ekonomického hfadiska treba uvazovat aj s trasou B2. Ku koneénému vyberu
varianfu je mozné pristdpit aZ po vykonani inZiniersko-geologického prieskumu v kritickych
Castiach trasy a to hlavne v Gsekoch tunelov a mostnych konstrukeii.

Kterminu 30. 7. 2002 vypracovania zaveretného stanoviska boli dorucené stanoviska od
obCanov (593) obce Sucany za vedenie trasy vo variante A1 medzi Vahom a Zeleznicou.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Trasa dialnice vedie vacsinou mimo sidie!, ¢im sa zvySuje bezpednost premévky a
znizuje sa vplyv exhalatov, hluku a dopravnej zataze v sidlach. Tato &innost ma i negativne
prvky v tvorbe a ochrane Zivotneho prostredia a tie dodrziavanim opatreni a vybudovant
zariadeni minimalizujicich negativne prvky na ZP zniZuj( nepriaznivé faktory na minimurn.

V useku dialnice D1 Martin - Lubochfia sa predpokladajl tieto vyznamnejsie vplyvy na

jednotlivé zloZky Zivotného prostredia:

Vplyvy na obyvatelstvo

Pozitivne

= vyrazne kladny vplyv, hlavne ochrana zdravia a pohoda v sidlach vyli¢enim znaénej &asti
dopravy

« zvySenie pracovnych prileZitosti
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s znizena hiuénost

Negativne

o stavebny ruch pri vystavbe, zvy3ena hlugnost

o pocit izolovanosti, bariérovy efekt

Vplyvy na prirodné prostredie a krajinu

Pozitivnie

« zlep3enie dopravnych vazieb v Uzemi

« objekty esiakad a mostov - esteticky pdsobiace

o plynulost a vodiaci (cinok trasy

s vizudlna percepcia

Negativne

o zAbery a zmeny v prieniku nadregionalnym bickoridorom - tok Vahu

s vplyv na podzemne vody v priestoroch stavebnych dvorov, skladok, tunelov, zarezov

« z prirodnych zloZiek Zivotného prostredia vystavba a prevadzka dialnice najvyznamnejsie
vplyva na rasilinstvo a sivodisstvo. Tieto vplyvy sa prejavuji prakticky v celej dizke
povrchového vedenia diafnice a to prerudenim, cbmedzenim migracnych ciest zivocichov,
naruenie biotopov, produkciou hiuku a exhalatov

« kréatenie prirodnych zon, stalénov vegetacie

» zaber pddy, erézia pod v etape vystavby, narudenie stability svahov, ovplyvnenie miesine]
klimy

o vplyv v pufraénej zone biocentier

o narudenie stivislosti lesnych ekosystémov

Vplyvy na urbérny komplex a vyuZitie krajiny

Pozitivne

« intenzita dopravy na Grovni regionu a Statu

« vplyv na urbanizovany priestor sidia N L

 minimalizacia prevadzkovych nakladov GdrZby oproti nulovému varianiu

o minimalizacia nakladov na prevadzku (8as, PHM, opotrebenie vozidie!), bezpetnost
dopravy oproti nulovému variantu

» vplyv na koncentraciu a rozvoj sluzieb spojenych s dopravou

e vplyv na navstevnost turistickych centier v.regione

Negativne

o vplyv na urbanizovany priestor sidla

« zmeny velkosti tvaru pozemkov, zmeny kultdr, sta¥ené obhospodarovanie pozemkov

e zaber PPF a LPF ‘

Prevédzkové rizika a ich moZny vplyv na tzemie

o Horninové prostredie, zosuvna ¢innost

Realizaciou rozsiahlej liniove} stavby sa napriek sanacnym opatreniam mdzu v nepriaznivych

podmienkach aktivovat svahové deformacie.

» Voda

Potas vystavby je mozné znedistenie podzemnych vod v priestoroch stavebnych dvorov,

pristupovych trasach a pracoviskach (tunely, zérezy, nasypy, mostné obiekty). Pocas

prevadzky nemozno vylicit havarie vozidiel a s tym stvisiace Uniky PHM.

s Polnohospodérstvo a lesnictvo

Lesné polomy pri prieniku siinych vetrov, moznost vzniku poZiarov lesa. Obyvatelstvo,

chddza po dialnici, havéarie vozidiel.

s Ostatné prevadzkoveé riziké - havarie nakladov

Havarie nakladov s naslednymi znedisteniami prostredia. Pri doprave tychto latok po inych

cestnych komunikaciach ako dialnicnych je riziko takejto havarie vyrazne vyssie.
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V. ZAVERY

1. Zaveretné stanovisko k navrhovanej Cinnosti

Na zéklade vysledku procesu posudzovania vykonané&ho v s(lade s ustanoveniami
zakona, pri ktorom sa zvazil stav vyuZitia Gizemia a Unosnost prirodného prostredia, vyznam
oCakavanych vplyvov navrhovane] Cinnosti na Zivotna prostredie a zdravie obyvatelstva
z hfadiska jeho pravdepodobnosti, rozsahu g trvania, povaha a rozsah navrhovanej &innosti,
miesto  vykonavania navrhovanej &innosti  so  zarmeranim namad na stlad
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou, Grovef Spracovania spravy o hodnoteni, stanoviska
orgénov a organizacii dotknutych navrhovanou ¢innostou, ako aj stanoviska obyvateloy
Zijucich v zadujmovom lizemi

sa odporiicéa

realizacia navrhovanej ¢innosti ,,Dialnica D1 Martin - Lubochia" za dodrZania podmienok
uvedenych v Casti V/3 tohto zaveredného stanoviska s tym, Ze neurgitost, ktoré sa v procese
hodnotenia vyskytli je potrebné vyriesit v daléich stupioch projektovej pripravy stavby.

2. Gdporticéany variant

Na zéklade zaverov spréavy o hodnoteni, vyjadreni zCastnenych v procese
posudzovania, verejnych prerokovani spravy o hednotenf a odborného posudku je ako
najmenej vhodny resp. a2 vyludujlci nulovy variant.

Z hiadiska predpokladanych Vpiyvov na Zivotné prostredie sa odpor(i¢a vedenie
dialnice nasledovne:

Cast A (Martin ~ Turany)

Varianty A1 a A2 s pribliZne rovnocenné s miernou preferenciou variantu A2, Variant A1 je
realizovatelny v obci Sudany len za podmienky vystavby protihlukovych stien, ktoré by
ucinne zniZovali kumulativnu hiladinu hluku z prevddzky Zeleznice a dialnice na
turoveri predpisaniti pre obyiné sidla v zmysle NV 40/2002 Z,z.

Cast B (Turany — Hubova)

Variant B1 je jednoznaéne vhodnej$i ako variant B2 z hladiska environmentéineho, socio -
ekonomickeého a celkove tvorby krajiny. Z hladiska dopravného - napojenie Povasia na
smer Dolny Kubin a Polsko - nie je koncepéne doriesené a v da sa oCakavat, Ze sa bud(
hiadat varianty napojenia a s tym stvisiace umiestnenie kriZovatiek. V pripade vylicenia
realizacie trasy B1 v dosledku novych skutocnostl, bude navrhovatel hfadaf iné rieSenia.

3. Odporuéané podmienky pre etapu pripravy a realizacie &innosti

1. Pre daldl stuperi dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie (dalej len ,DURY) vykonat
podrobny inZiniersko-geologicky prieskum po celej trase a hlavne virase tunela a v
miestach zosuvnych UGzemi, za (&elom Zistenia geotechnickych viastnosti (izemia a
stanovit podmienky pre sana&né opatrenia.

2. Realizovat hydrogeologické prieskumy na vybratych (sekoch trasy z davodu urgenia
rezimu a smerov pridenia podzemnych véd, v nadviznosti na mosnost vyskytu pitnej
vody, ako aj kvalitativne zhodnotenie stitasného stavil,

3. Hydrogeoclogickym prieskumom  zistit pritomnost  preferovanych smerov  odtokoy
dazdovych vdd a pridenia podzemnych vdd, kioré teleso dialnice prehradi, aby bolo
mozneé zoslabit bariérovy efekt, ktory méze viest k vytvaraniu akumulacie dazdovej vody
a kK zniZovaniu produkénosti pddy.

4. Riziko ovplyvnenia vydatnosti vodnych zdrojov pre prilahié obce a vydatnosti a zloZenia
zdrojov  pramefiov  mineralnych  vad je  potrebné  dokladovat vykenanim
hydrogeologického postdenia. V pripade, Ze vystavba tunelu ovplyvni vydatnost vodnych
zdrojov, je potrebné navrhn(t nahradné vodné zdroje na zasobovanie obyvatelov pitnou
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vodou. Zaversénll spravu hydrogeologického posldenia Ziada zaslat na MZ SR -
Ingpektorat kipelov a Zriediel, Bratislava.

5. V ramci DUR venovat zvydent pozornost zaberom pddy s vyhodnotenim kvality, vyuZitiu
skryvkového materialu, inventarizacii bioty v priamo dotknutom Uzemi.

6. Riedit vystavbu mosinych objektov z hladiska minimalizacie vplyvov na ekosystémy
vodnych tokov. V Usekoch brehovych porastov a rozptylene] zelene minimalizovaf
technické (pravy brehov, vyruby brehovych porastov. V Usekoch riecnych niv, slepych
ramien, mokradi, minimalizovat stavebné zasahy, zachovat prirodzene prietoky.

7. Prehodnotit parametre navrhovanych mostnych objektov na diafnici a prechodov pod
diafnicou z hiadiska migracie Zivo&ichov, v pripade potreby navrhndt ich Gpravy. V ramci
DUR presne lokalizovat migracné koridory pre vysoku zver a obojzivelniky.

8. Osobitn pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace, pozmenujlce
vodny rezim.

9. Zabezpedit protihlukové opatrenia v rdmci navrhovaneho technického rie$enia na Grover
predpisan( pre obytné sidla v zmysle NV 40/2002 Z.z., na kritickych miestach frasovania
diafnice v blizkosti obci.

10. Vybudovat protihlukovdl stenu, ktoré by (ginne znizovala kumulativnu hladinu hluku z
prevadzky Zeleznice a diafnice v obci Sucany.

11. Pre etapu vystavby dialnice spracovat’ a organmi $taine] spravy pre Zivotné prostredie
odsthlasit ,environmentalny plan vystavby®, ktory by mal zahfiat navrh zasad vystavby
vo vztahu k Zivotnému prostrediu a néavrh kontroly ich dodriiavania v ramci
harmonogramu vystavby. Stcastou planu by mal byt aj navrh preventivnych opatreni,
plan ochrannych opatreni pocas havérii a nehdd a navrh postupu sanacie naslednych
gkad. '

12. V ramci DUR na zéklade vybranej trasy identifikovat plochy pre depénie so Specifikéciou
mnozstva zeminy.

13. V DUR vykreslit vystavbou diafnice vyznamné biotopy a genofondove lokality pre uréenie
blizsich podmienok z hladiska ochrany prirody.

14. V daldich stupfioch projektu navrhntt v krifickych Gsekoch adekvatne sanatné opatrenia
(drenaZe, oporné mary, kotvenie, pritaZenie patiek svahov, vymena malo Unosného
podloZia) s dorazom na oblast zarezov, pilierov mostov, estakad a tunelu.

15. Zvazit moznost vyrovnania tunela smerom severovychodne pod HrdoSom - parcela &.
568/5, jeho vylstenie pri parcelach 480, 479/1, 478/8 a rie$enia vedenia dialnice smerom
vychodnym na Hrbaltov( {trodné poda v Casti Roveri a Boriec ostane zachovana).

16. Zachovat moznost presunu po $tatnej ceste lll. friedy Svosov - Ruzomberok, Svosov -
Komjatna. V dal8ich stupfioch projektovej pripravy respektovat slcasné zariadenia
seleznice ako aj rozvojové zamery, ktoré st zohfadnené v modernizacnej $tudii ,Program
modernizacie trati Bratislava - Zilina - Kosice a Zilina - Cadca a jeho =zostladeni s
rekonétrukciou uvedenych trati®, kiord spracoval SUDOP TRADE KOSICE. Zarovefi ZSR
pozaduje redpektovat vypracované zadanie stavby ,Dezinfekéna stanica Sucany, kioré
spracoval Hydroconsult Bratislava. Obe dokumentacie sl k dispozicii na GR ZSR v
Bratislave.

17. Pri variante A2 viest teleso dialnice tak, aby nedoslo k naruSeniu archeologicke] lokality
Skalka® a aby sa dialnica nepriblizila do tesného kontaktu s vybezkom sidelného Gtvaru
Sudian - ulica 29. augusta. :

18. Krizovatku dialnice D1 so &t cestou |/18 riedit tak, aby bolo v budlcnosti mozne
napojenie severojuznej rychlostnej komunikécie uvaZovanej vo vyhlade vychodne od
mesta Martin.

19. Vzhladom na skufo&nost, Ze do doby, kym bude realizovany vychodny obchvat mesta
Martin (rychlostng severojuzné prepojenie), bude funkciu dialnicného privadzaca nielen
pre mesto Martin, ale aj pre vsetky sidla v Turtianskej a Ziarskej kotline pinit &t. cesta
/65, je nutné skoordinovat pripravu a realizaciu uvedenych komunikacii s dialnicou:

a.) stavbu prelozky 1/65 (cca 2,5 km), ktord je v stcasnosti realizovana ako dvojpruhova
budovat v plnom %j. Stvorpruhovom profile, ked do dnesnej doby realizovana Cast
prelozky cca 4 km je rie§ena ako &tvorpruhova,
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b.) trasu prelozKy st. cesty |/65 upravit' v zmysle plainych noriem a predpisov.

20. Ministerstvo obrany SR, (list zo dfa 6. 8. 1997) Ziada, aby dalSie stupne projektovej
dokumnentacie boli prerokované s VUSS Banské Bystrica.

21.VDUR vikm 0,0 - 2,3 zostCladit vedenia vysokého napatia 400 kV, 110 kV a dialnice.

22. Zvazit prepojenie dialnice D1 s cestou /18 medzi obcami Ratkovo a Turany. Toto
prepojenie ma vyznam pre hospodarsky Zivot vychodnej Sasti Turca, rekreaéného
tzemia Trusalova - Vratna a vyhodnejSie napojenie z cesty I/18 v navaznosti na cestu
1/70 smer Dolny Kubin.

23. Spolupracovat pri vypracovani Upravy Uzemnoplénovacej dokumentacie dotknutych obci.

24. Pri vystavbe zabezpelit (po dohode s povolujlicim organom) pravidelny ekologicky dozor
v zaujme zmiernenia negativnych nasledkov najmé podas vystavby dialnice na Zivotné
prostredie stavebnymi mechanizmami a neodévodnenej a zbytoénej devastacii krajiny v
okoli staveniska.

25. Pristupove cesty v blizkosti obydli udrZiavat v bezprasnom stave (postrekovanie),
v zrazkovom obdobi €istit od pripadnych nanoscv blata z nakladne] dopravu.

26. Prejazdy nakladnej dopravy potas vystavby podla moznosti odklonit od obytnych sidiel.

27. ZaCatie zemnych prac vopred ohlasit Archeologickému Gstavu SAV.

28. Minimalizoval do€asny zéber pody.

29. Stavebné dvory lokalizovat na miestach menej hodnotnych z pofnohospodarskeho
produkného hfadiska, avsak mimo bioticky vyznamnych Uzemi, najlepsie po
konzultaciach s odbornikmi v oblasti ochrany padneho fondu, bioty a ochrany prirody.

30. Vybudovat spevnené plochy pod parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov
s odizolovanim od podiazia a odvodnenie tychto pldch s predistenim cez lapage olejov a
sedimentatné nadrze.

31. Riesit’ Usporne rozmiesinenie objektov na stavenisku tak, aby bol o najmensi zaber
pody.

32. V polnchospodarsky vyuZivanej krajine dbat na zachovanie rozptylensj zelene.

33. Zhodnotit vplyvy fazby na Zivoiné prosiredie v zmysle zakona NR SR &, 127/1994 Z.z. v
pripade, Ze budl otvarane nove tazobne s kapacitou o vefkosti, ako je uvedené v prilohe
¢. 1 zakona €. 391/2000 Z.z.

34. Na Usekoch mostov nad riekou Vah a potokmi s moznostou tvarenia namrazy intalovat
hlasi¢e namrazy. 8

35. V pripade preukéazania nadiimitngch hodnét hluku pogas prevadzky z dialnice,
dobudovat v danych Gsekoch protihlukové steny. ,

36. Pri stavebnych pracach v PHO vodnych zdrojov vypracovat plan havarijnych opatreni, v
zmysle platnej legislativy, a predloZit ho na schvélenie vodohospadarskemu organu, ktory
pozaduje nezasahovat do PHO 1. stupfia, PHO Il stupfia vnat. &ast vadnych zdrojov a
minimalizovat zasah do  PHO II. stupfa - vonkajsia ast a do toku Vah, nakolko sa jedna
o vodohospodarsky vyznamny tok.

37. V pripade ovplyvnenia vydatnosti zdrojov zabezpetit nahradny vodny zdroj.

38. Zvazit moznost napojenia obel Turgianske Kfagany a Lipovec na planovand GOV na
odpocivadie pri Turéianskych Kla¢anoch.

39. Realizovat sanacné opatrenia pri realizécii zarezov, pitierov mostov a budovani portalov
tunelov v nestabilnom prostredi alebo v prostredi nachylnom na aktivaciu svahovych
pohybov. Tieto spolivajd v edvodneni masivu a v stabilizécii svahov zarubnymi marmi, Pri
nebezpeci uvolficvania blokov skalnych hornin je potrebné ich kotvenie.

40. Pri malo dnosnom podlozi, ako napr. pri prechode cez rekultivovand &ast skladky
cdpadov v Sutanoch, zabezpelit jeho konsolidaciu, spevnenie, pripadne vymenu a
prirodzene patriénd likvidacia odtaZeného odpadu.

41, Zasahy do reliefu {zarezy a nasypy) zmiernit vegetadnymi Upravami - revitalizaciou
sprievodnej zelene, ozelenenim svahov zarezov, nahradnou vysadbou zelene

42. V Co najvalse] miere vyuZit existujlice lozZiska nerastnych surovin. Preverit lokality:
loziska Lipovec a Suany a loziska stavebného kamefa v lomoch Kralovany Il a Dubné
skala.
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43. Otazku deficitu materidlov riesit v sirsom kontexte, vo vztahu s etapizéciou vystavby
celej dialnicnej siete. V predchadzajicom tseku Vishove - Martin vzniké totiz v dosledku
realizacie tunela Vidfiové bilanény prebytok cca 800 000 m°.

44. Realizovat vysadbou sprievodne] drevite] vegetacie. Tieto Upravy realizovat podla
moznosti v celgj dizke vybraného variantu. Pri vysadbe pouZzit vhodne druhy drevin.

45. Mostné objekty realizovat vo vhodnych velkostnych parametroch, zavislych od lokality a
charakieru premostenia, pricom treba ponechat’ dostatolny podchodny priestor a vysku
viastného toku a brehov.

46. Vzhladom na existenciu interkontinentélneho migragného koridoru avifauny, mosine
objekty realizovat tak, aby bola vylugend kolizia s migrujlicim vtactvom.

47. Na tizemi NP Malé Fatra reSpektovat Ill. stupef Gzemnej ochrany prirody, na tzemi OP
NP Mala Fatra a CHKO Velka Fatra ll. stupen Ozemnej ochrany prirody.

48. Vybudovat preloZky pofnych komunikacii a vypracoval! a uskutoCnit projekly
hospodéarsko - technickych tprav na dotknutom Gzemi.

49. Nad a pod telesom dialnice urobit technické opatrenia proti erozii pody. Porastové okraje
salesnit krami a drevinami - vytvorit porasiove plaste proti podkodzovaniu porastov
spalou kory a vetrom. Zvazit vybudovanie podjazdov pod dialnicou priechodné pre
vytahovanie dreva.

50.V obdobi vystavby dialnice UzKo spolupracovatl s obcami, za U¢elom minimalizacie
vplyvov vystavby dialnice na cbce a ich obyvatelstvo najma pri ur€ovani dopravnych trés,
rezimu premavky mechanizmov, sposobu Udrzby obecnych komunikacii, dopravného
snadenia a riadenia dopravy pogas vystavby.

51. Zaber &asti ornej pddy, lesnych pozemkov atd. kompenzovat nahradou za spdsobend
majetkov( gjmu.

572, Za likvidaciu stromove]j a krovinatej vegetacie rastiicej mimo lesa zrealizoval nahradnd
vysadbu na zaklade bioprojektov.

53. V predstihu zabezpelit rieSenie majetkopravneho vysporiadania k nehnutelnostiam
v Gzemi trasy diafnice. e

54 Prednostne zabezpedit spracovanie ,Regisirov obnovenej evidencie pbddy” (ROEP)
v katastralnych tzemiach dotknutych obci (Gloha pre rezort MP SR, resp. samospravu).
Redpektovat pristupové komunikacie k polnohospodarskym a lesnym pozemkom tak, aby
nebolo nepriaznivo ovplyvnené hospodarenie na PPF a LPF.

55. Podla moznosti vyhn(t sa rozdeleniu honov na nepravidelné a nefunkcné celky trasou
dialnice. Pri vybere trasy dialnice uprednostnit’ krizovanie honov s nizéou produkcénou
kategoriou. '

56. Na dotasne zabratych pozemkoch uskutodnit po ukongeni vystavby biclogicku
rekultivaciu a vratit ich pdvodnému acelu.

57, Zvazit vybudovanie a optimainu nolohu privadzaca v priestore medzi Krpelanmi a
Ratkovorn, spajajliceho diafnicu a cestu /18 ako prepojenie s regidbnom Oravy,
prostrednictvom cesty 1/70.

4. Oddvodnenie zavereéného stanoviska, vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk
podia § 18 zakona ¢. 12711994 Z.z.

z7averetné stanovisko bolo vypracovang Vv zmysle § 20 zdkona v sGginnosti s
Ministerstvom dopravy, pd3t a telekomunikacii SR na zéklade vdetkych dostupnych
podkladov, vysledkov spravy o hodnoteni a dokumentacie k nej, stanovisk dotknutych
organov, povolujuceho a prisludného arganu, vysledkov z verejnych prerokovani, doslych
stanovisk od ob&anov a posudku.
MZP SR dasledne zohladhovalo kazdd pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov,
experiov a obCanov. Vietky vyhrady, & uz podané pisomne, alebo Ustne, MZP SR
prerckovavalo s navrhovatefom, spracovatelom spravy o© hodnoteni, s niektorymi
spracovatelmi Giastkovych Gsekov spravy o hodnoteni a posudkarom. Opodstatnene
pripomienky sU premistnute do navrhu opatreni (V/3).
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Celkové vyhodnotenie pisomnych stanovisk podfa §18 zakona je nasledujlce:
o Ministerstvo podohospodarstva SR, sekcia polnohosp. a potravinarstva
Z htadiska ochrany pdd, ako i vplyvov na pofnohospodarsku vyrebu, povaZuje kombinaciu
variantov A2 + B1 t.J. juZnt irasu ped obcami Su€any, Turany a Krpelany za najvyhodnejsiu.
o Ministerstvo obrany SR, sekcia logistiky
Z hiadiska zaujmov vojenskej spravy s navrhom trasy akcie ,Dialnica D1 Martin - Lubochia®
sthlasi a odportca podporit variant rieenia VI (A2+B1).
o Okresny trad v Martine - odbor Zivotného prostredia
Povazuje pri uplatneni v8etkych zmierfiujlicich opatreni uvedenych v predlozenej sprave, za
najprijatelngjsi variant VI ( A2 + B1).
e Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Z hladiska zaujmov ZSR sa najvyhodnej$im javi variant & VI (A2+B1), ktory krizuje
Zelezniénd trat’ v Styroch pripadoch. '
e Okresny urad v Dolnom Kubine - odbor ZP
Za najprijatelnejsi povazuje variant VI (A2 + B1).
» Slovenska agentura Zivotného prostredia, Banskéa Bystrica
Povazuie za najprijatelnejsi variant VI (A2+B1).
e Spracovatel odborného posudku RNDr. DuSan Blasko, EnviGeo s.r.o. v Banskej Bystrici
uvadza, Ze ako najoptimalnegjsi sa javi variant VI ( A2 + B1).
e Okresny urad v Dolnom Kubine - odbor dopravy a cestného hospoddarstva
Odportica riedit’ vedenie trasy dialnice tunslovym variantom B1 (tunel Korbelka) s
krizovatkou D1 cesta 1/18 Lubochfa a Martin resp. Martin privadzac, podla variantného
rie3enia A1 alebo AZ. }
o Okresny trad v RuZomberku, odbor ZP - oddelenie stavebného poriadku
Za najvyhodnejsi povazuju variant B1.
s Okresny trad v RuZomberku - odbor ZP - oddelenie SOZP a UP
Organ ochrany prirody a krajiny trva na variante B1.
« Okresny trad v RuZomberku - odbor ZP '
- $tdtna vodna sprava - odportca variant B2,
- odd. odpadového hospodarstva - vecné pripomienky. _
- odd. Statnej vodnej spravy - z hfadiska vodohospodarskeho odporica variant B 1,
- odd. ochrany ovzdusia - z hladiska ochrany ovzdusia odporuca variant B’E o
o Obecny urad Krafovany
Z hladiska vplyvou na Zivotné prostredie je za variant B'I . tunel Korbeika.
e Obecny trad Sttovo
Je jednoznacne za vedenie trasy dialnice variantom B1 ( tunel Korbelka)
o Stanovisko obyvatefov obce Sttovo
Obyvatelia obce S(tovo, po oboznédmeni sa so spravou o hodnoteni a dospeli k
jednoznacnému zaveru, aby dialnica isla trasou B1 - tunelom Korbelka.
o Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky
Diafnica v Gsekoch Tur€. Kfacany - krizovatka Martin - juzny obchvat SuCany - pokracovanie
variantu A2 na pravy breh Vahu - krizovatka Turany - tunel Sutovo - krizovatka Krafovany -
cez tunely Rojkov a Havran - po koniec Useku, by spinili ako technické tak i krajinné, ale i
estetické kritéria vplyvov na Zivotne prostredie.
s Obecny trad Sucany
Obecne zastupitelstvo prijalo uznesenie a pozaduje, aby trasa dialnice bola vedend juzne od
obce Sucany.
o Ministerstvo zdravotnictva SR, InSpektorat kipeflov a Zriediel
Odporuca realizovat variant | (A1+ B1).
« Krajsky trad, odbor Fivotného prostredia, Zilina
Priklafa sa k variantu 1 ( A1+ B1).
e Okresny drad v Martine - odbor Zivotného prosiredia
Varianty (A1 + B2) a (AZ + BZ2) povazuje za vhodné a sthiasi s ich realizaciou.
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o Okresny trad v Dolnom Kubine - odbor poZiarnej ochrany
Odpor(é&a realizovat variantu Vil ( AZ + B2).
o UJtvar hlavného architekta mesta Martin
Stanovisko UHA mesta Martin pozaduje riesit napojenie mesta Martin a regiénu Turca na
trasu dialnice (A1, A2).
o Stanovisko UHAM - Martin
Z hradiska mesta Martin si akceptované obidve trasy diafnice (variant A1 aj A2).
« Rada Néarodnej kultury v Martine (Ing. Arch. igor Thurzo) odportéa realizovat At a B1.
o Okresny trad Martin - odbor Sivotného prostredia - odd. ochrany ovzdusia
Navrhuje monitorovanie vplyvu prevadzky dialnice na kvalitu ovzdusia v obci Sucany.
o Okresny trad v Martine - odbor ZP - odd. odp. hospod.
S predloZenou spravou o hodnoteni suhlasi.
o Okresny trad v Dolnom Kubine - odbor poz., pofnohosp. a lesného hospodarstva
Nema namietky.
« Obecny tirad Svosov
Obecné zastupitelstvo na svojom zasadnuti v bode 2 schvélilo riegenie diafnice D1 Martin -
lubochiia za pripomienok fechnického zohladnenia pri  spracovani projektovej
dokumentacie pre stavebné povolenie.
« Obecny urad Turéianske Kraany pozaduje:
Stavbu dialnice riesit estakadou cez celé k.U. obce .
o Obecny urad Turany

SGhiasi s pdvodne odporugovanym variantom dialnice D1 Martin - Lubochfia v Useku
k.t Turany podfa B2 s krizovatkou napojenia na diafnicu D1 z cesty i/18 v priestore medzi
obcou Ratkavo a Turany pri motoreste Fatra.
« Ministerstvo Zivotného prostredia SR - sekcia geolégie a prirodnych zdrojov
Uvadené geologické hodnotenie umoziuje uvazovaf s hociktorou alternativou, nakolko
geologické prostredie je podobné pre vietky navrhované trasy dialnice.
o Statny zdravotny tstav Martin R S A
K vypracovanej sprave o hodnoteni vplyvov na Zivotne prostredie stavby ,Diafnica D1
Martin - Lubochiia” zo zdravotno - hygienického hladiska nema namietok.
o Drevina 8.p. Suéany
Vedenie podniku Drevina Sucany siada zakotvit do zéverecného stanoviska (v pripade
realizacie variantu A1) nahradu vietkych demolovanych objektov v plnom rozsahu na
prifahlom pozemku, vratane nahradného pozemku.

Diafnica D1 Martin - Lubochiia je sucastou u¥ budovanej dialni¢nej siete. V
stzasnosti doprava smeruje po cesie 1118, ktora patri k velmi zataZzenym komunikaciam
Slovenska. Z hodnotenia nulového variantu vyplyva, Ze existujice Useky komunikacie /18
nebud¢ schopné uz v roku 2015 prepustit predpokladané intenzity dopravy. Niektoré Useky
cesty (napr. krizovatka cesty 118 a 1/59) nebudli schopné uz v najblizéich rokoch zviadnut.

V pripade nevybudovania Useku dialnice by v budlcnoesti dochadzalo k vyZnamnermu
shordeniu kvality ovzdusia potas $picky, za beznych rozptylovych podmienck uz v obdobi
2005 a 2015. V roku 2035 by dochadzalo k prekradovaniu limitov uZ aj mimo Spicky.
Siéasne so stiipajucim pogtom vozidiel na existujlicich komunikaciach by vzrastlo ohrozenie
obyvatelov hiukom a narastio by aj riziko zvy$eného potiu automobilovych nehdd a urazov.
7 {cho ddvodu sa odporida vystavba dialnice.

Presun - odkionenie dopravy na dialnicu nebude ani v jednom pripade predstavovat
prekrogenie pripustnych hranic koncentracii v ovzdusi. Vplyvy dialnice v désledku zvysene]
hlugnosti mo#no zmiernit protihlukovymi bariérami.

Negativne vplyvy diafnice (predstavované zébermi pody, vplyvmi na chranené
ozemie, genofondové plochy a prvky Uzemného systému ekologicke] stability) je mozné
smiernit realizaciou technickych opatrent. Osobitné opatrenie si vyZzaduje zachovanie
existujiicich migraénych koridorov cicavcov a obojzivelnikov.
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Pre Usek Martin - lubochia sa odporugilo vedenie trasy vo variante VI (A2 - B1).
Takato kombinacia variantov vedenia trasy dialnice v rieSenom  Useku predstavuje jeden z
nizgich trvalych zéberov pofnohospodarskej pddy s moZnostou situovania trasy do pdd s
nizkou bonitou. Trasa vedie prirodzenou hranicou v styku nivy Vahu s pahorkatinou, preto
najmensj negativne zasahuje do polnohospodérskej prvovyroby a organizacie
pofnochospodéarskeho podneho fondu. Realizovanie je mozZné i zhfadiska postupnost
vynakladania finan¢nych prostriedkov. Tunelovym rieSenim dojde k mendim zasshom do
prirody a oproti riedeniu variantu B2 dojde ku skrateniu dizky dialnice a tym k znizeniu poCtu
mostnych objektov na trase. Vedenim Casti diafnice tunelom Korbelka (variant B1) sa vylici
mozny vplyv imisii z mobilnych zdrojov na obyvaielov obci Rojkov a Stankovany. Pre
stanovenie Gg&innych sanaénych opatreni je potrebna znalost podmienok $irenia
kontaminujlcej latky. Nésledny hydrogeologicky prieskum realizovany pri vyssich stupfioch
mus! byt zamerany aj na tento aspekt. Tato otazka je mimoriadne aktualna pri vysiavbe
tunela Korbelka , predovietkym v (seku vedenom karbonatickym vapencovo-dolomitickym
komplexom, ktory sa vyznacuje vysokou zranitefnostou podzemnych vod.

Na tento komplex st sasne viazané vyznamné vyuzivané zasoby podzemnej vody.
Na zékiade sUtasnych poznatkov existuje vysoky predpokiad kvantitativneho ovplyvnenia
vodnych zdrojov Teplitka a Korbelka, pri realizacii tunela Korbelka. Existuje aj teoreticky
mengia moZnost ovplyvnenia pramefiov Stankovany - Pod suchou dolinkou a Svosov -
Dusicka pravy a favy, pri budovani tunela Havran. MozZnost' ovplyvnenia tychto zdrojov je
potrebné overit hydrogeociogickym prieskumom. V priebehu vystavby je potrebna realizacia
monitoringu.

Na zmiernenie vplyvov na obyvatelstvo a Zivotné prostredie v trase dialnice sa
navrhuje rad technickych a kompenzalnych opatreni Specifikovanych v Casti V/3 tohoto
zaveretného stanoviska.

8. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Pre monitorovanie je potrebné vypracovat samostatny projekt moniforingu, ktory by mal

obsahovat monitoring:

OvzduSie

s Potas prevadzky bude potrebné meral emisie predovSetkym v okoli tunelovych
vyduchov. !

e Na inych Usekoch dialnice sa odporia realizoval meranie imisil v intravilane obce
Sugany, na juZznom okraji Turian a v severngj Casti Svosova,

Hiuk

o Podas prevadzky sa odportita monitorovanie hluku vo v3etkych sidlach dotknutych
vybranym variantom diafnice - Sufany, Turany a severna Cast Svosova.

Klima

Z meteorologickych Udajov sa odporica evidovat najmé:
e teplota vzduchu (max. , min., prizemna)
o relativna vihkost vzduchu
« smer a rychlost vetra
o vySka snehovej pokryvky a novonapadnutého snehu
o vyskyt hmiel, S§edeého mrazu a poladovice

Horninové prostredie

Monitorovanie horninovéhc prostredia zamerat predovsetkym na oblasti  trasy

v nestabilnom a podmieneéne stabilnom Gzemi a na obiasti tunelovych Usekov.

Monitoring zadat po uskutoneni pripadnych sanagnych opatreni v ramci pripravy stavby a

pokraCovat v fiom pocas vystavy a po uvedeni dialnice do prevadzky.

Fovrchoveé vody

o v obdobi pred vystavbou overit kvalitu vod v povrchovych tokoch pri réznych
hydrologickych stavoch a to pri recipientoch, do ktorych budt zalstené odpadové vody, v
rozsahu poZiadaviek NV SR &€. 242/1993 Z.z. a pri vybranych tokoch  dotknutych,
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vystavbou (toky v oblasti stavebnych dvorov, depénii pripadne prebytoného vykopoveho
materidlu) na chemické parametre ofakavané v stvislosti s vystavbou dialnice
» potas vystavby dialnice pokracovat v monitoringu na vybranych tokoch v rozsahu, ako
pred vystavbou dialnice,
« podas prevadzky dialnice sledovat kvalitu vody v recipientoch, do ktorych budl vypustané
odpadové vody a to v sortimente analytickych stanoveni podla poZiadaviek NV SR
&. 24211993 Z.z. resp. rozhodnutia prislusného vodohospodarskeho organu.
Podzemne vody
o sledovat rezim hladin podzemnych vod v masivoch dotknutych vystavbou tunelov,
« v pripade realizacie tunelového variantu B1 sledovat vydatnost a kvalitu pramenov
vodnych zdrojov Tepli€ka, Korbelka, Fatra a Kralovany,
o sledovat rezim pramefiov Stankovany - Pod suchou dolinkou a Svosov - pramen Dusicka,
potencialne dotknutych vystavbou tunela Havran,
sledovat rezim hladin v oblasti vodného zdroja Lipovec a monitorovat jeho kvalitu.
Odpadove vody
Pre obdobie vystavby a prevadzky je navrhnuté monitorovanie mnoZstva kvality odpadovych
vod podfa STN 75 7241.
Biota
Zmyslom monitoringu bioty je systematické sledovanie pbscbenia vplyvov dialnice pred
vystavbou, pocas vystavby a v obdobi prevadzky na floru a faunu dotknutého Gzemia.
Monitoring je poirebné zahajit' eSte pred vystavbou dialnice a to po schvéaleni definitivneho
situovania jej trasy. Podrobnosti je potrebné upravit v projekie monitoringu v spoluprac
s prislusnou Statnou spravou ochrany prirody a krajiny.
Kontrola dodrziavania stanovenych podmienok sa navrhuje vykonavat formou predkiadania
zavereénych sprav z monitorovacich prac navrhovatelom prisludnému kontrolnému organu.
Na zéklade operativneho, ako i komplexného vyhodnocovania vysledkov monitorovania
je vzmysle § 36 ods. 3 zakona NR SR ¢. 127/18894 Z.z. navrhovatel povinny v pripade, ak
zisti, Ze skutotné vplyvy éinnosti posudzovanej podla fohto zdkona su horsie, nez uvadza
sprava o hodnoteni, zabezpedi{ opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom
uréenym v sprave o hodnoteni v stlade s podmienkami uvedenymi v rozhodnuti o povoleni
&innosti podla osobitnych predpisov, na €o sa odportca povolujicemu organu v ramgi tychto
podmienok navrhovatela upozornit. g
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Platnost zdveredného stanoviska vo veci Dialnica D1 Martin - Lubochna
ga predifuje do 1. 2. 2008.




