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NETECHNICKE ZHRNUTIE
DIALNICA DI - SLOVENSKO

1 Uvod

Tento navrhovany projekt pozostava z vystavby piatich novych Usekov transeurdpskej cestnej siete DI,
umiestnenych medzi mestami Martin a Pre$ov o celkovej dizke 75 km a ciest spajajtcich ich s miestnou
cestnou infrastrukturou (dalej ako ,Projekt"). Projekt je obstarany vo forme verejno-sukromného
partnerstva (PPP), a to s koncesnou lehotou v trvani 30 rokov.

Toto Netechnické zhrnutie (NTS) popisuje Projekt a sumarizuje vysledky viacerych environmentalnych
a socialnych prieskumov, realizovanych ako sucast’ posudzovacich a povol'ovacich stadii Projektu, ktoré
sa uskutocnovali pocas 15-rocného pripravného obdobia. Celd dokumentdcia, vratane stanovisk
tykajucich sa ochrany zivotného prostredia, posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie (EIA),
hodnoteni socialnych vplyvov (SIA), Ziadosti o vydanie povolenia a rozhodnuti v etape schval'ovania
koncepcii, Uzemného rozhodovania a stavebného povol'ovania, je k dispozicii s d'alSimi informaciami a
detailmi v:

o Komunika¢nom centre ,Sever" Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a. s. v Ziline,

o Komunikacnom centre ,Vychod" Narodnej dial'nicnej spolocnosti, a.s. v Kosiciach (po

uvedeni centra do prevadzky)

o na internetovej stranke Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii SR v sekcii PPP

Projekty (www.telecom.gov.sk).

Koncesionar spristupni d'alSie informacné centra tykajlce sa stavebnych prac pocas stavebnej Casti
Projektu.

Ciel'om pripravnej fazy Projektu bolo minimalizovat’ dopady na Zivotné prostredie a I'udi starostlivym
vyberom trasy, a to po konzultacii s verejnostou a vyhodnoteni environmentalnych a socidlnych vplyvov
v sllade so slovenskymi predpismi.

2 Popis Projektu

Projekt pozostava z piatich Usekov dial'nice, z ktorych tri su situované medzi obcami Dubna Skala
a Ivachnova (A), jeden medzi Janovcami a Jabloriovom (B) a jeden medzi Fri¢ovcami a Sviniou (C).
Tieto Useky sa nachadzajl v severnej Casti Slovenska a tvoria ¢ast’ 517 km dlhového koridoru DI od
Bratislavy po Statnu hranicu s Ukrajinou a napajaju sa na existujuce useky cestného koridoru DI,
ako je mozné vidiet na obrazku €. 1 nizSie. Obrazok ¢. 2 poskytuje podrobnosti hlavnych
slovenskych cestnych t'ahov a rozmiestnenie existujlcich Usekov DI, na ktoré sa bude Projekt
napéajat. DalSie podrobné mapy trasy su sti¢astou povol'ovacej dokumentacii. KIi¢ové plany, ktoré
tvoria sucast’ povol'ovacej dokumentacie, sa nachadzaju na internetovej stranke MDPT SR (www,
telecom .aov.sk\

Dial'ni¢na cast’ Projektu je navrhnutad ako Stvorpruhova smerovo rozdelena cesta (2+2) a zahfna
niekol’ko mimouroviovych krizovatiek, ktoré maji zachovat a zlepsSit' konektivitu s miestnou
cestnou sietou a Styri tunely o celkovej dizke 7,3 km. Ovplyvnené existujlice cestné komunikacie
a trate su, kde je to potrebné, odklonené bud’ ponad alebo popod
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navrhovan( novu trasu, a to vybudovanim 75 nadjazdov', 13 podjazdov a 7 velkych
priepustov (Sirokych od 2 m do 12 m) a niekolkych malych priepustov. Tam, kde je to

vhodné, budl postavené oporné mury, aby sa minimalizoval potrebny zaber pddy pre
Projekt a dopad na zZivotné prostredie.

_R;___,..-—-\_.--""

N Ziam by

Obr. 1 - Plan umiestnenia Projektu

Legenda

A Usek1laz3 (Dubna Skala - Turany; Turany - Hubova; Hubova - Ivachnova)
B Usek 4 (Janovce - Jablonov)

C Usek 5 (Fri¢ovce - Svinia)

SIET DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST SR
NETWORK OF MOTORWAYS AND EXPRESS ROADS IN THE SLOVAK REPUBLIC
ok 2008

Obr. 2 — Hlavna cestn4 siet Slovenska
c¢iernou farbou s indikované existujuce useky)

! Nadjazd vedie dialnicu D1 a jej prisluiné dialniéné privadzace cez priepasti, mensie cesty, rieky, potoky atd’. Podjazd je kde mengia cesta
prechadza ponad dial'nicu D1
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2.1 Usek €. 1: Dubna Skala - Turany

Tento Usek Projektu sa nachadza v Zilinskom kraji, v okrese Martin. Prechadza cez
katastralne Uzemia Vruatky, Lipovec, TurCianske Kla¢any, Sucany a Turany. Celkova dlzka
Useku je priblizne 16,3 km a zahria tri mimouroviiové krizovatky Dubna Skala, Martin
a Turany, kde sa cesta napdja na priliehajicu cestnl siet. Na Useku medzi Martinom
a Turanmi budd odpocivadla poskytovat gastronomické, aj relaxacné sluzby, spolu
s moznostou dopifiania palivovych hmot. Privadzaé z mimouroviovej krizovatky Martin
zabezpecuje konektivitu k miestne vyznamnej ceste I/18. Celkova dizka privadzaca je 2

4

Privadzat Martin Odpodivado

[Dubna Skala - Turany |

Obr. 3 — Usek &. 1 Dubna Skala - Turany
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2.2 Usek €. 2: Turany - Hubova

Tento Usek Projektu sa taktie? nachadza v Zilinskom kraji, v okresoch Martin, Dolny
Kubin a Ruzomberok a prechadza cez katastralne Uzemia obci Ratkovo, Sutovo,
Kralovany, Rojkov, Stankovany, Lubochfia, SvoSov a Hubova. Usek je dlhy priblizne 13,5
km, vratane dvoch tunelov (,Rojkov" a ,Havran“) o celkovej dlzke 1,8 km a 2,8 km
postupne. Nové stredisko spravy a udrzby dialhic (SSUD Stankovany) bude zriadené
vychodne od krizovatky Kralovany.

Stankovany

Tunel —

Turany - Hubova
(A)

Obr. 4 — Usek &.2 Turany — Hubova

2.3 Usek €. 3: Hubova - Ivachnova

Tento Usek Projektu sa taktiez nachddza v Zilinskom kraji, v okrese Ruzomberok a
prechadza cez katastralne (zemia obci Hrboltova, Likavka, MartinCek, Liskova a
Ivachnova. Celkova dizka predstavuje priblizne 15,3 km, vratane tunela ,Cebrat" dlhého
2 km. Suvisiaca cestna siet sa pripdja pomocou mimourovriovych krizovatiek “Hubova” a
“Likavka”. Na svojom vychodnom konci zahffia Projekt tieZz prace na existujlcej dialnici
D1 a zjazdy a vyjazdy z odpocivadla, avSak samotné odpocivadlo nebude vybudované
v ramci tohto Projektu.
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Hubova - Ivachnova J
poci

Obr. 5 - Usek &. 3 Hubova - Ivachnova

2.4 Usek &. 4: Janovce - Jablonov

Tento Usek Projektu sa nachadza v PreSovskom a Kosickom kraji, v okresoch Poprad,
Kezmarok, SpiSskd Nova Ves, LevoCa a prechadza cez katastralne Uzemia obci
Machalovce, Spissky Stvrtok, Dravce, Iliasovce, Kurimany, Levoda, Spissky Hrhov, Kicov,
Nemesany a Spisské Podhradie. Usek je dlhy priblizne 18,5 km, vratane tunela ,Sibenik"
dlhého 0,7 km. Suvisiaca cestnd siet sa pripdja pomocou mimouroviiovych kriZzovatiek
“Spigsky Stvrtok® a “Levoda”. Tento Usek zahffia tieZ obojstranné odpocivadlo
juhovychodne od Levoce.

&' —Spibsky Stvrtok  Illasovce—

DIALNICA D1 JANOM

Janovce - Jablonov N
(B)

Obr. 6 — Usek &. 4 Jdnovce — Jablonov

2.5 Usek &. 5: Fri€ovce - Svinia

Tento Usek Projektu sa nachadza v okrese PreSov a prechadza cez katastralne Uzemia
FriCovce, Hendrichovce, Bertotovce, Chmifiany, Chminianska Nova Ves a Svinia. Celkova
dlzka Useku je priblizne 11,2 km. Usek sa na zaciatku pripaja na obchvat FriCoviec, ktory
je uz v prevadzke. Dalej pokraduje krizujlc existujliice miestne cesty a na jeho konci sa
pri obci Svinia napoji na existujuci Usek dialhice D1.
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(C}

Obr. 7 - Usek &. 5 Fri¢ovce — Svinia
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3 Odovodnenie Projektu

Existujuce cestné komunikacie v severnej casti krajiny nezodpovedaju sucasnym
Standardom pre hlavnu regionalnu trasu, ktora nielen zabezpecuje primarne spojenie
zadpadnej a vychodnej casti Slovenska, ale tvori dast transeurdpskej cestnej
infrastruktury. Umiestnenie a Standard jestvujlcich cestnych komunikacii prispieva ku
kongescidam a vysokému poctu dopravnych nehdd?, pricom podiel na tom méa aj mnozstvo
intravildanovo umiestnenych casti cestnej komunikacie.

Prinosy Projektu zahrmuju:
e zlepsSenie podmienok tranzitnej a regionalnej dopravy,
e zniZzenie nehodovosti,
e zniZenie spotreby paliv a emisii z dopravy do ovzdusia,
e zniZenie opotrebovania vozidiel v désledku vylucenia jazdy cez intravilany,

e zlepsSenie Zivotnych podmienok a kvality Zivota v dotknutych obciach odklonenim
dopravy, ¢oho vysledkom bude redukcia emisii a hluku,

e zlepSenie prepojenia medzi krajmi v ramci Slovenskej republiky, a najma
zlepSenie prepojenia medzi najzapadnejSim a najvychodnejsim krajom Slovenskej
republiky,

e zlepSenie pristupnosti susednych regidénov a krajin. D1 je sucastou
medzindrodného cestného tahu E50, ktory vytvara hlavny komunikaény tah

v smere zapad - vychod ,Brest - Pariz - Nirnberg - Plzefi - Brno - dialnhica D1
v SR (Trencin - Zilina — Poprad - KoSice) - Mukacevo (Ukrajina),

e zniZzenie regionalnych rozdielov a umoznenie ekonomického rozvoja dotknutych
krajov,

e zlepSenie spojeni pre prepravu tovaru,

e priblizenie vyznamnych oblasti cestovného ruchu, ako napr. Vysoké a Zapadné
Tatry,

e zvySenie zamestnanosti pocas vystavby, ako aj pocCas prevadzky Projektu.

e strategicky realizacia Projektu prispeje ku konkurencieschopnosti Slovenska a k
jeho trvalo udrzatelnému rozvoju.

2V roku 2007 bola tiroveii dopravnych nehdd v dotknutych okresoch nasledovni: Martin — 2,37 nehdd/km/rok, RuZomberok — 3,07
nehdd/km/rok, Spi§skd Novd Ves — 1,76 nehod/km/rok, Levoca — 1,64 nehdd/km/rok a PreSov — 1,94 v porovnani s celoslovenskym
priemerom 1,38 nehdd/km/rok; predmetné dseky boli zdroven ako vysoko rizikové vyhodnotené aj organiziciou EuroRAP (European Road
Assessment Programme, t.j. Program na hodnotenie eurépsky ciest).

Eurépska rada pre bezpec¢nost' na cestich (European Transport Safety Council) navySe vyhodnotila Slovensko vo svojej tretej Sprave
tykajicej sa vykonnostnych ukazovatel'ov bezpecnosti cestnej premdvky ako krajinu patriacu medzi krajiny s najmensim progresom v otazke
umrti na cestach. Takmer Ziadny progres nebol Statisticky zaznamenany vo vztahu k ukazovatel'u ,,Pocet imrt{ na cestich na jeden milién
obyvatel'ov* — 114 v roku 2001 a 112 v roku 2008.

Dalsie informacie moZno ndjst na www.eurorap.org. a http:/www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-cestnej-premavky-BECEP/Kriticke-nehodove-
lokality/Kriticke-nehodove-lokality-a-hustota.ssc a

http://www.etsc.eu/documents/ETSC%20PIN%20Annual %20Report%202009.pdf.
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4 Zhrnutie pravneho ramca

Priprava Projektu bola zahajena v roku 1993 a odvtedy presla niekolkymi schvalovacimi
etapami v sulade so slovenskymi pravnymi predpismi. Slovensky povolovaci proces
reaguje na zaujmy verejnosti a ostatnych zainteresovanych Gcastnikov, vyvijajuce sa
projektové a technické vylepSenia Projektu a vSetky zmeny v legislative. Proces je
navrhnuty tak, aby umozfioval a zabezpedil, ze akékolvek otazky zucastnenych stran,
ktoré neboli plne vyrieSsené v ramci spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie
(EIA), sU posunuté dalej na dalSie poslUdenie. Nasledovnad dast tohto dokumentu
sumarizuje to, akym spdsobom bol povolovaci proces pouzity na posudenie a ak to bolo
nevyhnutné, aj na zmiernenie potencidlnych environmentalnych a spolocenskych
dopadov Projektu.

Proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie bol zavedeny do slovenskej legislativy
zakonom €. 17/1992 Zb. Dalej bol zdokonaleny zakonom €. 127/1994 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie, ktory bral do uvahy ustanovenia Smernice EU
(85/337/EHS) v zneni Smernice 97/11/ES. Po vstupe Slovenska do EU bol proces
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie novelizovany zakonom o posudzovani
vplyvov na Zzivotné prostredie (zdkon ¢. 24/2006 Z.z.), ktory je plne harmonizovany
s komunitarnym pravom. Tento zakon obsahuje prechodné ustanovenia, ktoré zakotvuju,
ze ak proces EIA zacal pred 1. februdarom 2006, bude dokonceny v sulade
s predchadzajucim zakonom (¢. 127/1994 Z.z.); tieto ustanovenia platia aj pre Projekt.

Hodnotenie planov a projektov, ktoré by mohli mat vyznamny vplyv na lokality Natura
20003, je zakotvené v ¢&l. 6 Smernice 92/43/EHS, ktord bola implementovand do
slovenskej legislativy ustanovenim § 28 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny. Predmetna legislativa vyzaduje, aby boli projekty, ktoré by mohli mat vplyv na
lokality Natura 2000, posudené. Nasledné Studie tykajuce sa hodnotenia potencialnych
vplyvov Projektu na lokality Natura 2000 boli identifikované v tabulke v Casti 4.2 tohto
dokumentu.

4.1 Povol'ovaci proces

Nasledovna tabulka obsahuje zhrnutie povolovacieho procesu. Krizové odkazy na to, kde
sa dokumentacia tykajuca sa Projektu nachadza, su v nasledovnych castiach tohto
materialu.

Nazov dokumentu Popis Rozhodovaci Autor Kl'Govy vystup
urad

1. | Strategické studie Strategické Vlada SR MDPT SR Strategicky
dokumenty, ktoré dokument, ktory
nacrtavaju klucové nacrtava priority
priority v oblasti pre cestnu dopravu
cestnej a kumulativne
infrastruktary na ucinky
Slovensku navrhovanych

dopravnych
programov.

2. Proces EIA Zhodnotenie Rozhodnutia Subjekt, ktory Podmienka pre
dopadu vV ramci chce vykonat uzemné
navrhovanej zistovacieho hodnotenu rozhodnutie.
¢innosti na zivotné konania/ &innost Podmienky, za
prostredie ZaverecCné akych moze byt

stanovisko vykonana

* Lokality Natura 2000 si tie, ktoré sd identifikované ako lokality eurépskeho vyznamu podPa Smernice 92/43/EHS alebo si klasifikované
ako osobitné chranené izemia podl'a Smernice 79/409/EHS.
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vydané
Ministerstvom
Zivotného
prostredia

hodnotena ¢&innost,
ktoré su zmiernené
pocas Uzemného
alebo stavebného
povolovacieho
procesu alebo

v priebehu
vystavby.

3. | Uzemné rozhodnutie
(DUR)

Urcuje konecné
umiestnenie cestnej
komunikacie

a suvisiacich
objektov v danom
uzemi

Miestny organy
na urovni obci

Subjekt, ktory Podmienka pre

maé zdmer stavat | stavebné povolenie.
Zahrma dalsie
podmienky,

v ktorych su
adresované aj
socialne

a environmentalne
otazky pre
projektovanie

a vystavbu.

4. | Stavebné povolenie
(DSP)

Povolenie na
uskutocCnenie stavby
s mnozstvom
detailov tykajucich
sa vystavby a jej
riadenia

MDPT SR

Subjekt, ktory Dopifa dalsie

ma zamer stavat | podmienky, ktoré
nebolo mozné ulozit
v rdmci Uzemného
konania (napr. tie,
ktoré sa tykaju
¢innosti v etape
vystavby).
Poziadavky pridané
ako dalsie
podmienky, ktoré
musia byt splnené
bud’ pocas dalsieho
vyvoja projektu
alebo pocas etapy
vystavby a
prevadzky.

5. Kolaudac¢né
rozhodnutie

Povolenie otvorit
cestni komunikaciu
pre uzivanie
verejnostou

MDPT

Investor VsSetky podmienky
stavebného
povolenia boli
splnené a
bezpecnostné
podmienky pre
vyhotovenu stavbu
boli preverené
policiou a ostatnymi
prislusnymi
organmi. Mézu byt
stanovené
dodato¢né
podmienky pre
prevadzku.

4.2 Proces hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie (EIA proces)

v

Zakon ¢. 127/1994 Z.z. (podla ktorého boli vypracované povodné spravy o hodnoteni
vplyvov na zivotné prostredie (EIA spravy)) stanovoval, ze hodnotenie vplyvov spojenych
s vystavbou dopravnych stavieb sa vykonava v dvoch etapach: prva etapa je
vychodiskova studia realizovatelnosti obsahujluca alternativy navrhovanej trasy (koridoru)
a druhd etapa je environmentalna sStudia (EIA) pre jednotlivé Useky liniovej stavby.
Studia realizovatelnosti pre celt dizku trasy D1 bola vypracovanad v roku 1993. Tato
studia realizovatelnosti bola prvou etapou hodnotenia koridorov liniovej stavby tak, ako
to vyzaduje zakon 127/1994 Z.z. a posudzovala alternativne moznosti a kumulativne
Uc¢inky. V roku 2001 bola vykonana podrobna a rozsiahla aktualizécia pévodnej studie®.

4 Aktualizicia predinvesti¢nej $tidie programu rozvoja dialnic. Jej vyhotovenie je k nahliadnutiu na miestach uvedenych v kapitole 1 tohto
NTS.
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Proces EIA na Slovensku pozostava z niekolkych samostatnych etap:

Etapa

Popis

Autor

Pristup pre verejnost

1. Predbezna
environmentalna studia
(,Zadmer”)

Zakladné informacie

o navrhovanej Cinnosti,
varianty, skuto¢ny stav
zivotného prostredia

na ovplyvnenom Uzemi,
predpokladany vplyv na
Zivotné prostredie,
konkrétne poziadavky na
pozemky, energiu a
suroviny, zhodnotenie
vyhod a nevyhod
navrhovanych alternativ,
navrh zmierfiovacich
opatreni

Subjekt navrhujuci
hodnotenu ¢innost

Informaciu o zamere
zverejni obec v kazdej

z ovplyvnenych obci,
verejnost je prizvana a ma
pravo nahliadat, skamat

a predkladat pripomienky

2. Rozhodnutie v ramci
zistovacieho konania

Rozhodnutie o tom, ¢i sa
bude ¢innost posudzovat
EIA alebo nie, v zavislosti
od toho, ¢o sa bude v danej
oblasti stavat

Ministerstvo
zivotného prostredia
SR

Rozhodne sa, ¢i je
potrebné dalsie
hodnotenie alebo nie; ak
ano, urdi sa rozsah (3). Ak
nie, projekt prechadza to
fazy uzemného konania

3. Rozsah hodnotenia

Rozhodnutie o rozsahu
a Casovom horizonte
hodnotenia vplyvov na
Zivotné prostredie.

Ministerstvo
zivotného prostredia
SR

Jasne definovany rozsah
merani a hodnoteni, ktoré
sa musia vykonat v ramci
EIA

4. Sttdia EIA

Detailna analyza dopadov
réznych variantov

a nulového variantu (t.j.
,existujuci stav” variantu)
na zivotné prostredie

Subjekt navrhujuci
hodnotené cinnosti

Zverejnené na .
internetovej stranke MZP
SR a v dotknutych
obciach, verejnost ma
pravo nahliadat,
predtudovat a predkladat
pripomienky bud’ pisomne
alebo v ramci verejnych
prerokovani

5. Odborny posudok

Posudok nezavislého
odbornika k sprave EIA

Ministerstvo
zivotného prostredia
SR

Nezavislé posudenie Studie
a jej zaverov

6. Zaverecné stanovisko

Odporucanie a zdévodnenie
preferovaného variantu

a urcenie podmienok, za
ktorych moze byt povoleny
preferovany variant.
Takisto obsahuje reakcie na
pripomienky od verejnosti.

Ministerstvo
zivotného prostredia
SR

Zverejnené na 5
internetovej stranke MZP
SR a v kancelarii miestnej
samospravy
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VSetky prislusné etapy tychto zakonnych poziadaviek boli pre Projekt ukoncené tak ako je to nacrtnuté nizSie.

Etapa:

Dubna Skala - Ivachnova

Janovce - Jablonov

Fri¢ovce - Svinia

Nazvy dokumentov

STRATEGICKE STUDIE

Klucové Strategické dokumenty, ktoré posudzuju celkové kumulativne ucinky navrhovaného cestného programu a
programu dopravy na Slovensku:

e Vr.1993 bola navrhnutd Studia realizovatelnosti

pre slovenské dialnice, vratane trasy D1. Tato Studia

realizovatelhosti bola siéastou prvej etapy kumulativheho hodnotenia koridorov liniovych stavieb na Slovensku.

e Komplexnd a rozsiahla aktualizacia pévodnej $tudie realizovatelnhosti bola vypracovana v r. 2001 °

e  Strategické zhodnotenie dopadu programu dopravy na Slovensku na Zzivotné prostredie “Operaény program
doprava na roky 2007 - 2013” bol vypracovany v decembri 2006°.

Dokumentacia EIA:

Dubna Skala - Ivachnova

Dubna Turany - Hubova -
Skala - Hubova Ivachnova
Turany

Janovce - Jablonov

Fricovce - Svinia

Predbezna
environmentalna
Studia (,Z&mer")

Vychodiskova environmentalna stadia D1 Martin -

Ivachnova (1995)

Vychodiskova environmentalna stadia D1 Hybe - Presov (1993)

Rozhodnutie v ramci
zistovacieho konania/
rozsah hodnotenia

16.10.1995, Ministerstvo Zivotného prostredia SR

(MZP SR)

11.1.1994, Ministerstvo 5
Zivotného prostredia SR (MZP
SR)

14.2.1996, Ministerstvo 5
zivotného prostredia SR (MZP
SR)

Studia EIA

Dialnica D1 Martin -
Lubochna: Sprava
o hodnoteni vplyvov
na zivotné
prostredie: Zilina
april 1997,
vypracovala firma
Enviconsult s.r.o.

Dialnica D1 Lubochnia -
Ivachnova: Sprava

o hodnoteni vplyvov na
Zivotné prostredie:
Bratislava oktéber 1996,
vypracovala firma EKOJET

Dialnica D1 Usek J&novce -
Jablonov: Sprava o hodnoteni
vplyvov na zivotné prostredie:
august 1996, vypracovala firma
PRAGOPPOJEKT.

Dialnica D1 Fricovce - PreSov:
Sprava o hodnoteni vplyvov na
ZP: Bratislava december 1996,
vypracovala firma
DOPRAVOPROIJEKT, a.s.

Znalecky posudok

Posudok vypracoval
RNDr. Dusan Blasko,
EnviGeo s.r.o.,

Posudok vypracoval RNDr.
Pavol Tupy, EnviGeo s.r.0.,
Banska Bystrica, Jul 1997.

Posudok vypracoval Ing. Jozef
Krautschneider, EKOPED, Zilina,
Janudr 1997.

Posudok vypracoval Ing. Julius
Belic, EVIS, Banska Bystrica,
Maj 1997.

% Aktualizdcia predinvesti¢nej $tiidie programu rozvoja dialnic k nahliadnutiu na miestach uvedenych v kapitole 1 tohto dokumentu.
® http://eia.enviroportal.sk/detail/operacny-program-doprava
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Banska Bystrica,
December 1997.

Zaverecné stanovisko

D1 Martin - D1 Lubochna - Ivachnova:
Lubochna: Zaverecné stanovisko,
Zaverecné 24.9.1997

stanovisko,

12.11.2002

Platnost predizena
Rozhodnutim MZP
SR zo dna 8.8.2006
do 1.2.2008

Platnost predizena
Rozhodnutim MZP

D1 Janovce - Jablonov:
Zaverecné stanovisko, 7.3.1997

D1 Fricovce - PreSov: Zaverec¢né
stanovisko, 22.7.1997

Plgtnost' prediZzena Rozhodnutim
MZP SR zo dria 27.10.2006 do
1.2.2008

Nasledné
Studie a
stanoviska:

SR zo dia
30.1.2008 do
1.2.2010
Suvisiace V roku 2004 bola vyhotovena Stddia ,Dialnice a rychlostné cesty — vztah k NATURA 2000", ktora identifikovala lokality
s Natura Natura 2000 v oblasti navrhovaného slovenského cestného programu a zahriiovala vysoky stupen posiudenia skutocnosti,
2000: ¢i navrhovany program bude njat' vplyv na tieto lokality. V roku 2008 bola tato studia aktualizovana v nadvéaznosti na
daldie navrhované lokality doplfiajlice siet Natura 2000 na Slovensku.
Vyhlasenia v suvislosti s monitorovanim lokalit Vyhldsenie v suvislosti Vyhlasenie v suvislosti
Natura 2000 podla Prilohy I : s monitorovanim lokalit Natura s monitorovanim lokalit Natura
« D1 Dubna Skala - Turany zo 14. jlla 2008 3883 podla Prilohy I z 11. jdla gggg podla Prilohy I zo 14. jula
e D1 Turany - Hubova z 11. jula 2008
e D1 Hubova - Ivachnova z 11. jala 2008
Studia ,Hodnotenie vyznamnosti vplyvov
navrhovanej dialnice D1 Turany — Hubova na
Gzemia Natura 2000’
Hodnotenie | V roku 2000 boli vyhotovené nasledovné Hodnotenia socialnych vplyvov (SIA) tykajuce sa Projektu:
socialnych
Y Projekt SIA: pre dialhi¢né Useky v rezime PPP: Projekt SIA: pre dialhi¢né Useky | Projekt SIA: pre dialnhi¢né Useky
vplyvov )
(SIA) Suhrnna sprava: Usek D1: Dubna Skala - v rezime PPP: SGhrnna sprava: v rezime PPP: SUhrnna sprava:

Ivachnova

Usek D1: Janovce - Jablonov

Usek D1: Fri¢ovce - Svinia

" Tieto §tddie a vyhldsenia si dostupné na internetovej stranke Projektu: www.telecom.gov.sk
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4.3 Nadobudanie pozemkov

MDPT SR je zodpovedné za pripravu procesu nadobudania pozemkov alebo za
buranie stavieb v rdmci hranic Projektu.

Klticové aspekty slovenskych pravnych predpisov, ktoré sa tykaju nadobudania
pozemkov a vyvlastfiovania, ktoré su relevantné pre Projekt, zahriuju:

e Ustava SR - rovnaky obsah a ochrana vlastnickych prav kaZzdého
vlastnika je zarucend Ustavou SR. Vyvlastnenie alebo akékolvek iné
obmedzovanie vlastnickeho prava je povolené len v nevyhnutnom
rozsahu, vo verejnom zaujme, na zaklade zakona aza primeranu
nahradu.

e Obciansky zakonnik — Obciansky zakonnik dalej ustanovuje a zarucuje
rovnaké prava a povinnosti vSetkym vlastnikom (¢i uz sukromnym
osobam alebo verejnym subjektom, ako je napr. Stat alebo obce).
Vlastnictvo mozno nadobudnit aj vyvlastnenim. Vyvlastnit mozno len
v stulade so zakonom, vo verejnom zaujme, pre konkrétny Ucel a za
primeranu nahradu. Proces vyvlastiiovania je upraveny v Stavebnom
zakone.

e Stavebny zakon - Stavebny zakon dalej stanovuje ciele a podmienky
pre vyvlastriovanie. Ak sa da Ucel vyvlastnenia dosiahnut obmedzenim
vlastnickeho prava, nemozno pravo odiat v plnom rozsahu. Ak sa ma
vyvlastnenim ziskat vlastnicke pravo len na dast pozemku a ak by
vlastnik alebo ind opradvnend osoba nemohla vyuzivat zvysna cast
pozemku alebo by ich mohla vyuzivat len s neprimeranymi tazkostami,
vyvlastnenie sa rozsiri tak, aby zahrfiovalo aj zvys$na cast, ak o to
vlastnik poZiada.

Jednotlivé etapy procesu ziskavania pozemkov a procesu vyvlastfhovania, ktory je
relevantny pre Projekt su nacrtnuté v nasledovnej tabulke.

Etapa procesu vyvlastiovania Kroky

Pokus o dobrovolny predaj - odkupenie - Investor zabezpedi znalca na ocenenie
pozemku/nehnutelnosti a ostatnu
dokumentaciu potrebnu na urcenie trhovej
ceny a podpisanie kipno-predajnej zmluvy

- Investor doruci ndvrh kiipno-predajnej
zmluvy druhej strane

- Zmluva sa prerokuje a podpise

- Bonus 20% z ceny ocenenia urcenej
znalcom

Postup pri nedobrovolnom vyvlastneni - Ak nie je mozné dosiahnut dohodu o predaji
alebo druhd strana nereaguje, Investor iniciuje
proces vyvlastnenia na prislusSnom Urade

- Zvola sa Ustne prerokovanie s oboma
stranami, vypocuju sa namietky

- prislusny Urad vyda rozhodnutie

- Rozhodnutie o vyvlastneni mdze byt

predmetom odvolacieho konania alebo
preskimania sidom
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Nahrada je zalozend na nezdvislom znaleckom oceneni. Znalecké ocenenie
predstavuje trhovl hodnotu, t.j. plnd primerand nahradu, ktorU treba zaplatit
vlastnikom, vratane ndkladov na prestahovanie a ostatnych vzniknutych nakladov,
aby na tom neboli horsie v dosledku Projektu. V pripade prenajatia pozemkov pre
polnohospodarske Ucely, prisludné znalecké ocenenie bude odrazat celé hodnotu
rastlin, ktord ma byt zaplatena prenajimatelovi.

Stat mé& snahu nadobldat pozemky priatelskou cestou. Podla novej pravnej
Upravy, ktord je G¢innad od 1. janudra 20098, s vlastnici motivovani dobrovolne
odpredat svoje pozemky a majetok s moznostou ziskania o 20% vys$sej ceny ako
je ta, ktord je uréend znaleckym posudkom. Zvy$end cena mdze byt vyplatend aj
po tom, ako bolo zahajené vyvlasthovacie konanie, ak sa v jeho priebehu
dosiahne dohoda. V sulade s poziadavky EBRD je pre Projekt pripravovany Akcny
plan presidlovania (Resettlement Action Plan).

4.4 Koncesna zmluva

Podla ¢l. 14 Koncesnej zmluvy je koncesionar zodpovedny za sllad so vSetkymi
aplikovatelnymi  environmentalnymi  zakonmi, povoleniami, podmienkami
a poziadavkami stanovisk vydanych v ramci posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, Uzemnymi rozhodnutiami, stavebnymi povoleniami a poziadavkami
verejného obstaravatela, ktorym je MDPT. Koncesionar je zodpovedny za ziskanie
vSetkych potrebnych sldhlasov a musi vypracovat a uplatiovat Systém
environmentalneho manazérstva podla ISO 14001. Koncesna zmluva obsahuje
mechanizmy dalSieho postup v pripade novej legislativy a zmien poZadovanych
verejnym obstaravatelom, ako aj ukoncovacie klauzuly pre pripad porusenia
podmienok v zmysle Koncesnej zmluvy koncesionarom. Nezavisly dozor bude
vymenovany za Ucelom kontrolovania a monitorovania plneni koncesionara;
koncesionadr musi taktiez vymenovat manazéra Zivotného prostredia.

8 Zakon &. 540/2008 Z.z. http://jaspi.justice.gov.sk/jaspiw1/htm_zak/jaspiw_maxi_zak fr0.htm
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5 Vyber a posudzovanie variantov

Posudzované boli nasledovné varianty®:

Usek €. 1 (Dubna Skala - Turany): dva varianty (Al a A2);
Usek ¢. 2 (Turany - Hubova): dva hlavné koridory (B1 a B2);
Usek ¢&. 3 (Hubova - Ivachnovd): jedna hlavna trasa so $tyrmi lokalnymi
variaciami;

e Usek €. 4 (Janovce - Jablonov): jedna trasa s varidciami okolo mesta
Levoca; a

e Usek C. 5 (Fricovce - Svinia): dve hlavné varianty (juzna a severna trasa).

Mapy jednotlivych variant si obsiahnuté v spravach EIA, ktoré su pristupné na
stranke MDPT (www.telecom.gov.sk).

Styri hlavné kritérid pre vyber trasy, ktoré boli poc¢as EIA procesu hodnotené boli:
doprava, zivotné  prostredie/ekoldgia, technicko-ekonomické,  socidlno-
ekonomické aspekty. Do Uvahy sa brali aj podrobnejsie podkritéria, ako napr.
dopady na urbanizované prostredie, dopady na obyvatelstvo, dopady na chranené
oblasti a na p6du. Hodnotiace kritérid pre porovnanie a vyhodnotenie variantov su
popisané v EIA spravach v kapitole C ¢ast V.

Konecné odporucané trasy zalozené na zaveroch EIA fazy boli vybrané na zaklade
stanovisk dotknutych organov a pripomienok verejnosti zozbieranych v ramci
procesu pripravy sprav EIA, ako aj na zaklade Posudkov na spravy EIA. Tieto
vystupy suU obsiahnuté v ZavereCnom stanovisku v kapitole V. (Zavery), spolu
s odporucaniami pre etapu pripravy a vystavby.

Kla¢ové Uvahy a vystupy EIA procesu pri vybere trasy je mozné zosumarizovat
nasledovne:

o Varianty A1, A2 a B1, B2 boli hodnotené osobitne a potom vo vzajomnych
variaciach, pricom technicko-ekonomické porovnanie variantov Al a A2
viedlo k nasledovnym vysledkom: variant A2 je drahsi (1,175 mld Sk),
spOsobi vacsie zabery pozemkov (8 ha) a je dlhsi (1,3 km).

o Technicko-ekonomické porovnanie variantov B1 a B2/PT zhodnotilo
nasledovné, Zze : variant B2/PT je dlhsi (3 km) a spOsobi vacsie zabery
pozemkov (31 ha), avsak variant Bl je drahsi (3,155 mld Sk). Tieto
porovnania viedli k miernej preferencii variantu A2 + Bl pred Al + Bl1,
avSak bolo konstatované, Ze zakladnou nevyhodou variantu Bl je jeho
vysoka finanéna narocnost.

o Varianty Al a A2 boli vyhodnotené ako porovnatelné. Variant Bl bol
vyhodnoteny ako vhodnejsi z environmentalneho hladiska, hoci sa s nim
taktiez spajaju potencionalne nevyhody, napr.: tunel Korbelka mal byt
umiestneny v akumulaé¢nom Uzemi zdroja podzemnej vody (vydatnost 36
I/s), vystavba dvoch tunelov bola z finanéného hladiska zvazena ako
narond a napojenie na severné regiény (ako napr. Orava), obce (Turany,
Krpelany, Ratkovo, NolCovo, Sutovo) a rekreacné Uzemia (Trusalova -
Marias, Biele Brehy a Klacianska Magura) bolo problematické a nebolo
dostatocne vyriesené.

o Variant B2 (posudzovany v subvariantoch - TT, PP, TP, PT) bol posudeny
ako lacnejsi (rozdiel vo vydavkoch 5.5 mld Sk) a vhodnejsi vo vztahu
k napojeniu na existujicu cestni siet severnych regidonov Slovenska
(Orava).

o Pre Usek Fricovce - Svinia boli oba posudzované varianty vyhodnotené ako
porovnatelné.

? Pre blizsie informacie o hodnotenych variantoch pozri spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie.

15/38



Dialhica D1 Netechnické zhrnutie - oktdber 2009

Daldie technické a ekonomické Stldie, ktoré boli realizované po EIA procese,
vyustili do vyberu variantu B2, a to z technickych, ekonomickych a dopravnych
dovodov. Daldie technické hodnotenia a vyvoj trasy sa uskutocnil pocas
povolovacich konani, ¢o viedli k vynechaniu dvoch tunelov, Sutovo a Mala Fatra.
Tato zmena sa odrazila v Uzemnom povoleni, pricom boli
realizované doplfiujuceho environmentalne studie a inkorporované zmierfiujiceho
opatrenia za uc¢elom minimalizacie akychkolvek dalsich potencionalnych vplyvov.

Z vyssie uvedeného vyplyva, ze boli zvolené nasledovné trasy, ktoré teraz tvoria
Projekt:
o Dubna Skala - Turany: Variant Al (oznaceny ako cerveny v Studii
variantov),
o Turany - Hubova: Variant B2 (oznaceny v EIA sStudii ako hnedo-zeleny)
s drobnym doplnenim v podobe odobratia dvoch tunelov, Sutovo a Mald
Fatra,
o Hubova - Ivachnova: variant C (oznaceny ako Cerveny v stadii EIA)
o Janovce - Jablonov: trasa s lokalnou variaciou v okoli Levoce (lokalna
variacia je zalozena na ¢iernom vyznaceni v EIA studii),
o FriCovce - Svinia: juzna trasa (Variant I)
Tieto trasy su indikované na mapach v Casti 2 tohto netechnického zhrnutia.
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6 Prerokovanie s verejnostou

Spravy o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie boli s verejnostou prerokované
na verejnych prerokovaniach v spolupraci s obecnymi Uradmi dotknutych obci.
Z kazdého verejného prerokovania bola spisana zapisnica, v ktorej je uvedeny
priebeh rokovania, vznesené otazky Ucastnikov rokovania a odpovede
zodpovednych. Verejné prerokovania sa uskutoc¢nili v priebehu rokov 1996 a 1997.

6.1 Verejné prerokovania v ramci procesu EIA

Zhrnutie procesu konzultacii s verejnostou, ktoré sa organizovali k EIA spravam
sU uvedené v Zaverecnych stanoviskach. Z kazdého prerokovania bola spisana
zapisnica, archivovana na Ministerstve Zzivotného prostredia SR v oficidlnych
spisoch. Obsahuje miesto a datum kazdej konzultacie s verejnostou, otazky od
verejnosti a odpovede. NajCastejSie otazky sa tykali zasahov do vlastnickych prav
a opatreni na zmiernenie vplyvov vystavby, ako aj hlucnosti a emisii pocas
prevadzky. Pripomienky, ktoré odzneli na verejnych prerokovaniach vo vsetkych
obciach mali vecny raz. Nesuhlas s navrhovanou d&innostou neprejavil ziadny
z Ucastnikov. Sumarna tabulka zo stretnuti, konzultacii s verejnostou je uvedena
nizsie:

Useky &. 1 aZ 3: Dubnd Skala — Ivachnova

Miesto Datum Pozndmky Zhrnutie pripomienok verejnosti
Martin - Lubochna
Kralovany 1. jula 1997 Pritomnych 28, Vykup pozemkov
obyvatelia sa a polnohospodarskej
jednoznacne pody, majetkovopravne
vyjadrili za variant vysporiadanie.
Bl
Vrutky 3. jula 1997 Pocet pritomnych Casovy horizont vystavby dialnice,
neuvedeny intenzita dopravy po dobudovani
dialhice, detaily trasy dialhice
a ukladanie vytaZeného materidlu.
Podhradie 25. juna 1997 | Pritomnych 14 Vznesena poziadavka mozZnosti

juznejsieho odklonu dialnice, a to
vzhladom na zasah do usadlosti
,Rusnak". Dalej prerokované otazky
spoplatnenia dialhice, migrujlcej
zveri, geologického prostredia

a dlzky tunela Korbelka.

Turcianske Klacany

9. jula 1997

Pritomnych 18

Vznesena poziadavka vybudovania
futbalového ihriska na nahradnej
ploche, vybudovania mostného
objektu v mieste asanovanej pesej
lavky cez Vah, ¢im by sa umoznilo
vzajomné prepojenie Turcianskych
Klacian s Vrutkami, a tym aj
moznost napojenia sa na dialnicu
D1. Navrhnuté tiez zvazenie
moznosti napojenia miestnej
kanalizacie na COV budovanu pre
dialnicu.

Sutovo

2. jula 1997

Pritomnych 21,
obcania sa
jednoznacne
vyjadrili za variant

Vykup, zaber pddy, bezpeénost na
dialnici, ochrana obce pred hlukom.
Pri vybere variantu B1 navrhuju
zvazit vybudovanie dialhiéného
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B1 privadzaca Turany — Ratkovo.
Martin 3. jula 1997 Pocet pritomnych Vznesené pripomienky boli
neuvedeny reflektované v stanovisku Utvaru
hlavného architekta mesta Martin
(list zo dfia 31.7.1997).
Stankovany 1. jula 1997 Pritomnych 57, Varianty, vodné zdroje, vykup
obyvatelia sa a odskodnenia obyvatelov, vplyvy
jednoznacéne na obyvatelstvo.
vyjadrili za variant
Bl
Krpelany 2. jula 1997 Pritomnych 40, Vykup, rieSenia prechodov cez
obcania sa dialnicu, vstup na dialnicu.
jednoznacne V pripade vyberu variantu B1
vyjadrili za variant vznesend poziadavka odsunu trasy
B2 dialnice cca 200 - 300 m od obce
a viac sledovat tok Vahu. Dalej
pozaduju zabezpecenie
monitorovania ovzdusia pri
portaloch tunela Korbelka
a vybudovat zberné nadrze
odkanalizovanej povrchovej vody
mimo obce a chatovej oblasti.
Hubova 26. juna 1997 | Pritomnych 19 Vznesena poziadavka, aby boli
v predstihu upravené miestne
komunikacie tak, aby sa eliminovali
negativne vplyvy od tazkej
nakladnej dopravy. Dalej boli
diskutované otazky tykajuce sa
malych vodnych elektrarni, vplyvu
na zivotné prostredie sposobené
vyustenim tunela a postup pri
zisteni porusenia domov.
Sucany 8. jula 1997 Pritomnych 35, Vznesena poziadavka, aby trasa

obcanom
nevyhovuje ani
jeden variant

dialhice bola v pripade volby
severnej polohy vedenad v oblasti
pod strelnicou, a v pripade juznej
polohy pod tunelom Bukovina.

Turcianska
Stiavnicka

25. juna 1997

Pritomnych 18

Napojenie na variant B1, Gc¢inky
dialnice na obyvatelstvo, vykup.

Turany 8. jula 1997 Pritomnych 30 Likvidacia usadlosti ,Rusnak",
obcanov + 20 termin vystavby dialhice,
poslancov obecného | majetkovopravne vysporiadanie
zastupitelstva, pozemkov. V pripade variantu B2
obcania sa bolo prezentované odporucanie
jednoznacne odklonu trasy juznejsie a v pripade
vyjadrili za variant variantu B1 odporGéanie riesit
B2 prepojenie dialhice s cestou I/18

prostrednictvom dialhi¢ného
privadzaca Turany — Ratkovo. Tiez
bolo vyjadrené odporucanie
prehodnotit polohu dialni¢nej
krizovatky ,Lubochnia™ a v pripade
budovania SUD odporucanie
umiestnenia v k.U. Turany, pri
zapadnom portali tunela Korbelka.
Vznesena poziadavka vybudovania
dialni¢ného odpocivadla v oblasti
Turian.

Ratkovo 9. jula 1997 Pritomnych 21, Vykup, migracia zveri.

obcania sa
jednoznacne
vyjadrili za variant
B1

Lubochna - Ivachnova

Ivachnova

5. marec 1997

Pritomnych 55

Prerokované otazky boli identické
s tymi obsiahnutymi v liste,
zaslanom ako stanovisko na MZP
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SR.

Martincek

4. marca 1997

Pritomnych 20

Vznesené nasledovné poziadavky:
posun trasy severnejSie od obce,
zvazit potrebu protihlukovych
opatreni. Tiez bolo upozornené na
miesto pochovania obeti epidémie
cholery, v pripade stavebnym préac
v tomto priestore nebezpecenstvo
nakazy.

Likavka

4. marca 1997

Pritomnych 162

Vznesené nasledovné poziadavky:
vybudovanie prelozky cesty 1/59

z Ruzomberka az na dialhicu mimo
obec, preverit mozZnost umiestnenia
privadzaca v smere Martincek -
Ruzomberok, vyluéit likvidaciu 6
rodinnych domov, posunutie trasy
severnejsie, ceny za vykupy,
obmedzenie jazdy cez obec pocas
vystavby, zachytné parkovisko pre
hrad Likavka, neaktudlnost
pldnovaného vyuzitia starej tehelne
pre uloZenie prebytoc¢nej zeminy

z dévodu pripravy regionalnej
skladky.

Ruzomberok

6. marca 1997

Pritomnych 14

MoZnost posunu trasy severnejsie,
odmietnutie zriadovania dalsich
skladok, upozornenie na nespravne
zakreslenie archeologického
naleziska Hradok, poziadavka
zabezpecenia pristupu na pozemky
aj po vybudovani dialnice, ziadaju
upresnit pocet asanovanych domov.
Dalej zucastneni zastupcovia
verejnosti upozornili na stav
znecistenia Zivotného prostredia,
disproporciou zakreslenia lesoparku,
potrebu odvetrania tunela Cebrat
tak, aby nebola dotknutd obec,
Ubytok zelene a jej nahradu a ucast
obcdanov na monitoringu.

Liskova

5. marec 1997

Pritomnych 28

Posun trasy severnejsie,
vybudovanie protihlukovej steny,
zabezpecenie pristupu na pozemky,
odvodnenie lokality v km 16,0,
spatna rekonstrukcia komunikacii
poskodenych vystavbou.

Janovce - Jablonov

Miesto Datum Pozndmky Zhrnutie pripomienok verejnosti
Spigsky Stvrtok 18. 11. 1996 Pocet pritomnych = spdsob majetkovopravneho
(prerokovanie neuvedeny vysporiadania za zabraté
spolocné pre obce pozemky, moznosti nahrady
Sp. Stvrtok pody (vSetky obce)
a Janovce) = ochrana obyvatelov obci proti
Dravce 18. 11. 1996 Pocet pritomnych negativnym vplyvom - vystavba,
neuvedeny hluk a emisie pocCas prevadzky
(IliaSovce, Kurimany, Dolany)
= dovody vedenia trasy dialnice cez
Levoca 19. 11. 1996 Pocet pritomnych lesny pédny fond a chranené
neuvedeny Uzemia a ich ochrana (Levoca,
Spissky Hrhov, Dolany)
. . i i = spdsob a moznost napojenia obci
IliaSovce 19. 11. 1996 Pocet pritomnych

neuvedeny

na dialnicu (Dravce, IliaSovce,
Kurimany)
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= ochrana archeologickych nalezisk

neuvedeny

Jablonov (spolo¢né 20. 11. 1996 Pocet pritomnych 'l e
pre obce Jablonov neuvedeny (Levoca, Illasqvce)
a Sp. Podhradie) = ochrana vodnych zdrojov
(Spissky Stvrtok, Jablonov,
Spissky Hrhov)
Spissky Hrhov 20. 11. 1996 PoCet pritomnych * moznosti modifikacie trasy
neuvedeny (Spissky Stvrtok, Spissky Hrhov)
= moznosti ziskania pracovnych
prilezitosti pre miestne
Kurimany 21.11. 1996 Pocet pritomnych Obvyate"stvo (I||a§ovce, Dofany)
neuvedeny ® moznosti koordinacie
a financovania miestnych
investicii (infrastruktury)
N i i s vystavbou dialnice (Dravce,
Dolany 21.11. 1996 Pocet pritomnych Iliadovce)
neuvedeny " napojenie na cesty niz3ej
kategorie (Spiésky Stvrtok)
= rieSenie prechodov cez dialhicu -
miestne komunikacie,
polnohospodarske cesty (Spissky
Hrhov)
= nesuhlas s modifikovanou trasou
dialnice v okoli Levoce (Levoca)
Fricovce — PreSov
Miesto Datum Pozndmky Zhrnutie pripomienok verejnosti
Haniska 7.4.1997 Pocet pritomnych = spOsob majetkovopravneho
neuvedeny vysporiadania za zabraté pozemky,
nahrady vlastnikom rodinnych
domov (vSetky obce)
= variantné vedenie trasy dialhice
Petrovany 7.4.1997 Polet pritomnych pri obci Haniska (Presov, Haniska,
neuvedeny Petrovany)
= ochrana zivotného prostredia -
hluk, emisie (PreSov, Haniska,
Petrovany, Bertotovce,
Chminianska Nova 9.4.1997 Pocet pritomnych Hendrichovce, Chminianska Nova
Ves neuvedeny Ves)
= ekologicky dopad na rieku Torysu
(Haniska, Petrovany)
Chmifany 9.4.1997 Polet pritomnych " riesenie migracnych koridorov
neuvedeny (FriCovce)
= zachovanie polnych ciest
(Hendrichovce, Chminany, Fricovce)
Bertotovce 10.4.1997 Pocet pritqmnych = (drzba dialnice (Fri¢ovce,
neuvedeny Chminany, Hendrichovce)
= prerusenie vodonosnych vrstiev
(Fricovce)
Hendrichovce 10.4.1997 Poget pritomnych = definitivne urcenie trasy dialnice,
neuvedeny termin realizacie hodnoteného useku
(Chminianska Nova Ves, PresSov,
Haniska)
= moznosti modifikacie trasy
Fricovce 7.4.1997 Pocet prl’tO]mnyCh (Chm""']any, Haniska, Chminianska
neuvedeny Nova Ves, Presov)
= zaber lokalneho vodného zdroja
(Hendrichovce)
Predov 8.4.1997 Pocet pritomnych ®* rieSenie inzinierskych sieti

(Bertotovce, Svinia, Kojatice)

= moznost zamestnania pre
miestne obyvatelstvo (Bertotovce)
= situovanie krizovatky Chmifany
smerom k PreSovu (Chminianska
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Nova Ves)

= ako doprava pocas realizacie
zasiahne obec Haniska (Haniska)

= moznost prispevku zo strany SSC
na vypracovanie Uzemno-planovacej
dokumentacie obce Haniska

= sjtuovanie mimourovnovej
krizovatky a moznost napojenia
obce na dialnicu (Chminany)
Kojatice 8.4.1997 Pocet pritomnych " Vyuzitie pozemkov medzi.
neuvedeny dialnicou a cestou I/18 (Svinia,
Kojatice)

= zabezpecenie sucasnych
moznosti dopravy a napojenia na
dialhicu D1 (Svinia, Kojatice)

= Sirkové usporiadanie (Svinia,
Kojatice)

Svinia 8.4.1997 Pocet pritomnych
neuvedeny

Takisto bolo predlozenych mnozstvo individudlnych namietok, ktoré su
zosumarizované v Zaverecnych stanoviskach. Tam, kde to bolo mozné boli otazky
zodpovedané priamo na zhromazdeniach (ako napr. hluénost alebo iné, skoér
technické otazky). Odpovede su zhrnuté do zapisnic a v niektorych pripadoch
takisto do Zavere¢ného stanoviska. Niekolko pripomienok je zahrnutych do
ZavereCnych stanovisk ako podmienky Ministerstva zivotného prostredia SR.
ZavereCné stanoviska sU potom zverejnené, aby boli dotknuti obyvatelia
informovani, ¢i a ako su ich pripomienky spracované.

6.2 U&ast verejnosti v ramci povol'ovacieho konania

V ramci Uzemného a stavebného konania sa zverejfiuje Ziadost o vydanie
povolenia s podpornou dokumentaciou (DUR) a (DSP) a dotknutej verejnosti je
umoznené predkladat namietky, ato bud vo forme ndmietok vznesenych
dotknutou obcou alebo jednotlivcami, ¢i organizaciami. Namietky Ucastnikov su
potom bud akceptované asu riesené v samotnych povoleniach alebo su
zamietnuté. Ak sU namietky akceptované, stavaju sa zavdéznymi podmienkami pre
investora alebo ak sU zamietnuté, ich zamietnutie musi byt v prislusnom
rozhodnuti riadne odovodnené. Aj Uzemné rozhodnutie aj stavebné povolenie su
zverejnené a spristupnené verejnosti.

Medzi vznesenymi namietkami a pripomienky, ktoré boli v ramci Uzemného
konania akceptované, boli napriklad nasledovné:

Dubna Skala - Turany: zabezpeclenie eliminacie hluku, ¢o bude prislusne
monitorované, Upravy fasad.

Turany — Hubova: zabezpecenie primeraného nahradného byvania pre obyvatelov
rodinného domu, ktory je v Uzkom dotyku s trasou dialnice.

Janovce - Jablonov: zachovanie protipoziarnej nadrze, vyhnut sa vysadzaniu
stromov ako javor, dub a buk v okoli obce Dravce, kedZe tieto sa v minulosti
ukazali ako nevhodné pre danu oblast.

Fricovce - Svinia: pouzivanie miestnych ciest pocas vystavby, zabezpedit
premostenie cez vsetky polné cesty a potoky, skontrolovat hladinu vody
v studniach pred zacliatkom vystavby, vykonanie pasportizacie budov,
zabezpecenie pristupu k nehnutelnostiam vo vidieckych oblastiach, vybudovanie
priepustu o dizke 50 metrov v 88,47 km dialnice D1.
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6.3 Aktualna uéast verejnosti

V roku 2008 boli pripravené Spravy o socialnych vplyvoch (SIA), dostupné na
stranke MDPT (www.telecom.gov.sk) pre nasledovné Useky:

e Dubna Skala - Ivachnova, (zahriujuca Useky Dubna Skala - Turany,
Turany - Hubova, a Hubova - Ivachnova)

e Janovce - Jablonov,

e Fricovce - Svinia.

Hlavny doraz hodnotenie bol kladeny na porozumenie vplyvom, ktoré by Projekt
mohol mat na socidlne prostredie v dotknutom Gzemi. Posudzovali sa aké vplyvy
by zmeny, ku ktorym by Projekt mohol viest, mohli mat na dotknutych fudi
a institlcie, vratane vplyvov na zranitelné skupiny.

Ramec hodnotenie zahfial identifikovanie postojov voci Projektu; informacie pre
tento Ucel boli zozbierané pouzitim réznych metdéd, vratane skupinovych diskusii,
individualnych hlbkovych rozhovorov a dotaznikov.

Postoje voci prevadzke Projektu boli vo vSeobecnosti pozitivhe a reflektovali
uvedomenie si jeho nevyhnutnosti. Verejnost citi akUtnu potrebu zlepSenia
infrastruktiry v tomto Uzemi a podla jej slov existujice cesty dosiahli svoju
maximalnu kapacitu. Verejnost taktiez vyjadrila, Ze je nelunosné, Ze niektoré
regiény Slovenska maju limitované alebo ziadne dialhice, ¢i rychlostné cesty.
Pozitivny postoj voci Projektu bol spajany s nasledovnymi dévodmi:

e rozvoj turizmu,
skratenie vzdialenosti medzi mestami,
lepSia dostupnost,
regionalny rozvoj,
zvySenie bezpecnosti,
znizenie ¢asu na cestach,
vyssia mobilita pracovnej sily,
sekundarna vystavba infrastruktury,
pozitivny dopad na lokalne prostredie v mestach a dedinach a
prichod domacich a zahranicnych investorov.

Postoj voci faze vystavby bol oproti faze prevadzky vo vSeobecnosti menej
pozitivny. Niektoré negativne postoje voli Projektu by sa dali najst na lokalnej
arovni, napr. v Uzemiach, ktoré budlU umiestnené blizko trasy Projektu. Ludia
z prilahlych GUzemi oCakavaju nejaké negativne vplyvy na ich miestne prostredie,
najma vo vztahu k prachu, hluku a emisiam. Tieto su vSak zmiernené opatreniami
navrhnutymi v EIA spravach a podrobnejsie v povolenie (DUR a DSP) a Koncesnej
zmluve.
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7 Jestvujici environmentalny a spolocensky
kontext!®

Dubna Skala - Ivachnova

Tri Useky medzi Dubnou Skalou a Ivachnovou sa nachadzaju v Zilinskom kraji,
ktory je popularnou turistickou destinaciou kvoli svojmu vidieckemu charakteru
a blizkosti hor.

Dotknuté Uzemie sa nachadza na dvoch vyraznych krajinnych typoch. Zapadnu
¢ast tvori Turdianska kotlina a vychodnu ¢&ast Uzka dolina Vahu. Horské oblasti
Velkad a Mala Fatra, ktoré su obidve vyhlasenymi eurdpskym chranenym Gzemim
(Natura 2000), sa nachadzaju na obidvoch stranach Projektu. Hranicu medzi nimi
tvori priestor vodnej nadrze Kapelany. Struktlra Gzemia Turcianskej kotliny je
typicka pre vnutrokarpatské kotliny. Prelinaju sa tu navzajom struktary osidlenia,
polnohospodarstva, priemyslu a dopravy. Hlavné priemyselné oblasti sa
nachadzaju v Sucanoch a Turanoch.

Dominantnym prvkom v tomto Uzemi je rieka Vah, ktora ma signifikatna
ekologickl hodnotu a je registrovana ako Uzemie eurdpskeho vyznamu (Natura
2000). Vyraznymi infrastrukturalnymi prvkami v tomto uUzemi su hlavné
komunikacné osi, a to cesta I/18 a zelezni¢na trat Kosice - Zilina.

Uzemie je vyuzivané prevazne polnohospodarsky, s prevahou IUk a pasienkov.
Mensie plochy ornej pddy sa vyskytuju v blizkosti sidiel. Charakteristickou &rtou
Uzemia je taktiez lom pri Sutove.

Hlavné obyvané Uzemia a asociované aktivity pozdiz trasy sa koncentruju
v osidlach pozdiz rieky Vah. Uzemie pozdiz rieky zahffia 102 dedin s celkovym
po¢tom 201 853 obyvatelov (pozri tabulku 2.3.1 SIA). Odhaduje sa, ze priblizne
16,1% obyvatelstva migruje za pracou (32 668).

Janovce - Jablonov

Trasa dialhice prechadza Uzemim od zapadu k vychodu medzi Levocskymi vrchmi
na severe, Slovenskym rajom na juhozapade a Volovskymi vrchmi na juhu. Trasa
prechadza blizko Spisského hradu, ktory je na zozname pamiatok UNESCO.
Dotknuté Uzemie nie je vysoko zaludnené, nachadzaju sa tam dve véacsie mesta -
SpiSska Nova Ves, ktora lezi priblizne 10 km juzne od navrhnutej trasy; a Levoca,
ktord bude trasa obchadzat pomocou obchvatu. Tento Usek je napojeny na
dialnhicu Mengusovce - Janovce, ktora je momentalne vo vystavbe.

Hlavnd obyvana oblast predstavuje obce pozdiZz hlavnych existujlcich ciest.
Spadova oblast zahffia 99 obci s populdciou 187 157 (pozri tabulku 2.3.1 SIA).
Odhaduje sa, Ze priblizne 14,5% obyvatelstva migruje za pracou (26 336).

Fricovce - Svinia

Navrhovana cesta sa napaja na obchvat FriCoviec, ktory je uz v prevadzke, dalej
prechadza hlavne cez vysSsSie polozené vidiecke oblasti. V niektorych castiach
Useku maju strmé svahy horsky charakter so zrazmi s malymi vodnymi tokmi na
ich dne. Signifikantnd ¢ast navrhovanej trasy sa nachadza v Gzkej Gdoli rieky

1% Podrobnosti o existujiicich environmentdlnych a socidlnych predpokladoch si popisané v EIA
dokumentacii (EIA Stidie: Martin — Cubochna, Cubochna — Ivachnova, Janovce — Jablonov a FriCovce
— PreSov: ¢ast’ C sekcia II).
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Svinka. Tretie najvacsie mesto na Slovensko, PreSov, sa nachadza 10 km
vychodne od obce Svinia.

Hlavna obyvana oblast tohto Useku predstavuje dediny pozdiZ hlavnej trasy
existujucej cesty. Spadova oblast zahffia 53 obci s celkovym poétom 150 479
obyvatelov (pozri tabulku 2.3.1 SIA). Odhaduje sa, Zze priblizne 10,2%
obyvatel'stva cestuje za pracou (15 037).
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8 Environmentalne a socialne vplyvy a benefity

8.1 Kumulativne environmentalne a socialne vplyvy a benefit koridoru D1
(ako celku)

Strategické hodnotenie Zivotného prostredia (SEA) bolo pripravené za (celom
posudenia slovenského Operacného programu doprava pre roky 2007 - 2013
(OPT), v ktorom je zahrnuty aj Projekt. Zavery nezavislého hodnotenia SEA su
nasledovné:
e OPT bude mat pozitivny dopad na Zivotné prostredie urbanizovanych
oblasti Slovenska;
e OPT nebude mat vyznamny negativny vplyv na chranené prirodné oblasti
a krajinu.;
e Boli hodnotené aj potencialne negativne vplyvy OPT na Zivotné prostredie.
Na Urovni SEA nebolo Uplne mozné eliminovat tieto potencidlne negativne
vplyvy, kedZe moznosti ekologicky citlivejSich cestnych koridorov boli
limitované;
e Na EIA drovni budd pre spominané negativne vplyvy identifikované
zmiernujuce opatrenia, ktoré neboli moZzné na Urovni strategického
hodnotenia.

8.2 Environmentalne and socialne vplyvy a benefity Projektu

Projekt zahffia vystavbu Stvorpridovej smerovo rozdelenej cestnej komunikacie
(2+2) a s nim suavisiacich napajacich ciest a infrastruktdry. Projekt bude
vybudovany v sutlade s environmentdlnymi poziadavkami Slovenska a EU.
Zhrnutie primarnych environmentalnych a socialnych negativnych a pozitivnych
vplyvov je uvedené nizSie; zmierfiujuce a kompenzacné opatrenia sU uvedené
v kapitole 9 tohto zhrnutia.

¢ Vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota:
Identifikovali sa nasledovné potencialne dopady na kvalitu Zivota:

o Mierne negativhe dopady pocas vystavby plynlce z narusSenia
a obmedzenia miestnej dopravy.

o Mbze dojst k stazeniu pristupnosti, ale tieto vplyvy budl len
nepatrné a budd zmiernené do urcitej miery presmerovanim
dopravy.

o VzniknU pracovné prilezitosti (pocas vystavby na 1 km dialnice cca
35 pracovnikov/km, pocas prevadzky dialnhice sa zaroven vytvoria
prileZitosti v SUD a v odpocivadlach).

o Z dovodu potenciadlneho zniZzenia dopravy na existujlcich cestnych
komunikaciach a zvySenej technickej kvality projektovej cestnej
komunikacie, predpokladaju sa prinosy v oblasti kvality Zivota
v okoli tychto existujucich cestnych komunikacii,

o Ocakava sa zvySend moznost vzniku komercénych aktivit (napr.
vystavba supermarketov).

25/38



Dialhica D1 Netechnické zhrnutie - oktdber 2009

o Asanacie:

Usek poégt_, pocet obytnych po’éet A
asanacii domov dotknutych osob
Dubna Skala-Turany 30 5 19
Turany-Hubova 1 0 3
Hubova-Ivachnova 0 0 0
Janovce-Jablonov 0 0 0
Fri¢ovce-Svinia 1 0 1

e Znizenie nehodovosti:
Navrhované trasy sU zamerané na zlepSenie bezpecnosti tym, Ze sa
presunie doprava mimo miest a obci a vybudovanim cesty, ktora je viac
vhodna z hladiska intenzity a charakteru dopravy, ktora vyuziva tato trasu.
Odhad znizenia nehodovosti v percentach pri navrhovanych trasach v roku
otvorenia je nasledovny!!:

Dubna Skala - Turany 36,9%
Turany - Hubova 53,8%
Hubova - Ivachnova 84,4%
Janovce - Jablonov 59,0%
Fricovce - Svinia 30,3%

Projekt takisto zahffha odpocivadla na oboch stranach komunikacie, resp.
obojstranné odpodivadla. Odpodivadld poskytnd vodicom moznost
docerpat pohonné latky a zaroven budl vybavené zariadeniami, ktoré
umoznuji vodi¢om najest sa a odpocinit si. Tieto odpocivadla su
umiestnené v sulade so su¢asnymi strategickymi planmi viady.

¢ Vplyv na zdravie verejnosti:
Identifikovali sa nasledovné dopady na zdravie verejnosti v ovplyvnenych
komunitach popri trase cestnej komunikacie:

o Tam, kde sa hustota premavky na jestvujlcich cestnych
komunikaciach znizi z dévodu novej cestnej komunikacie, moze
doéjst  k zlepSeniu kvality Zivotného prostredia popri tychto
jestvujucich cestnych komunikaciach, vratane sucasnej hlucnosti
a kvality ovzdusia.

o Hluk: Trasa bude zasahovat do niektorych osidlenych oblasti, ¢o
mbze vyustit do lokalizovaného mierne negativheho dopadu na
hlu¢nost. Odhaduje sa, ze protihlukové steny budl potrebné na
konkrétnych miestach identifikovanych v EIA a v povolovacej
dokumentacii, aby sa zabezpedilo udrzanie hluc¢nosti v ramci
povolenych limitov. V mnohych pripadoch bude mat Projekt
pozitivny vplyv na zlepSenie hlukovej situacie v porovnani
s nulovym variantom. Napriklad v Useku Janovce - Jablonov sa
predpoklada znizenie poctu obyvatelov zasiahnutych hlukom v noci
cca na 40%.

o Kvalita ovzdusia: Ocakava sa, Ze celkovo Projekt zlepsi kvalitu
ovzduSia v niekolkych mestach a obciach popri trase tym, ze
odkloni dopravu mimo tychto lokalit a spOsobi zniZzenie vyskytu
zapch. Tam, kde nova cestna komunikacia zasahuje do niektorych
osidlenych oblasti, mézu nastat lokalizované mensie negativne
dopady na kvalitu ovzdusia.

" Prevzaté z ¢asti C dokumenticie pre Gizemné rozhodnutie (DUR)
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e Vplyvy na suroviny:

Predpoklada sa, Ze ziskavanie stavebného materidlu a ostatnych surovin pre
vystavbu projektovej cestnej komunikacie bude mat velmi mierne Gc¢inky na
loziska nerastnych surovin, ktoré su spojené s vystavbou cestnej komunikacie.
Prioritou je vyuzivat existujlce loziskd nerastnych surovin a neotvarat nové.
Optimalnym sa javi vyplnenie vytazenych priestorov materidlom z vyrubu
tunelov, ktory je nevhodny pre stavebné Gcely a nasledna rekultivacia lokality.

e Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu:

Kontaminované splachy z vozovky pocas prevadzky cestnej komunikacie mozu
predstavovat nepatrny negativny Uc¢inok na zdroje povrchovej a podzemnej
vody, ale toto bude vo velkej miere zmiernené kanalizaCnymi a filtranymi
systémami, ktoré boli zahrnuté do navrhu Projektu a vytvaraju
kontrolovatelnd environmentalnu stratégiu Projektu.

¢ Vplyvy na vyuzivanie pody:

Projekt obsahuje vystavbu novej cestnej komunikacie, ktorej vysledkom bude
trvaly zaber pody, ¢o ma vyznamny negativny dopad na vyuZivanie pody.
Odhadovany docasny zaber po6dy (napr. na odvozné cesty, stavebné dvory
a pristupné cesty) bol identifikovany ako potencidlne vyustujici do nepatrne
negativneho Gc¢inku na vyuzivanie pody z dovodu jeho kratkodobého
charakteru.

e Vplyvy na floru:

Projekt vyzaduje uskutoénit vyrub stromov a spOsobi diastoéné straty na
biotopoch, vratane vegetacie popri vodnych tokoch, ¢im vznikaju urcité
negativne Ucinky, ale nebudl postihnuté chranené alebo vzacne biotopy (pre
podrobnosti pozri ¢ast Natura 2000). Vystavba a prevadzka novych Usekov
cestnej komunikacie ma potencial spdsobit kontaminaciu flory; zmierfiujice
opatrenia sU navrhnuté v dokumentéacii z hodnotenia vplyvov na Zivotné
prostredie a v povoleniach.

e Dopady na faunu:

Nasledovné potencidlne dopady boli identifikované na faunu:
pretatie migra¢nych tras

vznik Ciastoc¢ného bariérového efektu

znicenie a fragmentacia biotopov

prasnost pocas vystavby

zmeny v hluénosti a kvalite ovzdusia
kontaminacia pody

O O O O O O

Opatreniami na zmiernenie, ktoré boli zahrnuté do navrhu Projektu, budi mat
tieto dopady podla predpokladu mierne negativne Ucinky na faunu ako celok.

e Natura 2000

Trasa cestnej komunikacie bola vybrana tak, aby sa vyhlo zasahom do
akejkolvek chranenej oblasti. Studie EIA boli vypracované este pred plnou
implementaciou smernice o biotopoch (SK zak. ¢. 543/2002 Z.z.) a predtym
ako MZP vypracovalo zoznam chranenych oblasti Natura 2000. Hoci $tidie EIA
konkrétne nerieSili dopady Projektu na urcené lokality Natura 2000, boli
hodnotenia poCas EIA procesu vypracované beric do Uvahy podmienky
prirodnych rezervacii, ktorych charakter sa v désledku vyhlasenia siete lokalit
Natura 2000 nezmenil.

V nadvaznosti na definovanie lokalit Natura 2000 boli vykonané osobitné
hodnotenia potencialnych vplyvov Projektu na vsetky tieto uréené eurdpske
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lokality. V roku 2004 bola za uUcelom posudenia vztahu navrhovanych
rychlostnych ciest a dialhic k navrhovanej sieti lokalit Natura 2000 za
spoluprace kompetentnych slovenskych organov pripravena studia, ktora
zahriiovala Projekt. Studia bola aktualizovana v roku 2008 v nadvaznosti na
dokoncenie identifikacie lokalit Natura 2000 na Slovensku.

V ramci diskusie s relevantnymi kompetentnymi autoritami bolo dohodnuté,
ze dojde k vypracovaniu doplnujiaceho posudenia vplyvov navrhovanej trasy
na lokality Natura 2000 (Creative, spol. s.r.o. 11/2007) ako sudast
projektovej dokumentacie pre Usek Turany - Hubova. Pre ostatnu Useky
nebolo dodatocné hodnotenie poZzadované a kompetentné slovenské organy
vydali prehldsenia potvrdzujlice, ze Projekt nebude mat znacény vplyv na
lokality sustavy Natura 2000.%2

Hodnotenie vyznamnosti vplyvov navrhovanej dialnice D1 Turany - Hubova
na Uzemia Natura 2000 bolo vykonané podla metodiky stanovenej v prirucke
MZP SR'3. V tomto materiéli boli podrobne popisané a vyhodnotené vplyvy na
jednotlivé  Uzemia Natura 2000 a zaroven boli odporicané zmierfiujlce
opatrenia, ktoré sa po konzultdciach s odbornymi pracoviskami ochrany
prirody premietli do technického rieSenia vo vySSom stupni projektovej
dokumentacie - v dokumentacii pre stavebné povolenie (DOPRAVOPROJEKT,
a.s., 2008). Hodnotenie vyznamnosti vplyvov navrhovanej dialhice D1 Turany
- Hubova na Uzemia Natura 2000 (pripravené spoloc¢nostou Creative, spol.
s.r.0. v novembri 2007) bolo podané na Ministerstvo Zivotného prostredia SR,
ktoré vo svojom odbornom stanovisku (list ¢. 49234/2007-SOPK, 6.12.2007)
potvrdilo, Ze za predpokladu dodrzania pozadovanych opatreni nebude mat D1
Usek Turany - Hubova Ziadny signifikantny vplyv na Gzemia Natura 2000.
Prislusné organy ochrany zivotného prostredia zaroven vo svojich odbornych
stanoviskach (jul 2008) konstatovali, Ze realizacia prislusnych Usekov dialnice
D1 nie je vrozpore so zaujmami chranenymi zakonom a pri dodrzani
dohodnutych opatreni (pre viac informacii pozri ¢ast 9. Opatrenie na
zmiernenie Uc¢inkov) sa nepovazuje za zasah do Gzemia, ktory moze spbsobit
podstatné zmeny v biologickej rozmanitosti, Struktire avo funkcii
ekosystémov.

Daldie hodnotiace spravy boli vypracované pre dotknuté lokality siete Natura
2000; vplyvy na ktoré su zhrnuté nizsie:

o UEV Mala Fatra: Projekt mdZe mat negativny vplyv na lesné biotopy,
avSak vzhlfadom na to, Ze iba 0,05 az 0,16% z celkovej vymery
biotopov bude dotknutych nebude tento vplyv, za predpokladu
implementacie opatreni, vyznamny. Za podobne negativhe sa
predpokladaju aj vplyvy na zivolichy aich biotopy. NajzavaznejsSim
z nich bude fragmentacia biotopov v Kralovianskom meandri. V pripade
realizacie zmiernujucich opatreni, ako napr. podchody pre Zivocichy
(pozri ¢ast 9) sa uvedeny vplyv zmierni a nebude vyznamny.

o UEV Vel'ka Fatra: Projekt ovplyvni migra¢né koridory medzi Velkou
Fatrou, Malou Fatrou a Choc¢skymi vrchmi niektorych druhov
Zivolichov, najma velkych Seliem. V pripade realizacie zmierfiujacich
opatreni, ako napr. podchody pre Zivocichy (pozri ¢ast 9) sa uvedeny
vplyv zmierni a nebude vyznamny. Projekt bude mat negativny vplyv
na lesny biotop, vzhladom na maly podiel zaberu pody na celkovej
vymere biotopu v rdmci UEV (0,03 % z celkovej vymery biotopu v UEV)
a pomerne zly sucasny stav biotopu na plochach v trase dialhice vsak

2 Pozri Vyhldsenia o NATURA 2000

'* Hodnotenie planov a projektov vyznamne ovplyviujicich lokality sdistavy NATURA 2000 - Metodickd prirucka k
ustanoveniam ¢lankov 6 (3) a 6 (4) smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijticich Zivo¢ichov a volne rasticich rastlin.
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
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tento vplyv nebude vyznamny. NajvyznamnejSim moznym dopadom
vystavby dialhice s mozné zmeny vodného rezimu a vplyvy na
raselinisko, PR  Rojkovské rasSelinisko. AvSak na zaklade
hydrogeologického posudku, za predpokladu zmierfiujacich opatreni, sa
toto riziko nepovazuje za vyznamné.

o UEV Rieka Vah: Projekt spOsobi stratu vymery biotopov a vplyvy na
faunu v dosledku fragmentacie celého toku na segmenty z dovodu
krizovania toku cestou na 3 novych miestach. Za predpokladu
realizacie zmierfiujucich opatreni sa vSak vyznamnost vplyvu zmierni.

o CHVU Mala Fatra: Projekt spdsobi zmensenie hniezdnych prileZitosti
pre vybrané druhy vtakov v blizkosti navrhovanej dialnice i narast
rusivych vplyvov na hniezdice. Tieto vplyvy vsSak za predpokladu
implementacie vhodnych opatreni nebudd vyznamné.

¢ Vplyvy na krajinu:

Vizualne ucinky na krajinu sa pri niektorych Usekoch predpokladaju s mierne
negativnymi Ucinkami na scenériu z cestnej komunikacie, konkrétne spojené
S0 zemnymi pracami a mostmi. Cestna komunikacia vytvori bariéru a novy
umely prvok v ramci prirodnej krajiny. Ako opatrenie na zmiernenie tychto
ucinkov sa navrhuje napriklad vysadba, aby sa napomohlo zacleneniu cestnej
komunikacie do krajiny. Opatrenia na zmiernenie tychto dopadov boli
zahrnuté v projektovej dokumentacii.

e Vplyvy na kultarne hodnoty

Hodnotenie vplyvov Projektu na kultirne dedi¢stvo bolo realizované v sulade
s relevantnymi ustanoveniami slovenského pravneho poriadku, nariadeniami
a planmi ochrany dotknutych Uzemi. Trasa navrhovanej dialhice prechadza
niekolkymi lokalitami archeologickych nalezisk. V tejto suvislosti bude
nevyhnutné pred zadiatkom vystavby vykonat zachranny archeologicky
vyskum v lokalitach bliZzSie Specifikovanych v archeologickom prieskume.
Identifikované archeologické lokality: Sucany - Skalka, Sutovo - Boroviny,
Kralovany — Hradisko. V suvislosti s vyvolanym rozvojom regiénu mozno tiez
olakavat zvySenie starostlivosti o objekt zracaniny hradu Likavka
a historickych budov v RuZomberku v désledku zvySenej navsStevnosti.
Historické pamiatky v okoli dialnice nebudl dotknuté ani vystavbou, ani
prevadzkou, hoci niektoré kaplnky pri cestdch, ktoré budd sluzit ako
pristupové komunikacie moézu byt ovplyvnené. Priamo v trase dialnice je
kaplnka pana Greda (pri Sp. Stvrtku), ktord bude prestahovand jej
vlastnikmi. SpiSsky hrad, ktory sa nachadza na zozname pamiatok UNESCO
nebude pracami ovplyvneny.

Sucdastou dokumentacie k Projektu sU aj vyskumné spravy z doplriujlcich
archeologickych vyskumov (realizované Archeologickym muizeom SNM, doba
praca v teréne: 16.7. - 5.9.2008), dosledkom ktorych je vyrazné znizenie
predpokladanych archeologickych lokalit v tejto oblasti, ktoré by bolo
potrebné skimat v suvislosti s vystavbou planovanej dialnice D1.

e Vplyvy na urbanny komplex:

o Sidla: Vizudlne ucinky na mestské oblasti budld podla predpokladov
dostatoc¢ne zmiernené vyuzitim clonovej vysadby.

o Pbdohospodarske: vacsina zaberu pody spojenej s Projektom je
polnhohospodarska poda. Mierne  negativne  Gcéinky na
polnohospodarsku pédu boli identifikované z trvalého a docasného
zaberu pody, narusSenia organizacie pbédneho fondu a kvoli
potencialu vzniku kontaminacie polnohospodarskej pody. Deliace
ucinky pri bariérovom rozdeleni budd v niektorych lokalitach
zmiernené vdaka navrhu velkych mostov.
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Priemyselné: Znac¢né prinosy sa ocakavaju pre priemyselné
odvetvie zo zlepseného prepojenia na medzinarodnu dialniénd siet,
poklesu nakladov a zvysSenia spolahlivosti v dbsledku poklesu
kongescii. Rozvoj priemyselnych aktivit bol identifikovany ako
jeden z najvyznamnejsich potencidlnych prinosov z obstarania
novej cestnej komunikacie. Ocakdva sa vplyv na rozvoj
a restrukturalizaciu priemyslu.

Doprava: Zlepsenie spojeni a kapacity cestnej komunikacie podla
predpokladov prinesie velké prinosy pre motoristov a bude mat
jednoznacne pozitivny vplyv na zrychlenie premavky, ako aj
znizenie nehodovosti. Nepatrné nepriaznivé Ucinky na motoristov
sa vzhladom na naroénost organizacného zabezpeclenia
a Ciasto¢ného obmedzenia plynulosti dopravy predpokladaju pocas
vystavby, ale tieto budu len kratkodobého charakteru.

Turisticky ruch: Bol identifikovany jednoznacny potencial Projektu
podporit rozvoj cestovného ruchu zlepSenym pristupom do celého
regionu.

Lesy: Dosledkom Projektu bude odlesnenie urcitej plochy lesov, ¢o
podla predpokladu bude mat mierny negativny Gcinok.

e Dopady na komunitu:

Uvedenim Projektu do prevadzky sa ocCakava vyrazné znizenie dopranych
nehdd, kongescii, ¢o bude viest k zvyseniu bezpecénost vsetkych Gcastnikov
premavky. Ocakava sa zlepSenie stavu Zivotného prostredie obyvatelov
dotknutych miest a obci, pricom konektivita regidonu bude zabezpeclena
prostrednictvom napojeni na dialhicu D1 a udrziavanim existujlicich miestnych
ciest. Projekt zaroven prispeje k rychlejSiemu rozvoju regiénu a k zlepSeniu
dostupnosti jednotlivych casti Slovenska.
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9 Opatrenia na zmiernenie GUcinkov

Predpokladd sa, Ze negativhe vplyvy sa daju dostatoéne zmiernit réznymi
opatreniami, ktoré su podrobne rozpisané v Casti IV EIA a dalej su rozpisané do
detailov v naslednej povolovacej dokumentacii. Kli¢ové opatrenia su zhrnuté

nizsie:

¢ Vplyvy na kvalitu Zivota:

O

Stavebna doprava: stavebné povolenie stanovuje urcité podmienky,
aby sa poclas etapy vystavby vyhlo negativhym vplyvom na
susediace pozemky. Tieto zahriuju poziadavky, aby sa zabezpedilo,
Ze trasy, ktorymi sa prepravuju materidly, sa bud( udrZiavat Cisté
od stavebnej sutiny, aby sa dohodli pristupové trasy s miestnymi
obcami, aby sa obmedzil neziaduci zasah do pozemkov ostatnych
uzivatelov a vlastnikov, atd., aby sa dohodlo miesto a cas
doCasnych cestnych uzaver, aby sa jasne vyznacili vSetky
obchadzky a obnovili cesty, ktoré su uréenymi cestnymi
komunikaciami, ktoré moézu byt poskodené stavebnou dopravou,
ale ktoré su potrebné pre pristup na stavenisko.
Stazenie pristupu:
e Jestvujuce trasy suU vo vacSine pripadov prelozené
v pripadoch, kde by Projekt mohol stazit pristup.
e Tam, kde sa pozemok stane nepristupny do tej miery, Ze sa
stane neobrabatelny, vlastnik pozemku ma moznost
poziadat investora, aby odkupil cel( parcelu.

e Znizenie nehodovosti:

O

Pravdepodobnost vyskytu nehdéd sa hned v Gvode minimalizuje
navrhnutim a schvalenim prac podla prislusnych slovenskych
noriem a takisto kontrolou bezpecnosti, ktoré sa vyzaduju a ktoré
vykonavaju prislusné organy, vratane policie pred tym, ako sa udeli
povolenie na predcasné uzivanie cestnej komunikacie.

Koncesiondr je motivovany minimalizovat nehodovost konkrétnymi
opatreniami, ktoré si zahrnuté do platobného mechanizmu.

e Vplyvy na zdravie verejnosti:

o

Hluénost: protihlukové steny budl potrebné v konkrétnych
oblastiach, ktoré boli identifikované v EIA av povolovacej
dokumentacii, aby sa zabezpecilo, Ze Urovne hluku budd v ramci
povolenych limitov. Tieto s obsiahnuté v DSP. Tabulky uvadzajuce
pozadované protihlukové steny a ktoré obce budd tymto
ovplyvnené, su obsiahnuté v EIA a v poziadavkach pre povolenie.
Bude sa robit hodnotenie hluénosti po ukondeni vystavby, aby sa
urcila Géinnost bariér.

Kvalita ovzdusia: znecistenie ovzdusSia vozidlami bude zmiernené
vysadbou stromov v ramci cestného koridoru. Opatrenia pocas
vystavby zahffaju udrziavanie pristupovych ciest v bezprasnom
stave (postrekovanie), pocCas prevadzky — protiexhalacné opatrenia
vo forme pasov ochrannej zelene.

e Vplyvy na suroviny:

O

VSetky loziskd a kameriolomy, ktoré budi dodavat pre Projekt,
budl musiet byt riadené v sulade s environmentdlnou legislativou
Slovenska a EU, aby sa zmiernili ich dopady na Zivotné prostredie.
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o Ziskavanie stavebného materidlu bude zmiernené prisnym
dodrziavanim slovenskej environmentalnej legislativy a zmluvnych
podmienok tykajucich sa otvarania zemnikov a kamernolomov.

e Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu:

o Dopady na rezim povrchovej a podzemnej vody budld zmiernené
odvodriovacimi systémami, realizaciou opatreni proti znecisteniu
(napriklad, odlucovace oleja, zachytavace, filtracia, atd.).

o Postupy pre nudzové opatrenia pre nahodne vytecené tekutiny
z vozidiel budl tvorit stéast planu pre environmentalne riadenie
Koncesionara.

e Vplyvy na vyuzivanie pody:

o Vplyv na vyuzivanie pozemkov sa bude zmierriovat vyberom trasy
a projektovanim, napr. vyuzitim opornych a zarubnych murov.

o Vplyvy na polhohospodarsku pbédu apozemky sa budu
minimalizovat obmedzenim vyuZivania polnohospodarskej pody
mimo staveniska, opatreniami na zniZzenie potencialu kontaminacie
pody z dévodu kontaminovanych odtokov a poziadavkou, aby sa
docCasné zariadenia a odpad skladovali len na pozemkoch s nizkou
kvalitou pody.

o Vplyvy na dolasné zabraté plochy sa budl eliminovat ich sp&tnou
rekultivaciou.

o Eliminacia vplyvov na polnohospodarsku vyrobu sa dosiahne
vybudovanim  prelozky polnych  komunikacii, technickymi
opatreniami proti erdzii péd, implementaciou porastovych plastov
proti poskodzovaniu porastov spalou kory a vetrom.

e Vplyvy na floru:

o Nahrada a revitalizacia vysadby, aby sa obmedzili ucinky straty
biotopov pouzitim prirodzeného porastu, napriklad popri vodnych
tokoch ana brehoch. Budl sa robit konzulticie s prislusnymi
organmi na ochranu prirody o vybere druhov.

o Stromy, ktoré sa nachadzaju v tesnej blizkosti staveniska budu
chranené pre poskodenim ich korefiov a kmena riadenim vystavby
a stavebnej dopravy a ohradenim alebo inymi formami bariér.

o Strata kvetenstva sa dalej zmierfiuje bud’ nahradou vysadby alebo
odskodnenim, kde sa vyplatia prostriedky prislusSnému organu,
ktory vykona vysadbu alebo revitalizaciu.

o Bude realizovana rekonstrukcia brehovych porastov.

¢ Vplyvy na faunu:

o Vplyvy na zivoci$stvo sa budl zmierfiovat zabezpecenim prechodov
pre zver a prostrednictvom vhodne navrhnutych premosteni,
podchodov a nadchodov, pricom priechodné priestory je nutné
zazelenit.

o Vyrub nelesnej a lesnej drevinnej vegetdcie sa bude realizovat
vyluéne v mimohniezdnom obdobi.

o Eliminacia vniku ZivoCichov na cestné teleso bude zabezpecena
vhodnym oplotenim.

o Na mostnych objektoch a estakadach budu osadené nepriehladné
steny alebo zvysSené zvodidla ako bariéry pre vtaky a netopiere.

e Natura 2000
o ,Hodnotenie vyznamnosti vplyvov navrhovanej dialhice D1 Turany
- Hubova na Uzemia Natura 2000" identifikovalo opatrenia, ktoré je
nevyhnutné zrealizovat na zmiernenie Ciasto¢nych zasahov do
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lokalit Natura 2000. Tieto opatrenia boli zapracované do DUR a DST
a boli predmetom Uzemnych a stavebnych povolovacich procesov.
Oboje, zmierniujuce opatrenia a opatrenia na zlepSenie biodiverzity,
sU zahrnuté v pracach a patria medzi ne najma, nie vSak vylucne,
nasledovné opatrenia:
= Osadenie optickych bariér pre vtactvo na mostoch
a estakadach (napr. nepriehladné steny, zvySené zvodidla).
= Vplyvy na zvieratd vyplyvajuce z fragmentacie biotopov
a migracnych koridorov budld zmiernené implementdaciou
priechodov pre zvierata, ako napr. podchody pre zvierata
a ekodukty cez cesty. Pristupové cesty k Vahu budud taktiez
realizovana pre zvierata.
= SQvislé a pevné cestné oplotenie bude zabezpeclené za
UcCelom zabranenia vstupu zvierat na cestu, ktory by pre
nich mohol znamenat riziko kolizie s uZivatelmi ciest.
= Mosty cez Vah budd navrhnuté tak, aby piliere neboli
umiestnené v toku rieky.
= Ochranné opatrenie budd implementované za Ucelom
prevencie zmien a kontaminacie vodného rezimu, ato
najma za Ucelom prevencie vplyvov na citlivé raseliniska.
= Vytvorit nadhradu za zni¢ené reprodukéné lokality
obojzivelnikov a zabezpecenie priechodov pre obojzivelniky.
= Monitorovanie invazivnych druhov  pocas vystavby
a zabezpecenie bezpecného odobratia a potlacenia
akykolvek identifikovanych invazivnych druhov.

e Vplyvy na krajinu:

o

o

o

Ako zmierfiovacie opatrenie sa navrhuju vegetacné Upravy na
zabezpecenie splynutia novej cestnej komunikacie s okolitym
prostredim a jej zac¢lenenie do krajiny.

TieZ v miestach migracie zveri bude pozdi? oplotenia dialhice
navrhnutda krikovd vysadba na usmernenie zveri pod mostné
objekty.

Tam, kde je to mozné, bude dizajn solidarny s prostredim.

e Vplyvy na kultarne hodnoty

o

Aby sa chranili kultirne hodnoty pred nepriaznivymi vplyvmi pocas
etapy vystavby bude dodrziavany "postup pre nahodné nalezy",
aby sa zabezpelilo, Ze existuju ustanovenia pre riadenie
akychkolvek najdenych kultirnych objektov. Postupy, ktoré maju
byt schvalené este pred zahdjenim etapy vystavby budu zahrriovat
ohradenie miesta nalezu, aby sa vyhlo dalSiemu naruseniu
a zabezpeli sa ohodnotenie uréenym a kvalifikovanym expertom,
aby sa identifikovali potrebné ochranné kroky v sltlade so
slovenskou legislativou.

¢ Vplyvy na mestské prostredie:

o

Vizudlne vplyvy na mestské oblasti sa budd zmierfiovat pouzitim
clonovej vysadby.

¢ Nevybuchnuta municia:

O

Akukolvek municiu, ktord sa odkryje podas prac, bude riesit
prislusny organ. Koncesnd zmluva obsahuje Standardné
ustanovenia, ktoré stanovuju povinnosti stran, ak by nastal
nepravdepodobny pripad objavenia municie.
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e Vplyvy na komunitu:
o Neprijemnosti spojené s vystavbou:

e Vplyv spbsobeny stavebnymi pracami sa bude zmierfiovat
realizaciou dohodnutych pléanov riadenia dopravy. Tieto
obsahuju plany pre prepravu stavebnych materidlov a budu
vypracované v spolupraci s miestnymi organmi. Povolené
trasy a rychlost budd obmedzené a budl umiestnené
dopravné znacenia, podla potreby budl odporucené
obchadzky.

= Miestne cestné komunikacie pouzZivané pre stavebnu
dopravu budu pravidelne Ccistené a udrziavané a budu
uvedené do povodného stavu, ked to bude relevantné.

= Navrh prevedenia sa pokusa vyrovnat mnozstvo potrebnych
nasypov na svahy s mnozstvom vykopu, aby sa
minimalizovalo mnozZstvo materidlu, ktoré sa bude musiet
doviezt alebo vyviezt.

= Lokality pre ohradené miesta na skladky budu tvorit stucast
povolovacieho procesu; akékolvek nové miesta pre skladky
by poZadovali povolenie od prislusnych organov.

Okrem toho:

o Plan riadenia vystavby, ktory vypracuje Koncesionar bude
obsahovat detaily ohladne ochrany Zivotného prostredia.

o Koncesionar vypracuje Plan riadenia odpadu.

o Plan na rieSenie nddzovych situdcii, ktoré moézu ovplyvnit Zivotné
prostredie vypracuje zhotovitel / koncesionar a schvali ho
slovenska InsSpekcia zivotného prostredia a Inspektorat Zivotného
prostredia Bratislava, odbor inSpekcie ochrany vod.

o Pre tento Projekt platia dojednania o odskodneni za zaber pddy,
ktoré stanovuje slovensky zakon. Priblizne 80 % pozemkov bolo uz
nadobudnutych na dobrovolnej baze, aby sa minimalizovala
potreba nuteného  vyvlastnenia. Potencidlne vplyvy na
nehnutelnosti sa minimalizovali tym, Ze je cestna komunikacia
podla moznosti vedend mimo zastavanych oblasti.

Dodatocné environmentalne stadie pocas povol'ovania:

Aby sa naplnili poZiadavky procesu EIA a poskytli detaily o akomkolvek dalsom
zmierfiovani vplyvov, ktoré je treba zapracovat do povoleni a poziadaviek pre
dizajn, boli vykonané dodatoc¢né studie, ktoré st zosumarizované nizsie:
geologické studie

hlukové studie

Studie o kvalite ovzdusia

archeologické studie

Studie o polhohospodarskej pode

seizmické Studie

ekonomicka studia

O O O O O O O

Dalsie detaily o jestvujlcich environmentalnych a socidlnych vplyvoch a prinosoch
Projektu a navrhovanych opatreniach na zmiernenie dopadov su obsiahnuté v
dokumentacii EIA. V roku 2008 bolo vypracované aj Hodnotenie socidlnych
vplyvov Projektu.

Po ukonceni EIA procesu pre Projekt boli v rokoch 2004 az 2008 v dosledku
definovania lokalit Natura 2000 na Slovensku vyhotovené dalSie $tadie vo vztahu
k vplyvom Projektu na urcené lokality eurépskeho vyznamu. Tieto si uvedené na
s. 12 v Casti Nasledné studie a stanoviska.

34/38



Dialhica D1 Netechnické zhrnutie - oktdber 2009

Koncesionar vypracuje a implementuje komplexny plan na zmierfiovanie vplyvov.
Zmiernovacie opatrenia budd aktualizované a upravované na zaklade vysledkov
z dodatocnych studii, ktoré budu vysledkom monitorovania
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10 Monitorovanie

V Zavere¢nych stanoviskdach EIA sU podrobne uvedené podmienky pre
monitorovanie. Monitorovaci projekt je obsiahnuty v dokumentacii DUR a DSP,
ktora definuje podrobné poziadavky na monitorovanie. VyZzaduje monitorovanie
vplyvu Projektu na vybrané oblasti Zivotného prostredia v definovanych oblastiach
trasy pocas réznych etap pripravy, vystavby a prevadzky cestnej komunikacie.

Monitorovanie by sa malo zamerat zvlast na:

- monitorovanie vplyvov na geoldgiu - stabilita a erdzia svahov, deformacie

- geotechnické monitorovanie opatreni na obnovu

- monitorovanie kvality ovzduSia na miestach uvedenych v projekte
monitorovania

- monitorovanie klimy

- monitorovanie vplyvov na povrchovl a podzemnu vodu

- monitorovanie kvality odpadovych vod

- hydrogeologicky monitoring kvality a kvantity jednotlivych vodarenskych
zdrojov

- monitorovanie bioty

- monitorovanie hlukovych podmienok hlavne v problematickych lokalitach
z hladiska vplyvu cestnej komunikacie na obyvatelstvo v priebehu
vystavby a pocas prevadzky

- monitorovanie seizmickych (c¢inkov na susediace budovy, zvlast
v priebehu vystavby

- vypracovanie supisu stavebnych faktov v blizkosti staveniska pred zacatim
vystavby vozovky

- monitorovanie odvodnovacieho systému; a

- monitorovanie nehdd, nezdarov a neplnenie Systému kvality vratane EMS.

Od Koncesiondra sa budu vyzadovat spravy o monitorovani pocas vystavby a po
vystavbe; tieto budu predkladané prislusSnym kontrolnym organom. Ak vysledky
monitorovania zistia, ze skutoc¢né vplyvy hodnotenej Cinnosti su horsie, ako sa
uvadza v hodnotiacej sprave, potom Koncesionar zrealizuje napravné opatrenia,
aby sa dosiahla zhoda s dopadmi predpokladanymi v hodnotiacej sprave.
Monitorovanie po otvoreni cestnej komunikacie, ako napriklad kvality vody
a hodnotenie hluc¢nosti pokracuje aj po otvoreni cestnej komunikacie pre
verejnost.

SIA odporucila monitorovanie redlnych socialnych vplyvov pocas vystavby a po
vystavbe (t.j. nezavislé monitorovanie implementacie odpordcani, napr.
monitorovanie médii a spolupraca so starostami), ktoré maju taktiez za ciel
eliminaciu rizika vplyvov na zranitelné skupiny. NavysSe bude nevyhnutné
informovat verejnost o moznych opatreniach, ktoré budd nevyhnutné pocas
vystavby, a to prostrednictvom interaktivnych workshopov.
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11 Aktualny stav Projektu
Stavebné povolenia pre vSetky Useky Projektu boli vydané a su pravoplatné.
Vacsina z pozemkov bola nadobudnuta dobrovolne.
Finan¢né uzatvorenie by sa malo zrealizovat v prvych mesiacoch roku 2010.
Hlavnd stavebna cdinnost za¢ne ihned po vypracovani a schvaleni realizacnych
projektov. Predpoklada sa, Zze prva ¢ast bude otvorend na jar 2012 (Usek 4 a 5),

pricom ostatné Useky budu otvorené v rozpati obdobia jesen 2012 az zaciatkom
roka 2013.
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12 Kontakty

Dalsie informacie o Projekte najdete na internetovej stranke MDPT
www.teleconn.qov.sk v sekcii Projekty PPP

Kontaktna osoba: InP. Luboslav Gajdos, PhD.
(luboslav.gajdos@telecom.gov.sk)

Narodna dial'nicna spolocnost, a. s.

Komunikacné centrum ,Sever"

Projekt PPP 1. balik D1 Dubna Skala — Turany, D1 Turany — Hubova, D1
Hubova - Ivachnova

Namestie A. Hlinku 3

010 01 Zilina

sever@ndsas.sk

Kontaktna osoba: Ing. Marcel Ondras 0911 770 180

-projekt PPP 1. balik D1 Janovce — Jablonov D1 Fri¢ovce — Svinia:
pracovnik komunika¢ného centra ,Vychod", docasne: Ing. Marcel Ondras —
0911 770 180, marcel.ondras@ndsas.sk

Po vytvoreni pracoviska: Komunikacné centrum ,Vychod" so sidlom

v Kosiciach bude nasledovni agendu zabezpecovat’ pracovnik tohto centra.

Pre akékol'vek dotazy tykajuce sa pozemkov, kontaktujte:

Ing. Monika Nekolova
Email: monika.nekolova@ndsas.sk
Tel. ¢.: 0910/905 003

Ing. Tomas Pollak
Email: tomas.pollak@ndsas.sk
Tel. ¢.: 0903/254 060
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