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1. UvoD

V zaujme bezpeCnosti cestnej premavky, ochrany Zzivotného prostredia a spravodlivej
hospodarskej sttaze stanovuje ecuropska legislativa sObor opatreni na zaistenie
zodpovedajuceho technického stavu uzitkovych vozidiel na europskych cestach. Patria k nim:

e pravidld pristupu k povolaniu dopravcu, Vvktorych sa od dopravcov vyzaduje
dostatona financna spoOsobilost’ na zabezpeCovanie riadnej udrzby vozidiel
[nariadenie (ES) ¢. 1072/2009'],

e pravidelné kontroly technického stavu vykonavaneé v ¢lenskych Statoch na vozidlach,
ktoré sO zaevidované na ich Uzemi, s minimalnou frekvenciou stanovenou na
eurépskej Grovni (smernica 2009/40/ES?),

e cestné technicke kontroly, ktoré st predmetom tejto spravy a ktoré zabezpecéuju, aby
sa uzitkové vozidla pouzivali, iba ak st udrziavané tak, aby sa zarucila vysoké uroven
technickej sposobilosti (smernica 2000/30/ES®).

Podl'a smernice 2000/30/ES sa uzitkové vozidla vratane motorovych vozidiel a ich privesov
anavesov prevadzkované na uzemi clenskych Stitov podrobuju cestnym technickym
kontrolam v zaujme zvysenia bezpecnosti cestnej premavky a ochrany Zivotného prostredia.

V jej ¢lanku 6 sa stanovuje, ze kazdy druhy rok maji ¢lenské Staty oznamit’ Komisii udaje
nazhromazdené za uplynulé dva roky o:

e poctoch kontrolovanych uzitkovych vozidiel roztriedené do siedmich kategorii
vozidiel a v ¢leneni podla krajin evidencie,

e polozkach skontrolovanych podla danej smernice a
e zistenych chybéch.

Po zozbierani tychto Gdajov sa v smernici 2000/30/ES takisto pozaduje, aby Komisia na
zéklade tdajov od clenskych Statov predlozila Rade spravu o uplatiovani smernice spolu
s prehladom dosiahnutych vysledkov. Toto je predmetom tejto spravy. V smernici
2000/30/ES sa tiez vyzaduje, aby informacie ziskané od ¢lenskych Statov podla clanku 6
predlozila Komisia Eurépskemu parlamentu.

V smernici 2000/30/ES sa v ramci cestnej technickej kontroly stanovuje devat rdznych
oblasti (pozri oddiel 4). Ak sa pocas kontroly ukaze, Ze tzitkové vozidlo predstavuje vazne
riziko pre posadku alebo inych ucastnikov cestnej premavky, mdze sa pouzivanie dané¢ho
vozidla zakézat’ az do ¢asu, kym nebudu zistené nebezpecné chyby odstranené. Zaroven sa po
vykonani kontroly vozidla musia vSetky zistené chyby zdokumentovat’ v sprave o kontrole
poskytnutej vodiovi.

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (prepracované znenie), U. v. EU L
300, 14.11.2009, s. 72.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES zo 6. méja 2009 o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (prepracované znenie), U. v. EU L 141, 6.6.2009, s. 12.
Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6. juna 2000 o cestnej technickej kontrole
sposobilosti Gzitkovych automobilov prevadzkovanych v Spologenstve (U. v. ES L 203, 10.8.2000, s.
1).



Eurdpsky parlament a Rada v roku 2014 v ramci balika opatreni o technickom stave vozidiel
zrevidovali pravidla apostupy pre cestné technické kontroly uzitkovych vozidiel. Dna
3.aprila 2014 bola prijatd smernica 2014/47/EU* (dalej len ,,smernica 2014/47/EU).
Uplatiiuje sa od 20. maja 2018. Smernicou 2014/47/EU sa okrem iného zavadzaji dva druhy
inspekeii, t. j. potiatoéné a podrobnejsie kontroly®, ako aj poziadavka, Ze celkovy podet
pociatoénych cestnych kontrol v EU za kalendarny rok bude musiet’ zodpovedat’ aspoii 5 %
celkového poctu tychto vozidiel, ktoré st evidované v ¢lenskych Statoch. Na dosiahnutie tohto
ciela sa musi kazdy ¢lensky $tat usilovat’ o vykonanie primeraného poétu cestnych kontrol,
ktory bude zodpovedat’ celkovému poctu takychto vozidiel evidovanych na jeho tzemi.
Lehota na podanie prvej spravy, ked’ sa tento ciel’ bude skiimat’, bude 31. marec 2021, a to za
roky 2019 — 2020.

2. SMERNICA 2000/30/ES

Podl'a smernice 2009/40/ES o kontrole technického stavu motorovych vozidiel aich
pripojnych vozidiel sa vozidla pouzivané na komeréné ucely musia kontrolovat’ kazdy rok.
Ked’ze sa vSak kazdoro¢na kontrola nepovazuje za dostato¢ntl na to, aby sa zarucilo, Ze tieto
vozidla zostand v dobrom technickom stave aj v obdobi medzi dvoma po sebe nasledujucimi
kontrolami technického stavu, nevyhnutnym opatrenim na zaistenie bezpecnosti cestnej
premavky je aj vykonavanie cestnych technickych kontrol ako formy presadzovania
predpisov.

Cestna technickd kontrola je neohlasena kontrola uzitkového vozidla prevadzkovaného na
uzemi Clenského Statu. Kontroly vykondvaju hlavne na verejnych komunikéaciach bud’
prislusné organy, alebo iné subjekty konajice pod ich dohl'adom.

Vsetky cestné technické kontroly sa musia vykondvat’ bez diskrimindcie z dovodu Statnej
prislusnosti vodica alebo §tatu, v ktorom je uZzitkové vozidlo zaevidované alebo uvedené do
prevadzky. Kontrolné ¢innosti sa musia okrem toho vykonavat’ tak, aby sa minimalizovali
naklady a zdrzanie vodi¢ov a prevadzkovatel'ov.

Vyber uzitkovych vozidiel na cestnu technicku kontrolu by mal byt cieleny s osobitnym
dorazom na identifikdciu vozidiel, ktoré sO snajvdcSou pravdepodobnostou slabo
udrziavané®.

Cestné kontroly sa oby¢ajne vykondvaju vo viacerych krokoch. Najprv sa vykona vizuélne
posudenie stavu udrzby stojaceho vozidla a zarovein sa skontroluje dokumentécia tykajica sa
poslednej cestnej kontroly vozidla (ak existuje) a kontroly jeho technického stavu. Moze sa
tieZ vykonat podrobnd kontrola nezrovnalosti na zéklade zoznamu poloZiek smernice
2000/30/ES, a to na mieste alebo v najblizsej stanici technickej kontroly. V pripade podrobnej
kontroly sa musi vysledok zaznamenat’ v sprave o cestnej technickej kontrole, ktora sa riadi

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej technickej kontrole
tzitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii, U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 134.

V ramci poéiato¢nej kontroly sa vykona kontrola dokumentécie a vizualne postdenie technického stavu
vozidla. Podrobnejsie kontroly (v nadvdznosti na pociatocnu kontrolu, ak je to potrebné) sa musia
vykonavat’ pomocou mobilnej kontrolnej jednotky, v uréenom zariadeni cestnej kontroly alebo v stanici
technickej kontroly.

Smernicou 2014/47/EU sa od 20. maja 2019 zaviedol vo vietkych &lenskych $tatoch systém povinného
hodnotenia rizikovosti. Slabé vysledky na cestnych kontrolach, pokial’ ide o pocet a zavaznost’ chyb,
budu pre podniky znamenat' vysSiu rizikovost. Prislusné organy clenskych Statov moézu potom na
zaklade tychto informacii kontrolovat’ podniky hodnotené ako vysokorizikové Castejsie.
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vzorom stanovenym v smernici. Tieto informacie su podkladom pre informécie, ktoré maju
Clenské Staty oznamovat’ Eurdpskej komisii.

Ak uzitkové vozidlo s nebezpecnymi chybami predstavuje vazne riziko pre bezpecnost
cestnej premavky, mozno zakazat’ jeho pouzivanie, kym sa tieto chyby neodstrania. Okrem
toho, zahrani¢né vozidla so zdvaznymi chybami treba v zaujme prijatia prislusnych krokov
nahlasit’ clenskému Statu evidencie.

V smernici 2000/30/ES v zneni zmien’, ktord sa uplatiiovala do 19. maja 2018, bolo
stanovenych viacero podmienok cestnych technickych kontrol uzitkovych vozidiel
prevadzkovanych v EU. Smernicou 2010/47/EU sa od 1. januara 2012 zmenili kategorie
vozidiel a zoznam kontrolovanych poloziek v prilohe I.

Pred zmenou boli vozidla v sprave z cestnej technickej kontroly (priloha 1) definované
pomocou tried, napr. vozidlo privesového anavesového typu, ¢o znamenalo akékol'vek
motorové vozidlo na prepravu tovaru s maximalnou hmotnostou presahujicou 3,5 tony
(kategorie N2 a N3) spojené s pripojnym vozidlom (kategorie O3 a O4). Zaroven sa museli
vozidla kategorie N2 uviest ako ,lahké nakladné vozidlo“, vozidla kategérie N3 ako
,hakladny automobil“ a vozidla kategorie O3 a O4 ako ,,prives* a ,,naves*.

Jednou zo zmien zavedenych smernicou 2010/47/EU viak bolo zavedenie odliného spdsobu
zoskupovania vozidiel, ato podla oznacenia ich kategérie podla pravnych predpisov pre
typové schvaélenie. V désledku toho vozidlo, ktoré mohlo byt uvedené v réznych triedach,
moéze byt teraz uvedené len v jednej kategorii vozidiel. Okrem toho sa tazné vozidlo
a pripojné vozidlo musia uvadzat' oddelene. Vzhl'adom na to, Ze tazné vozidlo a pripojné
vozidlo mézu byt evidované v roznych clenskych Statoch, poskytuje tito revidovana
klasifikacia presnejSie informdcie a zaroven zlepSuje situaciu élenskych Statov v pripadoch,
ked je potrebné informovat’ ¢lensky Stat evidencie, ak boli na niektorom z vozidiel zistené
zévazné chyby.

3. UDAJE OZNAMOVANE CLENSKYMI STATMI

Toto je Siesta sprava o uplatiiovani smernice 2000/30/ES v ¢lenskych Statoch a vztahuje sa na
kalendarne roky 2015 — 2016. Clenské §taty mali Komisii poskytnut’ zozbierané idaje za toto
obdobie najneskdr do 31. marca 2017.

S cielom zjednodusit’ tato ohlasovaciu povinnost” a v sUlade s doterajSou praxou zaslala
Komisia na zaciatku januara 2017 ¢lenskym S$tatom informacény list. K tomuto listu bol
priloZzeny vzor (vypracovali ho spolo¢ne odbornici z Komisie a ¢lenskych $tatov) a ¢lenské
Staty boli vyzvané, aby ho pri predkladani sprav pouzili.

Na zaciatku marca 2017 bolo vydané oznadmenie, Vv ktorom boli ¢lenské Staty upozornené, ze
sa blizi termin na predlozenie ich sprav. VSetky Clenské Staty pouzili vzor a predlozili udaje
Vv elektronickej podobe. Bol to vitany krok, pretoze sa tak zjednoduSilo zhromazd’ovanie
udajov.

Nie vSetky Clenské Staty vSak dodrzali termin na predlozenie svojich udajov. Niektoré Staty
(Belgicko, Ceska republika, Finsko a Franctizsko) sa mierne oneskorili, iné predlozili uidaje az
V januari (Malta) ¢i marci 2018 (Holandsko).

Smernica Komisie 2010/47/EU z 5. jula 2010, ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica
2000/30/ES, U. v. EU L 173, 8.7.2010, s. 33.



Jedenast’ cClenskych Statov, konkrétne Bulharsko, Ceska republika, Dansko, Estonsko,
Holandsko, Chorvatsko, Luxembursko, Nemecko, Pol'sko, Raktsko a Rumunsko, predlozilo
aj Udaje o vozidlach evidovanych mimo EU, ktoré rozdelili podla krajiny evidencie, zatial’ ¢o
dalsie dve krajiny, Belgicko a Taliansko, poskytli sihrnné Udaje o pocte skontrolovanych
vozidiel z krajin mimo EU.

Cyprus poskytol Gdaje len o domacich vozidlach. irsko pévodne robilo to isté, ale nasledne
predlozilo revidovany stbor udajov, do ktorého boli zahrnuté udaje o skontrolovanych
vozidlach zaevidovanych v inych ¢lenskych Statoch.

A napokon trindst’ clenskych Statov, konkrétne Bulharsko, Ceska republika, Dansko,
Francuzsko, Grécko, Holandsko, irsko, Malta, Portugalsko, Rakusko, Rumunsko, Slovensko
a Spojené kralovstvo, poskytlo aj dodatoéné informacie tykajuce sa kodov chyb v rdmci
kontrolovanych poloziek (napr. 1. brzdové zariadenie; 1.1.8. spojkové hlavice pre brzdy
pripojného vozidla). Tieto podrobné Gdaje boli zavedené smernicou 2010/47/EU, ktorou sa
zmenila priloha | k smernici 2000/30/ES od 1.januara 2012, poskytovat’ tdaje na takejto
roz$irenej rovni podrobnosti vSak nie je povinné.

Po prvej analyze narodnych sprav sa Komisia obratila na viaceré Clenské Staty, aby mohla
lepSie pochopit’ mozné pri¢iny vyrazne nadpriemernych vysledkov alebo zmien v porovnani
S predchddzajicim obdobim. Podla vysvetleni poskytnutych clenskymi Statmi existuje
niekol’ko okolnosti, ktoré mali negativny vplyv na pocet a kvalitu cestnych technickych
kontrol. K tymto okolnostiam patrili okrem iného reorganizacia alebo decentralizacia
pravomoci, nasledkom coho boli obdobia, ked” sa kontroly nevykonévali, ¢i financné
obmedzenia, ktorych nésledkom bol nedostatok personalu, obmedzeny pocet inSpekcii
a obmedzeny pristup k vybaveniu. Vymena informacii s ¢lenskymi $tatmi odhalila aj
vyznamné rozdiely v chépani a realizacii zhromazd’ovania tdajov a vykazovania, ¢o moze
byt takisto dovodom rozdielov. Tieto rozdiely by sa mohli od 20. maja 2018 znizit’ vzh'adom
na to, 7e smernica 2014/47/EU prinasa vacsiu harmonizaciu testovacich metdd, hodnotenia
chyb, pouzivania skiiSobného zariadenia a poziadaviek na poddvanie sprav. Prvd sprava
vychadzajuca zo smernice 2014/47/EU sa bude vztahovat’ na obdobie 2019 — 2020 a ¢lenské
Staty budu musiet’ predlozit’ narodné spravy do 31. marca 2021.

4. OBSAH KONTROLY

Komisii sa musia zasielat’ prinajmenSom udaje tykajuce sa kontrolnych oblasti podrobne
uvedenych v bode 10 vzoru spravy v prilohe | k smernici 2000/30/ES. Tymito oblast'ami su:

e identifikacia,

e brzdové zariadenie,

e riadenie,

e vyhlad,

e osvetlovacie zariadenie a elektricky system,

e napravy, kolesa, pneumatiky, zavesenie naprav,

e podvozok a jeho prislusenstvo,

e ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti,

e zat'azenie Zivotného prostredia vratane emisii a Uniku paliva a/alebo oleja.



S cielom ul'ah¢it’ inSpektorom zaznamenavanie zistenych chyb v tychto oblastiach by sprava
Z kontroly mala na zadnej strane obsahovat’ uplny zoznam kontrolovanych poloziek.
In$pektori su povinni vyznacit’ (pomocou vopred stanovenych kddov) v sprave vsetky oblasti,
v ktorych zistili chyby, a po ukon¢eni kontroly poskytnat’ vodicovi vozidla kdpiu tejto spravy.

Ak sa inSpektor domnieva, Ze niektord zo zistenych chyb modze predstavovat' také
bezpecnostné riziko, ktoré si najmé v pripade brzd vyzaduje d’alSie kontroly, mdze nariadit’,
aby sa vozidlo podrobilo podrobnejsej obhliadke v najblizSom uréenom zariadeni technicke;j
kontroly.

Okrem toho, ak sa pocas kontroly ukaze, ze uzitkové vozidlo predstavuje vazne riziko pre
posadku alebo inych ucastnikov cestnej premavky, moéze sa pouzivanie daného vozidla
zakazat’ az do Casu, kym nebudu zistené nebezpecné chyby odstranené.

5. STATISTICKE UDAJE
5.1. Pocéet kontrol

V porovnani s obdobim 2013 — 2014 bolo v obdobi 2015 — 2016 skontrolovanych o 534 473
vozidiel menej, ¢o predstavuje pokles 09,6 %. V tabulke 1 sa uvadza rozdelenie podla
jednotlivych ¢lenskych Statov.

V rokoch 2011 — 2012 bolo skontrolovanych 8 145 984 vozidiel, zatial’ ¢o v obdobi 2013 —
2014 ich bolo skontrolovanych o 2 561 820 menej, vykonalo sa teda 5 584 164 kontrol.
V obdobi 2015 — 2016 doslo k d’alS$iemu znizeniu o priblizne 10 %, pocet kontrol klesol na 5
029 763.

Tabul’ka 1: Poéet kontrol — porovnanie obdobi 2013 — 2014 a 2015 — 2016

Nahlasujuci Vozidla Vozidla Rozdiel medzi | Percentudlny
Clensky 3tat (CS) | skontrolované | skontrolované | obdobiami 2013 | rozdiel medzi
v obdobi 2013 | v obdobi 2015 | — 2014 a 2015 — obdobiami

-2014 - 2016 2016 2013 -2014

a 2015 — 2016
Rakusko 48 884 42 438 —6 446 -13,2 %
Belgicko 18 073 9693 -8 380 46,4 %
Bulharsko 321 325 250516 —70 809 —22,0%
Chorvétsko 39 608 39 204 —404 -1,0 %
Cyprus 1174 6214 5040 429,3 %
Ceska republika 136 981 88 389 —48 592 -35,5%
Déansko 2081 3753 1672 80,3 %
Estonsko 1689 2 768 1079 63,9 %
Finsko 11 152 8 390 -2 762 —24,8 %
Francuzsko 1 053 692 996 892 -56 800 5,4 %
Nemecko 1600 728 1620 465 19 737 1,2 %
Grécko 16 816 5 395 11421 —67,9 %
Mad’arsko 216 504 195 905 —20 599 -9,5%
irsko 12 939 29 840 16 901 130,6 %
Taliansko 15 147 5514 -9 633 —63,6 %




Lotyssko 6 101 8 652 2551 41,8 %
Litva 79 860 70 586 -9 274 -11,6 %
Luxembursko 726 398 -328 —45,2 %
Malta 4012 6 943 2931 73,1 %
Holandsko 8 860 6 709 -2 151 243 %
Polsko 888 111 627 384 -260 727 -29,4 %
Portugalsko 631 1522 891 1412 %
Rumunsko 8 135 13144 5009 61,6 %
Slovensko 16 211 18 760 2549 15,7 %
Slovinsko 5113 4945 -168 -3.3%
spanielsko 723 250 654 392 —68 858 -95%
Svédsko 53 527 45 417 -8110 -152%
Spojené

kraPovstvo 292 838 265 535 -27 303 -9,3%
Spolu 5584 164 5029 763 —554 401 —9,9 %

Osemnast’ ¢lenskych statov vykonalo v obdobi 2015 — 2016 menej kontrol nez v obdobi 2013
— 2014. Percentudlny pokles sa pohyboval od 1% v pripade Chorvatska az po 68 %
v pripade Grécka. Dalsimi Clenskymi §tatmi, ktoré zaznamenali vyrazny pokles, boli
Taliansko (64 %), Belgicko (46 %), Luxembursko (45%) aCeska republika (35 %).
Pri¢inami tohto poklesu su podl'a vysvetleni zo strany ¢lenskych Statov finanéné obmedzenia
anedostatok Tudskych zdrojov alebo reorganizacia pravomoci. Doslo aj k zmendm
vnatrostatnych pravnych predpisov a vnutornych administrativnych postupov, ktoré mali
takisto dosah na ¢innosti zamerané na presadzovanie predpisov.

Na druhej strane zaznamenalo desat’ Clenskych Statov ndrast poctu kontrol vykonanych
v obdobi 2015 — 2016. Percentualny narast sa pohyboval od 1,2 % v pripade Nemecka az po
122 % v pripade Irska, 141 % v pripade Portugalska a 429 % v pripade Cypru. V pripade
Cypru vSak treba zobrat na vedomie, Ze z hl'adiska poctu kontrol zaznamenaného pocas
vykazovaného obdobia 2013 — 2014 vychadzali z vel'mi nizkej zakladnej Grovne. Uvedeny
percentualny nérast je preto relativny. V pripade Irska je narast sposobeny tym, Ze tamojsie
organy zvysili pocet inSpektorov vykonavajucich cestné technické kontroly.

5.2. Pdvod skontrolovanych vozidiel

V tabulke 2 sa uvadza prehl'ad povodu vozidiel skontrolovanych ¢lenskymi Statmi. Ako uz
bolo uvedené, Cyprus ako jediny Stat nepredlozil udaje tykajuce sa kontrol ,,mimostatnych*
vozidiel, t. j. vozidiel evidovanych v inom ¢&lenskom 3tate alebo mimo EU. Dvadsat’sedem
Clenskych Statov uviedlo udaje o kontrolach vykonanych na vozidlach evidovanych v inom
&lenskom State a trinast’ ¢lenskych $tatov kontrolovalo aj vozidla evidované mimo EU.

K najdodlezitej$im tdajom z tabul’ky 2 patri informacia, ze 62 % kontrol v obdobi 2015 — 2016
sa vykonalo na domacich vozidlach, 33 % na vozidlach evidovanych v inom ¢lenskom State
a 5 % na vozidlach evidovanych mimo EU.

Za povsimnutie stoji aj informacia, ze v Luxembursku sa na domacich vozidlach vykonalo len
15,8 % inSpekcii, alebo fakt, ze zatial' co 51 % vozidiel kontrolovanych pol'skymi organmi



bolo evidovanych v Pol'sku, pol'ské organy vykonali dvakrat viac kontrol na vozidlach
evidovanych mimo EU nez na vozidlach evidovanych vo vSetkych ostatnych clenskych
Statoch dohromady. Tieto udaje sa daji pravdepodobne vysvetlit’ geografickou polohou tychto

Clenskych Statov.

Tabul’ka 2: Povod skontrolovanych vozidiel

Nahlasujl]cj . Evidované | Evidované Evidovanée Spolu Vozidla
¢lensky stat (CS) [ v danom v inom mimo EU daného
¢lenskom ¢lenskom ¢lenského
State State statu (%)
Rakusko 18 672 22188 1578 42 438 44,0 %
Belgicko 2918 6 509 266 9693 30,1 %
Bulharsko 209 717 40 016 783 | 250516 83,7 %
Chorvatsko 24 511 4729 9 964 39 204 62,5 %
Cyprus 6214 0 0 6214 100,0 %
Ceska republika 53 949 32 370 2070 88 389 61,0 %
Dansko 3175 553 25 3753 84,6 %
Estonsko 2 581 92 95 2 768 93,2 %
Finsko 6 646 1744 0 8 390 79,2 %
Franclzsko 369 857 627 035 0| 996892 37,1 %
Nemecko 1 055 997 525616 38 852 | 1 620 465 65,2 %
Grécko 4 465 930 0 5 395 82,8 %
Mad’arsko 145 921 49984 0| 195905 74,5 %
Irsko 28 754 1086 0 29 840 96,4 %
Taliansko 4 740 756 18 5514 86,0 %
Loty$sko 5739 2913 0 8 652 66,3 %
Litva 56 237 14 349 0 70 586 79,7 %
Luxembursko 63 311 24 398 15,8 %
Malta 6 924 19 0 6 943 99,7 %
Holandsko 2 845 3612 252 6 709 42,4 %
Pol’sko 317 270 100 168 209946 | 627 384 50,6 %
Portugalsko 1435 87 0 1522 94,3 %
Rumunsko 12018 768 358 13144 91,4 %
Slovensko 9761 8999 0 18 760 52,0 %
Slovinsko 4048 897 0 4 945 81,9 %
Spanielsko 592 537 61 855 0| 654392 90,5 %
Svédsko 38 336 6 986 0 45 322 84,6 %
Spojené
kralovstvo 130 661 134 874 0| 265535 49,2 %
Spolu 3115991 1 649 446 264 231 | 5029 667 62,0 %
Svajéiarsko 39 813 20034 4492 64 339 61,9 %
Spolu 3 155 804 1 669 480 268 423 | 5094 017 62 %




5.3.

V porovnani s obdobim 2013 — 2014 bol v obdobi 2015 — 2016 pocet vozidiel s udelenym
zakazom pouZzivania vys$$i o0 60 112, ¢o predstavuje narast o 17,5 %. V tabul’ke 3 sa uvadza
rozdelenie podrla jednotlivych ¢lenskych Statov. Vzhl'adom na to, Ze pocet skontrolovanych
vozidiel sa v porovnani s rokmi 2013 — 2014 znizil 0 9,6 %, mdze to naznacovat’ cielenejsi
pristup pri cestnych kontrolach vo viaésine ¢lenskych Statov alebo v niektorych pripadoch aj

zavedenie prisnejSieho rezimu kontrol.

Pocet udelenych zakazov pouZivania

Tabul’ka 3: Zakazy pouZivania — porovnanie obdobi 2013 — 2014 a 2015 - 2016
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Nahlasujuci Vozidla Vozidla Rozdiel medzi Percentualny
¢lensky stat (CS) | s udelenym s udelenym obdobiami rozdiel medzi
zakazom zadkazom 2013 - 2014 obdobiami
pouZivania pouZivania a 2015 -2016 2013 - 2014
v obdobi v obdobi a 2015 - 2016
2013 -2014 | 2015 -2016

Rakusko 28 088 24 194 -3 894 -13,9 %
Belgicko 997 691 -306 -30,7 %
Bulharsko 5798 1646 -4 152 71,6 %
Chorvatsko 1643 2 548 905 55,1 %
Cyprus 1719 1232 487 28,3 %
Ceska republika 514 375 -139 —27,0%
Dansko 532 1192 660 124,1 %
Estonsko 1513 2 636 1123 74,2 %
Finsko 5840 163 -5 677 -97,2 %
Franculzsko 2714 103 720 101 006 3721,7 %
Nemecko 34 269 26 768 -7 501 -21,9 %
Grécko 252 71 -181 -71,8 %
Mad’arsko 5651 8 388 2737 48,4 %
Irsko 779 1909 1130 145,1 %
Taliansko 6 090 2923 -3 167 -52,0 %
LotySsko 45 61 16 35,6 %
Litva 931 311 -620 —66,6 %
Luxembursko 31 12 -19 —61,3 %
Malta 1937 3674 1737 89,7 %
Holandsko 111 172 61 55,0 %
Pol’sko 32969 38 374 5 405 16,4 %
Portugalsko 11 776 765 6 954,5 %
Rumunsko 357 3035 2678 850 %
Slovensko 6123 5 955 -168 -2,7%
Slovinsko 477 109 —-368 77,1 %
Spanielsko 83 280 57 239 26 041 -31,3%
Svédsko 40 871 42 087 1216 3,0%
Spojené 80 283 72 886 -7 397 -9,2%




kralovstvo

Spolu 343 825 403 937 60 112 17,5 %

Dvanast’ ¢lenskych Statov zaznamenalo narast po¢tu zakazov pocas vykazovaného obdobia
2015 — 16 v porovnani s obdobim 2013 — 2014. Percentuélny nérast sa pohyboval od 3 %
v pripade Svédska az po priblizne 6 955 % v pripade Portugalska, aj ked Portugalsko
vychadzalo z nizkeho zékladu — len 11 z&kazov za vykazované obdobie 2013 — 2014. Dal§imi
Clenskymi Statmi, ktoré zaznamenali vyrazny narast, boli Rumunsko (850 %), Dansko
(124 %) a Malta (90 %). K mimoriadnemu nérastu vo Francuzsku o 3 722 % doslo v dosledku
toho, Ze tato krajina v obdobi 2013 — 2014 neposkytla udaje o pripojnych vozidlach (kategorie
O3 a 04) a ze sprava z obdobia 2013 — 2014 nezahinala celu skalu organov zapojenych do
¢innosti cestnej kontroly. Niektoré dalSie vyrazne nadpriemerné narasty mozno vysvetlit
zmenami vnuatroStatnych pravnych predpisov a metodiky zberu Gdajov a podavania sprav.

Pri porovnani tychto nérastov s prislusnou zmenou poctu kontrol v dotknutych ¢lenskych
Statoch zistime, ze s vynimkou Francuzska (ktoré zaznamenalo pokles o 3,6 %) zaznamenalo
Rumunsko narast po¢tu kontrol o 61,6 %, Malta o 73,1 % Dansko 0 80,3 % a Portugalsko
0 141 %.

Na druhej strane Sestnast’ ¢lenskych §tatov zaznamenalo pokles po¢tu udelenych zakazov — od
poklesu 0 2,7 % v pripade Slovenska az po 97,2 % pokles v pripade Finska. Pokles v pripade
Finska vS8ak bol spdsobeny chybnou metodikou podavania sprav za obdobie 2013 — 2014. Je
zaujimavé, ze tomu zodpovedal narast poétu kontrol o 15,7 % v pripade Slovenska a pokles
024,8% v pripade Finska. To by mohlo opat’ sved¢it' o zmenéach politiky vykonavania
kontrol, ako aj 0 tom, ze sa technicky stav vozidiel pravdepodobne zlepSuje.

54. Pdvod vozidiel, ktorym bol udeleny zikaz pouzivania

V tabulke 4 su zhrnuté udaje, ktoré predlozili ¢lenské $taty, a uvadza sa v nej, Ze percentualny
podiel domacich vozidiel, ktorym bol udeleny zédkaz pouzivania, sa pohybuje od menej nez
1% v Bulharsku, Ceskej republike, Loty$sku aLitve az po viac nez 50 % v Rakusku,
Estonsku, Taliansku, na Malte, v Portugalsku a vo Svédsku. Estonsko ma podiel domacich
vozidiel so zdkazom pouZivania vy$si nez 90 %, ¢o je zapri€¢inené metodikou zberu tdajov.
Celkovy podiel domécich vozidiel so zdkazom pouzivania vo vSetkych Elenskych Statoch je
7,9 %. Je dolezité poznamenat, Ze v pripade Svédska odhalila revizia vykazanych tidajov
chybni metodiku zberu Udajov apodavania sprav, ktord mala dlhSie trvanie, ato aj
v obdobiach 2013 — 2014 a 2015 — 2016.

Ak sa pozrieme na rozdiely v miere udelenych zakazov pouzivania pre domace vozidla oproti
zahranicnym vozidlam, zistime, Ze v pripade Siestich clenskych S$titov by sa na zaklade
ziskanych udajov dalo usudzovat, e zahraniéné vozidla spihaju prisnejsie normy pre
premavku po pozemnych komunikéciach, pretoze miera udelenych zakazov pre domace
vozidla tam bola vysSia. Tymito ¢lenskymi Statmi, kde miera udelenych zdkazov pre domace
vozidla bola miniméalne o 10 percentualnych bodov vyssia ako pre zahrani¢né vozidla, boli
Slovensko, Taliansko, Dansko, Rumunsko, Malta a Portugalsko.

Na druhej strane boli dva ¢lenské §taty (Spojené kralovstvo a irsko), kde miera udelenych
zakazov pre zahrani¢né vozidla bola minimalne o 10 percentualnych bodov vyssia ako miera
udelenych zakazov pre domace vozidla.

11



Priemerna miera udelenych zakazov pre vozidla z EU (s vynimkou domécich vozidiel) v 28
¢lenskych Statoch je 9,0 %, Co opdt predstavuje mierny pokles oproti tdaju 10,4 % za
vykazovane obdobie 2013 — 2014.

Kedze Cyprus nedodal udaje tykajice sa kontrol zahrani¢nych vozidiel, nebolo mozné ich
zahrnit' do analyzy. Podobna situdcia vznikla aj vo vykazovanom obdobi 2013 — 2014,
pravdepodobne v désledku ich zemepisnej polohy.

Tabul’ka 4: Rozdelenie po¢tu zakazov pouZivania — domace vozidla/vozidla z EU

Vozidla evidované v danom ¢lenskom State

Vozidla evidované v EU
(s vynimkou nahlasujuceho ¢lenského Statu)

Pocet Pocet Miera Pocet Pocet Miera zakazov
Nahlasujuci skontrolovanych zékazov zékazov | skontrolovanych zékazov pouZivania
¢lensky Stat vozidiel pouZivania | pouZivania vozidiel pouZivania (%)

(%)

Rakusko 18 672 10 315 55,2 % 22188 12 882 58,1 %
Belgicko 2918 269 9,2 % 6 509 404 6,2 %
Bulharsko 209 717 1144 0,5 % 40 016 500 12%
Chorvatsko 24 511 1655 6,8 % 4729 301 6,4 %
Cyprus 6214 1232 19,8 % 0 0 | neaplikovatel'né
Ceska republika 53 949 285 0,5 % 32 370 85 0,3%
Dansko 3175 1091 34,4 % 553 95 17,2 %
Estonsko 2 581 2 465 95,5 % 92 79 85,9 %
Finsko* 6 646 130 2,0 % 1744 33 1,9 %
Francuzsko 369 857 44 383 12,0 % 627 035 59 337 9,5%
Nemecko 1 055 997 11278 1,1% 525 616 14 497 2,8 %
Grécko 4 465 55 1,2 % 930 16 1,7 %
Mad’arsko 145 921 6 884 4,7 % 49 984 1504 3,0%
Irsko 28 754 1716 6,0 % 1086 193 17,8 %
Taliansko 4 740 2616 55,2 % 756 297 39,3 %
Loty$sko 5739 32 0,6 % 2913 29 1,0 %
Litva 56 237 211 0,4 % 14 349 100 0,7 %
Luxembursko 63 3 4,8 % 311 9 2,9 %
Malta 6 924 3673 53,0 % 19 1 53 %
Holandsko 2 845 41 1,4% 3612 127 3,5%
Pol’sko 317 270 30 026 9,5 % 100 168 2728 2,7 %
Portugalsko 1435 776 54,1 % 87 0 0,0 %
Rumunsko 12 018 3741 31,1 % 768 31 4,0 %
Slovensko 9761 3667 37,6 % 8999 2 288 25,4 %
Slovinsko 4 048 53 1,3% 897 56 6,2 %
Spanielsko 592 537 54 802 9,2 % 61 855 2 437 3,9%
Svédsko* 38 336 1671 4,36 % 6 986 5962 85,3 %
Spojené 130 661 28 735 22,0 % 134 874 44 151 32,7 %
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kralovstvo

Spolu 3116 086 247 403 7,9 % 1 649 446 148 142 9,0 %
Svajéiarsko 39 813 1825 4,6 % 20034 1733 8,7%
Spolu 3 155 899 249 228 7,9 % 1 669 480 149 875 9%

Ako uz bolo uvedené, trinast’ lenskych Statov predlozilo aj udaje tykajuce sa kontrol vozidiel
evidovanych mimo EU. Dalsie podrobnosti st uvedené v tabulke 5. Skontrolovanych bolo
264 231 vozidiel z krajin mimo EU, pri¢om bolo vydanych 8 392 zakazov pouzivania, t. j.
miera udelenych zdkazov predstavovala 3,2 %. V pripade domécich vozidiel predstavovala
tato miera 7,9 % a v pripade vozidiel z EU (okrem domécich vozidiel) 9,0 %. S vynimkou
Rakuska, Danska, Estonska, Talianska a Rumunska sa pocet zakazov udelenych vozidlam
evidovanym mimo EU vo vieobecnosti zhoduje s podtom zakazov pre vozidla evidované
v EU. Tieto ¢lenské $taty zaznamenali pokles miery udelenych zékazov o 5,1 % (AT), 6,8 %

(DK), 11 % (ET), 16,4 % (IT) a 10,8 % (RO) v prospech vozidiel evidovanych v EU.

Tabul’ka 5: Rozdelenie zakazov pouZivania — vozidl4 evidované mimo EU

Zakazy pouZzivania (vozidla evidované mimo EU)

Pocet Pocztétggf:ym Miera udelenych

Nahlasujtci skontrol_oyanych T zakazov pou_liivania
9 s o r vozidiel L vozidiel

Clensky Stat evidovanych evi\:jocf\llg:]e'lch evidovanych mimo

mimo EU ik EU (%)

Rakusko 1578 997 63,2 %
Belgicko 266 18 6,8 %
Bulharsko 783 2 0,3%
Chorvatsko 9964 592 5,9 %
Cyprus 0 0 neaplikovatel'né
Ceska republika 2 070 5 0,2%
Dansko 25 6 24,0 %
Estonsko 95 92 96,8 %
Finsko 0 0 neaplikovatel'né
Francuzsko 0 0 neaplikovatel'né
Nemecko 38 852 993 2,6%
Grécko 0 0 neaplikovatel'né
Mad’arsko 0 0 neaplikovatel'né
Irsko 0 0 neaplikovatel'né
Taliansko 18 10 55,6 %
LotySsko 0 0 neaplikovatel'né
Litva 0 0 neaplikovatel'né
Luxembursko 24 0 0,0 %
Malta 0 0 neaplikovatel'né
Holandsko 252 4 1,6 %
Pol’sko 209 946 5620 2,7%
Portugalsko 0 0 neaplikovatel'né
Rumunsko 358 53 14,8 %
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Slovensko 0 0 neaplikovatel'né
Slovinsko 0 0 neaplikovatel'né
Spanielsko 0 0 neaplikovatel'né
Svédsko 0 0 neaplikovatel'né
Spojené

kralovstvo 0 0 neaplikovatel'né
Spolu 264 231 8392 32%
Svajéiarsko 44 305 2 095 4,7 %
Spolu 308 536 10 488 3,4 %

5.5. Vozidla so zikazom pouZivania podla Kkategorie vozidla a ¢lenského Statu
evidencie

V prilohe 1 sa uvadza prehl'ad poctu vozidiel sudelenym zadkazom pouZzivania podla
clenského Statu evidencie. Priemernd miera udelenych zdkazov pouzivania vo vsetkych
¢lenskych statoch bola 8,3 %, pricom najcastejSie bol zakaz pouzivania udeleny v kategorii
vozidiel N3 (tfazké nakladné vozidla) s mierou 9,6 %.

Vozidla z kategorie ,,Iné*, kam patria neSpecifikované vozidla, mali mieru udelenych zakazov
19,3 %. Do tejto kategorie vSak zrejme patria mnohé typy vozidiel, t. j. po'nohospodarske
vozidla (kategoria T), I'ahké pripojné vozidla (kategérie O1 a O2) a 'ahké dodavkové vozidla
(kategdria N1) a ich kontrola vychadza z vnuatrostatnych legislativnych opatreni.

Od 20.maja 2018 sa vsak smernicou 2014/47/EU stanovila povinnd kontrola
vysokorychlostnych traktorov (schopnych prekrocit’ rychlost 40 km/h), ak sa pouzivajua
hlavne na verejnych cestach na tcely komercnej nédkladnej dopravy.

Rozdiely v mierach udelenych zakazov mozno vysvetlit’ uplatiiovanim réznych metod vyberu,
kontroly a zberu Udajov a kategorizacie chyb medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi.

V prilohe 2 sa uvadzaju d’alSie podrobnosti podla kategorie vozidiel a podla ¢lenského Statu
evidencie.

5.6. Druhy chyb, ktoré oznamili ¢lenské Staty

V prilohe 3 je uvedena chybovost’ vozidiel v deviatich kontrolnych oblastiach zistena pri
kontrolach vykonanych ¢lenskymi $tatmi po€as vykazovaného obdobia 2015 — 2016.

Pocas tohto vykazovaného obdobia sa najcastejSie zistené chyby pri kontrolach tykali
technickeho stavu:

- osvetl'ovacieho zariadenia a elektrickych systémov (23,0 %, Vv predchadzajucom
obdobi 20,9 %),

- naprav, kolies, pneumatik, zavesenia naprav (21,8 %; v predchadzajucom obdobi
20,6 %),

- ostatneho vybavenia vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti (15,5 %,
v predchadzajucom obdobi 17,4 %) a

- brzdového zariadenia (13,9 %; v predchadzajicom obdobi 18,8 %).
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V deviatich kontrolnych oblastiach nahlésili c¢lenské Staty vyrazné rozdiely zistenej
chybovosti. Napriklad v Spanielsku predstavovali chyby v oblasti ,,ostatné vybavenie vratane
tachografu azariadenia na obmedzenie rychlosti“ az 86 % celkového pocétu chyb
zaznamenanych pocas dané¢ho vykazovaného obdobia, zatial Co v Spojenom kralovstve
tvorili chyby v tejto oblasti len 0,6 % z celkového poétu zistenych chyb. Dévodom budd
S najvacsou pravdepodobnost'ou opét rozdielne metddy kontroly pouzivané v jednotlivych
Clenskych S$tatoch a zrejme aj vacsi doraz, ktory sa v jednotlivych krajindch kladie na
skontrolovanie konkrétnych poloziek pocas kontroly. Je vSak potrebné uviest, ze smernica
2014/47/EU zavadza od 20. maja 2018 vicsiu harmonizaciu testovacich metdéd, hodnotenia
chyb a pouzivania skisobného zariadenia.

Pri porovnani tychto Gdajov s Gdajmi z predchadzajuceho obdobia sa najvyznamnejsi pokles
tyka kontrolnej oblasti ,,brzdové zariadenie®, t. j. chyb stvisiacich s brzdenim, ktoré suhrnne
za vSetky Clenské Staty predstavuju 13,9 % z celkového poctu zaznamenanych chyb. To je
pokles oproti predchadzajucemu vykazovanému obdobiu, ked’ tento podiel dosiahol 20,7 %.
Chyby tykajice sa oblasti ,,osvetlovacie zariadenie a elektricky systém* st vSak stale
najcastejSie a zaznamenal sa ich narast na 23 % (v predchadzajucom vykazovanom obdobi to
bolo 20,4 %). Pokial’ ide o d’alsie kontrolné oblasti, zmeny v porovnani s predchadzajicim
vykazovanym obdobim nie st vyznamné, takze nevzbudzuju vécSie znepokojenie, ani
nenaznacuju vyznamny posun politik vykonavanych v jednotlivych ¢lenskych Statoch.

V piatich z deviatich kontrolnych oblasti, konkrétne ,,identifikacia®, ,,brzdové zariadenie®,
,radenie®, ,,vyhl'ad” a ,,zat'aZenie zivotného prostredia vratane emisii a Uniku paliva a/alebo
oleja®, sa chybovost’ znizuje. V oblastiach, kde doSlo k miernemu zvySeniu v porovnani
s predchadzajucim vykazovanym obdobim, konkrétne ,,osvetlovacie zariadenie a elektricky
systém®, ,,ndpravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav*, ,,podvozok a jeho prislusenstvo*
a ,,ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti®, bol tento
narast v skuto¢nosti vo vsetkych pripadoch nizsi nez 5 %.

Takisto sa zda, ze chyby tykajlice sa oblasti ,,brzdové zariadenie® sa CastejSie vyskytuju pri
kontrolach vykonanych orgdnmi v Spojenom kral'ovstve, Loty$sku a Luxembursku, kde tvoria
33,6 % (UK), 33,5% (LV) a29,6 % (LU) celkového poctu chyb. Na druhej strane Grécko
nezaznamenalo Vv tejto kontrolnej oblasti Ziadne chyby.

Pokial’ ide o chyby v oblasti emisii a aniku kvapalin, ktoré mézu mat’ okrem ohrozenia
bezpecnosti cestnej premavky dosah aj na Zivotné prostredie, doSlo po naraste 00,9 %
v predchadzajicom obdobi (z 3,2 % na 4,1 %) k poklesu 00,4 % (zo 4,1 % na 3,3 %), t. j.
chyby v oblasti emisii tvorili 3,3 % z celkového poétu chyb zaznamenanych pocas daného
obdobia.

A ako sa uvadza v tabulke 2, trinast’ ¢lenskych S$tatov vykonavalo aj kontroly vozidiel
evidovanych mimo EU. Kedze vsak celkovy podet tychto kontrol tvori priblizne len 5 %
celkového poctu kontrol vykonanych pocas daného vykazovaného obdobia, nie je mozné
vyvodit’ Ziadne jednoznaéné zavery o ich technickom stave.

Pre Gplnost’ sa vSak v prilohe 4 k tejto sprave uvadzaju d’alSie podrobnosti, takze priloha
poskytuje prehlad o pocte vozidiel skontrolovanych clenskymi S$tatmi podla krajiny
evidencie, ako aj o miere udelenych zakazov.
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6. DRUHY SANKCII

V smernici 2000/30/ES sa nestanovuje systém sankcii za pripadné zistené porusSenia. Sankcie
musia namiesto toho ur€it’ ¢lenské Staty, priom nesmie dochadzat’ k diskriminacii z dévodu
Statnej prislusnosti vodica alebo §tatu, v ktorom bolo vozidlo zaevidované alebo uvedené do
prevadzky.

Ako uz bolo uvedené, ak sa ukaze, ze uzitkové vozidlo predstavuje vazne riziko pre posadku
alebo inych ucastnikov cestnej premavky, organ alebo kontrolny technik, ktory kontrolu
vykonava, ma v zmysle smernice 2000/30/ES pravo zakazat’ pouzivanie vozidla az do Casu,
kym nebudt zistené nebezpecné chyby odstranené.

Nebezpecné chyby zistené na uzitkovom vozidle patriacom osobe, ktora nemé bydlisko
vV danom clenskom State, najmé chyby, ktorych dosledkom je zédkaz pouzivania vozidla, sa
okrem toho musia oznamit' prisluSnym organom c¢lenského S$tatu, v ktorom je vozidlo
evidované.

Prislusné organy clenského Statu, v ktorom bola nebezpecna chyba zistend, mézu poziadat’
prislusné organy c¢lenského S$tatu evidencie, aby prijali patricné opatrenia — napriklad
podrobili vozidlo d’alSej kontrole technického stavu. Je vSak na rozhodnuti ¢lenského Statu
evidencie, ¢i vykona opatrenia, ktoré povazuje za vhodné a pri ktorych sa nevyzaduje ziadne
podavanie sprav.

V praxi to znamend, ze finanény dosah na prevadzkovatel’a stivisiaci so zdkazom pouZzivania
vozidla s nebezpeénymi chybami nie je obmedzeny len na moznu pokutu, ktora ulozia organy
¢lenského $tatu vykonavajuceho kontrolu. Vzniknat mézu aj d’alsie vydavky, ako napriklad
naklady na odtiahnutie vozidla do zariadenia technickej kontroly na ,,podrobnejSiu* kontrolu
spojené s nékladmi na samotnd kontrolu anakladmi na pripadné opravy potrebné na
odstranenie chyb. St tu aj nepriame néklady, ktoré mézu prevadzkovatel'ovi vzniknit’ tym, Ze
nedodrzi harmonogram.

Napokon, v stlade so smernicou 2014/47/EU sa od 20. maja 2019 informécie tykajuce sa
poctu a zavaznosti chg’b musia doplnit’ do systému hodnotenia rizikovosti zriadené¢ho podla
smernice 2006/22/ES”. Vozidla podnikov s vysokorizikovym profilom mozu byt cCastejsie
podrobované cestnym kontroldm.

7. ZAVERY A ZHRNUTIA

Ako sa uvadza v kapitole 3 tejto spravy, vzhl'adom na zistené rozdiely v metdde kontroly,
zhromazd’'ovani udajov a poddvani sprav by sa na zaklade tejto spravy nemali vyvodzovat
ziadne jednoznaéné zavery a K vysledkom by sa malo pristupovat’ opatrne. Bez ohl'adu na
uvedeny skuto¢nost’ sa z Udajov zozbieranych za vykazované obdobie 2015 — 2016 daju
vyvodit’ tieto hlavné zistenia:

7.1. Kontroly

Uz aj v porovnani s predchadzajacim obdobim, v ktorom bol zaznamenany pokles
0 31,5 %, sa pocet kontrolovanych vozidiel este viac znizil. V obdobi 2015 — 2016

8 Clanok 26 ods. 1.
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych podmienkach
vykonavania nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 o pravnych predpisoch v socilnej
oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, a o zrudeni smernice Rady 88/599/EHS (U. v. EU L 102,
11.4.20086, s. 35).
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7.2.

bolo skontrolovanych o534 473 vozidiel menej, ¢o predstavuje pokles o 9,6 %.
Podl'a vysvetleni zo strany ¢lenskych statov ide o désledok kombinacie viacerych
faktorov, napriklad obmedzenia zdrojov, reorganizdcie, zmeny vnutroStatnych
pravnych predpisov aich uplatiovania aV niektorych pripadoch aj zavedenia
cielenejSieho pristupu pri tychto kontrolach.

V kazdom pripade sa v osemnastich ¢lenskych Statoch vykonalo menej kontrol,
pri¢om percentualny podiel tohto poklesu sa pohyboval od 1 % v pripade Chorvatska
po 68 % v pripade Grécka. Na druhej strane zaznamenalo desat’ Clenskych Statov
narast poctu vykonanych kontrol, pricom percentudlne sa tento narast pohyboval od
1,2 % v pripade Danska az po 429 % v pripade Cypru.

V uvedenom vykazovanom obdobi sa 62 % kontrol vykonalo na domécich vozidlach,
33% na vozidlach evidovanych vinom ¢lenskom Staite a5% na vozidlach
evidovanych mimo EU.

Percentudlny podiel skontrolovanych domécich vozidiel na celkovom pocte
skontrolovanych vozidiel v kazdom ¢lenskom State sa aj nad’alej vyrazne 1isi, Co
naznacuje, zZe na zabezpecenie vyvazenejSiecho pristupu bude zrejme potrebné d’alSie
Usilie. Napriklad v Belgicku, Francuzsku a Luxembursku tvorili kontroly domécich
vozidiel menej nez 40 % z celkového poctu kontrol, zatial’ ¢o v inych ,.tranzitnych*
¢lenskych Statoch je tento podiel vyvazene;jsi.

Zikazy pouZivania

V porovnani s predchadzajucim obdobim bol pocet vozidiel s udelenym zakazom
pouzivania vy$8§i 0 60 112, ¢o predstavuje narast o0 17,5 %. To naznacuje zaiatok
mozného pozitivneho trendu a dalo by sa usudzovat, Ze sa zacalo s uplatiovanim
cielenejSieho pristupu.

Trindst’ ¢lenskych $tatov zaznamenalo narast po¢tu vydanych zakazov pouZzivania,
priom percentualne sa tento narast pohyboval od 3 % V pripade Svédska az po
takmer 7 000 % v pripade Portugalska. Na druhej strane pétnast’ ¢lenskych Statov
zaznamenalo pokles poctu udelenych zdkazov, pricom percentudlne sa tento pokles
pohyboval od 2,7 % v pripade Slovenska az po 71,8 % v pripade Grécka alebo 71,6 %
v pripade Bulharska.

Pokial’ ide o pdvod vozidiel so zdkazom pouZivania, celkovd miera udelenych
zakazov pouzivania pre domace vozidla bola 7,9 %, v pripade vozidiel z inych
&lenskych §tatov EU 9,0 % a v pripade vozidiel evidovanych mimo EU 3,2 %. To by
naznacovalo, Ze normy sa uplatiiuji jednotne na vietky vozidla z EU bez ohladu na
krajinu ich evidencie. Dévod nizsej miery udelenych zédkazov pouZzivania pre vozidla
evidované mimo EU méze vyplyvat’ zo skutoénosti, e prevadzkovatelia vysielaji na
cesty, ktorych suastou je aj pohyb vramci EU, svoje najnoviie a najlepie
udrziavané vozidla.

Priemerna miera udelenych zékazov pouZivania pre vozidla evidované v EU za

vSetky clenské Staty bola 8,3 %. NajcastejSie bol zdkaz pouzivania udeleny
v kategoérii vozidiel N3 (fazké nakladné vozidla), a to na drovni 9,6 %. NajcastejSie
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7.3.

bol zékaz pouzivania udeleny vozidlam evidovanym na Malte, a to na drovni 43,9 %.
(1,5%) aBulharsku (3,7 %). Rozdiely v mierach tychto udelenych zé&kazov
pouzivania mozno vysvetlit' uplatiovanim réznych metéd kontroly a kategorizacie
chyb medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi.

Chyby

Dva najcastejSie druhy chyb zistenych pocas vykazovaného obdobia sa tykali
kontrolnych oblasti ,,osvetlovacie zariadenie a elektrické systémy* a ,ndpravy,
kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav. V prvom pripade predstavovali tieto chyby
23 % avdruhom pripade 21,8 % celkového po¢tu zaznamenanych chyb. Chyby
stvisiace s brzdenim predstavovali sahrnne za vSetky ¢lenské Staty 13,9 % celkového
po¢tu zaznamenanych chyb, ¢o je menej nez 20,7% zaznamenanych
v predchadzajucom vykazovanom obdobi.

Medzi c¢lenskymi S$tatmi vSak nadalej pretrvavaju vyznamné rozdiely v miere
udelenych zakazov pouZivania za jednotlivé oblasti kontroly. Napriklad v Spanielsku
predstavovali chyby v oblasti ,,ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na
obmedzenie rychlosti“ az 86 % celkového poctu chyb zaznamenanych pocas daného
vykazovaného obdobia, zatial’ ¢o v Spojenom kralovstve tvorili chyby v tejto oblasti
len 0,6% zcelkového pocétu zistenych chyb. Ddévodom budé s najvacsou
pravdepodobnostou opét’ rozdielne metdody kontroly pouzivané v jednotlivych
Clenskych Statoch, ako aj doraz, ktory na konkrétne typy chyb kladi organy
Vv jednotlivych ¢lenskych Statoch. Tieto rozdiely by sa mohli od 20. maja 2018 znizit’
vzhl'adom na to, Ze smernica 2014/47/EU prindsa vacsiu harmonizaciu testovacich
metdd, hodnotenia chyb, pouZivania skuSobného zariadenia a poZiadaviek na
podavanie sprav.
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PRILOHA 1: VOZIDLA SO ZAKAZOM POUZIVANIA PODIEA KATEGORIE VOZIDLA A CLENSKEHO STATU EVIDENCIE

Nz [E o3 o4 V2 V3 Ostatné

Clensky tat | Celkovy | Celkovy pocet ,

eviu:kyncie + poée!y zaliany % Poget vozidiel | POCet zakazov % Potet vozidiel | POCet 2akazov % Potet vozidiel | POCet 2ékazov % Potet vozidiel | POCot 2ékazov % Pocet vozidiel | 058t 2akazov % Poget vozidiel | Po%e! zakazov % Pocet vozidiel | Po%e! zakazov %

G || v || oottt pouzivania pouzivania pouzivania pouzivania pouzivania pouzivania pouzivania
Rakusko 36032 10923]  303%] 3375 024 274% 12859 2453 191% 502 27 34% 9113 1186]  130% 27 1 259% 409 33 8.1% 9447 6293 666%
Belgicko 54005 4680 8.7% 2019) 156 3,9% 27829 2 284] 82% 1232 44 36% 17845 Tor7| 111w 418 17 1% 1846 157] 85% 816 5 55%
Bulharsko 295 331 10899 37% 27901 540) 19% 129339 6 585) 51% 7218 80 11%) 81679 2926 36% 11082 o5, 06% 20339 126 0.6% 17713 577 33%
Cyprus 9853 tau]  133%) 3499 340] 9,7 % 3789 708]  187% 377 8] 7% 1447 % 6.2% 168] s a2 235, 0] 298% 338 o 0,0%
Ceska republika 151 206 9864 65% 27176 1280 47% 65 483 4408] 67% 7198 274 38% 43125 2377 55% 520) Bl 160% 3 139) 839 267 % 4225] 55 131
Nemecko 1107 053] 16357 15% 425 584] 2056 05% 444 585 10806 24% 22 980 53 04% 137 802 167 12% 69| 2] 05% 22 121 608] 27% 9 289) T3 23%
Dansko 14927 2016]  135% 1227 33 27% 270 500 125% 114] 2 18% 5 ozEI 1os7]  216% 891] 8 0,9% 2 169) o) 29% 799) 234 294%
Esionsko 18571 3104 167 % 702] 6] 17,9% 9724 1590 164% 157] 2 13% 6 zmzl 459 7,1% o4 28] 438% 356 i a9 o6 788 730%
Grécko 18 989) o77] 5.1% 2772 5 16% 8511 602l 71% 163] 10) 6,1% 6532 267] 41% 57, 4 7,0% 823 23 52% 131] o 46%
Spanielsko 751 298 73870 98% 12883 2032 158% 425764 59027 13,0% EEm 249 75% 280 230 8111 2.9% 545 54 9,9% 27876 4331 155% 689) 66, 9,6%
Finsko 11386 571] 5.0% 548 24| 24% 5 689 237 22% 122] 3 25% 4734] 274] 58% 32| 3 9.4% 137] 1) 88% 124] 18] 15%
Francuzsko 387048 a0a 1199 39586 4663 118% 186 707 22036 118% 6 601 762l 114% 82017 9802]  120% 5 070) 959 119% 56757 Geas] 1219 7220 870 12,0%)
Chorvatsko 34757 2206 63% 5349 328] 6,1% 17907 1032 58% 182) 3 181% 5 448 551] 6,5% 194] 4 2.1% 1 476] 3 2.9% 1201] 215 17,9%)
Madarsko 205920 12676 62% 16770 Tea2 9,8% 96 290 5 114] 53% 1732 88| 5,19 74887 2787 37% 382) a 15% 1785] 165 9,2%) 14074 2836] __ 202%
rsko 43579) sos8]  11.7% 3841 124 3.2% 21765 2392 11.0% 9209 546 5,9% 5 668 1805 318 % 301] 1] 28% 1821 85 4.7 %) 884 s 153%
Taliansko 62 496 8 754 14,0 % 4 845 624 12,9 %) 32 413 4 086 12,6 % 1144 102} 8,9 % 17 139 2924 17,1 % 208 20 9,6 % 3 693 326 8,8 % 3 054 672 22,0 %
Lit ji 525 15 2,9 % 70| 0 0,0 % 154 7| 4,5 %) 74 0| 0,0 % 74 3 4,1 % 0] 0 0,0 % 14 0 0,0 % 139 5| 3,6 %
Litva 157 509 7 229 4,6 % 11 162, 170 1,5 % 63 777, 4 025] 6,3 % 5 376 143 2,7 % 51 182 2 397 4,7 % 2378 16 0,7 % 3081} 64| 2,1 %] 20 553 414 2,0 %
Luxembursko 17 557 1221 7,0 % 1432 62] 4,3 %) 9 590 746 7,8 % 365 27| 7,4 % 5 590 330 5,9 % 37| 3 8,1% 392 39 9,9 % 151 14 9,3 %
Lotyssko 36 157 1594 4,4 % 2178 53] 2,4 % 14 806 954 6,4 % 496 10| 2,0 % 13 705 522 3,8 % 64| 2, 3,1% 761 24 3,2 % 4 147 29| 0,7 %
Malta 8 515] 3738 43,9 % 1925 879 45,7 % 2 940 1107 37,7 % 14| 5) 35,7 % 869 313 36,0 % 541 210 38,8 % 1551 947 61,1 %) 675) 277 41,0 %
Holandsko 78 312 6 937, 8,9 % 6 561 166 2,5 %) 38 032 3 100] 8,2 % 4 543 67| 1,5% 25 269 3282, 13,0 % 106 12 11,3 % 1672 136 8,1 % 2129 174 8,2 %
Pol'sko 695 371 58 075 8,4 % 80 277, 4 810 6,0 %) 221 075 26 313 11,9 % 28 283 618, 2,2% 201 825 13 381 6,6 % 19 775 1425 7.2% 78 983 3 694 4,7 % 65 153, 7 834 12,0 %
Portugalsko 102 205 8 045 7,9 % 2821 207 7,3 %) 60 301 5 118 8,5 % 1299 55| 4,2 % 35 093 2 425 6,9 % 233 18] 7,7 % 2007 191 9,5 % 451 31 6,9 %
Rumunsko 210 435 25 215 12,0 %) 14 270 1791 12,6 %) 112 625 13 771 12,2 %) 5 682 186 3,3% 64 082 7 209 11,2 % 2 316} 267 11,5 % 5 296 521 9,8 %] 6 164 1 470 23,8 %)
Svédsko 45 334] 363a6]  802% To12 302 208% 10624 7151 673% 361] B8] 244% 9229 5660 613% 82 2 268% 644 3] 641w 23382 2710 97.1%

i 25567 2450 9,6% 1268 101] 8,0% 11307 1154 102% 591] 49 83% 8081 051  118% 310 2 06% 3 18] 3] 11%) 862 159 184%

Slovensko 67274 7801 116% 7136 1303 188% 34631 3565 103% 1104 74 6.7% 18705 1519 8,1% 617 216 350% 1040 16 140% Z0a1] o3 22%
Spojené krafovs{ 139 629) 20380 21,0% 17608 5371]  305% 52872 12054 2a5% 250) 3 12% 28 008 7257 266% 2497 w02]  161% 15573 2010]  142% 22821 983) 3%
Balsie CSED 33 ) 6.1% 2 o 0,0% 18] 1 56% 0 o 0,0% 13 1] 7.7% o 0 0,0% o 0 0,0% o o 0,0%
Spolu 4786874 397 2% 83% 727799 30192 1% 2126108 203916 9,6% 111130 3678 33% 1243 931] 83740 6.7% 57 000) 2029) 7% 259 144 22279 8,6% 261 762 49261 180%
Svajéi 41 215] 045 47% 3977 135 3,4% 17998 762) 22% 26, 21l s08% 102 8 78% 2 o 0,0% 1306 30) 23% 17804 990] 56%
Spolu 4828089 399 241 83% 731776 30327 41% 2144106 204 678 95% 111 156] 3699) 33% 1244033 83748 6.7% 57 002 2029) 7% 260 450 22309 8,6% 279566 50451 18,0%




PRILOHA 2: VOZIDLA SO ZAKAZOM POUZIVANIA PODI’A KATEGORIE VOZIDLA A CLENSKEHO STATU, V KTOROM BOLA

VYKONANA KONTROLA

N2 N3 03 04 M2 M3 Ostatné

Glensky &4t | Celkovy | CeIkOW ) Poget ) Poget ) Poget ) Poget ) Poget ) Poget ) Poget

evidencie + pocet Pocel % chgt zékazov % chgt zékazov % chgt zékazov % Po.cgt zékazov % Po.cgt zékazov % Po.u.et zékazov % Po.c«.at zékazov %

Svajéiarsko | vozidiel pcz:::?:lzaor:/ia gz pouzivania gz pouzivania gz pouzivania pezidie pouzivania pezidie pouzivania pozidie pouzivania pozidie pouzivania
Rakusko 42 438 24 194 57,0 % 3290 2114 64,3 % 13 647 6 488 47,5 % 223 113 50,7 % 10 515 4 562 43,4 % 20 12, 60,0 % 452 279 61,7 % 14 291 10 626 74,4 %
Belgicko 9 693 691 71% 142 12 8,5% 4814 213| 4,4 % 40 7| 175% 4 595 446 9.7 % 0 0| 0,0 % 60 3| 5,0 % 42 10, 23,8 %
Bulharsko 250 516 1646 0,7% 23 838 234, 1,0% 102 485 868| 0,8 % 3 655 18, 0,5 % 73 868 398 0,5 % 10 885 25 0,2 % 20 318, 64 0,3 % 15 467 39 0,3%
Cyprus 6214 1232 19,8 % 3 265 340 10,4 % 2321 660 28,4 % 128 46 35,9 % 97 61 62,9 % 168 55, 32,7 % 235 70, 29,8 % 0 0| 0,0 %
Ceska republika 88 389 375 0,4 % 18 833, 115 0,6 % 36 550 103 0,3% 655 4 0,6 % 30 037, 129 0,4 % 30 0| 0,0 % 1382 6| 0,4 % 902 18, 2,0%
Nemecko 1 620 465 26 768 17% 509 901 3 944/ 0,8 % 652 502 18 413 28% 72 546 295 0,4 % 269 117, 2 664 1,0% 16 675 31 0,2 % 31727, 448 1,4% 67 997 973 1,4%
Dénsko 3753 1192 31,8 % 26 3| 115% 1589 344 21,6 % 7 2| 28,6 % 1491 580 38,9 % 7 4 57,1% 231 47| 20,3 % 402 212 52,7 %
Esténsko 2768 2 636 95,2 % 116 114 98,3 % 1398 1345 96,2 % 1 1 100,0 % 313 285 91,1% 30 27, 90,0 % 113] 100 88,5 % 797, 764 95,9 %
Grécko 5 395 71 13% 1518 11 0,7% 1663 39 23% 9 0| 0,0 % 1856 14 0,8 % 49 2| 4,1% 197 4 2,0% 103] 1 1,0%
Spanielsko 654 392 57 239 8,7% 6 535 1596 24,4 % 361 121 50 639 14,0 % 0,0 % 263 333 1032 0,4 % 0,0 % 23 403 3972 17,0 % 0,0 %
Finsko 8 390 163 19% 247 6| 2,4% 4 280 65) 15% 65 1 15% 3 730 88, 2,4% 9 0| 0,0 % 12 0| 0,0 % 47 3| 6,4 %
Franclzsko 996 892 103 720 10,4 % 69 686 7811 112% 561 725 56 948 10,1 % 19 119 2 064 10,8 % 229 705 23 244 10,1 % 13 543 1578 11,7% 91 179 10 679 11,7% 11 935 1 396 11,7 %
Chorvatsko 39 204 2 548 6,5 % 4 687 321 6,8 % 18 681 1235 6,6 % 329 55 16,7 % 12 621 735 5,8 % 114/ 3| 2,6 % 1805 33, 1,8% 967, 166 172 %
Madarsk 195 905 8 388 4,3 % 11 639 1020, 8,8 % 89 814 3 303 3.7% 862 53| 6,1% 79 908 1822 23% 375 15, 4,0 % 1099 83| 7,6 % 12 208 2092 17,1%
irsko 29 840 1909, 6,4 % 3171 78 25% 13 856 979 71% 9 146 539 5,9 % 813 105 129% 360 8| 22% 1715 75) 4,4 % 779 125 16,0 %
Taliansko 5 514 2923 53,0 % 342 208, 60,8 % 3 040 1 359 44,7 % 16, 13, 81,3 % 1795 1118 62,3 % 0 0| 0,0 % 13| 2| 154 % 308 223 72,4 %
Litva 70 586 311 0,4 % 9 026 14 0,2 % 29 529 142] 0,5 % 3051 1 0,0 % 16 098 90 0,6 % 2 342 4 0,2 % 2138 8| 0,4 % 8 402 52 0,6 %
Luxembursko 398 12 3,0% 29 1 34 % 209 7| 33% 2 155] 4 2,6 % 0,0 % 3 0,0 %
Lotyssko 8 652 61 0,7% 465 4 535 18, 0,4 % 19, 0| 0,0 % 3 506 41 12% 0 0,0 % 1 126 2 1,6 %
Malta 6 943 3 674 52,9 % 1926 880, 45,7 % 1824 1086 59,5 % 14 5| 35,7 % 415 270 65,1 % 541 210 38,8 % 1551 947 61,1 % 672 276 41,1 %
Holandsko 6 709 172] 2,6 % 122 2 16% 3 095 46 15% 84 6| 71% 3 365, 115 34 % 1 25 1 4,0 % 17, 2 11,8 %
Pol'sko 627 384 38 374, 6,1% 36 494 2 505 6,9 % 203 274 15 625 7,7% 4081 367 9,0 % 195 231 8 373 4,3 % 9 365 1132 12,1% 73 807, 2642 3,6 % 105 132 7 730 7,4 %
Portugalsko 1522 776 51,0 % 87 45 51,7 % 840 445 53,0 % 15 4 26,7 % 552 267 48,4 % 4 2 50,0 % 24 13| 54,2 % 0,0 %
Rumunsko 13 144 3 825 29,1 % 1797 703 39,1 % 5 839 2 209 37,8 % 107 12, 112% 4 306 523| 12,1% 572 202 35,3 % 459 167 36,4 % 64 9| 14,1 %
Svédsko 45 417 42 087 92,7 % 375 327, 87,2 % 12 424 10 809 87,0 % 122 112] 91,8 % 8 431 7 504 89,0 % 74 22, 29,7 % 572 414 72,4 % 23 419 22 899 97,8 %
Slovinsko 4 945 109 22% 470 10, 2,1% 1163 56 4,8 % 26 10, 38,5 % 210 19 9,0 % 255 0| 0,0 % 2 749 11 0,4 % 72 3| 4.2 %
Slovensko 18 760 5 955 3L,7% 6 922 1933 27,9 % 7 156 2 538 35,5 % 155 38, 24,5 % 1726 396 22,9 % 844 341 40,4 % 213 95, 44,6 % 1744 614 35,2 %

jené kra 265 535 72 886 27,4 % 18 226 5 936 32,6 % 115 464 31 213 27,0 % 0 0| 0,0 % 90 901 32197 35,4 % 2 456 403 16,4 % 15171 2 219 14,6 % 23 317, 918 3.9%

Spolu 5 029 763 403 937 8,0 % 733 175 30 283 4,1 %) 2254 838 207 195 9,2 % 114 477 3 766 3,3 %| 1308 690 87 082 6,7 % 58 719 4 076 6,9 % 270 654 22 382 8,3 % 289 210 49 153 17,0 %
Svajéiarsko 64 339 3 828 5,9 % 7 502 462 6,2 % 21 144 976 4,6 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 4911 142 2,9 % 30 782 2 248 7,3%
Spolu 5 094 102 407 765 8,0 % 740 677, 30 745 4,2 %| 2275982 208 171 9,1 % 114 477 3 766 3,3 %| 1308 690 87 082 6,7 %] 58719 4 076 6,9 %] 275 565 22524 8,2 %] 319 992 51 401 16,1 %]
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PRILOHA 3: ZISTENE CHYBY PODIA JEDNOTLIVYCH KONTROLOVANYCH POLOZIEK

V porovnani so suctom vsetkych zistenych chyb na vozidlach za kazdy ¢lensky Stat, v ktorom bola vykonana kontrola

Vk’g":""‘;': Chyby zistené Vykonana | Chyby zistené

. . . . " pri kontrole kontrola | pri kontrole

| chyby Chyby Chyby Wienon || EinydEn o || @iy e Vykonana | Chyby zistené CERED || Yoo tykajicasa | tykajicej sa

Vykonand Chyby Vykonana | V2 Vykonand A Vykonana | sidan kontrola pri kontrole kontrola naprav, | pri kontrole ons By vybavenia o eagont tazon:
ore | g |, |Vawoy g [ ene | o e | oo ontocane |, | oo [naviones| | fentoR[kenole | | Yl | e || e | e |
kontrole brzdového " P pn P! zariadeniaa | zariadenia a pneumatika | pneumatik a P u P tachografu el L
identifikacie " brzdového riadenia | kontrole vyhfadu | kontrole : : ajeho ajeho tachografu prostredia | prostredia

identifikacie ° elektrického | elektrického zavesenia zavesenia S LIk a zariadenia A illoci .

riadenia vyhfadu S e s e prislusenstva | prislusenstva o a zariadenia nal vratane emisii | vratane emisii

=V hé P P obmedsenie| Obmedzenie a tniku paliva | a aniku paliva

enlost rychlosti alalebo oleja | afalebo oleja
Rakusko 24 296 51 0,2 %] 25 205 4910 19,5 %) 16 471 1052 6,4 %) 16 216 2193 13,5 %) 25 863 4 468 17,3 %) 26 166 5 493 21,0 %) 26 127, 3 596 13,8 % 14 523 1128 7.8%; 15 282 1823 11,9 %)
Belgicko 9 427] @ 0,7 % 9 427| 578, 6,1% 9 427] 243‘ 0,2 %) 9 427] 492 5,2 %) 9 427| 1442 15,3 %] 9 427] 388| 4,1 %) 9 427] 815 8,6 % 9 427] 78] 0,8 % 9 427] 240‘ 0,2 %)
Bulharsko 250 516 5| 0,0 %] 174 342 253 0.1%) 54 244] 0| 0,0 % 139 322 224 0.2% 250 329 90, 0,0 % 196 736 668 0.3% 161 061 40| 0,0 % 139 738 365 0.3 %] 71 736 1 0,0 %
Svajciarsko 62754 9] 0.1%| 23655 858| 36% 5 766 9| 179|125 799 324 03% 61825 626| 1,0 %) 101 171] 1105 19%) 157 337 70| 03%) 1755 31 18% 86 868 665| 0.8%)
Cyprus 6 214 A4 0,1 %] 6 214 98, 1,6 %] 6 214 73] 12 %) 6 214] 48, 0,8 % 6 214 260 4.2 %) 6 214 207 33 %) 6 214 318 5,1 %] 6 214] 110 18%; 6 214 114 1.8 %,
Ceska republika 76 180 1160 1.5%; 54 076 2991 5.5 %) 24 599 399| 1.6 %) 45 553 4914 10,8 %) 76 482 14 028 18,3 %) 74 835 5 348 7.1%) 65 929 9 509 14,4 % 41 366 1 363‘ 3.3 %] 32 025 1271 4,0 %]
Nemecko 1579 1579 1000%|  1a179] 14179 100,0 %) 2760] _2760| 100.0 %) a471| _aari] 100,0 %) 36 768 36756 100,0 %) 21 401 21 401 100,0 %) 8923 8923 100.0 % 5985 5 985, 100.0 % 1422 1422 100.0 %
Dansko 3525 264 7.5 %] 3 526 1 302' 36,9 %) 1669 21 13 %) 1756 909 51,8 %) 3 289 605 18,4 %) 3 544 185 52%) 3 546 1923 54,2 % 1438 37] 2,6 %] 1425 79| 5,5 %
Estonsko 2230 88 39%, 647 225| 348% 586) 9| 16,9 %) 1855 608 32,8 %) 1849 970) 525% 1715 561 327% 1237 547 44.2%) 1463 o13] 62,4% 1233 660 535 %
Grécko 2888| 1 0,0 % 2659 0] 0,0 % 2474 1 0,0 %, 2594 1 0,0 % 2797 45, 1,6 %] 2793 94 3.4 %) 2792 3 0,1 %] 2493 10| 0,4 %’ 2529 22 0,9 %,
654 392 429 0.1 %] 0,0 % 654 392 9| 0,0 % 391 059 405 0.1% 654 392 575 0.1%) 654 392 6 458 1,0 %] 0| 391 059 49 308 12,6 % 391 059 49| 0,0 %,
Finsko 8923 170| 19% 19,3 %) 6563 306| 4.7%) 5603 575 10,1 %) 7431 2288 308% 8992 751 84% 8226 1206 14.7% 3301 200] 88% 4.450] 138 3.19%)
Francizsko 27 607, 2845 10,3 % 10,5 %) 0] 0| #DIV/O 56 935 5 990] 10,5 %) 94 049 9 763| 10,4 %) 379 990 39 358| 10,4 %) 130 277, 13 601 10,4 % 210 972| 21 985 10,4 % 6 036 626 10,4 %]
Chorvatsko 35706 79 0.2% 21%| 15978 109 07%| 35186 170 05% 38577 683] 1,8 %) 37675 97| 26% 30651 204] 0.7%) 31397 871 28% 21 963 71 03%)
Mad’arﬁm 161 550 308 0,2 % 21%) 55 859 170 0,3 %, 100 011 595‘ 0.7 % 175 441 4191 2,4 %) 176 032, 2 306 1,3 %] 163 l‘Sﬂ 2193| 13 %] 80191 630 0.8 % 96 725 1 206 12 %)
irsko 26 999 2 567 9.5 %] 9.2% 21 198| 968 4,6 %) 20 528 1 392‘ 6,8 %] 28 233 4 008 14,2 %) 28 162, 2442 8.7 % 27 811 1690 6,1 %] 14 402 368 2,6 %] 25 319 325 1.3 %)
Taliansko 5553 18 03% 11,3 %) 4 464] 124 28%) 4693 152 32% 5405 556) 10,3 %) 5 403] 737 13,6 %) 5395 473 8.8%) 4519 133 2.9% 4820) 24| 0.9%)
Litva 59 915/ 72) 0,1%) 1,3%| _ 22630] 2| 02%| _ 43900] 511] 1,2 %) 58 685 2395 41% 53 858 853 1,6 %) 11 877} 275 23% 22 786 1 105] 4,8 %) 28 518] 653| 23%)
L 393] 4| 10%, 305% 207 18] 8.7%) 239 13 5,4 %) 392 39| ,9.%) 382] 88| 23,0 %) 376 34| 9.0% 229) 17 7.4% 212| 32 151%
LotySsko 8649 81 0.9% 87% 8 649 70| 0.8%) 8649 115 13% 8649 49| 57% 8649 211] 24% 8649 351 41% 8649 137 16% 8642 36| 0.4%)
Malta 6943 171 2,5 %] 5.6 % 6943 708 10,2 %] 6 943 2118 30,5 %) 6943 5 486 79,0 % 6 943 1 455' 21,0 % 6 943 1160 16,7 % 6 943 2412 34,7 % 6 943 545 7.8 %)
Holandsko 6628 88 13% 9.7% 3469 91 2.6 %) 3124 102 33% 6155 687] 11,2 %) 6635 802] 12,1 %) 40189 698 L7% 2630 121 46% 3391 104 3.1%)
Polsko 577 281 850| 0,1 %] 21%) 114 838 1432 12 %) 397 830 2 325 0,6 % 367 531 8 935 24 %) 509 244 10 042, 2,0%) 247 858 1330] 0.5 % 247 262| 2083 0.8 % 288 831 4 349 15 %)
Portugalsko 1522 155 10,2 % 23,3 %) 673 113 16,8 % 669 166 24,8 %) 1070 1515 1416 % 1054 ZQQl 28,4 %) 1064} 474| 44,5 % 657] 30| 46% 665 119| 17,9 %
[Rumunsko 13 144 10| 0.1% 26% 4 456) 5 0.1%) 8045|2084 25,9 %) 12 417 932] 75% 12 296) 235| 1,9 %) 8580 244 2.8% 7595 135 18% 4214 3 0.1%)
Svédsko 44 697, 3 865 8,6 % 22,8 %) 14 369 1338 9.3 %) 27 576 5 632 20,4 %) 40 216 25 826 64,2 %) 36 355, 6 263 17,2 %) 22 613, 5 734| 25,4 % 14 406 2041 14,2 % 9 420 808 8,6 %)
Slovinsko 4763 3 0.1%, 20% 1336 4| 03%) 4531 1 02% 4546 23] 5 %) 4121 2] 0 %) o3| 10| 11%, 1864 50| 2.7% 1126 5 0.4%)
Slovensko 9 503 278 29 %] 22,7 %) 4553 20| 0.4 %, 8 825 840 9.5 %) 9814 1093 11,1 %) 11 339, 2115 18,7 %) 6 141 382 6,2 %] 10 469 2.447] 23,4 % 5 577 367| 6,6 %

Spojené kralovstvo 1222 3 735 1729 11 796 23 001 10 727] 499 | 5 308
[spolu 2003777 16 484] 08 53% 1064837 13787] 1,3%[ 14776a9] 39 215] 27 1994 789| 140 577] 7.0%] 2385 524] 133 883 5,6 % 1163 308] 66 930] 58 1 283 823 94 697| 7.4 %) 1136 072] 20 865] 1,8%




PRILOHA 4: SKONTROLOVANE VOZIDLA A PERCENTUALNY PODIEL VOZIDIEL SO ZAKAZOM POUZIVANIA PODI’A KRAJINY EVIDENCIE

Krajina evidencie |Rakisko | % % % |cyprus| % |Geska % % |pansko| % % |Grécko| % |8 % |Finsko | % |[Francizsko| % [Chorvtsko| % [Madarsko| % |irsko | % |Taliansko| % |[Litva | % |Luxembursko| % [Lotyssko| % |Malta| % |Holandsko| % |Pofsko | % [Portugalsko| % % |Sve % % % & % %
[Albansko 21| 66,7 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0/0,0% 13@ 3,7 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 64 47% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 8] 0,0% 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Andorra 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 9] 00% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
[Arménsko 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 4] 0,0% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 5/20,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Rakusko 18 672| 55,2 % 42| 24% 545|0,2 % 0,0 % 561[0,5 % 11 150{1,3 % 3 0,0 %! 10 126| 56 % 6] 0,0% 1123[11,0 % 58] 52% 833] 1.2% 3|333% 16] 250 % 0f 0,0% 1] 0] 0,0% 0[ 0,0% 24| 42 % 754| 0,8 % 0] 0,0% 4] 0,0% 11| 72,7 % 10| 0,0 %! 782[11,4 % 563| 3,4% 735[24,9 %
|Azerbajdzan 2[100,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1]100,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 116|112 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % ﬂ 0,0 % 0,0 %
Bielorusko 90| 58,9 % 0,0 %! 10‘0 % 0,0 % 121{0,0 % 3740{3,0 % 0,0 % 4| 75,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 10 0.0% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 34 36 204| 6,3 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % J 0,0 % 0,0 %
Bel !icko 79| 544 % 2918| 9.2 %) @2‘2 % 0,0 % 61/0,0 % 21546[1,5 % 5[ 20,0 % 0,0 %! 0/0,0 % 366| 6.8 % 11| 0,0% 24127[11.0% 11| 18,2 % 27| 0,0% 23[13,0 % 5| 60,0 % 6[16,7 % 30 3| 0f 0,0% 425| 3.8% 345| 1.2% 0] 0,0% 0] 0,0% 35| 65.7% 1] 00% 5[80,0 % ZZQ 71 % 3706|34,7 %
PEBa 216| 65,3 % 00% 00% 00% 107|0,0%| 300031 % 3| 333% 00% 00% 00% 00% 00% 3705 4,9% 00% 00% 0,0% 00% 2 0,0% 00% 10 16 % 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% 00% 00%
Bulharsko 1554] 657 % 282| 8,5%| 20971705 % 00% 765[03%)| 29684[3.7%| 38| 158% 1[1000%|  740[1,6 %) 3046 4,1% 0.0% 29138 7,0% 1411 7.7%| 2148 22%|  8[125% 90| 7L,1%| 69] 2.9% 19 53% 20[ 0,0%| o] 00% 178 6.7 % 39% o[ 0,0%) 201] 3,1%| 1308 93.6% 54 56 %) 977[21,9% 361] 11,4 % 9680[36,6 %
Chorvatsko 506] 57,1% 24] 0,0%) 00% 00% 220[0,4%| _ 4679]11% 4 50,0% 0.0% 0,0% 0.0% 0.0% 00%|  2a511] 68%| 2270 11% 0.0% 16] 125% 00% 2 00%| 0] 00% 22 9,1%) 16 % 0,0% 4 0,0% 326 2.8% 00% 00% 464[30,6 %
Cyprus o] 55,6 %) o[ 0,0% 224[0,0%| 6214[19,8% 8[0,0% 293_5<o‘3% o 0,0% 0,0%] 12 o] 00% o] 00% 65[13,8 % 1 00% 4 00%] o[ 0.0% 5| 400%| 0| 0,0% o[ 0,0% o[ 00%| o[ 0,0% 1[182% 0.0% o[ 0,0%) o[ 00% o[ 0,0%) o[ 0.0% 5[ 0,0% 106[50,0%
Ceska republika | 2 250] 52,4 %) 259 50%| _ 2074[02% 00% 53 949 0,5 % 50 291[2,6 % 5 5[ 80,0 %) 2 1094] 29% 19] 00% 17215[27,9% 55| 00%| 2986 1,7%| 10 31 29,0%] 74| 41% o 32[ 31%] o 00% 147 0.7% 25% o[ 0,0%) 25 4,0% 16] 63% 1965[20,8% 985 65% 4455[28,1 %
Dénsko 43[ 51,2% 30[ 0,0%) 135[0,0% 0,0% 76[0,0%| _ 8508[1,4%| 3175 34,4% 0.0% 0[0.0% 55 9,1% 49 0,0% 734 9,0% 1l 00% 13] 7,7%| 18] 56% 2[2000%| _43[ 2,3% o[ 0,0% 29 o[ 0,0% 61 1,0%) o[ 0,0%) o[ 00% o[ 0,0%) 3[66,7 % 0] 7,5% 843[34,5%
Esténsko 21 53,7 % 31 0,0%) 614[0,3% 00% 109[00%|  5133[14%| 13| 154%| 2581 955% 0[0.0% 126 8,7%|  630] 24% 1879] 3,0% 4 0,0% 43 00% 4 2 1089] 02% 3 523 1,0%| 0] 00% 42[ 24%) 1,4%) o[ 0,0%) 4] 0,0% 2[ 0,0%) 21[143% 18] 22,0% 443[20,3%
Finsko 20[ 40,0%) 8] 0,0% 28[0,0% 00% 32[00%| _ 2877[08% 8 125%) 7] 85,7 %) 0[0,0% 89| 3,4%| 6646] 20% 852[12,9 % 2[ 0,0% 100w 2 5| 600%| 63 1 a1 o[ 0,0% 33 6.1 % 22% o[ 0.0% o[ 0,0% o[ 0,0% 4 18] 11,1% 82[25.6 %
Francuzsko 92| 783 % 704 7.4% 127/0,0% 0,0 % 53[1,9 % 10178(28 % 0] 0,0% 0,0 % 0/0,0% 1627| 8,9 % 4] 00% 369 857[12,0 % 3] 00% 271222 % 7] 31| 29.0% 1 38/10,5% 0| 0,0% 2] 0,0% 531 10,5 % 5,6 % 6 0] 0,0% 1| 00% 1 1062| 56% 2893|30,7 %
Gruzinsko 2|100.0% 0,0 % 10‘0% 0,0 % _10‘0% 937]5,3 % 0,0 % ,0 % 0,0 %! 0,0 % ,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % ,0 % ZJ 9,3 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Nemecko 1 941' 41,6 % 621| 3.7% 785 0,5 % 0,0 % 2 ZOGJ 0,4%|[1055997|1,1 % 118| 153 % 0,0 %! 10 870| 6,3% 90| 0,0 % 27 043| 9,.0% 75| 133 % 449 16 % 16]12,5 % 29[ 241% 121 42| 4,8% 9| 2| 0,0% 416J 1,7 % 0,6 % 0] 0,0% 13| 0,0 % 11| 0,0 % 226|30,5 % 3513] 49% 5138|24,5 %
Grécko 93| 53,8 % 8[25,0 % 6 492|0,6 % 0,0 % Sﬂ 0,0 % 4631(22% 0f 0,0% 0,0%| 4465[1,2 % 137] 7.3 % 0] 0,0% 2226|238 % 41| 0,0% 156| 2,6 % 0| 0,0% 58| 259 % 0f 0,0% 2] 0] 0,0% 0f 0,0% Zﬂ 19% 0] 0,0% 3| 0,0% 0] 0,0% 4[50,0 % 77| 52% 399/40,4 %
Madarsko 4309| 62,1% 231| 52% 3657/0,4 % 0,0 % 2352|0,1 % 25657|1,8 % 6 16,7 % 0,0 %! 2/0,0 % 919| 33% 10{20,0 % 11 98__B| 5,0 % 256| 6,6 % 145921 4,7 % 3 36 16,7 % 44 4 14 0f 0,0% 77| 2,6 % 2,5% 0] 0,0 % 113| 44 % 107| 6,5% 1301[32,3 % 712 77% 4 586| 28,9 %
Island 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0[{0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1 00% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
'r':p“uss;‘k':'amka 18| 27,8%) 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 0% 009%| 108 0,9% 00% 00% 00% 00% 00% 00%
irsko 19| 789 % 28| 00% 19/0,0 % 0,0 % 22/0,0% 278300 % 2 0,0 %! 0/0,0 % 269] 22% 2| 0,0% 2634| 9,0% 0 0,0% 9] 0,0%)]28 754| 6,0 % 0,0 % 0f 0,0% 1 0] 0,0% 0,0 % 30, 72| 0,0 % 0 0,0% 0] 0,0% 0] 0,0% 1 4] 25,0 % 8915|349 %
Taliansko 891| 43,5% 110| 2,7 % 477(0,2 % 0,0 % 205/ 0,0 % 10375[2,1 % 0f 0,0% 0,0 %! 6 836| 9.9% 0] 0,0% 34 733[10,0 % 82| 7.3% 216| 28% 3 4740| 55,2 % 0[ 0,0% 8| 1] 8[12,5% 80/10,0 % 528| 21% 1] 4[25,0 % 19/15,8 % 64)35,9 % 5784 131 % 3309|347 %
Kazachstan 5[ 80,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1459(1,9 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0%| 1474 6,4% 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Kosovo 10| 90,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 13| 0,0% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Kirgizsko 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 44122,7 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Lotyssko 156| 46,2 % 42| 4,8% 647114 % 0,0 % 235{0.4 % 5728[2,9 % 11| 364 % 35| 914 % 0/0,0 % 386| 3.4% 111) 3.6% 6977 7.0% 5/ 0,0% 193] 0.5% 4 7] 4314| 03% 1] 5739| 0,6 % 0 0,0% 52! 10 224| 3.0% 0] 0.0% 0] 0.0% 4[25,0 % 101]21,8 % 52| 7.7% 797[19.9 %
Lichtenstajnsko 14] 50,0% 0.0% 00% 00% 00% zsﬁ 00% 0.0% 0.0% 0,0% 0.0% 0.0% 0.0% 00% 0.0% 0.0% 00% 00% 0.0% 0.0% 00% 0.0%| 15/ 00% 0,0% 0.0% 0,0% 00% 210[ 38% 00%
Litva 204 49,3 % 318] 6,9% 738[0,9% 00% 504[0,0%| 12235[2,3%| 32| 344 % 23] 913% 2 2583 1,0%| 53] 24% 20759] 7.0% 21 95% s12[ 08%| 3 34| 11,8 %56 237] 04% 5 1330 1,0%| 2 0,0% 229] 0,0%| 33042] 3.4% o[ 0,0%) 6[16.7 % 8] 0,0%) 39[23,1% 495[ 11,5 % 7058[27,0%
Luxembursko 18] 27,8% 214 3,7% 0[0,0% 00% 7[0,0%| _ 6126[1,1% 1] 0.0% 0[0.0% 73] 8,2% o[ 00% 10 736[10,0 % o _0,0% 4 00%] o[ 0.0% 17| 235%| 0] 0,0% 63 48% o[ 00%| o[ 0,0% 1l o1 44 0,0% o[ 0,0%) o 00% 1[100,0% o[ 0,0%) o[ 0.0% 117 68% 125[36,0%
Malta 4] 250%) 4 0,0% 0[0,0% 00% 5[00%|  1392[02% o 0.0% 0.0% 0[0.0% 12] 00% o[ 00% 22 45% o _0,0% o[ 00%| o 0,0%) 00%| o[ 00% o[ 0,0% o] 0,0%]| 6924[53,0% 10[50,0%| 15[ 6,7% o[ 0,0%) o[ 00% o] 0,0%) 1l 00% o[ 0.0% 2[ 0,0% 124[435%
:\/\eO|:;ll\|I:|;a 94| 77,7 % 0,0 %! 0,0 % 0,0% 33(0,0 % 1406|1,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 2 0,0% 0,0 % 0,0 %! 0,0% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1 1907| 4,6% 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Monako 0.0% 0.0% 00% 00% 00% 204[0,0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 00% 0.0% 0.0% 00% 00% 0.0% 0.0% 00% 0.0% 4 0,0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 00% 00% 00%
Cierna Hora 6| 83,3% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 4/0,0% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 117| 6,0% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 2] 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 132 15% 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % ,0 % 0,0 %
Maroko 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 3 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Holandsko 272| 46,3 % 1116| 6,2 % 533[1.3 % 0,0 % 334/0,3 % 35978|1,8 % 48| 18,8 % 0,0 %! 0/0,0 % 1000| 5,6 % 31| 0,0% 23176[11,0 % 16| 25,0 % 135| 0.0% 63| 6,3% 14| 429 % 20| 31| 32% 21| 48% 0[ 0,0% 2845] 14% 793] 28% 1 4] 0,0 % 269| 85,5 % 1| 00% 48|37,5 % 1215 74% 10 348| 29,4 %
I\Sﬂea\(’:eer(;]éénsko 78| 65,4 % 0,0 %! 0,0% 0,0% 155(0,0 % 2915(2,7 % 2( 50,0 %! 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 783| 6,6 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0% 5| 1939( 3,0% 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0% 0,0 % 0,0 %
Norsko 2[100,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 2[(0,0% 2740(0,2 % 7| 42,9% 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 13| 64| 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 8| 125% 0,0 %
Dalsie CSEU 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 33| 61% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
z‘i‘f:éa"'“y 0,0% 266| 6,8% 00% 00% 14[00% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 00% 0,0% 00% of 00% 00% 0,0% 18] 55,6 % 00% 0,0% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 358(14,8 % 0,0% 0,0% 00% 974 11,6 % 00%
Polsko 2096 53.3% 996 6,0%| _ 6109]08% 00% 14301[0.2%)| 104159|2.9%| 128 13,3% 20[ 70.0%| 10| 3049 2,6%|  420] 12%|  103076[10.0% 204 20%| 9993 18%| 48 83% 101] 37,6%| 8 3% 09% 39 836] 0.7%| 2] 00% 808| 3,1 %] 317 270] 95% o[ 0,0%) 255 5,1%| 2004] 91.0% 109] 4,6% 2430264 % 2304] 7,3%|  25342[305%
Portugalsko 52| 67.3% 98[11,0%) 92[0,0% 00% 156[0,0%| _ 7097[5.7% 6 0.0% 0[0.0% 34320 3,4% o[ 00% 53 092 7,0% 3 0,0% 50[ 0,0%] 2| 6] 333%| 0] 0,0% o o[ 00%[ o[ 0,0% o1 6,6%| 454] 22% 1435[54,1 %) o[ 00% 25] 84,0% 2[50,0 %) o[ 0.0% 197] 9,6% 5021[37,4%
Rumunsko 4039[ 68,6 % 652[10,0%|  14991[2,3% 00% 2518[04%| 37480[40%| 54 13,0% 0,0%] _ 134[30% 8709 4,9% 0.0% 79121] 8,0% 38| 55%| 18293 53%| 12 141] 58,9%] 22| 34 7 2[ 00% 323 3,7%| 8330] 3.7 % 1 12018[3L,1%| 442 91.4% 182[13,2%) 924 36,4 % 751 8,7%|  20927[37,2%
Ruska federacia 62| 54,8% 0.0% 00% 00% 181[06%|  3922[25% 0.0% 9] 97,8% 0,0% 0.0% 0.0% 0.0% 20 0,0% 00% 0.0% 00% 00% 2 0.0% 00% 22 115188 1,3% 0.0% 0.0% 0.0% 0,0% 00% 00% 00%
0.0% 0.0% 0,0% 0,0% 510[02%|  4503[18% 0.0% 1[1000% 0,0% 0.0% 0.0% 0.0% 3351 57% 0.0% 0.0% 00% 00% 2 0.0% 00% 21 48%| 7086] 1L9% 0,0% 0.0% 0.0% 0,0% 00% 00% 00%
409( 72,4 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
1785| 60,3 % 250 1.6 % 1057{1,3% 0,0 % 6792|0,3 % 5104{29 % 11| 91% 0,0 %! 0/0,0 % 497| 24 % 19| 53 % 21145 7.0% 82| 24% 9188| 18% 0] 0,0% 47| 42,6 % 61 6/16,7 % 22[13,6 % 0[ 0,0% 87, 7085 24% 0] 0,0% 34 29% 74| 838 % 39| 51 % 9761|37,6 % 599| 73% 3529|25,6 %
1292| 57,8 % 60| 5,0 % 783|0,3 % 0,0 % 312(0,6 % 3776[2,4 % 2 0,0 %! 0/0,0 % 225| 31% 4] 0,0 % 6177|10,0 % 2019 6,0% 2 ZE 13% 2] 39[ 103% 13| 6 2] 0[ 0,0% 51| 2,0%| 1984 1,1 %! 0] 0,0% 6] 0,0% 71| 87,3% 4 Mj 1,3 % 82[34,1 % 500{ 8,0% 1818[34,3 %
101| 50,5 % 281| 82% 260/ 0,4 % 0,0 % 282|0,4 % 17 343(6,9 % 9 11,1% 0,0 %! 0/0,0 % 592 537| 9.2 % 1] 0,0% 124 762(10,0 % 12| 83 % 87| 4,6 % 22 19| 31,6 % 1 24 0] 0,0% 0f 0,0% 238] 46%| 1 1% 18% 78, 2| 0,0% 39| 949 % 3| 0,0 % 2| 230 74% 13827|37,7%
29| 448% 29(17,2 % 62/1,6 % 0,0 % 7114 % 5480[1,0 % 47| 255 % 1]100,0 % 0/0,0 % 41| 0,0 % 84| 0,0 % 476 9.5 % 4] 0,0% 39 0,0% 9|22,2% 3| 66,7 % 41 0| 0,0% 13| 0f 0,0% 32| 6,3% 213| 7.0% 0] 0,0% 0] 0,0%]| 38431 94,0 % 1| 00% 6 18| 27,8 % 204/30,9 %
94| 59,6 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 14/0,0 % 1219(5,3 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 8] 0,0% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 5 62 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 39813| 46% 0,0 %
308| 42,5 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 687|0,1 % 7553(3,1 % 11 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 1849 84 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 10 0,0 % 0,0 % 87| 23%| 3636 4,3%! 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 23| 00% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 %! 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
147| 76,2 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 242(0,8 % 3633[2,3 %, 2| 50,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 % 4] 0,0% 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 4 0,0 % 0,0 % 49| 2,0 %| 40933| 3,2 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %! 0,0 % 0,0 % 0,0 %
84 79.8% 71| 2.8% 105(0,0% 00% 18[00%| 3241|1,0% 2[100,0 % 0,0% 0[00% 500( 11,4 % o| 00% 3759 7,0% 2| 00% 13 00%| 827]21,2% 2 5 2 10 1| 00% 52 38%| 45| 44% 0| 0,0% o| 00% 20| 93,1% 0| 0,0% 13 187| 7,5%| 130661]/22,0%
0.0% 0.0% 00% 00% 00% 00% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% o 00% 0.0% 0.0% 00% 00% 0.0% 0.0% 00% 00%| _ 78103% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 00% 00% 00%
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