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Narodnd dialni¢nd spolo¢nost zverejnila $tudiu realizovatelhosti pre Gsek D3 Zilina, Brodno —
Kysucké Nové Mesto (ZA-KNM) v januari 2023 a nésledne vypracoval postdenie Utvar
hodnoty za peniaze. VIada SR v juli 2024 zaradila tento investi¢ény projekt medzi strategické
investicie a zaroven urdila, Ze hodnotenie studie uskutocnitelnosti podla zakona ¢. 523/2024
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy nevykona Ministerstvo financii. Podla
nariadenia vlady SR ¢. 152/2024 Z. z. tak vykondva hodnotenie Ministerstvo dopravy, ktoré ma
analytickd jednotku alebo ma systém a analytické ndstroje na hodnotenie a posudzovanie
stratégii, verejnych politik a investi¢nych projektov.

Material vypracoval Institut dopravnej politiky (IDP) na zdklade zverejnenej Aktualizacie studie
uskutoCnitelnosti  projektu, dopliujucich materidlov a vyjadreni predkladatela.
Pripomienkujuce boli vecne prislusné sekcie Ministerstva dopravy. Overenie vybranych
vstupov vykonal na poZiadanie Utvar hodnoty za peniaze.



https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf

Cieflom projektu dialnice D3 je zvySenie kapacity a bezpecénosti sicasnej cesty, zlepSenie
plynulosti premavky, zniZenie negativnych vplyvov externalit, naplnenie rozvojovych
dokumentov a medzinarodnych zavazkov.

Projekty dobudovania dialnice D3 Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti (NDS) aktualne pozostdvaju
zo troch etdp vo vysokom Stadiu rozpracovanosti:

1. Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto - pripravena $tudia uskuto&nitelhosti pred VO

Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica — vyhlasené verejné obstaravanie 29.10.2024

3. Os¢adnica - Cadca, Bukov — vyhldsené verejné obstardvanie (VO) na pravy profil
30.5.2024

- Kompletny usek D3 Zilina, Brodno — Cadca, Bukov — $tudia pre cely koridor

N

Usek dialnice ,,D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto” je jednym z troch chybajucich Gsekov
na koridore D3. Je sucastou zakladnej TEN-T siete (Balticko-jadransky koridor), jeho dizka je
11,2 km. Sucastou Useku je dialni¢ny privadzac Kysucké Nové Mesto, ktory je v prevadzke od
jula 2024. Dialnica bude trasovana v subehu s existujicou cestou I. triedy /11 a riekou Kysuca,
Cast dialnice bude vybudovana v existujicom telese I/11, priCom tento Usek bude nahradeny
novou cestou I. triedy medzi ¢astou Brodno a obcou Oskerda priblizne v dizke 2,7 km.

Projekt je zaradeny v zozname Priorit vystavby cestnej infrastruktury, kde patri do prvej
skupiny s najvy$Sou dopravnou prioritou. Zaroven je jeho vystavba zaradena v Harmonograme
pripravy a vystavby projektov cestnej infrastruktuiry s o¢akdvanym zaciatkom vystavby v roku
2026.

V porovnani s pédvodnou hodnotenou Studiou boli celkové investi¢né naklady tuseku ,D3 Zilina,
Brodno — Kysucké Nové Mesto” navySené o 26% z povodnych 497,5 mil. € bez DPH v roku
2021 na aktualnych 627,65 mil. € bez DPH, z ¢oho postaveny dialni¢ny privadzac tvori 24 mil.
€. Predpokladana hodnota zdkazky vo verejnom obstaravani bude 507,44 mil. € bez DPH.
Podla Harmonogramu projektov cestnej infrastruktiry by eurdpske zdroje mali z toho pokryt
424,5 mil. €.

Projekt je vo vysokom S$tadiu pripravy (spracovand je dokumentacia pre stavebné
povolenie), avSak stavebné povolenie eSte nebolo vydané, zaroven nebol ukonéeny
proces posudenia environmentdlnych vplyvov (tzv. EIA).

Verejné obstaravanie na zhotovitela bude realizované nadlimitnym postupom a podla
podmienok €ervenej knihy FIDIC. Jedinym kritériom pre vyber UspeSného uchadzaca

evwve

Sucasné intenzity na ceste 1/11 su priblizne 25tis. vozidiel denne (https://idp.gov.sk/,
intenzity) a budu rozloZené z dvoch pruhov cesty 1/11 do Siestich pruhov novej dialnice
D3 a novej sibeznej cesty 1/11.

CBA analyza obsahuje vstupy aj za sprevadzkovany dialni¢ny privadzac Kysucké Nové
Mesto, kedZe je sucastou hodnoteného Useku.

BCR je pri hodnote 0,93 mierne pod hranicou spolo¢enskej rentability.


https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/detail/520010
https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/detail/507441
https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/detail/507441
https://www.mindop.sk/priority/cesty
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://idp.gov.sk/

Narodna dialni¢na spolocnost preferuje pouzitie zmluvnych podmienok FIDIC podla
tzv. €ervenej knihy. Vyhlasenie verejného obstaravania na zhotovitela prac pred
dokoncenim povolovacich procesov vsak predstavuje riziko zmien zmluvy o dielo
pocas jej trvania s dopadom na cenu a termin dokoncenia.

Na poziadanie IDP vykonal Utvar hodnoty za peniaze analyzu oceneného stpisu prac a
odporucil zniZit indikativny rozpocet o 32%. Systém klasifikacie a agregdcie cien
stavebnych poloZiek vSak neumozZiuje plosne zniZovat jednotkové ceny na hodnoty
priemeru trhu, preto bola findlna navrhovana zmluvna cena znizena o 10%, v
nominalnom vyjadreni o 53,6 mil. €. Rozpis benchmarkovanych poloZiek:

Skupina poloziek Povodna hodnota (€)  Nova hodnota (€) Rozdiel (€)
Doplfiujuce konstrukcie 42 233 537 33794 726 8438 811
Konétrukcie z homin 30 887 078 18 870 222 12 016 855
Nosné konStrukcie 97 918 325 84 325 113 13 593 212
Ostatné 69 248 242 59 623 850 9624 391
Piléty 49 387 064 39 458 978 9928 086
289 674 246 236 072 890 53 601 356

Obrdzok 1: Porovnanie pévodnych a upravenych ndkladov, spracovanie UHP a IDP

Zohladnenim socioekonomickych prinosov projekt takmer spiiia kritéria rentability.
Projekt navySe patri medzi dopravné priority eurdpskeho vyznamu a je suéastou
Balticko-jadranského koridoru TEN-T s terminom dokoncenia do 2030.

Napriek pozastaveniu zdmeru budovania Vaiskej vodnej cesty zo strany Ceskej
republiky eSte v roku 2015 neboli na Slovensku podniknuté Ziadne kroky smerujlce
k adaptovaniu Uzemnych planov na tuto zmenu. Bez napojenia Vaiskej cesty na
c¢eskom Uzemi, nema u nds samostatny projekt opodstatnenie. Rezervacia Uzemia pre
koridor Vaiskej cesty vyznamne determinuje trasovanie a parametre projektu D3
s ¢im prirodzene suvisia aj zvySené naklady.

Vv Studii nebol analyzovany variant vyuZitia niz$ej navrhovej rychlosti vzhfadom na
zloZité vyskové a smerové pomery. D3 je vo vSetkych Usekoch projektovana na
navrhovu rychlost 24,5/80. Nizsie rychlostné limity by zniZili technickd naroénost
stavby a priniesli by Usporu nakladov v prepocte na 1 kilometer.

Optimalizacia navrhovej rychlosti dialnice a vystavby paralelnych ciest je v tejto faze
projektu nerealizovatelnd, avsak je potrebné prisnejSie zohladriovat rozpocétové
obmedzenia pri planovani dalsich infrastrukturnych projektov.

Pracovat pri planovani buducich investicii s opakovanymi odporucaniami Ministerstva
financii SR a jeho Utvaru hodnoty za peniaze tykajucimi sa znizovania predpokladane;j


https://mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/koncepce-a-strategie/politika-uzemniho-rozvoje-ceske-republiky/navrh-aktualizace-c-1-politiky-uzemniho-rozvoje-cr
https://mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/koncepce-a-strategie/politika-uzemniho-rozvoje-ceske-republiky/navrh-aktualizace-c-1-politiky-uzemniho-rozvoje-cr

hodnoty zakazky prostrednictvom doéslednejSieho prepoctu cez aktualne cenové
benchmarky realizovanych stavebnych projektov.

Ministerstvo dopravy by malo zabezpeéit prehodnotenie vynatia Uzemnej rezervy
pre Vaisku cestu zuzemnych planov. Na architektiru D3 to vtomto Stadiu
projektovej pripravy uz zrejme nebude mat dopad, ale neCinnost mbZe negativne
ovplyvriovat dalsie stavebné projekty.

Pri planovani buducich investicii reSpektovat odporucania pri vystavbe subezZnych ciest
z ,Koncepcie rychlostnych ciest a jej naviazanie na koncepciu dialhic a navrhovat
subezné cesty v takom rozsahu, akom zodpovedaju ich potrebam.

Popisat plan organizacie dopravy, obmedzeni v doprave a vyluk pocas vystavby troch
usekov naraz za uUcelom zachovania maximalnej bezpecnosti a plynulosti cestnej
premavky.

Prehodnotit definovanie dalSich kritérii na vyhodnotenie ponuk vo verejnom
obstaravani. Vahu mdze mat napr. lehota dokoncenia, predlZzené zaruky a servis, alebo
iné kvalitativne kritéria.

Zabezpecit vykonavanie nezavislého stavebného dozoru.


https://www.ssc.sk/files/documents/rozvoj_cestnej_siete/koncepcia/02_koncepcia.pdf

