Priloha 6 Formular na aktualizaciu $tidie uskutoénitefnosti pred vyhlasenim verejného obstaravania

Nazov projektu

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — O$cadnica
do verejného obstaravania na realizaciu Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica

Strucny opis projektu

Predmetny Usek dialnice D3 v celkovej dizke 9,625 km sa napaja na predchédzajtici isek D3 Zilina Brodno — KNM, na zadiatku obce
Kysucky Lieskovec. Projekt uvaZuje s vybudovanim diafnice D3 ako novostavby, pricom jestvujica cesta I/11 bude sluzit ako sprievodné
komunikécia. Stucastou Useku je aj velké lavostranné odpocivadio Krasno nad Kysucou a mimodrovriova kriZovatka Krasno nad Kysucou,
ktora je navrhnuta ako Uplna dialnicna krizovatka trubkovitého tvaru, zabezpecujica napojenie dialnice D3 na novo navrhovanu prelozku
cesty I/11 vo velkej okruznej kriZovatke. Tato kriZzovatka umoZriuje dpiné prepojenie zo smerov Krasno nad Kysucou a Nova Bystrica na
smery Zilina a Cadca. Novonavrhované riesenie nahradza v tzemi existujiicu krizovatku deltovitého tvaru cesty I/11 s cestami 11/520
a lll/2017 a tiez existujicimi miestnymi komunikaciami. Pévodna krizovatka bude zruSena, jedno jej rameno bude vyuzité pre vedenie
miestnej komunikacie v stibehu s dialnicou D3 (SO 125-00). Dialnica D3 patri do prvej kategérie priorit vystavby cestnej infrastruktdry —
dopravné priority, z dévodu naplnenia sti¢asnej kapacity cesty na viac ako 90 %. Sti¢asne tento Usek patri aj do zakladnej tranzitnej siete
TEN-T Core so zévédzkom dobudovania do roku 2030.

Investi¢éné naklady projektu / TCO* Pévodna Studia Aktualizacia pred Rozdi
- : ozdiel
uskutoénitefnosti VO
498 724 611 447 754 301 -50 970 310

Odévodnenie zmeny nakladov

Rozdiel vo vyske nakladov bol spdsobeny odobratim Casti stavby dialnice a jej pridanim do nadchadzajiiceho Useku dialnice D3,
konkrétne SSUD O$¢adnica a pravostranné odpodivadlo Oééadnica vratane prislichajiicich stavebnych objektov a komunikécii, ktoré
boli v Ease vypracovania $tudie realizovatelnosti sucastou tohto tseku v zmysle pévodnej dokumentacie (2010). Cena pred VO bola
stanovena na zaklade teoretického ocenenia stavby v cenovej drovni 10/2024, ¢o spésobilo nérast cien stavebnych prac oproti pévodnej
Studii realizovatelnosti. Rovnako doSlo k revizii vybranych jednotkovych cien v rémci teoretického ocenenia stavby, o prispelo k zniZeniu

PHZ.

Ekonomické prinosy projektu Pévodna Stidia Aktualizacia pred .
. . Rozdiel
uskutocnitelnosti \'[o]
85122 264 215129 189 +130 006 925
Odévodnenie zmeny prinosov
Vypocet benefitov bol aktualizovany podla stcasne platnej metodiky CBA.
Pomer prinosov a nakladov (BCR) Pévodna Studia | Aktualizacia pred .
L . . Rozdiel
uskutoénitenosti Vo
0,35 0,70 +0,35

Odpocet zapracovania odporucani MF SR

o Hladat' mozZnosti zlepSenia ekonomickej efektivnosti projektu postidenim dalSich technickych rieSeni cesty a optimalizaciou nakladov
projektu.

o V pripade pokraovania projektu, zvolit alternativu s najniz§imi nakladmi, ktora pri zohladneni potencialneho zdrzania poméze
odstraneniu dopravného problému.

o Pre dalsie prioritné dialnicné projekty, ktorych realizovatelnost je na hranici ekonomickej navratnosti alebo pod riou, hladat’ spésoby
minimalizécie nékladov a zvySovania prinosov

V $tudii realizovatelnosti boli postudené tri varianty rieSenia predmetnej komunikécie, ktorych celkové naklady sa pohybovali v rozmedzi
438,7- 498,7 mil. eur s DPH. NDS vzhladom na vyraznu potrebu akutne rieSit nepostacujucu kapacitu cesty /11 pri Kysuckom Novom
Meste a vzhladom na vysledky Stidie realizovatelnosti najmé z ¢asového hladiska projektovej dokumentacie je vybrana alternativa
dialnice najrozpracovanejSia. Rozpracovanie inych variantov, resp. posudzovanie a hladanie novych technickych rieSeni by bolo aktualne
uplne na zaciatku projektovej pripravy, ¢o predstavuje potencialne zdrZzanie projektu o priblizne 4 roky. Doteraz vynaloZené néklady na
vykup pozemkov a projektovd pripravu by pri volbe iného variantu boli vynaloZzené zbytocne.




Dalsie relevantné zmeny projektu oproti povodnej $tudii uskutoénitefnosti

Odobratie/presunutie cca 1 km dialnice vratane odpocivadla Oc¢adnica a SSUD OScadnica, v zmysle aktualizovanej dokumentacie
DSP/DRS (Amberg Engineering, 10/2023 )a jeho priradenie k nadchédzajiicemu tiseku D3 O8Gadnica — Cadca, Bukov, 2.polprofil.

Zoznam priloh a podkladov na hodnotenie (neverejné)

e Aktualizovana CBA so zohladnenim zmeny investi¢nych nakladov.

*v pripade, ze je predmetom obstaravania aj prevadzka projektu (napr. pri IT projektoch) Investor uvadza celkové naklady
vlastnictva (z angl.: TCO - total cost of ownership)



