Priloha 6 Formular na aktualizaciu stidie uskuto€nitelnosti pred vyhlasenim verejného obstaravania

Nazov projektu

Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto
do verejného obstaravania na realizaciu DiaPnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto

Strucny opis projektu

Rieseny usek dialnice D3 zacina v km 11,100 (stavebna uprava od km 11,632715) v priestore mimotrovriovej krizovatky Brodno
a nadvézuje na predchadzajtici Usek dialnice D3 Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno). Koniec rieSeného tseku je v km 22,300, kde dialnica
pokracuje Usekom Kysucké Nové Mesto — OScadnica. Dialnica je navrhnuta v celom uUseku ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena
komunikécia v kategérii D24,5/80, comu zodpovedaju aj vSetky technické parametre (smerové a vyskové vedenie trasy). Stucastou
dialnice D3 su aj vetvy kriZovatky Kysucké Nové Mesto. V ramci stavby je rieSend aj prelozka cesty I/11 v seku od mimodrovriovej
kriZovatky Brodno po opétovné napojenie prelozky na cestu I/11 v priestore Kysuckej Brany. Trasa preloZky je vedena od nedobudovanej
Krizovatky Brodno, ktort doplfia na plnohodnotnti krizovatku, pokracuje krizovanim so Zelezniénou tratou Zilina — Cadca nadcestim,
dalej je vedena v stibehu so Zelezniénou tratou cez miestnu Gast Zilina — Brodno, a v mieste Zelezniénej zastévku Brodno sa zacina
odklariat od trate 7SR a napéja sa na jestvujlicu cestu I/11. V trase krizuje Brodfianskd ulicu nadcestim bez jej napojenia.

Dialnica D3 patri do prvej kategdrie priorit vystavby cestnej infrastruktiry — dopravné priority, z dévodu naplnenia sucasnej kapacity cesty
na viac ako 90 %. Sucasne tento Usek patri aj do zakladnej tranzitnej siete TEN-T Core so zdvdzkom dobudovania do roku 2030.

Investi¢né naklady projektu / TCO* Pévodna stidia | Aktualizacia Rozdiel
uskutocnitePnosti pred VO

593 846 458 749 561405 | +155714 947

Odévodnenie zmeny nakladov

Cena pred VO z hladiska vysky stavebnych prac bola stanovena na zéklade dokumentacie stavebného zameru s cenovou Urovriou
11/2024 s reviziou vybranych jednotkovych cien v ramci teoretického ocenenia stavby, ¢o prispelo k zniZeniu PHZ oproti prvotnému
vypoctu PHZ. Sucastou investicnych nakladov su aj naklady v suvislosti s realizaciou privadzaca Kysucké Nové Mesto.

Ekonomické prinosy projektu Pdvodna studia Aktualizacia

uskutoénitelnosti pred VO Rozdiel

262 628 249 488 382124 | +225753 875

Odévodnenie zmeny prinosov

Vypocet benefitov bol aktualizovany podia stcasne platnej metodiky CBA.

Pomer prinosov a nakladov (BCR) Povodna Studia | Aktualizacia Rozdiel
uskutoénitelnosti pred VO
0,97 0,93 -0,04

Odpocet zapracovania odporucani MF SR

o Pokracovat v projekte s hladanim moZnosti preukazat jeho ekonomicku efektivnost, najmé minimalizovat vyvolané naklady a zvysit
prinosy vac¢sim vyuzivanim dialnice.

o Preverit aktualnost' zameru Vézskej vodnej cesty a aktualizovat' dokumenty izemného rozvoja tak, aby nedochadzalo k ovplyvriovaniu
dal$ich planovanych investici.

o Pre dalSie prioritné dialnicné projekty, ktorych realizovatelnost je na hranici ekonomickej navratnosti alebo pod riou, hladat’ sp6soby
minimalizacie nakladov.

V projekte je pokracované v zmysle prepracovaného DSP v podrobnosti DSR v zmysle aktualizovanej dokumentacie DSP v podrobnosti
DRS z 09/2023, v rovnakom technickom rieSeni (bez tunela) ako bolo posudzované v studii realizovatelnosti.

Projekt dialnice D3 je uz od svojho zameru pripravovany tak, aby bol v stlade s potencialnym projektom VaZskej vodnej cesty (VVC).
Viyber trasovania dialhice ako aj inZinierskych objektov musi reSpektovat potencialny vodny koridor.

Snahou NDS bude nastavit' podmienky uZivania dialnice tak, aby presun lokéalnej dopravy z dialnice naspét’ na jestvujtice komunikacie
bol pre uZivatela menej atraktivny, zvaZenim nespoplatnenia daného dseku. Déjde k zniZeniu tranzitnej dopravy na jestvujiicej ceste




I/11 v iseku Zilina — Cadca. V prilahlych obciach mozno predpokladat znizenie intenzity dopravy a zvySenie bezpecnosti cestnej

premavky.
Vzhladom na lokaciu projektu je pri tomto projekte je pomerne maly priestor na minimalizovanie nakladov. Aktualny stav naraZa na
hranicu kapacity sucasnej cesty /11, v désledku ¢oho dochéadza k ¢astym dopravnym nehodam a zépcham.

Dalsie relevantné zmeny projektu oproti povodnej $tudii uskutoénitefnosti

N/A

Zoznam priloh a podkladov na hodnotenie MD SR (neverejné)

e Aktualizovana CBA so zohladnenim zmeny investi¢nych nakladov.

*v pripade, ze je predmetom obstaravania aj prevadzka projektu (napr. pri IT projektoch) Investor uvadza celkové néklady
vlastnictva (z angl.: TCO - total cost of ownership)



