Stratégia pre inteligentni a udrzatel'nu
mobilitu Slovenska

vizia smerovania dopravy na Slovensku do buducnosti
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1 Vizia budovania inteligentnej udrzatel'ne; mobility na
Slovensku

Doprava hra vel'mi vyznamnu tlohu v oblasti hospodarskeho a socidlneho zivota Slovenska.
S dopravou st Casto spojené aj negativa v podobe zvySenych emisii sklenikovych plynov,
dopravnych kongescii, dopravnych nehod, hluku, prasnosti, znecistenia pody, vod atd’. Priemysel
vyroby dopravnych prostriedkov patri medzi najinovativnejSie odvetvia. Preto je logické, ze
buducnost’ mobility je spéta so snahami o zniZovanie produkovanych emisii (sektor prispieva az
Stvrtinou vSetkych emisii oxidu uhli¢itého v Eurdpe), ale tiez v prepdjani dopravnych regioénov,
znizovani regiondlnych rozdielov a spristupneni eurdpskej dopravnej infrastruktiry a sluzieb
mobility pre vSetkych obcanov. Z historického hladiska bola doprava zvdc¢Sa vnimana ako
produkt, ktory zahfial vozidla, dopravnu infrastruktiaru, pohonnt energiu, ktoré¢ boli potrebné na
pohyb T'udi a tovaru. Vd’aka rozvoju digitalnych a komunikacnych technolégii sa ¢oraz viac
blizime k dobe, ked’ doprava uz nebude vnimana ako produkt, ale ako sluzba, sluzba inteligentnej
mobility. Jednym z hlavnych ciel'ov inteligentnej mobility je hl'adat’ a aplikovat’ rieSenia, ktoré
prinesu znizovanie negativnych vplyvov spojenych so sluzbami inteligentnej mobility ako
znizovanie emisii sklenikovych plynov, znizovanie dopravnych kongescii, hluku, prasnosti a
ostatnych negativnych vplyvov spojenych s dopravou. Inteligentnd mobilita na Slovensku bude v
roku 2030 integralnou a plnohodnotnou sucastou modernej transeurdpskej nizkoemisnej
multimodélnej inteligentnej dopravnej siete. Ta bude zabezpecCovat’ sluzby mobility, dostupnej
pre vSetkych obCanov. Tento vychodiskovy ciel’ umoZzni vytvorit’ zo Slovenska priestor, vhodny
pre nasadzovanie a testovanie modernych rieSeni inteligentnej mobility vSetkych kl'icovych
aktérov.

Aplikacie rieSeni inteligentnej mobility povedd aj k zvySeniu bezpecnosti dopravnej
premavky, zefektivnia prepravu osob a tovarov, pricom pribudne akcentovanie kybernetickej
bezpecnosti naprie€¢ dopravnymi systémami a rieSeniami inteligentnej mobility. Sluzby
inteligentnej mobility na Slovensku pomdzu v prepajani regionov, zniZovaniu regionalnych
rozdielov a zvySeniu kvality Zivota obCanov aj v odlahlych oblastiach. Priemysel vyroby
dopravnych prostriedkov na Slovensku na seba viaze stovky subdodavatel'ov. Ide o vyrobcov
komponentov, riesitel'ov vyskumno-vyvojovych projektov, dodavatel'ov réznych typov sluzieb a
v Coraz vicSe] miere aj technologickych rieSeni. Vytvorenim ekosystému pre inteligentnu
mobilitu ziska Slovensko moZnost’ uplatnit’ sa ako vstupna brana pre rieSenie a nasadenie inovacii
v inteligentnej mobilite v celoeurdpskom rozsahu. Masivny transfer poznatkov, inovacii a know-
how prispeje na Slovensku ku vzniku mnoZstva inovativnych firiem, ktoré budu vytvarat’ rieSenia
a inovacie v oblasti inteligentnej mobility so Sancou presadit’ sa na eurépskom alebo aj na
globalnom trhu, ¢o so sebou prinesie aj tvorbu vysoko kvalifikovanych pracovnych miest. Podiel
priemyselnej vyroby na hrubom domécom produkte Slovenska dosahuje priblizne 28%. Podiel
automobilového priemyslu na celkovej priemyselnej vyrobe Slovenska dosiahol v roku 2019
okolo 49,5% a jeho podiel na exporte dosiahol 46,6%. Automobilovy priemysel na Slovensku
zamestnava priamo vySe 177 tisic I'udi a priamo aj nepriamo generuje az 275-tisic pracovnych
miest.



1.1 Zékladné informacie 0 stratégii

Stratégia pre inteligentni a udrzatelni mobilitu

Nazov stratégie
& Slovenska

Kategoria stratégie

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenske;j
republiky
Ministerstvo  dopravy a vystavby Slovenskej
Gestor a spolugestor tvorby | republiky

Zadavatel stratégie

stratégie Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a
informatizacie Slovenskej republiky
KSTAT2

Koordinator tvorby stratégie SCDPKCMDV SR
SISIA MIRRI SR

Inteligentnd mobilita Slovenska

Rok spracovania stratégie 2021

Schval'ovatel stratégie Vlada Slovenskej republiky

Verejny sektor: vlada SR, regionidlna a miestna
samosprava

Zodpovednost’ za implementéciu | Stkromny sektor

Akademicky sektor

Obcianska spolo¢nost’

Rozpocet implementacie N/A

1.2 Kontext vzniku a existencie stratégie

Doprava je cielavedoma l'udska ¢innost’, ktord je zalozena na priestorovom premiestiiovani
0s0b alebo tovarov za pomoci dopravnych prostriedkov. Vd'aka doprave funguje nielen eurdpsky
hospodarsky systém, ale aj spoloc¢ensky zivot a socialne kontakty. Doprava umoznuje kazdodenné
dochddzanie do préce, navstevu pribuznych alebo priatelov, cestovanie za oddychom, ako aj
moznost’ ndkupu cerstvych potravin v supermarkete, dovezenych zo skladov. Sloboda pohybu
0sdb a sloboda pohybu tovaru su dve zo Styroch zakladnych slobod, garantovanych Eurdpskou
tniou (EU). Volny pohyb 0sob a tovaru je a bude hybnou silou eurépskej integracie, vedie k
budovaniu spolo¢ného hospodarskeho priestoru, k budovaniu eurdpskej sudrznosti, identity a
spolupatri¢nosti.

Hoci doprava napiita mnozstvo dolezitych potrieb spolo¢nosti, spajajti sa s fiou aj negativa.
Pomerne velké mnozstvo dopravnych prostriedkov je stale zdrojom emisii sklenikovych plynov
a inych Skodlivych emisii vratane hluku, znec€istenia pody a vod, ¢o podstatnym spdsobom znizuje
kvalitu Zivota obyvatel'stva. Dal$im negativom spojenym s dopravou su dopravné kongescie,
preruSenie biokoridorov, zaber a fragmenticia pddy potrebnej na vystavbu dopravnej
infrastruktury, dopravné nehody a iné ohrozenia bezpecnosti. Napriek zavadzaniu dopravnych



prostriedkov so znizenymi alebo nulovymi emisiami, vyvolanych administrativno-legislativnymi
opatreniami, stale sa nam v EU nedari zniZzovanie $kodlivych emisii produkovanych dopravou.

Musime preto v ramci EU zadat’ prijimat’ také opatrenia, aby sme v maximalne moznej
miere zredukovali negativne vplyvy dopravy na zivotné prostredie, a zaroven aby sme dopravu
pretransformovali na inteligentnt mobilitu, vd’aka ktorej bude preprava oséb a tovarov
bezpecnejsia, efektivnejsia a ekologickejSia. Text stratégie pre inteligentnti a udrzatelnu mobilitu
Slovenska vznikol prave kvoli stanoveniu dlhodobého planu na dosiahnutie tychto cielov. Tato
stratégia lokalizuje a pomenovava problémy spojené s dopravou a zaroven ponuka metody a
nastroje na rieSenie tychto problémov, popisuje postupy a ciele transformacie dopravy na
ekosystém inteligentnej mobility ako aj postupy, aby inteligentnd mobilita bola odolnd voci
akymkol'vek problémom, ktoré mozu nastat’ v €ase krizovych situdcii.

Slovensko ako integralna su¢ast’ EU, repektuje tieto hodnoty a vyvinie snahu rozvijat’ svoje
vnutro$tatne ako aj celounijné dopravné systémy, aby uspokojilo naroky, ktoré na ne kladt a buda
klast’ Coraz naro¢nejsi pouzivatelia — osoby aj organizacie.

1.3 Manazérsky dokument transformacie ekosystému dopravy na
ekosystém inteligentnej mobility

Transformacia dopravy na ekosystém inteligentnej mobility bude spojend so zavadzanim
novych nizkoemisnych vozidiel ako aj plavidiel, ktoré budu na svoj pohon vyuZivat nosice
pohonnej energie nefosilneho pdvodu, vystavbou nabijacich a Cerpacich stanic, vystavbou
prislusnej digitdlnej a komunika¢nej infrastruktiry, vyvojom aplikdcii na spracovanie a
manazment vel’kych dat, atd™. Ciel'om inteligentnej mobility je poskytovat’ ekologické, bezpeéné
a efektivne sluzby mobility. Zaroven tato transformécia prinaSa velkl Sancu uplatnenia sa pre
rozvinuty slovensky vedecko-priemyselny komplex, pri vyvoji a aplikacii rieSeni, ktoré bude
mozné vyuzit' v ekosystéme inteligentnej mobility nielen na slovenskom trhu, ale aj mimo neho.
Je dolezité, aby slovenské spolo¢nosti mali so svojimi rieSeniami G¢ast’ na tomto procese, lebo to
bude pre ne znamenat’ d’alsi rozvoj a prehibenie budovania konkurencieschopnosti slovenského
technologického a priemyselného sektora.

1.4 Pouzivatelia a ciel'ova skupina zavadzania a tvorby rieSeni
inteligentnej mobility

Ciel'ovou skupinou zavadzania rieSeni inteligentnej mobility budu vSetci ti, ktori budu
vyuzivat’ sluzby inteligentnej mobility, ako aj spolo¢nosti prevadzkujice a poskytujuce sluzby
dopravy a logistiky &i manaZéri infrastruktiry. DalSou velmi dolezitou cielovou skupinou
podiel'ajucou sa na zavadzani a tvorbe rieSeni pre ekosystém inteligentnej mobility bude vedecko-
priemyselny komplex Slovenska, ktory sa zaobera vyvojom a vyrobou dopravnych prostriedkov.
Odvetvie dopravy a dopravnych sluzieb tvori vyznamnu sucast’ slovenského narodného

1 S dérazom na sukromie jednotlivcov a ochranu Udajov, ale aj z rozmeru kolektivnej dimenzie tychto
prav
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hospodarstva, ktoré zamestnava priamo okolo 110-tisic 0s6b a ma priblizne pét’ percentny podiel
na hrubom domacom produkte Slovenska. Tato cielovd skupina na seba viaze mnozstvo
subdodavatelov ako su napriklad vyrobcovia komponentov, rieSitelia vyskumno-vyvojovych
projektov alebo dodavatelia sluzieb.

Spoloc¢enské zmeny a potreby, ktoré prinasa rast urbanizacie, otazky verejného zdravia a
bezpecnosti cestujucich a moznosti prace na dial’ku, zvysilo dolezitost’ samosprav ako zakaznika
mobility. T4 riesi na tirovni obci a miest, no aj regiénov nielen dopravné potreby obyvatelov, ale
aj efektivne, udrzate'né a odolné rieSenia pre bezpecnli dopravu pri zabezpecovani verejnych
sluzieb v zdravotnictve, socialnych sluzbach ¢i vzdelavacom systéme pre vsetky vekové kategorie
obyvatelov. Modernd mobilita integruje inovativne technologie, rieSenia a sluzby z réznych
odvetvi. Zacina uplatnenim najmi digitalnych komponentov a rieSeni vo vozidlach a dopravnej
infraStrukture, ktoré prepojenim vytvaraji inteligentne riadené systémy. Ich vyuzitim ziskaju
dopravné firmy a organizécie zo suikromného aj verejného sektora funkény nastroj pre efektivne
a udrzatel'né napiiianie dopravnych potrieb pouzivatel'ov v mobilite 0sob aj veci.

Rozsiruje sa sektor dodavatelov technologickych rieSeni inteligentnej mobility (napr.
automatizované dopravné prostriedky, aplikacie pre peer-2-peer, internet veci) a so vznikajiicimi
operatormi sluzieb mobility, ktoré vychadzaju z novych biznis modelov, zalozenych na zdiel'anej
ekonomike, prinesie revolu¢né zmeny v individudlnej aj verejnej mobilite. V segmente
dodavatel'ov technologickych rieSeni vznikd prilezitost’ pre zapojenie slovenského vyskumu a
vSetkych foriem doméceho inovaéného potencialu do transformacného procesu. Spolu s
priemyslom modZe vytvorit’ u¢inna bazu pre rast konkurencieschopnosti slovenskej ekonomiky aj
na baze zniZovania zavislosti na importe zahrani¢éného know-how, technolégii a vyroby.
Priemysel a sluzby v SR maju prilezitost’ transformovat’ sa na vyrobno-vyvojovl alebo vyvojovo-
dodavatel'ski urovenn prostrednictvom rozvinutych vyrobno-technickych kapacit vyroby
cestnych, kol'ajovych a malych leteckych dopravnych prostriedkov.

Ambiciou SR je podporovat vytvaranie pracovnych miest s pridanou hodnotou v
odvetviach, kde ma potencial rastu, ¢im prispeje k postaveniu reSpektovaného aktéra v inovaciach
v inteligentnej a novej mobilite, minimalne v stredoeurdpskom meradle. SR sa musi napojit’ aj na
rozvijajuce sa aktivity silnych globalnych aktérov, ktori uruju budtce trendy a pripravit’ sa na
disruptivne zmeny oc¢akavané v obdobi rokov 2030 — 2050.

Motivovanim domaécich a aj zahrani¢nych subjektov k spolupréci v ekosystéme mobility,
(ktorou sa zvysi konkurencieschopnost’ priemyslu jeho prepojenim so sektorom sofistikovanych
a technologickych sluzieb) sa skvalitni ponuka produktov a sluzieb tychto subjektov a tym
vzrastie aj ich obchodny, najmé exportny potencial. Takto fungujtci ekosystém zaroven dokaze
ucinne pomahat’ spoloc¢nosti s rieSenim vyziev. Pandemicka situacia, ktora nastala v roku 2020
ukdzala, aké dolezité je moct’ sa spol'ahniit’ na domécu vedu a vyskumné zdroje.

1.5 Relevantné strategické dokumenty

Strategické a koncepéné programy S vyznamom pre oblasti stratégie a si sucast’ou nastrojov pre
dosiahnutia transformac¢nych cielov:



Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (MDV SR, UV ¢. 469/2000) v
zneni aktualizacie 2004 a Koncepcia rozvoja vodnej dopravy v Slovenskej republike do
roku 2030 az 2050 (MDV SR, v priprave)

Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych syst¢tmov (MDV SR, UV ¢.
22/2009)

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (MDV SR, UV ¢. 158/2010)
a Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030 (MDV SR, UV ¢.
13/2017)

Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 -
2020 : Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020 (MDV SR, vlada SR, UV ¢. 798/2011)
Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 (MDV SR, UV ¢&. 379/2013) a Narodna
stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republiky (MDV SR,
UV ¢. 223/2013)

Stratégia vyskumu a inovécii pre inteligentnu Specializaciu Slovenskej republiky (RIS3S)
pre obdobie 2014 — 2020 a domény: Priemysel pre 21. storoc¢ie, Digitalne Slovensko a
kreativny priemysel, Dopravné prostriedky pre 21. storo¢ie (MH SR a MSVVa$S SR,
november 2013, UV €. 665/2013)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy Slovenskej republiky do roku
2020 (MDV SR, UV ¢. 311/2014)

Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktary Slovenskej republiky do roku 2020
(MDV SR, UV ¢. 311/2014)

Strategicky dokument pre oblast rastu digitdlnych sluzieb a oblast’ infraStruktary
pristupovej siete novej generacie 2014-2020 (MF SR — MIRRI SR, UV ¢. 2014)
Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
hospodarstvo Slovenskej republiky (MH SR, UV ¢. 504/2015) a Akény plan rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike (MH SR, UV ¢. 4987/2019)

Narodna politika pre elektronické komunikécie do roku 2020 (MDV SR, UV ¢&. 540/2015)
Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (MH SR, UV ¢.
504/2016)

Koncepcia inteligentného priemyslu pre Slovensko (MH SR, UV €. 490/2016) a Akcny
plan inteligentného priemyslu SR (MH SR, UV-33624/2018)

Narodny akény plan pre zelené verejné obstaravanie v Slovenskej republike na roky 2016
—2020 (MZP SR, UV 590/2016)

Zelensie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030
(Envirostratégia 2030) (MZP SR/IEP, UV ¢&. 87/2019)

Opatrenia na odstranenie bariér pre trvalo udrzatel'ny rozvoj automobilového priemyslu
na Slovensku vratane dodavatel'skej siete (MH SR, UV ¢. 185/2019)

Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030 (MH SR, UV ¢&.
606/2019)

Stratégia digitalnej transformdacie Slovenska: stratégia pre transformaciu Slovenska na
uspesnu digitalnu krajinu (MIRRI SR, UV 2019) a Akény plan digitalnej transformacie
Opera¢ny program Integrovana infraStruktara 2014 — 2020 (MDV SR, MIRRI SR a
MSVVaS SR, H SR, verzia 9.0, november 2020)

Nérodna vodikova stratégia: “Pripraveni na budticnost” (MH SR, €. uznesenia 356/2021)
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- Viziu a stratégiu rozvoja Slovenska do roku 2030 — dlhodoba stratégia udrzate'ného
rozvoja Slovenskej republiky — Slovensko 2030, schvaleni uznesenim vlady SR ¢.
41/2021

- Iné materialy:

- Podpora inovativnych rieSeni v slovenskych mestach - koncepcia na podporu Smart City
projektov (koncepény dokument MH SR, 2017)

- Manual dobrej mobility (MDV SR, marec 2018)

- Vyhodnotenie dopravno-bezpecnostne;j situacie za roky 2018 — 2020 podl'a idajov ISDN
(Prezidium Policajného zboru SR, 2019 — 2021)

- Sprava o realizdcii priorit a cielov Aktualizovanej Narodnej stratégie regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky za rok 2019 (MIRRI, informativny dokument, UV ¢.
26686/2020)

- Sprava o stave vyskumu a vyvoja v Slovenskej republike a jeho porovnanie so zahrani¢im
za rok 2017 — 2019 (MSVVaS SR, informativny material, 2018 — 2020)

- Dlhodoby pléan pre rozvoj inteligentnej mobility na Slovenskej republike do roku 2030 a
s nim suvisiace pripravované akéné plany (MDV SR, MIRRI SR, aktualne v priprave)

- V zmysle COM(2020), Vodikova stratégia pre klimaticky neutralnu Eurépu

- EU a jej ¢lenské $taty by mali tento ciel’ presadzovat’ na najbliz§om valnom zhromazdeni
ICAO v roku 2022

- COM(2020) 562 final, Ambicidznejsie klimatické ciele pre Eurdpu na rok 2030

- COM(2020) 102 final, Nova priemyselna stratégia pre Europu

- Nizkouhlikové stratégia rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030 s vyhl'adom do roku
2050

- Europska zelend dohoda

- Novy akény plan EU pre obehové hospodarstvo- Spracovanie $tadie uskutoénitelnosti —
Projekt vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 - schvalené uznesenim vlady SR ¢.
499 z 8. septembra 2021.

2 Definicia a analyza rieSenych vyziev

Hlavnou vyzvou odvetvia dopravy v podmienkach Slovenskej republiky je najmi potreba
vyrazne zredukovat emisie sklenikovych plynov, taktiez potreba zaistit udrzatelnost pri
subeznom zvySovani kvality poskytovania dopravnych sluzieb svojim uzivatel'om a kontinuéalne
zvySovat’ svoju bezpecnost’ a efektivnost. Nedostato¢ne vybudovana dopravnd a informacno-
komunika¢nd infraStruktura patri medzi fundamentalne vyzvy pri zavadzani rieSeni inteligentnej
mobility v praxi. Vel'mi d6leZitou vyzvou v stvislosti so zavadzanim vyspelych komunika¢nych
a digitalnych technologii je aj zabezpe€enie komplexnej kybernetickej bezpecnosti.

Znizovanie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou,
najma zniZovanie emisii a prechod na uhlikovo neutralne hospodarstvo je zadvizkom Slovenska v
stlade s Parizskou deklaraciou?. Ta uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat

2EU a jej ¢lenské $taty by mali tento ciel’ presadzovat’ na najblizsom valnom zhromazdeni ICAO v roku 2022

6



opatrenia, ktoré prinesu znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 % v porovnani s rokom 1990.
Plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi na Zivotné
prostredie dosiahneme znizenim uhlikovej stopy zapri¢inenej dopravou. Naplnenie tejto vyzvy
prinesie tvorbu vysokokvalifikovanych pracovnych prilezitosti, ziskanie znalosti, skusenosti,
vedomosti a know-how, ktoré bude mozné vyuzit na posilnenie konkurencieschopnosti a
upevnenie postavenia slovenského vedecko-priemyselného komplexu® v ramci EU aj na
globélnych trhoch.

Velkym prinosom pre spolo¢nost’ bude aj zvysenie bezpe¢nosti dopravnej premavky, najma
predchadzanie vzniku dopravnych nehdd, vd’aka zavedeniu pokrocilych komunikacnych a
informacnych technolégii. Pokrocilé komunikacné a informacné systémy umoznia zvySenie
kvality prevadzky sluZieb osobnej prepravy, dorucovania zésielok a prepravy tovarov.

2.1 Vymedzenie obsahu kl'i¢ovych vyziev

Vzhl'adom na vysoky podiel celkovych emisii sklenikovych plynov v energetickom mixe
EU a zaroveii nemalym podielom dopravy na spotrebe energie sa tnijny ciel’ zniZit’ tieto emisie
do roku 2030 aspoii 0 55 % v porovnani s rokom 1990 a dosiahnut’ do roku 2050 klimaticki
neutralitu, dotyka v nemalej miere dopravy. Vzhl'adom na to, ze Slovensko disponuje pomerne
priaznivym energetickym mixom a pracuje na d’alSom posune k vyuzivaniu obnovitelnych
zdrojov energie a uhlikovo neutralnej energie, je to prave zavedenie stiborov opatreni v doprave,
ktoré moze pomdct’ tento ciel’ dosiahnut’.

Pozitivnou externalitou, no zéaroven cestou k dosiahnutiu klimatickych cielov, je
zniZovanie zavislosti dopravy na fosilnych palivach. Zaroven sa tak do cielov Slovenska
dostalo zabezpe&enie udrzatelnosti takto koncipovaného ekologického dopravného systému?,

Pandémia COVID-19 jasne ukazala nevyhnutnost’ ochrany spoloéného trhu EU, ktorého je
Slovensko neoddelitelnou sucastou a zaroven dolezita vyzvu - budovanie jeho odolnosti. Tato
kriza poukazala na to, aké ddlezité postavenie ma doprava v spolo¢nom hospodarskom priestore
a aké hospodarske a socialne problémy prinasa vyrazné obmedzenie, ¢i dokonca uplné zastavenie
vol'ného pohybu 0s0b, tovaru a sluzieb. Preto patri medzi klI'aiCové ciele snaha o zachovanie
fungovania dopravnych sluzieb v krizovych situaciach, ato aj cestou podpory vytvarania
jednotného koordinovaného eurdpskeho pristupu k fungovaniu jednotlivych dopravnych ¢innosti
medzi §tatmi EU v Gase krizovych situacii. Tento krok bude viest k posilneniu odolnosti a
strategickej autonémie EU.

Zaistenie skutocnej odolnosti dopravného systému Slovenska voci pripadnym buducim
krizovym situaciam, musi byt kli¢ovym cielom dopravnej politiky Slovenska v ramci EU.
Dokonéenie jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, naértnutého v Bielej knihe® z roku
2011, stale zostava v zaujme Slovenska, ako zdkladny kamen jednotnej eurdpskej dopravnej
politiky. Podpora sudrZnosti, zniZzovania regionalnych rozdielov, ako aj zlepSovania
prepojenosti a pristupu na vnutorny trh pre vietky regiony maé strategicky vyznam pre EU a

8 COM(2020) 102 final, Nové priemyselna stratégia pre Eurdpu

4 Smernica EP a Rady (EU) 2019/1161 z 20. juna, ktorou sa meni smernica 2009/33/ES o podpore
ekologickych a energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy

> KOM(2011) 144 v kone&nom zneni, Biela kniha — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru
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aj pre Slovensko. Pandémia COVID-19 mala, negativny vplyv, na sektor dopravy na Slovensku.
V suvislosti so zotavovanim sa z tejto vaznej krizy by verejna podpora mala smerovat’ k ,,obnove
k lepSiemu®, tak aby sme dokazali vybudovat lepsi, odolnejsi a hlavne udrzateny systém
ekologickej dopravy.

Ekologizacia mobility by mala pre dopravu Slovenska znamenat’ novu cestu rastu, ktord ma

viest' k &istejSej a udrzatelnej mobilite® v mestach i na vidieku, a mé prispievat’ k zvySovaniu
kvality zivota obyvatelov. Mobilita na Slovensku by mala byt zaloZena na vyuZivani
vzajomne prepojeného multimodalneho dopravného systému v oblasti osobnej,
individualnej, osobnej hromadnej aj nadkladnej dopravy. Bezproblémovu prevadzku
dopravnych systémov vratane pribudajicich vozidiel s ekologickymi pohonmi umozni
aplikovanie digitdlnych technoldgii v inteligentnych rieSeniach. Sucast'ou budu podmienky pre
vytvorenie a efektivne fungovanie siete s vhodnou hustotou pre nabijanie vozidiel, ako aj pre
dopliiovanie pohonnych latok pre vozidla pohénané nizkouhlikovymi palivami na celom tzemi
Slovenska. Mobilita na Slovensku musi zabezpefovat podmienky na podporovanie presunu
prepravnych kapacit nakladnej cestnej dopravy na ekologicky SetrnejSie druhy dopravy
(zeleznicna doprava a vnutrozemska vodna doprava) a vytvorenia rozvinutej infrastruktiry
pozostavajucej z termindlov na alternativne druhy paliva.
Digitalizécia sa musi stat’ hybnou silou modernizacie celého slovenského dopravného systému,
vd’aka ktorej bude cely tento systém fungovat’ lepSie a efektivnejSie. Slovensko musi nadviazat
na sucasnu existujucu infrastruktiru inteligentnych dopravnych systémov a ich rieSeni, ktoré su
tiez digitalne, popri samotnej digitalizacii, pre jej uspeSnil aplikovatelnost’ a koncepénost,
rozvijat’ aj dopravné bezpecnostné, monitorovacie, riadiace, automatizované a enforcementové
zariadenia a systémy lokalizované v styku s realnou premavkou.

Pri tejto transformacii dopravy je potrebné mysliet na dopravné potreby vsSetkych
obyvatel'ov. Slovensko sa hlasi k hodnotdm EU a jednou z nich je aj princip solidarnosti. Z tohto
dovodu je velmi dolezité, aby bola doprava na Slovensku pristupnd a cenovo dostupna pre
vSetkych, aby bola pristupnd pre osoby so zniZenou pohyblivostou a osoby so zdravotnym
postihnutim. Aby sa podarilo udrZat’ ¢o najrovnomernejsi hospodarsky rozvoj vsetkych oblasti
Slovenska, je potrebné kontinualne zlepSovat’ dopravné prepojenia vidieckych oblasti, tak aby sa
zastavil odliv obyvatel'stva z tychto oblasti. Samotné odvetvie dopravy ma, vdaka zvySeniu
konkurencieschopnosti, ale aj technologickej vyspelosti, pontikat’ svojim zamestnancom dobré
pracovné a socidlne podmienky, prilezitosti na rekvalifikaciu a celkovo atraktivne pracovné
miesta.

Existujuci model, zalozeny na postupnych zmenach, je potrebné posunut smerom k
zédsadnej transformécii. U€elom tejto stratégie je stanovit' plan, ktory ma za ulohu
nasmerovat’ dopravu na Slovensku na cestu budovania ekologickej, inteligentnej a
udrzatelnej dopravy. Je potrebné vyuzivat medzinarodné skusenosti a normy pri hl'adani
rieSeni, ktoré st spravidla v europskom kontexte, avSak pri konkrétnom vypracovani Standardov,
projektovani, budovani a prevadzke vyuzivat tam kde je to mozné, kapacity domaécich
inZinierskych, projektovych, technologickych a stavebnych firiem s cielom podporit rozvoj
nielen dopravy a infraStruktary, ale aj ekonomiky samotnej. Na zrealizovanie tejto vizie sa v

© COM(2020) 575 final, Ro¢ny prieskum udrzatePného rastu na rok 2021
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stratégii identifikuja hlavné oblasti, v ktorych sa na zaklade planov implementéacie, bude
usmernovat’ prakticka realizacie navrhnutych opatreni z tychto oblasti.

Scenare, na ktorych sa stratégia zaklada a ktoré su spolocné so scendrmi podporujicimi plan
ciel'ov v oblasti klimy do roku 20307, naznaduju, Ze pri spravnej trovni ambicii moze kombinacia
politickych opatreni stanovenych v tejto stratégii priniest’ do roku 2050 znizenie emisii v odvetvi
dopravy az o 90 %.

2.2 Dosahy doterajSich opatreni a vyvoj pri nulovom variante

DoterajSimi opatreniami prijatymi v odvetvi dopravy bolo mozné z ¢asti eliminovat’ emisie
sklenikovych plynov, zvysit' bezpe¢nost’ dopravnej premavky a zvySovat’ efektivnost’” dopravy.
Tieto opatrenia narazili na svoje limity a je preto potrebné prijat’ kroky, ktoré povedu k
transformacii odvetvia dopravy, ktoré zabezpecia d’alSie zniZenie uhlikovej stopy, dalSie
zvySenie bezpec€nosti, efektivnosti, odolnosti, tak aby odvetvie dopravy dokazalo splnit’ vSetky
poziadavky na neho kladené z hladiska klimatickej udrzatelnosti, pokracujicej urbanizicie,
technologického pokroku a narokov uzivatel'ov.

Tato stratégia formuluje klI'aicové ciele pre jej realizaciu a pokial’ nebude implementovana
alebo sa nebudu realizovat’ fiou stanovené opatrenia, tak bude vyrazne ohrozené naplianie
zavdzkov Slovenska, najmd v oblasti udrzatelnosti, ochrany zivotného prostredia, bezpecnosti,
efektivnosti oblasti dopravy, ale aj d’alsich oblasti zaujmu a priorit EU. Zarovei by mohlo dojst
k strate konkurencieschopnosti priemyslu vyroby dopravnych prostriedkov, ktory patri medzi
nosné sektory slovenskej ekonomiky. Napriek tomu, Ze patri medzi svetovu Spicku, bez moznosti
zapojenia sa do rieSeni, ktoré vyZaduje tito transformécia, modze prist o svoju
konkurencieschopnost’.

Oblast’ dopravy a vyroby dopravnych prostriedkov sa nezaobidu bez kvalifikovanych l'udi
pripravenych €elit’ vyzvam tejto transformacie, rizikom je to, Ze bude nedostatok kvalifikovanych
pracovnikov na obsadenie pracovnych miest s dobrym ohodnotenim a atraktivhou pracovnou
napliou.

3 Ciele a strategické oblasti

3.1 Inteligentna mobilita - dosiahnutie plynulého, bezpecného a
efektivneho prepojenia a fungovania

Svet inteligentnej mobility bude transforméciou sveta dopravy na jej vysSiu formu, a to
prave vdaka vyuzitiu pokrocilych informaénych a komunika¢nych technolégii (IKT). Svet
inteligentne] mobility bude svetom Internetu veci (IoT), kde dopravné prostriedky, dopravna
infrastruktura, 'udia, objekty Smart City budt vzajomne medzi sebou komunikovat’ a vymienat

T COM(2020) 562 final, Ambicidznejsie klimatické ciele pre Europu na rok 2030 — investicia do klimaticky
neutralnej buducnosti v prospech nasich ob¢anov
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si informacie, ktoré umoznia zvysit’ bezpecnost’, efektivnost’, ekologickost’ a plynulost’ dopravne;j
premavky.

Principy sveta inteligentnej mobility sa uz teraz za¢inaju prelinat’ s principmi, na ktorych je
postaveny svet Industry 4.0 - vzdjomné komunikacné prepojenie, transparentnost’ informaécii,
technicka pomoc a decentralizované rozhodnutia. Uplatnenie principov Industry 4.0 do sveta
inteligentnej mobility, napriklad prepojenia prostrednictvom komunikacie V2X (Vehicle to
Everything) transparentnost’ vymeny informacii umozni aplikovat’ datami podlozené rozhodnutia,
do prevadzky sa dostant asistenéné systémy na podporu jazdy:

Zdiel'anie rieSeni inteligentnej mobility a Industry 4.0 vd’aka synergickému efektu znacne
urychli zavadzanie pokrocilych rieseni do praxe. To prinesie najskér vyrazné zefektivnenie
prevadzky vSetkych pripojenych dopravnych prostriedkov, napriklad vyuzitim prediktivnej
udrzby avyusti do prevadzky autondmnej mobility, zalozenej na decentralizovanych
(autondmnych) rozhodnutiach.

Inteligentnd mobilita umozni, aby pri pldnovani trasy cesty alebo prepravy bolo kazdému
umoznené vyuzit ¢o najSirSi vyber vSetkych udrzatenych spdsobov dopravy v prostredi
multimodalneho dopravného retazca, aby si kazdy mohol napldnovat’ trasu a zvolit' dopravny
prostriedok podl'a svojich ¢asovych, zdravotnych, finan¢nych, environmentalnych, atd’. moznosti.

Cestujtica verejnost ma mat moznost' vyuzivat benefity plynulej multimodality vd’aka
rozhodnutiam, ktoré povedu k udrZatel'nej mobilite a st Coraz viac y pohanané digitalizaciou a
automatizaciou. Budicu mobilitu cestujucich a prepravu tovaru buda formovat’ inovacie. Preto je
nevyhnutné nastavit’ a zaviest' spravny ramec a nastroje pre stimulaciu vedy, vyskumu, ako aj
vytvorenie podmienok pre inovacie v celom ekosystéme inteligentnej mobility.

Kl'icom k tspesnému prechodu na inteligentni mobilitu je verejnd a spoloCenska
akceptacia, preto je nevyhnutné reSpektovat eurdpske hodnoty, etické normy, rovnost’, ochranu
udajov a pravidld ochrany stikromia. Za vysokua prioritu je potrebné povazovat kybernetickt
bezpeénost®.

3.1.1 Realizacia prepojenej a automatizovanej multimodalnej mobility

o Slovensko bude v plnej miere podporovat’ vyuzivanie inteligentnych digitdlnych rieSeni a
inteligentnych dopravnych systéemov (ITS). Prepojené a automatizované systémy maju
obrovsky potencidl zasadne zlepSit’ fungovanie celého dopravného systému a prispiet’ k
splneniu ciel’ov v oblasti udriatel’nej a bezpecnej mobility. Opatrenia sa zameraju na
podporu integracie jednotlivych druhov dopravy do fungujuceho multimodadlneho
systéemu.

o Slovensko bude vyuzivat prilezitosti, ktoré EU poniika. PredovSetkym v oblasti
kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobilite (CCAM), ktora moze zabezpecit
mobilitu pre vSetkych, uSetrit drahocenny cas, zvysit' bezpecnost cestnej premavky a
zabezpecit inkluzivnost

8 Smernica (EU) 2016/1148, smernica o bezpeénosti sieti a informaénych systémov (smernica NIS), nariadenie
(EU) 2019/881, akt o kybernetickej bezpe¢nosti a smernica 0 ochrane eurdpske;j kritickej infrastruktary (smernica
2088/114/ES)
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Slovensko bude podporovat’ vyskum a inovacie, ktoré st planované v rdmci programu
Horizont Eurodpa, aj prostrednictvom d’alSich partnerstiev zameranych na digitalne technolégie.
Dolezitost’ tychto partnerstiev, pokial’ ide o rozvoj a vykonavanie spolo¢ného, sudrzného a
dlhodobého eurdpskeho vyskumného a inovacného programu, spociva v tom, Ze spajaju aktérov
z celého hodnotového retazca. Je potrebné riesit napriklad nedostatocni harmonizaciu a
koordinaciu prislusnych pravidiel cestnej premavky a zodpovednost’ za automatizované vozidla
pri dopravnych nehodach, a tym vyznamne prispiet’ k vybudovaniu bezpecnej a udrzatelnej
cestnej dopravy.

Podporou bezpecnej, inteligentnej a udrzatel’nej cestnej dopravy sa ulah¢i priprava
prislusnych technickych pravidiel a zavadzanie infrastruktiry nabijacich a ¢erpacich stanic
pre vozidla s novymi pohonmi, ktoré sii stanovené v pravnych predpisoch EU. Podporou
rozvoja vnutrozemskej vodnej dopravy sa ulahéi zavddzanie nizkoemisnych plavidiel a
infrastruktury pre alternativne paliva na zéklade stanovenych cielov EU. Technickymi pravidlami
sa vytvori synergia medzi ¢lenskymi §tatmi aj prostrednictvom narodného pristupového bodu®.
Cim sa mdzu vykonavat' kontroly technického stavu, ¢ iné tlohy v oblasti bezpe¢nosti cestnej
preméavky, zhromazd’ovat’ a zdiel'at’ udaje o doprave, ale aj plnit’ osobitné tlohy v suvislosti so
zavaznymi naruSeniami ako pandémia COVID-19, ked’ boli potrebné niidzové opatrenia a rieSenia
ako zelené jazdné pruhy.

Vizia plynulého cestovania a digitalizdcia vymeny informacii s relevantné najmi pre
pozemnu dopravu. Buduca mobilita by mala pontkat’ moznost jednotného cestovného listka
a tak aj moznost’ komunikécie vo vsetkych druhoch dopravy. K zjednoduSeniu podmienok pre
vodic¢ov by prispeli digitalne certifikaty pre vodicov a vozidla, ako aj informacie o nakladne;j
doprave, napr. vo forme elektronickych ndkladnych listov, jednoduché a cenovo dostupné
cezhrani¢né prendjmy automobilov, bezkontaktné platby za parkovanie a myto, ¢i lepSie
informacie o oblastiach, v ktorych mestd alebo samosprdvy v zaujme rieSenia dopravnych
kongescii alebo zlepSenia kvality ovzduSia obmedzuji pouzivanie automobilov. Dostupnost’
elektronickych certifikditov a informacii o nakladnej doprave by ulahlila aj digitalne
presadzovanie prava a sledovanie a vyhladavanie zasielok tovaru v redlnom case by bolo
vyznamnym krokom k dokonc¢eniu jednotného digitdlneho trhu, hospodarstva v redlnom case a
zelenej transformacie.

Na vytvorenie skutocne inteligentného dopravného systému je potrebné zamerat' sa na
vyrieSenie otdzky efektivneho pridelovania kapacity a riadenia dopravy, aby nedochadzalo k
nedostatku kapacity a aby sa znizovali emisie CO2.

Je potrebné vyvinut dalSie tusilie na rozvoj automatizacie vlakov, ako aj systémov
manazmentu letovej prevadzky (ATM), napriklad formou spolo¢nych podnikov.

Na to, aby sa na hlavnych cezhrani¢nych tratiach stali automatizacia zeleznic a riadenie
dopravy realitou, aktualizuji sa technické Specifikécie interoperability (TSI) tak, aby zahfnali
nové technolodgie, napriklad 5G a satelitné idaje, a zabezpecovali 'ahko modernizovatel'na a
jednotnu systémovu architektiru. Je to nevyhnutné kvoli tomu, aby sa syst¢ém ERTMS mohol stat’
ustrednym bodom digitalneho Zelezni¢ného systému.

V oblasti vyvoja modernych informaénych a komunika¢nych systémov vo vodnej doprave
bol v predchadzajicich rokoch dosiahnuty znacny pokrok, v ktorom je potrebné nadalej

% https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017R1926
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pokracovat’. Boli vyvinuté a implementované telematické a informacné sluzby pre vnatrozemskt
vodni dopravu, tzv. rie¢ne informacné sluzby, ktoré sa stdvaji harmonizovanymi napriec
koridorom, s ¢im suvisi aj zavadzanie vysSieho stupiia digitalizacie v tomto sektore.

3.1.2 Inovacie v doprave

Proaktivne formovanie budlicej mobility prostrednictvom vyvoja a aplikdcie novych
technologii a sluzieb je klI'icom k tomu, aby sa podarilo vybudovat” dobre fungujuci systém
inteligentnej mobility. Slovensko bude vytvarat’ priaznivé podmienky, na vyvoj novych
technologii a sluzieb a vSetky potrebné legislativne nastroje na ich schvalenie.

V blizkej buducnosti moézeme ocakavat vznik a SirSie vyuzivanie dronov (bezpilotnych
lietadiel) na komeréné ucely, autondmnych vozidiel, hyperloopu, vodikovych lietadiel,
elektrickych osobnych lietajucich vozidiel, integrovanych elektrickych, vodikovych resp. inych
nizkouhlikovych pohonnych systémov pre plavidla vnatrozemskej vodnej dopravy, Cistej
mestskej logistiky a elektrickej vodnej dopravy. Mimoriadne délezité bude vytvorit’ prostredie
umoziujuce nasadenie pre takéto prelomové technoldgie mobility. Zacinajuce podniky a vyvojari
technologii potrebuju k pilotnému testovaniu a zavadzaniu svojich produktov pruzny regulacny
ramec. Na podporu zavadzania tychto inovativnych rieSeni na trh bude Slovensko pracovat’ na
ul’ahCeni testovania a na prisposobeni regulacného prostredia inovaciam, aby takto podporila
uplatnenie tychto rieSeni na trhu.

o Slovensko plne podporuje zamer Komisie na zavadzanie dronov a bezpilotnych
lietadiel a bude dalej pracovat na prislusnych pravidlach vratane pravidiel
tykajucich sa systéemu U-space, aby vhodnym spésobom poshizili na posilnenie
bezpecnej a udrzatelnej mobility. Bude pozorne sledovat’ aj aktivity Eurdpskej
komisie v priprave Stratégie v oblasti dronov 2.0, v ktorej stanovi mozné sposoby
usmernovania dalSieho rozvoja tejto technologie a jej regulacného a obchodného
prostredia.

o Slovensko bude stimulovat vyskum a zavadzanie inovacnych a udrzatelnych
technologii v doprave. Investicie do prelomovych rieseni vytvoria priestor pre
vyznamné prelomové objavy a prinosy v oblasti Zivotného prostredia v
nasledujucich rokoch a desatrociach.

3.1.3 Udaje a umela inteligencia v sluzbach inteligentnejsej mobility

Pre uskutoénenie digitalnej transformacie® v odvetvi dopravy, musi Slovensko zabezpecit,
aby boli do pilotnej a naslednej beznej prevadzky zavedené klicové digitalne nastroje vratane
elektronickych komponentov pre mobilitu, sietovej infrastruktiry, zdrojov cloud-to-edge, edge
computing, 10T, mapy vo vysokom rozliseni (HD mapy), datovych technologii a spravovania dat,
ako aj umelej inteligencie. Slovensko by malo d’alej posiliiovat’ svoje kapacity stvisiace s
digitalnym dodéavatel'skym retazcom. Patri sem navrhovanie a vyroba komponentov, softvérové
platformy a technologia internetu veci pre d’alsiu digitalizaciu a automatizaciu dopravy a mobility.

10 COM(2020) 66 final, Eurépska datova stratégia
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e Cielom Slovenska je zabezpecit' co najvyssiu urovein a vykonnost digitalnej
infrastruktury, najmd prostrednictvom vyuzZitia pokrocilych komunikacnych
sluzieb, ktoré ponukaju siete 5G a postupné vyuzZivanie komunikacnych sieti
dalsich generacii, pomocou ktorych bude mozné dosiahnut vyssiu uroven
automatizacie v roznych aplikaciach mobility. Okrem toho je potrebné zabezpecit
dosiahnutie ciela, ktorym je naplnenie zavdzku na celistvé pokrytie slovenskej
Casti hlavnych dopravnych koridorov (TEN-T) komunikacnymi sluzbami siete
5GL

Umela inteligencia nadobuda zdsadny vyznam pre automatizaciu vSetkych druhov dopravy,
pri¢om Ustrednymi bodmi st digitalne technoldgie a komponenty. Slovensko ma viziu tvorby
Spickového a doveryhodného ekosystému umelej inteligencie.

Digitalna transformdcia odvetvia dopravy a mobility si vyzaduje d’alSie usilie suvisiace s
dostupnostou udajov, pristupom k nim a ich vymenou. V stcasnosti su ¢asto obmedzované
nejasnymi regulacnymi podmienkami v oblasti poskytovania udajov, chybajicou povinnost'ou
zhromazd’'ovat' a vymienat’ si udaje, nezluditelnymi ndstrojmi a systémami zberu a vymeny
udajov, rozdielnymi normami alebo obavami tykajucimi sa datovej suverenity.

Zasadny vyznam ma dostupnost’ udajov a Statistik, najma dajov v redlnom cCase, pretoze to
umoznuje lepSie sluzby obfanom a transparentnost’ dodévatel'skych retazcov v nékladnej
doprave.

e Slovensko bude podporovat’ rozvoj narodného pristupového bodu, ako zdroja
dopravnych dat, ktoré bude moct vyuzivat ako odborna tak aj laickd verejnost.
Rozvojom ndrodného pristupového bodu dostane pouzivatel’ na jednom mieste k
dispozicii vSetky potrebné udaje, ktoré budu v sulade so smernicami a
delegovanymi nariadeniami Europskej komisie.

Slovensko navrhne opatrenie, ktorym sa bude usilovat’ o uvol’nenie obmedzeni v
suvislosti s moZnost’ou poskytovania dat. Spolo¢ny priestor udajov o mobilite tak zjednoti
zhromazd’ovanie, uchovavanie a zdiel'anie idajov s cielom zabezpecenia multimodality. Tento
priestor dajov o mobilite by mal fungovat’ v sti¢innosti s inymi kI'i¢ovymi systémami vratane
energetiky, satelitnej navigacie a telekomunikacii, pricom by mal byt kyberneticky bezpecny a
kompatibilny s normami Unie v oblasti ochrany udajov. Slovensko zvazi rézne regulaéné
moznosti s cielom poskytnit’ prevadzkovatelom bezpecny a doveryhodny priestor na vymenu
udajov v rdmci odvetvi 1 medzi nimi, a to bez narusenia hospodarskej sut’aze a pri reSpektovani
sukromia a medzinarodnych zavizkov EU.

Vzhl'adom na to, Ze pristup k idajom o vozidlach bude zohravat’ délezitu illohu pri zdiel'ani
udajov o doprave a inteligentnej mobilite, Slovensko podpori novu iniciativu Komisie tykajicu
sa pravidiel pristupu k idajom o automobiloch, prostrednictvom ktorej navrhne vyvazeny
ramec zarucujuci spravodlivy a u¢inny pristup poskytovatel’ov sluZieb mobility k idajom o
vozidlach.

1 COM(2016) 588 final, 5G pre Eurépu
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3.1.4 Zlepsenie bezpecnosti dopravy

Ochrana a bezpecnost’ dopravného systému je vecou prvoradého vyznamu, ktora by nemala
byt nikdy ohrozena. Pokracujuce Usilie s medzinarodnymi, vnltrostatnymi a miestnymi organmi,
zainteresovanymi stranami i ob¢anmi je kI'i€om k dosiahnutiu ciel’a, ktorym je nulova
umrtnost’ suvisiaca s mobilitou.

Faktory ako nedovolena rychlost’, pozivanie alkoholu a drog ¢i rozptyl'ovanie sa pocas jazdy
su uzko prepojené s pri¢inami aj so zavaznostou dopravnych nehod. SR bude hl'adat’ opatrenia,
ktoré¢ dokdzu pri rieSeni tychto problémov skutocne pomoct, napriklad SirSie vyuzivanie
odportéani EU.

Prioritou bude ochrana zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, ako aj lepsi zber a
analyza udajov. Prioritou pre investicie do infraStruktiury by mala zostat’ modernizacia existujicej
vysokorizikovej infrastruktiry, priCom osobitnd pozornost’ by sa mala venovat’ zastaranym a
nedostatocne rozvinutym zlozkdm siete. Opatrenia, ktorych cielom je poskytnut’ vac¢si priestor
roznym formam aktivnej mobility, pomo6zu predchddzat’ Umrtiam a vaznym zraneniam
zranitelnych Gc¢astnikov cestnej premévky.

Popri d’alSom usili o zvySenie odolnosti odvetvia dopravy a suvisiacej infraStruktury bude
Slovensko aktualizovat’ a zdokonalovat existujuci bezpeCnostny ramec vratane rieSenia
kybernetickych hrozieb. Prioritou je aj zlepSenie suvisiacich predpisov, napriklad predpisov
tykajucich sa ramca certifikécie kybernetickej bezpecnosti pre automatizované vozidla.

3.1.5 Prevencia kybernetickych hrozieb

Popri zvySenie zvySovani bezpe€nosti a odolnosti systémov dopravy a suvisiacej
infrastruktury bude klI'icovym prvkom bezpecnosti prevencia a rieSenia kybernetickych hrozieb
naprie¢ celym systémom mobility v sulade s ramcom pravidiel, ktoré upravuju tato problematiku.
Popri aplikacii vhodnych mechanizmov rychleho varovania a preventivnych opatreni na arovni
EU a bude zvlast prihliadat’ na aktualizaciu predpisov, ktoré upravuju tato oblast Popri d’alsom
usili o zvySenie odolnosti odvetvia dopravy a suvisiacej infraStruktary bude Slovensko
aktualizovat’ a zdokonalovat’ existujuci bezpecnostny rdmec vratane rieSenia kybernetickych
hrozieb. Prioritou je aj zlepSenie suvisiacich predpisov, napriklad predpisov tykajlcich sa rdmca
certifikdcie kybernetickej bezpecnosti pre automatizované vozidla. Oblast’ kybernetickej
bezpecnosti ako prvku inteligentnej mobility bude jednou z kI'icovych oblasti aj pre vyskum
a vyvoj rieSeni v danej oblasti.

3.2 UdrzateI'na mobilita - nezvratny prechod na nizkoemisnu mobilitu

Za ucelom dosiahnutia tejto systémovej zmeny, budu opatrenia postavené na tychto troch
pilieroch:
1. zabezpecenie udrzatel'nosti vSetkych druhov dopravy
2. spristupnenie udrzatelnych alternativnych spdsobov dopravy v multimodalnom
dopravnom systéme
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3. zavedenie vhodne zvolenych stimulov na podporu tohto prechodu aj s vyuzitim
obchodnych modelov, zaloZenych na zdielanej mobilite napriklad (,,Mobility as a
Service®).

Zvysit udrzatel'nost’ potrebuju vSetky druhy dopravy. V rdmci nového pristupu je potrebné
bezodkladne urychlit’ zavadzanie nizkoemisnych vozidiel, ako aj pohananymi nizkouhlikovymi
palivami a palivami z obnovitelnych zdrojov v cestnej, Zelezni¢nej, ako aj lodnej a leteckej
doprave. Slovensko bude podporovat’ vyskum a inovacie v oblasti udrzatel'nej vyroby a spotreby,
ktoré budi spinat’ kritéria obehového hospodérstva, o prispeje aj ku konkurencieschopnosti
ekonomiky.

Je potrebné zabezpelit priemyselni vyrobu pozadovanych druhov vozidiel a paliv,
vystavbu suvisiacej infrastruktiry a stimulovat’ dopyt koncovych pouzivatel'ov. Tieto kroky su
nevyhnutné pre dosiahnutie deklarovanych ciel'ov v oblasti ochrany klimy na roky 2030 a 2050,
ako aj na splnenie ciel'a nulového znecistenia.

3.2.1 ZvySovanie udrzatel'nosti fungujucej mestskej a medzimestskej mobility

Je potrebné prijat’ opatrenia na transforméciu odvetvia dopravy, aby bolo mozné vytvorit’
efektivny multimodalny systém sluZieb udrzatel’nej a inteligentnej mobility. Na dosiahnutie
tejto iniciativy je nevyhnutné pokracovat’ v budovani kvalitnej dopravnej siete, vratane orientacie
na Zelezni¢nu dopravu a osobnu lodna dopravu. Slovensko sa pripoji k snahe EU na vytvorenie
priaznivych podmienok pre prevadzkovatel'ov dopravnych sluzieb, aby mohli cestujiicim do roku
2030 ponuknut’ uhlikovo neutrdlne moznosti planovaného hromadného cestovania v ramci EU do
vzdialenosti 500 km.

V nadvidznosti s tym sa v rokoch 2021 — 2022 ocakava presadzovanie tohto ciela pri revizii
prisluinych pravnych predpisov EU. Vnutroititna leteckd doprava na Slovensku predstavuje
zanedbatel'ny objem v porovnani s ostatnymi modmi. Investicie by sa mali zamerat' na
modernizaciu potrebnej infraStruktary TEN-T, aby sa umoZnil prechod na udrzateInejSie
dopravné spojenia. Podniknt sa kroky na vybudovanie celkového dopravného systému, v rdmci
ktorého budu investicie EU, §tatna pomoc, pravidla pridelovania kapacity a zavizky vyplyvajuce
zo sluzieb vo verejnom zaujme zamerané na plnenie potrieb v oblasti mobility a stimulovanie
roznych multimodalnych moZnosti.

Europsky rok Zeleznic 2021 je pre Slovensko vynikajicou prileZitost'ou na posilnenie
cezhraniénych prepojeni v ramci Eurépy. Po zavedeni $tvrtého Zelezni¢ného balika EU a
otvorenim trhov Zeleznicnej dopravy konkurencii budu prevadzkovatelia zelezni¢nej dopravy
schopni lepsie reagovat’ na potreby zakaznikov a zvysia kvalitu a nakladova G¢innost’” svojich
sluzieb. K d’alSiemu zvySeniu atraktivity zelezni¢nej dopravy v oc¢iach zakaznikov prispeje aj
lepsSia informovanost’ cestujucich a zabezpecenie nediskriminacného poskytovania cestovnych
informacii vratane ponik multimodalnych cestovnych listkov.

V roku 2021 ma Europska Komisia v plane navrhnut’ akény plan na podporu dial’kovych a
cezhrani¢nych sluzieb v oblasti osobnej zelezni¢nej dopravy. Pripojenim sa k tomuto planu sa
bude Slovensko usilovat’ o zrychlenie kI'icovych prepojeni medzi mestami pomocou lepSie
riadenej dopravy, koordinovaného zostavovania cestovnych poriadkov, zdruzovania Zelezni¢nych
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vozidiel a cielenych zlepSeni infrastruktiry na podporu novych vlakovych sluzieb, a to aj v noci.
Na niektorych trasach by sa mali podporit’ pilotné sluzby so zapojenim vSetkych subjektov, ktoré
o0 to prejavia zaujem.

Je potrebné posilnit’ jednotny eurdpsky Zelezniény priestor'?. Ak sa naplnia plany EU na
rozsirenie zelezni¢ného trhu, ktorymi sa budu riesit’ potreby zelezni¢nych podnikov, pokial’ ide o
pristup ku kvalitnej kapacite, ktorou sa maximalizuje vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry.
Cezhrani¢né cestovné listky by sa mali dat’ pouzivat’ a nakupovat’ 'ahSie. Od roku 2021 vznikne
konanim Komisie, ktord prijme regulacné opatrenia s cielom umoznit’ inovativne a flexibilné
cestovné listky, priestor skombinovat’ rézne mody dopravy, a ktoré poskytnu cestujucim skuto¢na
moznost’ ,,door-to-door* cestovnych sluzieb.

Ako sa uvadza v plane ciel'ov v oblasti klimy do roku 2030, zvySenim podielu hromadne;j
dopravy, cyklistickej dopravy a chédze ako aj automatizovanej, prepojenej a multimodalnej
mobility sa vyrazne zniZi znecistenie a dopravné pret’aZenie, najmi v mestach, a zlepsi sa
zdravie a zvysi sa kvalita Zivota obyvatel'ov. Preto mesta zohravaja ustrednt tlohu pri prechode
dopravy na vic¢siu udrzatelnost’ a tuto ulohu by mali zohravat’ aj nad’alej. Slovensko sa bude
snazit’ byt aktivne v snahe, aby vSetky vel'ké a stredne vel'ké mestd, ktoré si mestskymi uzlami v
sieti TEN-T, zaviedli do roku 2030 svoje vlastné plany udrzateI'nej mestskej mobility. Sucast'ou
tychto planov by mali byt nové ciele, napriklad v oblasti zniZovania emisii (zniZovanie emisii s
vyuzitim najlepSich dostupnych technologickych rieSeni, v sulade so zavdzkami SR v
suvislosti s napiianim environmentalnych ciel'ov EU) a nulovej imrtnosti na cestach.

Prechod dopravy v prostredi miest a primestskych oblasti, na multimodalny dopravny
systém, je nevyhnutny. Tento prechod bude zna¢ne ulahéeny vyuzitim digitdlnych a
komunika¢nych technolédgii. Rastici pocet dopravnych prostriedkov individudlne; osobnej
dopravy v dopravnom systéme miest a primestskych oblasti si vyZaduje hl'adanie novych a
inovaénych rieSeni tak, aby sa dosiahla jeho udrzatel'nost’. Vyznamny ciel’ predstavuje koncept
mobility ako sluzby (MaaS - Mobility as a Service), kde sa dopravné sluzby poskytované
réznymi poskytovate'mi dopravnych prostriedkov zdiel'anej mobility a poskytovateI'mi sluzieb
verejnej dopravy integruji do ekosystému, ktory umoziuje svojim pouZzivatelom pri planovani
svojej dopravnej trasy vyber ponukanych dopravnych prostriedkov, ktoré chce vyuzit' v
multimodalnom dopravnom ret'azci. V mnohych mestach sme svedkami rozvoja sluzieb zdiel'ane;j
(kolaborativnej) mobility (zdielanie automobilov, bicyklov, jazda na zavolanie a iné¢ formy
zdiel'anej mobility), ktoré st takisto zalozené na vyuziti digitdlnych platforiem, ktoré zna¢nou
mierou prispievaju k pouzivatel'skému komfortu (informécie o lokalizécii prostriedkov mobility,
moznosti elektronickych platieb). Ciel'om tychto rieSeni je motivovat’ kvalitou sluzieb mobility k
znizovaniu poétu nezdiePanych vozidiel v dopravnom systéme miest v snahe o napiiianie
dopravnych potrieb efektivnym spésobom. Velkou snahou takisto je, aby dobre fungujuce
sluzby zdiel'anej mobility podnietili prechod od kultiry automobilov ku kultire mobility a
vytvorili plnohodnotne fungujuce sluzby, ktoré budu alternativou k cestovaniu vlastnenym
dopravnym prostriedkom.

Slovensko musi splnit’ ocakévania svojich ob¢anov, pokial’ ide o Cistejsi vzduch, mensiu
hlu¢nost’ a menej dopravnych zapch a ¢o najmenej smrtel'nych nehdd na cestach. Slovensko bude
podporovat’ snahu Komisie o reviziu balika opatreni v oblasti mestskej mobility, ktorého ciel'om

12 Nariadenie (EU) ¢. 913/2010, smernica 2012/34/EU, nariadenie (EU) &. 1315/2013, smernica 92/106/EHS
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je propagovat’ a podporovat’ tieto udrzatel'né a ekologické druhy dopravy. Potrebné st jasnejSie
usmernenia tykajuce sa riadenia mobility na miestnej a regionalnej urovni vratane lepSieho
uzemného planovania a prepojenia s vidieckymi a primestskymi oblast’ami, aby tieto moznosti
boli pristupné aj 'ud’om, ktori do prace dochadzaju.

Slovensko by malo nadvdzovat’ na zmeny, zavedené v eurdpskych politikach a financ¢ne;j
podpore by sa mal zohl'adnit’ vyznam mestskej a primestskej mobility pre celkové fungovanie
siete TEN-T, pricom by sa mali stanovit’ tzv. rieSenia prvej/poslednej mile, ktorych sti¢ast'ou su
multimodalne uzly mobility, zadchytné parkoviskd a infrastruktara pre cyklistov a chodcov.

e Slovensko podporuje kroky Komisie, ktora chce preskumat moznosti zlepSenia
udrZatelnosti a efektivnosti sluzieb osobnej dopravy na poZiadanie (taxiky a
sukromné prenajaté vozidla s vodicom) pri zachovani riadneho fungovania
Jjednotného trhu a rieseni socialnych a bezpecnostnych problémov. Po vzore EU
vytvori nastroje, ktoré pomozu mestam pri modernizdcii ich suboru politickych
nastrojov, a to aj v oblastiach, ako je mikromobilita, podpora pri verejnom
obstaravani nizkoemisnych vozidiel vratane autobusov a trajektov, ¢i suvisiaca
infrastruktura. Lepsie informdcie o zonach s nizkymi a nulovymi emisiami a
spolocné oznacenia, ako aj digitalne riesenia pre vozidla mézu pomoct udrzat
dobre fungujuci jednotny trh a ulahcit uplatinovanie zakladnych slobod.

3.2.2 Ekologizacia nakladnej dopravy

Na podporu ekologizacie prevadzky nakladnej dopravy na Slovensku je potrebné zdsadne
prehodnotit’ sicasny ramec intermodalnej dopravy a zmenit’ ho na efektivny nastroj. Mali by sa
zvazit moznosti revizie regulatného ramca, na priklad smernice o kombinovanej doprave a
zavedenie hospodarskych stimulov pre prevadzku aj infrastruktiru. Stimulaéné mechanizmy by
mali vychadzat' z nestranného monitorovania vykonnosti v sulade s europskym rdmcom na
meranie emisii z dopravy a logistiky.

Eurépska zelend dohoda®® zavizuje Slovensko k tomu, aby sa podstatna Gast z
vnutrozemskej cestnej nakladnej dopravy, ktord v sti¢asnosti tvori 75,3% z celkovej nékladne;j
dopravy, presunula na zelezni¢nu a vnitrozemsku vodnt dopravu. Udrzatel'nost’ a ekologizacia
vodnej dopravy budi zabezpecené aj dodrziavanim suladu s poziadavkami na ochranu vod
v zmysle environmentalnych cielov Eurdpskej ramcovej smernice o vodach a Natura 2000. K
ekologizacii nédkladnej dopravy na Slovensku mozu popri zefektivneni intermodality prispiet’ aj
zavedenie cestnych nakladnych nizkoemisnych vozidiel pohdnanych alternativnymi palivami
alebo pohananymi palivami z alternativnych zdrojov.

Stcast'ou tejto transformacie musi byt multimodalna logistika a to ako aj v mestskych
oblastiach tak aj mimo nich. Rast elektronického obchodu vyrazne zmenil spotrebitel’ské navyky,
ale v zaujme dosiahnutia vyssej efektivity je potrebné pracovat’ na systéme doruc¢ovania, s cielom
znizit’ pocet prazdnych a zbyto¢nych jazd. Planovanie udrzateI'nej mestskej mobility by preto
malo zahffiat’ aj rozmer prepravy tovaru prostrednictvom Specializovanych planov udrzatel'nej

13 COM(2019) 640 final, Europska zelena dohoda
15 Rail Freight Forward, ,,30 by 2030 Rail Freight strategy to boost modal shift
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mestskej logistiky. Tymito planmi sa urychli zavadzanie uz dostupnych rieSeni s nulovymi
emisiami vratane nakladnych bicyklov, automatizovanych dodavok a dronov (bezpilotnych
lietadiel).

Nedostatok prekladkovej infrastruktiry a najmad vnutrozemskych multimodalnych
terminalov, je na Slovensku vyrazny a ich vystavba by mala dostat’ vyssiu prioritu, aby sme mohli
doplnit’ tieto chybajiice prepojenia v systéme multimodalnej infrastruktiry. Okrem toho by mal
dopravny systém celkovo fungovat’ efektivnejSie s pomocou vylepsenych technologii prekladky.

Slovensko rovnako ako celd EU potrebuje multimodalnu vymenu udajov a inteligentné
systémy riadenia vo vSetkych druhoch dopravy. V kone¢nom dosledku sa musia vSetky druhy
nakladnej dopravy dat’ poprepajat’ prostrednictvom multimodalnych terminalov a preto je
potrebné sledovat’ kroky Komisie a iniciativy na to, aby sa financovanie zo strany EU a d’alsie
politiky vratane podpory vyskumu a inovacii lepSie zameriavali na rieSenie tychto otdzok a to pri
plnom respektovani medzinarodnych zavizkov EU.

Inovativne spolo¢nosti v poslednych rokoch dokazujt, Ze zelezni¢ni nakladni dopravu
mozno spolahlivo prevadzkovat a ze moze byt atraktivna pre zdkaznikov. Jej vykonnost’ vSak
stale negativne ovplyviiuju mnohé vnutrostatne pravidla a technické prekazky, nedostato¢na IT
prepojenost anizSia uroven IT sluzieb, niz§ia kvalita Zelezni¢nej siete a nedostato¢na
infrastruktura umoziujica vyssie vyuzivanie multimodalnych rieSeni. Dopravny trh sa vyznacuje
vyznamnou rozdielnostou objemu produkovanych externych ndkladov na mernt jednotku
jednotlivymi druhmi dopravy. Zelezni¢na doprava sa vyznaduje nizkou uhlikovou stopou,
nizkymi emisiami, obmedzenym vyuZivanim pddy a dlhym Zivotnym cyklom Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, pricom zniZzuje dopravné zapchy a zvySuje kvalitu ovzduSia v mestskych
oblastiach. Na vyuzitie tychto pozitivnych stranok musia byt prijaté opatrenia na zvySenie
presunu zataze z ciest na tento ekologickejsi dopravny méd. EU v Bielej knihe ,,Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru vyzvala na vyrazné zniZenie emisii sklenikovych plynov vo
svete s cielom udrzat’ narast teploty sposobeny zmenou klimy pod hranicou 2°C. V odvetvi
dopravy, ktoré je dolezitym a stale rastiicim zdrojom sklenikovych plynov, sa vyzaduje znizit' do
roku 2050 emisie sklenikovych plynov a CO2 najmenej o 60 % v porovnani s rokom 1990. Do
roku 2030 bude ciel'om odvetvia dopravy znizit’ emisie sklenikovych plynov priblizne o0 20 % pod
uroveii roku 2008. Jednym zo zdkladnych kritérii na zniZzenie emisii sklenikovych plynov o 60 %
je optimalizacia vykonu multimodélnych logistickych retazcov vratane vécSieho vyuzivania
energeticky efektivnejSich druhov dopravy. Bol stanoveny ciel’: 30 % cestnej nakladnej dopravy
nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest’ na in¢ druhy dopravy, ako napr. na Zelezni¢nu ¢i
vodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo byt’ viac ako 50 %. Cielom je zabezpecit’ Strukturalne
zmeny, ktoré by zelezniciam umozZnili G¢inne konkurovat a prebrat’ omnoho vys$si podiel
prepravy nakladu na stredné a dlhé vzdialenosti. Na realizaciu tychto zdmerov budi musiet’ byt
prijaté konkrétne opatrenia, ktoré vyznamne zvyhodnia a podporia dopravné mody prijatel'nejSie
z hl'adiska produkcie externych nékladov.

Pre posilnenie pozicie Zelezni¢nej nakladnej dopravy je potrebne realizovat zavery
dokumentu ,,Posunutie zelezni¢nej dopravy do cela inteligentnej a udrzatel'nej mobility®, ktoré
vyjadruj spolo¢né ambicie ¢lenskych Statov v oblasti Zeleznicnej dopravy a obsahuji usmernenia
pre viaceré oblasti prace v tejto oblasti, od modalneho prechodu po investicie a prepojenost’.
Jednym z mil'nikov, ktoré maju ukazovat cestu eurdpskeho dopravného systému k plneniu cielov

18



udrzatel’nej, inteligentnej a odolnej mobility je zdvojnasobit’ do roku 2050 Zelezni¢nl ndkladna
dopravu.

Zelezni¢na nakladna doprava potrebuje vyrazne posilnit, a to zvySenim kapacity,
posilnenim cezhrani¢nej koordinacie a spoluprace medzi manazérmi Zeleznicnej infraStruktary,
lepsim celkovym riadenim ZzelezniCnej siete a zavadzanim novych technoldgii, napriklad ako
digitalne spriahanie voznov, automatizacia, sluzby single wagonload, door-to-door sluzby, atd’.

V sektore zeleznicnej dopravy je dblezité aj budovanie, modernizacia a rozvoj zeleznicnej
infrastruktiry, napr. s vyuzitim programu CEF, ktoré¢ho ciel'om je vytvorit’ nastroj pre realizaciu
eurdpskej politiky v oblasti dopravnej infrastruktary. Pozornost’ sa upriami najmé na podporu
investicii do budovania novej dopravnej infrastruktiry alebo obnovu a modernizéciu existujicej
dopravnej infrastruktury s osobitnym kladenim doérazu na cezhrani¢né spojenia na zakladnej sieti
TEN-T a na inovativne rieSenia Vv Zeleznicnej doprave. Prioritou bude dalsi rozvoj
transeuropskych dopravnych sieti TEN-T so zameranim na chybajice spojenia a cezhranicné
projekty.

Pre rozvoj zelezni¢nej nédkladnej dopravy musia byt aplikované opatrenia dokumentu
»atrategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030°. Okrem zvySenia konkurencieschopnosti
dopravnych modov (protipolov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych,
organizaénych a infrastruktirnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému
multimodalnemu dopravnému systému podporujiceho hospodarske a socidlne potreby SR je
dolezité aj zlepSovat’ podmienky pre kombinovanu dopravu a prevadzku nakladnej dopravy a
podporovat’ interoperabilitu vozidiel ndkladnej dopravy. Podiel Zelezni¢nej nékladnej dopravy je
na celkovom dopravnom vykone vel'mi nizky. Zeleznica ma potencial tento podiel navysit a
prispiet’ tak najma k zniZeniu zat'aze na zivotné prostredie a k zvySeniu bezpe¢nosti prevadzky.
Potencidl rozvoja je najmé v kombinovanej doprave a v ucelenych nakladnych vlakoch na dlhsie
vzdialenosti a v udrzani segmentu jednotlivych vozinovych zasielok. Nastrojmi tohto ciela su
dosiahnutie interoperability na tratiach TEN-T, zaistenie dostato¢nej kapacity pre rozvoj
nakladnej dopravy na Zeleznici, nastavenie udrZatelnej stratégie poplatkov za pouZivanie
Zelezniénej infrastruktury, zlepSene podmienok kombinovanej dopravy, podpora rozvoja
nakladisk a zefektivnenie prevadzky nékladnej dopravy.

V ramci nového pristupu sa musia posilnit’ stimuly pre pouZivatelov dopravy, aby si
vyberali udrzatel'nejSie rieSenia. Tieto stimuly su predovSetkym ekonomické, konkrétne
stanovovanie cien uhlika, zdafovanie ¢i spoplatiiovanie infraStruktiry, mali by vSak byt doplnené
lepSimi informdaciami pre pouzivatelov.

Vodné doprava v SR je stcastou dopravnej sustavy Slovenskej republiky. Nékladné lodna
doprava zohrava dolezitli ulohu pri zefektiviiovani tovarovej vymeny, najmd v zahrani¢énom
obchode pri prepravach hromadnych a tekutych tovarov a kusovych zésielok. K jej hlavnym
vyhoddm patri nizSia energetickd narocnost’, vysSia produktivita prace a menSie zat'azenie
zivotného prostredia, hlavne exhalatmi, za predpokladu, Ze sa dokaze prispdsobit’ Specifickym
podmienkam hydromorfologie a rieénych ekosystémov na vol'ne pradiacich usekoch splavnych
riek, bez zhorSenia ich ekologického stavu. Osobna lodna doprava sa v SR vykonava nepravidelne
(sezonne) vyletnymi plavidlami. Rastie v§ak dopyt po sluzbach pre medzinarodna osobnu lodnu
dopravu vykonavanu kajutovymi osobnymi lod’ami. Osobné lodna doprava v SR nateraz nie je
zapojena do verejnej osobnej dopravy, avSak do roku 2030 by mala byt jej sucast’ou, napriklad
pri preprave osob medzi Devinom a Hamuliakovom, pripadne az Samorinom. Infrastruktiira
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vodnej dopravy zohrava vyznamnu ulohu intermodélnych dopravnych ststav vo vnutrostatnych,
najmd vSak v medzinarodnych prepravnych reldciach na zjednotenej sieti eurdpskych
vnutrozemskych vodnych ciest a na svetovych moriach. Pre rast kombinovanej dopravy je
potrebna kontinualna dopravna siet’ vnatrozemskych vodnych ciest a pristavov s minimom
uzkych miest (plavebnych prekazok). ZlepSenim plavebnych podmienok, zmensenim poctu
uzkych miest, kvalitnou tdrzbou plavebnej drahy, modernizaciou a dobudovanim verejnych
pristavov na sieti vodnych ciest sa zabezpeci konkurencieschopnost’ vodnej dopravy. Budicnost’
vodnej dopravy je smerovana do jej udrzatelnosti s ¢im suvisi zavddzanie plavidiel s nizkymi
emisiami, ako aj zavadzanie obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv vo vodnej doprave. Vo
vnutrozemskych pristavoch Slovenska sa budi musiet’ ekologizovat sluzby a pristavna
prevadzka, ¢o bude spocivat’ napr. v zavadzani moznosti Cerpania alternativnych paliv do
plavidiel (LNG, bioLNG vodik, elektrina, CNG bioCNG a biopaliva), vo vybaveni pristavnych
poloh pripojkami na elektricki energiu, v pouzivani modernych a vysokokapacitnych
prekladnych zariadeniach, pri¢om pri rozvoji vodnej dopravy ako aj d’al§ich druhov dopravy sa
bude dokladne prihliadat’ na ochranu biodiverzity a ekosystémov, ktoré v sucasnosti Celia
mnozstvu negativnych vplyvov.

3.2.3 Stanovovanie cien uhlika a lepSie stimuly pre pouzivatelov

Napriek dlhodobym politickym zavdzkom v oblasti spravodlivého a efektivneho
stanovovania cien v doprave doSlo len k velmi obmedzenému pokroku. Zaisady ako
»znecistovatel’ plati a ,,pouzivatel plati“ sa musia bezodkladne uplatiiovat’ v oblasti vSetkych
druhov dopravy.

Internalizaciu tychto externych ndkladov ponestt vSetci ti, ktori dopravu pouZzivaju,
namiesto toho, aby tieto naklady znasala cela nasa spolo¢nost’, ¢im sa spusti proces smerujuci k
vyuZzivaniu udrzatelnych druhov dopravy s niZS§imi externymi ndkladmi. Slovensko bude
podporovat’ usilie Komisie o komplexny subor opatreni na zabezpecenie spravodlivého a
efektivneho stanovovania cien pre oblast’ vSetkych druhov dopravy. Obchodovanie s emisiami,
poplatky za infrastruktiru, dane z energie a vozidiel sa musia spojit’ do vzajomne kompatibilne;,
komplementarnej a koherentnej politiky.

Systém EU pre obchodovanie s emisiami je najdoleZitej§im nastrojom stanovovania cien
CO:2 za ucelom internalizacie ndkladov spojenych s emisiami CO2. Slovensko bude akceptovat
kroky Komisie, ktora v pripade leteckej dopravy predlozi navrh na reviziu smernice o EU ETS
(ETS - emissions trading system), najma na zniZenie kvot ETS bezodplatne pridelenych leteckym
spolo¢nostiam. Ako uz bolo ozndmené¢ v Eurdpskej zelenej dohode, sucastou dalSieho
rozSirovania tohto systému by mohli byt emisie z cestnej dopravy, pricom momentalne prebieha
posudzovanie vplyvu.

Dotovanie fosilnych paliv by sa malo ukoncit’.

Pri revizii smernice o zdanovani energie sa bude Eurdpska Komisia snazit’ zosuladit’
zdafiovanie energetickych produktov a elektriny s politikami EU v oblasti energetiky a klimy. V
ramci prebiehajiiceho postdenia vplyvu sa podrobne zaobera sucasnymi danovymi vynimkami, a
to aj v pripade leteckych a namornych paliv, a v roku 2021 predlozi navrh, ako podobné medzery
v predpisoch ¢o najlepSie eliminovat. LepSie by sa malo zosuladit’ zdanovanie na zaklade
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energetického obsahu roznych paliv a viac by sa malo stimulovat’ zavadzanie udrzatelnych paliv
v doprave.

Vyrazni zmenu je potrebné dosiahnut' aj pri ucinnom spoplatinovani vyuZzivania
infrastruktury, najma v cestnej doprave. To ma zasadny vyznam pre internalizaciu nakladov
spojenych s opotrebovanim a Skodami, spdsobenymi jej pouzivanim, ale aj pre nevyhnutni
potrebu rieSenia ndkladov vznikajucich v dosledku znecistovania a pretazovania ciest, ktoré v
sucasnosti znasa celd spolo¢nost’. Inteligentné spoplatiiovanie ciest na zaklade vzdialenosti s
réznymi sadzbami podla typu vozidla a ¢asu pouZzivania je u¢innym nastrojom, ktory motivuje k
udrzatelnému a ekonomicky efektivnemu rozhodovaniu, efektivnemu riadeniu dopravy a
znizovaniu dopravného pret'azenia infrastruktury.

Environmentalnu stopu pri planovani prepravnej trasy v sGcasnosti dostatocne
nezohladiiuji ani prevadzkovatelia logistickych sluzieb poskytujiice dorucovacie sluzby a ani
jednotlivci. Ciastoéne to moZe byt spdsobené tym, Ze nemaju k dispozicii dostatok informacii 0
dostupnych alternativach, kde by bola zrete'ne uvedend t4 najvhodnejSia a zaroven udrzatel'na
alternativa. Vd’aka informaciam o environmentdlnej stope a systematickejSej moznosti pre
spotrebitel'ov dobrovolne zapocitavat’ emisie vzniknuté pri dorucovani, budi mat’ spotrebitelia i
podniky moznost’ prijimat’ rozhodnutia o udrzatel'nych spdsoboch dorucovania a dopravy.

e Slovensko bude respektovat zamer Komisie, ktord planuje vytvorit eurdpsky ramec
pre harmonizované meranie emisii sklenikovych plynov v oblasti dopravy a
logistiky zaloZeny na zdklade celosvetovych noriem, ktory by potom podnikom a
konecnym pouzivatelom mohol poskytnut’ odhad uhlikovej stopy pre volbu trasy,
ktoru si naplanovali, ¢o by malo zvysil dopyt koncovych pouZivatelov a
spotrebitelov po udrzatelnych rieSeniach v oblasti dopravy a mobility, pricom by
sa zaroven zabranilo tzv. greenwashingu, teda environmentdlne klamlivej
reklame. Pravo na informdcie o uhlikovej stope konkrétnej trasy by sa mohlo stat
novym prdvom cestujucich a v tomto pripade by sa malo vztahovat na vsetky druhy

dopravy.

Schopnost’ zniZovat’ nas negativny vplyv na zivotné prostredie v podstatnej miere zavisi od
nasSich rozhodnuti. Eurépsky klimaticky pakt ukaze a podpori mnohé moznosti, vyuzitim ktorych,
budi mat’ cestujuci k dispozicii efektivnejSie, zdravSie a hlavne ekologickejSie sposoby
cestovania. To bude zohravat’ vel'mi doélezitt ulohu pri zvySovani informovanosti o nizkoemisnej
doprave, pri podpore jej vyuZzivania a pri presadzovani potrebnych opatreni v oblasti stratégii na
ekologizéaciu mobility v podnikoch 1 mestach.

3.3 Odolna mobilita — Slovensko ako suc¢ast’ odolného jednotného
europskeho dopravného priestoru

Doprava bola jednym z najviac postihnutych odvetvi pandémiou virusu COVID-19, pricom
Skody boli sposobené hlavne vel'kymi poklesmi na strane dopytu, ktoré nasledovali po prijati
nevyhnutnych opatreni na zamedzenie §irenia tejto pandémie. V dosledku toho doslo v celej EU
k naruSeniu dodavatel'skych retazcov, prudkému zniZeniu objemov cezhrani¢nej a domadcej
osobnej dopravy ako aj dopravy v oblasti cestovného ruchu. Tento stav spdsobil obrovské
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finan¢né a prevadzkové problémy mnohym podnikom posobiacim v odvetvi dopravy, z nich
mnohé patria k malym a strednym podnikom (MSP), ktoré poskytuji dopravné sluzby v oblasti
osobnej dopravy a cestovného ruchu.

Ukézalo sa, ze ako ddlezity prvok odolnosti je nutné budovat’ schopnost adaptovat’ sa na
strategické zmeny, krizy ¢i iné nepredvidatel'né udalosti.

Preto by sa mala budovat metodika, normy, kontrola a certifikacie hodnotenia kvality
systému odolnosti, subor pravidiel, na zéklade ktorych bude mozné poskytnut’ odvetviu dopravy
usmernenia pre rieSenie a prekonanie krizovych situacii, s cielom urobit’ ho odolnym a
udrzatelnym.

Situacia v dosledku pandémie COVID-19 jasne poukdzala na slabé miesta, na odstraneni
ktorych, bude potrebné este popracovat. Slovenskd republika ststredi svoju pozornost’ na
harmonizéciu postupov pri tvorbe finanénych néstrojov na zvladnutie rieSenia krizovych situacii.
V naSom z4ujme je vybudovat’ finanény fond, ktory bude sliZit’ na rieSenie neo¢akavanych
krizovych situacii, z ktorého bude mozné Cerpat’ financné prostriedky pre MSP, ktoré sa ocitli v
tazkej krizovej situacii z objektivnych dovodov. Zamerom je, aby tento fond predstavoval jeden
z najdolezitejSich pilierov budovania krizam odolnej dopravy, vdaka ktorému bude mozné
prekonévat’ krizové situdcie aj bez pomoci zo strany Statneho rozpoctu.

3.3.1 Posilnenie spolo¢ného trhu

Slovensku, ako sucasti EU, sa naskytuje prileZitost’ zadat’ budovat’ systém novej mobility,
ktory bude udrzatel'ny, efektivny, bezpe¢nejsi, inteligentny a sluziaci aj buducim generdciam. Z
predchadzajiceho postidenia Komisie vyplynula potreba rozsiahlych investicii smerujucich do
nakupu novych ekologickych dopravnych prostriedkov (vratane kol'ajovych vozidiel, plavidiel a
lietadiel) a budovania infraStruktiry potrebnej pre nabijanie dopravnych prostriedkov a pre
dopliiovanie paliva pre dopravné prostriedky pohanané nizkouhlikovymi palivami alebo palivami
z obnovitel'nych zdrojov.

Vyska tychto investicii na roky 2021 — 2030 sa odhaduje na 130 miliard EUR rocne.
»Investiéna medzera v zelenej a digitalnej transformacii® v pripade vystavby infraStruktary by si
vyziadala d’alSich 100 miliard EUR ro¢ne. Len na dobudovanie zakladnej siete TEN-T do podoby,
aby mohla fungovat’ ako skuto¢ny multimodalny systém, je potrebnych preinvestovat’ 300 miliard
EUR v priebehu nasledujtcich 10 rokov. Tieto investicie maji zasadny vyznam pre posilnenie
pozicie jednotného trhu EU.

Investicie musia byt koordinované a prioritizované v rdmci programov financovania z
fondov EU, vratane nastroja obnovy ,,NextGenerationEU" v stlade s tymito zasadami:

a. nenavratnd podpora, najmd z nového fondu ,Mechanizmu na podporu obnovy
a odolnosti®, ,,EFRR*, ,,Kohézneho fondu* a ,,Inovacného fondu*, by sa mala prednostne
poskytovat’ projektom s najvySSou spoloCenskou, environmentalnou, hospodarskou
pridanou hodnotou a priamym vplyvom na zamestnanost’, rast a odolnost’.

Slovenska republika harmonizuje postupy financovania rozvoja infrastruktary s
maximalnou pridanou hodnotou, pricom sa zohl'adiiujui ekologické a digitalne ciele.
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b. zlyhanie trhu a suboptimalna uroven investicii v prioritnych oblastiach hospodarskeho
zadujmu, by sa mali rieSit’ prostrednictvom finan¢nych nastrojov, najmi zloziek programu
»InvestEU* pre udrzatelnu infrastrukturu a vyskum, inovéacie a digitalizaciu, ktoré by sa
v pripade potreby doplnili aj o d’alSie nastroje kombinovaného financovania.

C. priplneni ciel'ov stratégie by mohla pomdct’ aj politika EIB v oblasti poskytovania Gverov
pre oblast’ dopravy, a to tym ze pontkne komplexny rdmec, ktory prilaka sukromné
investicie s cielom zvysit' odolnost’ dopravy a urychlit' zavddzanie udrzateInych a
inteligentnych technolégii vo vSetkych druhoch dopravy.

Financovanie investicii do udrzatel'nej dopravy by mohlo vychéadzat’ aj z pripravované¢ho
Standardu eurdpskych zelenych dlhopisov zakotveného v taxondémii EU. Pripravovana revizia
pravidiel §tatnej pomoci, tykajucich sa dopravy, sa musi vyuzit aj na podporu prechodu tohto
odvetvia na udrzatel'nost’, ¢im sa vSetkym druhom dopravy poskytne spravodlivejSia moznost’ na
to, aby o ziskanie dotacii superili za rovnakych podmienok.

Na vybudovanie doveryhodnej databazy zivotaschopnych projektov a urychlenie investicii,
je potrebna poradenska podpora pre organy verejnej moci a predkladatel'ov projektov. T4 sa da
zabezpecit' prostrednictvom nastroja technickej podpory, ako aj prostrednictvom technickej
pomoci, dostupnej v ramci programov financovanych v ramci politiky sudrznosti.

MSP potrebujt l'ahsi pristup k financovaniu, najmé na obnovu ich vozového parku a d’alSie
inovacné a zelené investicie. Da sa to dosiahnut’ zrozumitel'nejSou komunikaciou a usmerneniami,
osobitnou administrativnou podporou a zjednodusenymi systémami financnej podpory. Pomocou
podpory zdruZovania prostriedkov, finanénych fondov a inych sprostredkovatel'skych
mechanizmov sa umozni zabezpeCit' pristup k financovaniu pre kritické mnozstvo subjektov.
Slovenska republika urci jednotné kontaktné miesto, kde by mohli podniky o takito podporu
poZziadat’.

Musia sa prijat’ vSetky potrebné opatrenia na to, aby sa siet’ TEN-T dokon¢ila v planovanom
termine. Slovenska republika sa bude riadit’ ndvrhmi Komisie na posilnenie tlohy eurdpskych
koordinatorov, ktorych ulohou bude urychlit’ postup budovania dopravnych koridorov na celom
kontinente tak, aby sa ich podarilo dokon¢it do roku 2030. Slovensko sa bude podielat’ na
odstraniovani rozdielov, ktoré v oblasti modernej infrastruktiry pretrvavaju medzi vychodom a
zapadom 1 severom a juhom Eurdpskeho kontinentu. Zaroven sa Slovensko bude usilovat
podporovat’ praktické vyuzivanie multimodalnej mobility alebo MaaS a zabezpeci vytvorenie
technického rieSenia a pripoji sa k medzinarodnym projektom budovania vysokorychlostnej
zelezniénej siete”,

Slovensko sa priklana k Europskej aliancii pre batérie. Strategické hodnotové retazce
(vratane batérii, surovin, vodika, obnoviteI'nych a nizkouhlikovych paliv) maju podporu Komisie
regulatnymi a finanénymi néstrojmi. Je to nevyhnutné na zaistenie bezpecnych dodavok
materidlov a technoldgii, potrebnych pre udrzateI'nt a inteligentni mobilitu a na eliminéciu
zavislosti od dodavatelov z oblasti mimo EU v oblasti strategickych odvetvi, v zaujme
dosiahnutia ¢o najvacsej strategickej autondmie.

14 Na zaklade Uznesenia Vlady Slovenskej republiky 499/2021 k navrhu Spracovania narodnej $tadie
uskutocnitel'nosti — Projekt vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4
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Pandémia COVID-19 odhalila zranitelnost’ spoloéného trhu. Slovenska republika preto
posilni Gsilie o zabezpecenie multimodality a interoperability medzi r6znymi druhmi dopravy a
¢im sa urychli dokoncenie jednotného dopravného priestoru.

S cielom vyhnut sa krizovym situdcidm v sektore dopravy v buducnosti, Slovenska
republika uplatni krizovy plan, ktory vznika na vyzvu Rady. Spoja sa v nich orginy EU a
Clenskych statov so zastupcami daného odvetvia. Tento krizovy plan by sa mal usilovat' o
zabezpecenie kontinuity ¢innosti a koordindcie opatreni v oblasti reakcie v odvetvi dopravy na
zaklade usmerneni a pravnych predpisov vypracovanych pocas pandémie COVID-19, napriklad
tych, ktoré sa tykali zelenych jazdnych pruhov. Cielom bude zabezpecit nepreruSovanu
prevadzku sluzieb ndkladnej dopravy a osobnej dopravy v krizovych situdcidach harmonizovanim
opatreni v oblasti bezpe¢nosti a ochrany zdravia pri praci v oblasti dopravy. Comu Slovenské
republika prispdsobi existujiice pravne predpisy v oblasti dopravy tak, aby umoziovali rychlu
reakciu na krizy.

3.3.2 Zabezpecit, aby bola mobilita vyvazena a spravodliva pre vSetkych

Hospodarska kriza v désledku pandémie COVID-19, zvyraznila potrebu cenovo dostupne;j,
pristupnej a spravodlivej mobility pre cestujticich a ostatnych pouzivatel'ov dopravnych sluzieb.
Hoci jednotny trh v oblasti dopravy naozaj zvysil prepojenost’, mobilita stale nie je dostatocne
cenovo dostupna pre nizkoprijmové skupiny obyvatel'stva a nie je dostatocne pristupna pre I'udi
so zdravotnym postihnutim ¢i zniZenou pohyblivostou a ani pre I'udi s nizkou pocitatovou
gramotnostou. ZlepSenie prepojenia verejnej dopravy bude nevyhnutné vo vidieckych,
okrajovych a odl'ahlych oblastiach vratane vzdialenejSich regionov, aby sa umoznil lepsi pristup
k mobilite pre vSetkych.

Spravodliva mobilita znamena aj ochranu cestujucich a ich prav. Pri hromadnom ruSeni
objednavok pocas pandémie COVID-19 sa ukazalo, aké dolezité je mat’ jednotné pravidla platné
pre cela EU a aké ddlezité je ich jednotné vykondvanie a presadzovanie.

Zamestnanci su jednoznacne tym najcennej$im, ¢o odvetvie dopravy ma, a bez podpory a
zaangaZovania pracovnikov v doprave sa udrZatel'nd a inteligentna transformacia nebude moct’
uskuto€nit’. Niektoré Ccasti odvetvia dopravy vSak casto bojuji s drsnymi pracovnymi
podmienkami. K neistym pracovnym podmienkam, ku ktorym patri dlhy pracovny ¢as, obdobia
stravené mimo domova ¢i nizke mzdy, sa pridruzuje aj nedostato¢né dodrziavanie a presadzovanie
platnych pracovnych noriem. Zabezpefenie vySSich socidlnych noriem by priamo prispelo k
zvrateniu sucasnej vSeobecne nizkej atraktivity tohto odvetvia. Pracovna sila rychlo starne a uz
teraz je v niektorych povolaniach jasne viditeI'ny jej vyrazny nedostatok. Problémy, ktorym celia
pracovnici v doprave, sa v dosledku pandémie COVID-19 este zvyraznili. Ak sa neprijmu Ziadne
opatrenia, hrozi, Ze sa tato situdcia bude d’alej zhorSovat.

Zmeny v tomto odvetvi, najmai tie, ktoré stivisia s automatizaciou a digitalizaciou, prinasaju
mnoho novych vyziev. Pracovné miesta v odvetvi dopravy, najma miesta, ktoré¢ vyzaduja nizku
alebo strednu kvalifikdciu, mézu byt’ v dosledku automatizécie a posunu k véac¢sej udrzatel'nosti
ohrozené.

Prebiehajuca digitdlna transformacia vSak prindsa aj nové prilezitosti, napriklad lepSie
pracovné prostredie ¢i kvalitné pracovné miesta, ktoré by mohli byt atraktivnejSie pre zeny a
mladych l'udi. Preto je pre spravodlivy prechod v pripade pracovnikov v doprave potrebné
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doveryhodné smerovanie. Odporucania, ku ktorym sa Slovenska republika priklana sa tykaju aj
prechodu na automatizaciu a digitalizaciu, ako aj sposobov zmiernovania ich dosahu na pracovnt
silu v doprave.

Napokon, v zaujme riesenia rastuceho nedostatku kvalifikovanej pracovnej sily vyzyva
Europska Komisia zainteresované strany v oblasti dopravy i sociadlnych partnerov na to, aby
prispeli k vykondvaniu europskeho programu v oblasti zrucnosti pre udrzatelnt
konkurencieschopnost, socialnu spravodlivost’ a odolnost’, a najmé, aby sa pripojili ku paktu pre
zrucnosti. Slovenska republika podpori aby zainteresované strany v oblasti dopravy vytvorili aj
moznosti na u¢novsku pripravu.

Slovensko bude vo svojich politickych iniciativach tykajucich sa dopravy riadne uplatiovat
hl'adisko rovnosti aj medzi Zenami a muzmi. VSetky budice navrhy tykajice sa dopravy budu
v stilade so zasadou rovnosti medzi Zenami a muzmi zakotvenou v primarnom prave EU, ustave
a vV medzinarodnych l'udskopravnych dokumentoch, ktorymi je viazana. Zvysi aj informovanost’
o otazkach rovnosti medzi Zenami a muzmi, a to vytvorenim a podporou siete ambasadorov pre
rozmanitost’. VSetky budice navrhy tykajice sa dopravy a budu v sulade so stratégiou pre oblast’
zdravotného postihnutia.

3.4 Milniky na ceste k inteligentnej, udrzatel'nej a odolnej mobilite

Stratégia pre inteligentnu a udrzate'na mobilitu Slovenska - vizia smerovania dopravy na
Slovensku do budtcnosti je v sulade so Stratégiou pre udrzatelni a inteligentni mobilitu —
nasmerovanie europskej dopravy do budicnosti - dokument je koncipovany so zohl'adiiovanim
pripravovanych rezortnych stratégii a otvara dvere pre mnohé uzitocné rieSenia a kroky a projekty
k inteligentnejSiemu Slovensku.

= Do roku 2030 sa integrovanym predajom jednotnych cestovnych listkov zabezpeci plynula
multimodélna osobné doprava.

* Do roku 2030 sa zabezpe¢i multimodalita a interoperabilita medzi réznymi druhmi
osobnej aj nakladnej dopravy a¢im sa urychli dokoncenie jednotného dopravného
priestoru.

* Multimodalna transeuropska dopravna siet (TEN-T) vybavena pre udrzatelnu a
inteligentnu dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude pre prevadzku v zakladnej
sieti k dispozicii do roku 2030 a pre prevadzku v stthrnnej sieti do roku 2050.

= Do roku 2050 bude pocet tmrti v ramci vSetkych druhov dopravy na Slovensku takmer
nulovy.

= Do roku 2050 takmer vSetky automobily, dodavky, autobusy, ako aj nové tazké uzitkové
vozidla budu nizkoemisné.
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4 Implementacia stratégie

Stratégia pre inteligentna a udrzatelnu mobilitu Slovenska - vizia smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti predstavuje stresnu stratégiu (spracovanti formou manifestu), na ktoru
budu nadvédzovat’ implementacné stratégie, ktoré buda pokryvat’ jednotlivé strategické oblasti
a ciele inteligentnej, odolnej a udrzatel'nej mobility na Slovensku.

Uz v tejto chvili je identifikovanych niekol’ko iniciativ a projektov, ktoré rozpracovavaju
niektoré uvedené strategické zamery, napriklad:

- autondomne a prepojené vozidla — su adresované v ramci dokumentu Dlhodoby plan pre
adresovanie vyziev v cestnej doprave na roky 2021-2030, ktory je realizovany v ramci
projektu ,,ZlepSenie verejnych politik v oblasti dopravy, inovacnej kapacity v doprave
a podpora partnerstva V zavadzani inteligentnej mobility, financovaného v ramci
Operacného programu Efektivnha verejna sprava. Viziou Dlhodobého planu je
vybudovanie efektivnej inteligentnej mobility na tzemi Slovenska pomocou modernych
technologii, s cielom zabezpecit' obyvatelom bezpecné, efektivne, ekologické ako aj
socialne dostupné spdsoby dopravy.

- zvySenie bezpecCnosti cestnej premavky — Akény plan BECEP na obdobie 2021-2030
v gescii Ministerstva dopravy a vystavby SR, odboru Bezpecnosti cestnej premavky (v
spolupraci s MV SR, MS SR a odbornou verejnost'ou)

- dekarbonizdcia dopravy — Narodna vodikova  stratégia ,Pripraveni na
buducnost™ (v gescii MH SR)

Stratégia predpokladd, ze Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
V spolupréci s partnermi bude postupne iniciovat’ a prinaSat’ konkrétne implementacné stratégie
jednotlivych oblasti adresovanych touto stresnou stratégiou.

5 Postup tvorby stratégie

Vytvorenim zékladov pre moderné digitalne hospodarstvo a pre digitadlnu transformaciu
ekonomiky v ramci Akéného planu digitalnej transformacie Slovenska na roky 2019 — 2022
zodpovedny gestor — Ministerstvo dopravy a vystavby SR predkladd Narodnu stratégiu pre
inteligentn a udrzatenu mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na Slovensku do
buducnosti, a pod zastitou narodného projektu: ,, Zlepsenie verejnych politik v oblasti dopravy
inovacnej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavddzani inteligentnej mobility

Narodnu stratégiu vytvorilo MDV SR v spolupréci s poradcom Statneho tajomnika MDV
SR pre inteligentntt mobilitu, MIRRI SR a platformou pre inteligentni mobilitu Slovenska.

Prva konzultacia s platformou sa konala 28.4.2021, na ktorej boli predstavené jednotlivé
koncepty vizii smerovania Slovenska v oblasti inteligentnej mobility. Nasledne MDV SR zaslalo
pracovnu verziu na pripomienkovanie a 6.5.2021 sa uskutocnila druha konzulticia k obsahu
Narodnej stratégie, kde sa spolo¢ne zapracovali pripomienky jednotlivych ¢lenov platformy.
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Hlavnym cielom Stratégie je transformdacia dopravy na jej vysSiu formu, na inteligentni
mobilitu, za pomoci vyuzitia vyspelych komunika¢nych a informacnych technolégii. Inteligentna
mobilita bude ekologickejSia, bezpecnejSia a efektivnejSia, ako bola doprava pred touto
transforméciou. Zaroven boli v Stratégii pomenované aj prostriedky, pomocou ktorych chceme
tieto ciele dosiahnut’ a tym sa otvaraju moznosti pre kI'aiCové rezorty a kI'icovych aktérov, aby sa
mohli podielat na budovani inteligentnejSej, odolnejsej, udrzatelnejSej a bezpecnejSej
inteligentnej mobility.

Postup tvorby stratégie bol v sulade s Metodikou a instituciondlnym rdmcom tvorby
verejnych stratégii schvalenym uznesenim vlady SR ¢. 197/2017.
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Priloha Slovnik pojmov

Autonémne vozidlo / automatizované vozidlo
Autonémne vozidlo, zndme tiez pod pojmom automatizované alebo robotické vozidlo je

vozidlo, ktoré k svojmu bezpecnému pohybu nepotrebuje vodica a orientuje sa iba na zéklade
pocitaCovych systémov, ktoré detekuju okolie vozidla a uruju jeho trasu. Ide teda o vozidlo, ktoré
sa pomocou digitalnych technologii pohybuje tak, Ze niektoré alebo vSetky funkcie vykonéava
pocitac s malym alebo Ziadnym l'udskym vstupom. Detekcia prebieha rozne, vicSinou cez
systémy ako senzor, radar, GPS ¢i pocitacové videnie.

Digitalizacia

Digitalizacia je riadeny proces premeny tradicného systému ako celku, ako aj jednotlivého
objektu z jeho fyzickej, ¢i analégovej formy do zodpovedajucej elektronickej podoby. S
ohl'adom na Stylistické operacie s konkrétnym textom v niektorych pripadoch nahraddza termin
informatizacia.

Environmentalna stopa
Uhlikova stopa je podmnozina ekologickej stopy, teda je to sucast’ vyjadrenia celkového

dopadu l'udskych aktivit na zivotné prostredie. Vo v§eobecnosti sa pod uhlikovou stopou rozumie
objem emisii takych plynov, ktoré maji dopad na podnebie Zeme, priCom tieto emisie su
spdsobené Clovekom.

Inteligentna mobilita
Inteligentnd mobilita, predstavuje komplexny typ mobility a riadenia dopravnych systémov,

ktoré maji fungovat’ inteligentnejSimi, efektivnejSimi, ekologickejSimi a environmentalne
udrzatel'nej$Simi spésobmi pomocou vyuzitia informa¢no- komunikaénych technolédgii a inych
inovécii. Inteligentna mobilita umoZnuje obanom jednoducho planovat a vyuZzivat’ mnohé mody
prepravy od bicyklov cez vlaky az po car-sharing a autonémne dopravné prostriedky.

Internet veci
Internet veci (IoT, z anglického terminu Internet of Things) je nazov pre prepojenie

fyzickych zariadeni/objektov/I'udi s internetom. Prepojené zariadenie by malo byt najma
bezdrotové a malo by priniest’ nové moznosti vzdjomnej interakcie nielen medzi jednotlivymi
systémami a tiez priniest’ nové moznosti ich ovladania, sledovania. vymeny dat a zabezpecenie
pokrocilych sluZieb.

Mobilita ako sluzba
Mobilita ako sluzba (MaaS, z anglického terminu Mobility as a Service) predstavuje

koncept multimodalnej a udrzatel'nej sluzby mobility reagujticej na potreby zdkaznikov v doprave
prostrednictvom integrovaného planovania cesty a platieb na principe jedného nédkupu (tzv. one-
stop-shop). MaaS reflektuje posun sposobu dopravy od osobného vlastnictva k mobilite
poskytovanej ako sluzba. Toto je umoznené kombinéaciou dopravnych sluzieb od poskytovatel'ov
verejnej a sukromnej dopravy prostrednictvom zjednotenej brany, ktora vytvara a riadi cestu, za
ktortt moZzu zakaznici platit’ prostrednictvom jedného uctu.
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Mobilita na poZiadanie

Mobilita na poziadanie (MoD, z anglického terminu Mobility on Demand) je koncept
zalozeny na principe, Ze doprava je komodita a jednotlivé médy dopravy maja svoje ekonomické
hodnoty, ktoré st rozlisiteI'né z hl'adiska ceny, ¢asu cesty, ¢akania, poctu spojeni, pohodlia a
d’alsich atribitov. Mobilita na poziadanie ma umoznit’ zakaznikom pristup k mobilite, tovaru a
sluzbam na poziadanie prostrednictvom dispecingu alebo priamym vyuzivanim sluzieb zdiel'anej
mobility, doruovacich/kuriérskych sluzieb a sluzieb rieSeni verejnej dopravy prostrednictvom
integrovanej a prepojenej multimodalnej dopravy.

Multimodalny systém
Multimodalny systém predstavuje presun z bodu A do bodu B r6znymi druhmi dopravy

Otvorené data
Otvorené data (z anglického terminu Open Data) su informacie alebo udaje volne a

bezplatne dostupné pre kazdého za rovnakych podmienok, ktoré je mozné pouzit’ na akykol'vek
ucel komer¢ného ¢i nekomeréného charakteru. Su spristupnené na internete v Strukturovanej
forme, ktord umoziuje ich hromadné strojové spracovanie.

Odolna mobilita
Odolna mobilita predstavuje infrastruktiru, ktora musi byt odolna voci katastrofam

Prepojené vozidlo
Prepojené vozidlo je vozidlo, ktoré je vybavené zariadeniami na komunikéciu s ostatnymi

vozidlami alebo infraStruktirou prostrednictvom internetu. Automatizované a komunikacné
technologie sa vzijomne dopliiuju a ocakava sa, Ze vSetky autonomne vozidld budi raz
prepojenymi vozidlami.

Program Horizont Europa
Program Eurdpskej Unie pre financovanie vyskumu a inovacii, ktory kladie doraz na rozvoj

malych a strednych podnikov a rieSenie velkych spolocenskych vyziev s cielom zabezpecit
globalnu konkurencieschopnost’ Eurdpy.

Udrzatel’na mobilita
Udrzatelnd mobilita je typ mobility, v ktorom st spotreba paliv, emisie vozidiel,

bezpecnost’, kongescie a socialny a ekonomicky pristup na takej Grovni, ze vozidla mézu byt
zachovavané do neupresnenej buducnosti bez toho, ze by spdsobovali vel'ka alebo nenapravitelnu
ujmu budicim generacidm l'udi na

celom svete

Vision Zero
Nadnarodny projekt bezpeCnosti cestnej premavky, ktorého cielom je dosiahnut

vybudovanie dial'ni¢ného systému bez smrtel'nych alebo vaznych zraneni pri cestnej premavke.

ZdiePana mobilita
Zdiel'and mobilita je typ mobility, ktora sa vztahuje na spolocné pouzivanie vozidiel,
bicyklov alebo inych druhov dopravy. Ide o dopravnu stratégiu, ktord pouzivatel'om
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umoziuje pristup k prepravnym sluzbam podla potreby bez potreby vlastnictva dopravného
prostriedku.
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