Aktualizacia Koncepcie rozvoja vodnej dopravy Sloveskej republiky (01/2003)

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej refiyb{d’alej len ,Koncepcia®) je
smerovana do 5. hlavnych blokov a to:
l. Legislativne, organizamé a ekonomické predpoklady
Il. Rozvoj a modernizacia dopravnej infrastruktary
Il Ekologické, bezpmostné a kvalitativne predpoklady
V. Socialne predpoklady
V. Veda, vyskum, technické, inforr@@ a medzinarodné logistické predpoklady

Vychadzajuc z obsahu jednotlivych bodov, Ministesst dopravy, post a
telekomunikacii Slovenskej republiky, odbor vodndppravy zabezpgelje a vytvara
podmienky na jej postupnu realizaciu v sulade sp&minym zakonom, zakonom o
vnutrozemskej plavbe @alSich pravnych noriem, ako je napriklad vodny nakktory
nadobudol @innog’ 1. juna 2002. PredovSetkym zékon o vodach je #guhh realizacie
Koncepcie rozhodujuci a to z toho dbévodu, Zze smpavo/odnych tokov je Ministerstvo
podohospodarstva Slovenskej republiky, ktoré okiegth Gloh ma zabezpeva’ ulohy
prevadzkovatéa vodnej cesty a vytpva’ plavebnu drahu.

Na zabezp#&nie uloh vyplyvajlucich zo schvalenej Koncepcieabojtvorena expertna
skupina zo zastupcov zainteresovanych rezortovamy&th orgdnov vratane spolmsti
vykonavajlcich spravu vodnych tokavlenmi st Ministerstvo pddohospodarstva Slovenske;
republiky, Ministerstvo financii Slovenskej replyli Statna plavebna sprava a Slovensky
vodohospodarsky podnik, S. p. V priebehu rokov 20@002 sa uskutaili Styri rokovania,
na ktorych sa zhodnaotili:

- sasny stav na vodnych cestach Slovenskej republikghaplavebno-bezgaostné
podmienky na plavbu,

- vysledky rokovani v ramci hraniych komisii medzi Slovenskou republikuCaeskou
republikou a Slovenskou republiku a Rakuskom,

- iniciativne aktivity spolénosti v ramci budovania vodnych ciest,

- ekonomické a rozvojové podmienky budovania novyetinych ciest pre vnatrozemsku
plavbu,

- dalSie postupy na zvySenimnosti vyuzitia vodnych ciest a dopravnej infra&tdry,

- mozZnosti a opodstatnendsudovania novych vodnych ciest,

- vyhodnotenia variantov rieSenia kanalového prepaj&fazskej vodnej cesty s Odrou a
budovania kanalového prepojenia Dunaj — Labe — (h@-L).

Vysledky rokovania expertnej skupiny pre posudzevatanovenych strednodobych a
dlhodobych zamerov sa orientovali hlavne na efeltivystupy realizacie Koncepcie. Treba
zdbraznf, Ze podstatou celého zameru su ekonomické a hodhg@odmienky, ptiom treba
vychadz& zo skut@nosti, Ze dané ciele maju celoeurépsky charaktememozno ich
posudzové len z Uzkeho pdiadu Slovenskej republiky.

Expertna skupina v priebehu rokov 2001 — 2002 poswala jednotlivé zamery vo
vazbe na vysledky rokovani medzi Ministerstvom pampodéarstva Slovenskej republiky,
Ministerstvom financii Slovenskej republiky vragarokovani a Ministerstvom dopravy, post
a telekomunikacii Slovenskej republiky na urovnbodi vodnej dopravy s odborom plavby a
vodnych ciest Ministerstva dopravy a spofoeskej republiky o postupe budovania budticeho
prepojenia Dunaj — Labe — Odra. Délezité rokovasi@ uskutoénilo vroku 2001
k problematike prepojenia Vazskej vodnej cesty soDda @asti pracovnikov Statnej spravy



a podnikatéskej sféry zo v3etkych troch Statov, to je SlovénsdpublikaCeska republika a
Pd’'ska republika. Na zaver tohto rokovania bolo péijlemorandum o spolupraci pri
napdnani tohto ciéa.

V priebehu uplynulych obdobiach sa v jednotlivychlastiach Koncepcie spresnili
alebo vytvorili opatrenia, ktoré na jednej strarmnleetizovali postup plnenia jednotlivych
tloh a na druhej strane spresnili postupy pre tiosite cidov.

l. LEGISLATIVNE, ORGANIZACNE A EKONOMICKE PREDPOKLADY
ROZVOJA VODNEJ DOPRAVY.

V ramci harmonizéacie narodného prava, s pravom [iake) Unie v oblasti vodnej
dopravy boli prijaté dva zakony a to zakgislo 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o
zmene a doplneni niektorych zakonov¢mnog'ou od 1. januara 2001 a zakdislo
435/2000 Z. z. o namornej plavbed&ninog’ou od 1. januara 2001.

Uvedené zakony zéhdiuja novy pristup k vykonavaniu Statneho odbornébid’adu
a inSpekcie pri posudzovani zhody s technickymigmtavvkami. V oblasti Statneho odborného
technického dofadu a inSpekcie boli v sulade so zakonosio 264/1999 Z. z. o technickych
poziadavkach na vyrobky a o posudzovani zhody mene a doplneni niektorych zakonov
prijaté nariadenia vlady, ktorymi sa ustanovuju nebdosti o technickych pozZiadavkach na
urcené vyrobky pouZzivané vo vodnej doprave vrataneigikel urcenych na rekreémé (&ely.
K dalsim pravnym norméam, ktoré budu vyznamne vplyva realizaciu Koncepcie je prijaty
zakon o vodach a o zmene a doplneni niektorychrmk¢{vodny zakon) sdinnog’ou od 1.
juna 2002.

V oblasti organizénej Struktary vodnej dopravy a Statnej spravy doslmorovnani
s vychodiskovym stavom schvalenej Koncepcie k jedmeene. Slovenska plavba a pristavy,
a. s. bola v maji 2002 sprivatizovana a néasledne@dskenila osobna lodna dopravy ako
samostatna akciova spoims’. Podnikatéska c¢innog” obidvoch spolénosti zostala
nezmenena a dalej predstavuju z pdadu vodnej dopravy Slovenskej republiky nosné
spolanosti, ktoré sa podiaju na celkovych prepravno-dopravnych vykonoch veko
Styrmi patinami.

Il. ROZVOJ A MODERNIZACIA DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY VODHJ
DOPRAVY

Zakladom pre naplnenie ¢®v Koncepcie v tejto oblasti sU vodné cesty. Thk a
bolo uvedené v Uvodnejasti, sprdvcom vodnych ciest je Ministerstvo podguolarstva
Slovenskej republiky a vo véazbe na vodny zakon ayame do tohto bude vstupava
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repybl

V ramci Koncepcie ma rozhodujlice postavenie medadma vodna cesta Dunaj,
ktora je sdag’ou eurépskych dopravnych koridorov ako korid@sio VII — Dunaj a poth
Dohody AGN je to magistralna vodna cesta E 80. Ylalvedené v Koncepcii maju
nadnarodny charakter a ich plnenie je priamo z&wisl stanoviskach a zameroch okolitych
Statov, to je Rakluska a Marska. Ide o Jeni dblezité rozhodnutie tychto Statov.
Ministerstvo dopravy post a telekomunikacii Slovengepubliky pri rokovani v komisiach
hraninych véd presadzuje rieSenie tych usekov Dunaga¢lgl Uzkymi miestami pre plavbu
v parametroch, ktoré su stanovené Dohodou AGN.



V sikasnosti nedochadza pri rieSeni Uuseku medzi Deviaovfiediou k zasadnym
zmenam ani v dolnom Useku pod Komarnom, a pretoemamivedené v Koncepcii sa
nemenia a nie je ich potrebné aktualizbva

Vodna cesta Vah — 8ag’” intermodalnych dopravnych koridora@islo V a VI poda
Dohody AGN ako vodna cesti#slo E 81 ma charakter narodnej vodnej cesty. Dosite jej
plnosplavnosti po uvedeni tseku Komarno £aS#o prevadzky je v kompetencii Ministerstva
poddohospodarstva Slovenskej republiky. V suladdolsain B.4 uznesenia vladyislo
469/2000 spracovalo a predlozilo Ministerstvo pamsgodarstva Slovenskej republiky viade
Slovenskej republiky material ,Zamer projektu Végiskodnej cesty. Odbor vodnej dopravy
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slaslex republiky spolupracoval pri
spracovani tohto materidlu. Vlada Slovenskej ragyldvojim uzneseningislo 463/2002
schvalila tento zamer (priloléslo 1) ktory predstavuje zaklad pri jeho realiz@spresuje
¢ag’ Koncepcie, ktora Specifikuje ulohy v tejto oblaatito po stranke technickej v rdmci
jednotlivych etap vystavby vratane predpokladanyasovych horizontov. Aby sa dosiahol
sulad medzi zamerom a realizaciou vypracovala spok Hydroinvest na zaklade
poziadavky Slovenského vodohospodarskeho podnikuakkaciu smerového vedenia trasy
plavebnej drahy v Useku tieeho kilometra 0,00 — 96,133 (prilotialo 2).

Stanovené ulohy rozvoja ostatnych vodnych ciestppaebu, ide o vychodoslovenské
rieky Laborec, Latorica a Bodrog, sa orientuju hkawa plavebné vyuZitie rieky Bodrog
v prepojeni na rieku Tiszu v Marskej republike. S organmi Statnej spravy ddeskej
republiky su rozpracované moznosti vyuzitia plaeidislovenskych spotmosti na
madarskom Useku Tiszy. V MEarskej republike su rozpracované zamery SirSieh@ivig
tejto vodnej cesty a to hlavne vo vazbe na prepejerodnou cestou Dunaj.

RieSenie splavnenia vodnej cesty Morava, ktord mgé Wyuzitd pri realizacii
budovania kanélového prepojenia Dunaj — Labe — Oufraltasnosti su posudzované
navrhované varianty rieSenia tohto prepojenia manirexpertov zainteresovanych Statov, to
je Slovenskej republikyeskej republiky a Raklska. Do tohto procesu sanitee zapéjaju
aj rézne zdruzenia z prislusnych regionov.lddiska Slovenskej republiky odbor vodnej
dopravy predpoklada v 1. etape vyuZzitie rieky otilals Dunajom po 20. riay kilometer.

Vo vodnej dopravnej infraStruktire rozhodujucu wamaju verejné pristavy, ktoré
v Slovenskej republike maju Statat medzinarodnyamepmych pristavov a o to viac je
Ziaduce, aby ich rozvoj bol v sulade s celoeuropskpoZiadavkami na ich riadenie,
technické vybavenie a hlavne urdvposkytovanych sluzieb na baze rovnakych podmienok
pre tuzemskeé i zahramé plavebné spotoosti.

Koncepcia v tomto smere jednoZna stanovuje Ulohy na dosiahnutie tohtd'@ieZo
stanovenych Uloh sa zabegpe postupne zosuladenie verejného pristavu Beatésl
s potrebami mesta v lokalite Pribinova ulica a aybbu mosta cez Dunaj KoSicka vratane
zamerov vybudovania nového bratislavského centradalj pokr&uju rokovania o
vybudovani pristaviska pre technologiu RO-RO v lisgdDevinska Nova Ves na Morave vo
vazbe na spotmos’ Volkswagen Bratislava budovanie priemyselného pai&horie.

Aby sa dosiahol stanoveny Eieptimalneho rozvoja a vyuzitia verejnych pristavov
(Bratislava, Komérno, Sturovo), j&élné vytvori’ v désledku r6znorodosti vlastnickych prav
k majetku (SPaP, a. s. vlastni infrastruktaru, temky, spolénosti technické a prekladné



zariadenia a tak’alej) spol@&nogd’ — Spravu verejnych pristavov na baze akcioveja&poisti.
Tento zamer bude opatovne rieSeny v roku 2003.

ZAVER

Z vykonaného hodnotenia plnenia Uloh schvéalenejdépnie po dvoch rokoch jej
platnosti vyplyva, Ze stanovené zamery a ciele jai@otrebné zasadne meénPozitivhe
vysledky jej plnenia sa dosiahli hlavne v legisiagj oblasti a rozpracovanosti zdmeru
vybudovania Vazskej vodnej cesty. Niektoré ulohyavislé na vysledkoch medzinarodnych
rokovani, pretoZze ide o vodné cesty prepojené ndzim&odnu vodnu sfe na ktoré sa
v plnom rozsahu ahuju nariadenia a smernice EK a EU. Tieto mustaitmplementované
do narodnej legislativy v plnom rozsahu.



