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AktualizaciaKoncepcie rozvoja vodnej dopravy Slovenskej refyyblv poradi druha,
dava odpoet tych uloh, ktoré smerovali na jej realizacitatane hodnoteni skuteosti, ktoré
pozitivne alebo negativne vplyvali na predpokladaagery podmigujice rozvoj vodnej
dopravy v SR. Zamery su koncipované v 5. blokoth a

l. Legislativne, organizmé a ekonomické predpoklady.

Il. Rozvoj a modernizacia dopravnej infrastruktary.

[l Ekologicke, bezpmostné a kvalitativne predpoklady.

V. Socialne predpoklady.

V. Veda, vyskum, technické, inforr@é a medzinarodné logistické predpoklady.

Ak vychadzame z toho, Ze aktualizacia sa tykaového obdobia jedného roka od
posledného hodnotenia, z ktorého nevyplynuli Ziazfisadné zmeny v porovnani s celkovym
koncegnym zamerom hodnotenia, predstavoval rok 2003 wdz posun Vv plneni
a realizacii ciastkovych dloh zakotvenych v jednotlivych bloko&woncepcie. Ide hlavne
o ulohy, ktoré vytvaraju vychodiskovu zakiadpre dosiahnutie zamerov v strednodobom
a dlhodobom horizonte.

Stanovené smery rozvoja vodnej dopravy SR a ictenpé je zavislé na Uzkej
spolupraci s rezortmi, ktoré maju Uzku véazbu navémgnie podmienok pre rozhodujuce
oblasti vo vodnej doprave. V priebehu roka 2003 uskut@nili pracovné rokovania
vytvorenych expertnych skupin.

V oktobri 2003 sa uskutailo rokovanie expertnej skupiny ku Koncepcii zéasti
zastupcov Ministerstva zivotného prostredia SR,trgjaplavebnej spravy, Slovenského
vodohospodarskeho podniku, $.p. a odboru vodnejpstggMDPT SR. Predmetom rokovania
boli tieto otazky:

- prechod kompetencii vo vodnom hospodarstva z Mirssta pédohospodarstva SR na

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, kde vznikoVy organizany Gtvar sekcia vod;

- stav v priprave zdkona o vodach, pripomienky k tlanzékonu predloZzené OVD MDPT

SR aich realizacia;

- iniciativne aktivity Statov v ramci budovania notyeodnych ciest a ich pristup na rieSeni

Uzkych miest na Dunaiji;

- sig’ vodnych ciest SR pre rekkgal plavbu;

- postup odborov Zivotného prostredia krajskych ooga pri  uplasiovani zakona
¢. 184/2002 Z.z. v oblasti pouZivania véd na plaplavidiel so spEovacimi motormi;

- iniciativa Rakuska pri rieSeni toku Dunaja na vyttld vodného diela Freudenau;

- vysledky rokovani komisie pre hr&né vody Leskou republikou a Rakiskou
republikou.

Expertna skupina kon3tatovala, Ze v iiiapi zamerov Koncepcie doslo k pozitivnemu
posunu vpred, a to hlavne #ddiska podstatne SirSieho toku informacii v odbjpveeejnosti,
ale aj Sirokej verejnosti, ktord vnima vyuzZivanadmych tokov pre plavbu na jednej strane
ako negativny zasah do Zivotného prostredia a menestdruhej ako moznbgozsirt' jej
vyuZitie pre regiony v rozvoji jednotlivych aktivét sluzieb v oblasti rekredcie a regionalnej
turistiky.

V priebehu roku 2003 sa v jednotlivych oblastiacbhnEepcie spresnili alebo vytvorili
opatrenia, ktoré konkretizovali postup plnenia pthaych Gloh 2z kratkodobého,



strednodobého a dlhodobéhiatliska. Rozvoj vodnej dopravy v Slovenskej repubjik Uizko
prepojeny a zavisly na celoeuropskom systéme vddejest potla prijatej Dohody AGN.
Dokumentuje to skutmog’, Ze vSetky vykony nékladnej dopravy plavebnychl@pwsti
Slovenskej republiky k 31.12.2003 vykonavalo medawni vodnu dopravu na zaklade
udelenych licencii MDPT SR 14 plavebnych sgalusti z celkového gtu 22 (8 plavebnych
spolanosti vykonava verejnu osobnu dopravu na vodnychizigch SR), sa uskutovalo

v zahraninej doprave.

Legislativne, organiz&né a ekonomické predpoklady.

V ramci harmonizacie narodného prava s pravom Ekejplnie v oblasti vodnej
dopravy bol v roku 2003 spracovany navrh novelyon@ko vnutrozemskej plavbe. Novela
zékona po jej schvaleni v Narodnej rada Slovens&ppbliky a po podpise prezidenta
Slovenskej republiky bola uverejnena v Zbierke réakopodc. 580 zo da 3. decembra 2003,
ktorym sa meni a ddfa zakoné¢. 338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene
a doplneni niektorych zakonov. Zakéns580/2003 Z.z. nadobudotiinog’ 1. februara 2004.
Schvalené zmeny a doplnky tohto zakona su orientovaavne do oblasti metodologie
a pravidiel, ktoré vychadzaju z medzinarodnych eworiklasifikacie plavidiel, vratane
uplatnenia pravnych noriem k vykonavaniu Statnelddooného dozoru a inSpekcie pri
posudzovani zhody &ené na rekrémé plavidla a lodnych zariadeni. Rovnako v oblasti
registracie lodi Statom a podmienok vykonavaniqnekych prehliadok, prav a povinnosti
klasifikaénych organizacii sa vykonali zodpovedajlce Uprasgrasnenia.

K podstatnej zmene v porovnhani so zakornor@38/2000 Z.z. doslo ¥asti tykajucej
sa spravy verejnych pristavov. Pévodné znenie bplesnené a svojim obsahom nerieSila
podstatu spravy pristavu, ale hovorilo sa o prek@datd’ovi pristavu,éo bolo zavadzajice,
pricom uloha vykonavania spravy nebola jasne formuldvafym dochadzalo k vaznym
problémom pri zabezpevani riadneho chodu pristavu, jeho bé&nosti, vz’ahu k Statnym
organom, dodrziavani pravidiel plavebnej be&rwsti pri mimoriadnych udalostiach (vysok&
voda) a dasti na organizacii a vyhlasovani opatreni. K n&iua nedostatkom patrilo, Ze
legislatrivne nebol @eny nikto, kto by zodpovedal za rozvoj pristavokl'adiska Statu ako
vlastnika pozemkov v Uzemnych obvodoch verejnydstgrov a ich vyuZitie pre vodnu
dopravu.

Tento zékladny nedostatok bude odstraneny zaloZzgBpravy verejnych pristavov”
ministerstvom dopravy, pdst a telekomunikacii SR pkispevkovej organizacie v sulade so
zakonome. 580/2003 Z.z. v priebehu roka 2004.

V organiz&nej Struktlre vodnej dopravy nedoslo v roku 2003ddnym vyraznym
zmenam v porovnani s predchadzajucim rokomd’'aligy k vyznamnej spotmosti v ramci
podnikatdéskych aktivit vo vodnej doprave patri Slovenskavipéa a pristavy, a.s. a to
z hradiska vykonov v nakladnej doprave vratane vykomaamci prekladneginnosti, kde
poskytuje rozhodujuci objem sluzieb v nakladke, lagke tovarov a obsluhy plavidiel
v ramci verejnych pristavov Bratislava a Komarno.p&zitivnej zmene doSlo v systéme
kontajnerovej prepravy, kde spoims’ SPaP, a.s. rozSirila rozsah poskytovanych sluzieb
a manipulanych poléh kontajnerového terminalu. V roku 2003vspristavoch Bratislava
a Komarno prelozilo v dovoze a vyvozu spolu via® @ mil. ton tovarov a 10 945
kontajnerov.



Il. Rozvoj a modernizacia dopravnej infrastruktary.

Zakladnym predpokladom pre naplnenie I'oike v tejto oblasti je vytvorenie
podmienok pred’alSie budovanie dopravnej a pristavnej infrastmyktZatid’ ¢o pristavna
infraStruktara svojou vnutornou Struktlrou, techkoic a technologickou réznorodis
vytvara priaznivé podmienky aktivneho zapojenia rpkatd’skych subjektov a tym aj
sukromného kapitalu ako aj vstugialSich operatorov deéinnosti pristavov, je budovanie
vodnych ciest podstatne nédnejSie na finatné zdroje, presahuje ramec jedného Statu, maju
charakter celoeurépskych projektovéa je vemi zlozité, maju naroky na upravu tokov,
budovanie vodnych stavieb &astaine zasahuju aj do Zivotného prostredia (chranené
Uuzemia).

Pod’a zakonag. 575/2001 Z.z. o organizaatinnosti vliady a organizécii Ustrednej
Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov bol8(é.2003 Ministerstvo podohospodarstva
SR Ustrednym organom Statnej spravy aj pre vodmpduarstvo, do kompetencie ktorého
patri aj starostlivaso vodné cesty, vratane ich udrzby a budovania clowpdnych ciest. Od
1. méaja 2003 presli kompetencie pre vodné hosptaéna Ministerstvo Zivotného prostredia
SR.

Vo vazbe na uvedenld zmenu a implementaciu zasadimyemic a nariadeni rady ES
o0 ochrane a vyuzivani vod, pripravuje Ministersi&eotného prostredia SR nové znenie
zékona o vodach, kde bude zakotvena problematikivgnia vodnych tokov pre plavbu
a mal by obsahovazasadné otazky spojené s budovanim a udrzbou gbdrigst. Napriek
zasadnym pripomienkam zo strany MDPT SR, aby tigdaky boli do nového znenia zédkona
zapracované, Ministerstvo Zivotného prostredia SR tieto pripomienky nereagovalo.
V dalSom schvalovacom procese bude MDPT SR svoje g@#g uplabova’. Pri
naphovani stratégie a rozvoja vodnej dopravy Slovenskgubliky je Uzka spolupraca
obidvoch rezortov nevyhnutna.

Slovenska republika nariadenim vlagy528/2002 Z.z. zo 14. augusta 2002 vyhlasila
zavazn&ag’ Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001ratliska vodnej dopravy su
zakotvené v zavaznejsti Vazska vodna cesta v useku Komarno —dSeresodna cesta
Morava v Studijnej polohe vo vahu so zadvazkami Dohovoru o mokradiach.

1. DUNAJ - si¢ag’ europskych dopravnych koridorov ako koridorVIl a pod’a Dohody
AGN hlavna vodnéa cesta medzinarodného vyznamu a&eafm E 80. Z tohoto dévodu
sa tejto vodnej ceste venuje mimoriadna pozatnaby boli dodrzané medzinarodné
dohody o slobode plavby, plavebnej bezmesti a dodrziavani plavebnych gabaritov
odporitanych pre Dunaj. Prave v oblasti stanovenych gtvariich dodrziavanie
jednotlivymi Statmi, su naju&ie problémy a Fadaju sa rieSenia na ich zabezpee.
Tym, Ze sa nerealizovali vodné diela Nagymaros é&téhl na Dunaji sa plavebndbika
Dunaja stala limitujacim faktorom zradiska plnosplavnosti a vyuZivania nosnosti
plavidiel v priebehu roka.

V roku 2003 sa uskutoilo niekd’ko rokovani slovenskych a rakuskych expertov
k danému problému, kde rakiska strana predloZiahnédeSenia Useku Dunaja medzi
vodnym dielom Freudenau a Devinom. Ide o zabsspe stanovenej plavebnejoky

v priebehu celého roka. Navrh materialu sadasfosti posudzuje na arovni regionalnych
a Statnych organov, hlavne Paldiska ochrany Zivotného prostredia.

S vystavbou vodného diela Wolfstahl raklska stetie’ neuvazuje. Oficialne vSak toto
stanovisko nebolo rakuskou viadou Slovenskej rebaliznamené. Zo strany Slovenskej
republiky je tento zamer do Uzemného planilikebo Uzemného celku Bratislavského



kraja zapracovany, ako rieSenie sgokho Useku od konca vzdutia vodného diela
Galxikovo po ustie rieky Moravy do Dunaja.

2. VAZSKA VODNA CESTA — s&ag’ intermodalnych dopravnych koridoravV ag. VI
a poda Dohody AGN narodna vodna cesta medzinarodnéhoavgu s ozngnim E 81
predstavuje z lladiska realizacie najvySsi stupezpracovanosti. V roku 1999 acata
plavba v Useku rimych kilometrov (r. km) 0,000 — 78,850. Plavba j@zma len
s vyuzitim prietokov vodného diela Kidva a Selice. Vlada SR uznesenin¥63 z 29.
méja 2002 vzala na vedomie névrh zameru projektdsk& vodnej cesty, vratane
slovenskejcasti jej prieplavného spojenia s Oderskou vodnostote V bode B.1
predmetného uznesenia vlada SR ulozila ministr@dopospodéarstva SR a ministrovi
dopravy, post a telekomunikacii SR uskuié rokovanie s ministrom dopravyeskej
republiky a ministrom dopravy Pskej republiky o priprave a vypracovani memoranda
k predmetnému zameru. Urobilo sa tak listom miaigidbdohospodarstva SR koncom
roka 2002. V priebehu 1. polroka 2088sky aj pdisky ministri dopravy odpovedali tak,
Ze pred prijatim rozhodnuti vliad obidvoch Statowalezitosti prieplavného spojenia je
potrebné uskutmit’ rokovania expertov na plavebné otazky a priprgadklady na takeé
rozhodnutie. Rokovanie expert@R a SR sa uskutailo 26. jana 20003 v Bratislave
s tymito zavermi:
- obe strany si navzajom vymenia doteraz spracovastipné podklady k predmetnej
problematike,
- vymenené podklady obe strany prestuduju a zavealyamudu podkladom préalSie
rokovanie skupiny expertov,
- dalSi postup dohodnu obe strany na budicom rokasgpértov, ktoré sa uskutoi
v Ceskej republike.
Budovanie Vazskej vodnej cesty zaradilo Ministesshivotného prostredia SR v roku
2003 do Rezortného rozvojového programu verejnyciic pna roky 2004 — 2006
nasledovne:

Vazska vodna cesta

l. ¢ag, etapa I-lll

Obce: Povazia v iseku Komarno — Zilina

Okresy: PovaZia v Useku Komarno — Zilina

Kraje: Nitriansky, Trnavsky, Trémmnsky a Zilinsky

Rok z&atia: 2004

Rok dokortenia: 2019

Predpokladané naklady: 38,7 mld. Sk

Predpokladané stavebné naklady: 30,95 mld. Sk

Navrhovany objem finamych prostriedkov v prisluSsnom roku [mil. Sk/priglk]:

2004 2005 2006

objem finaknych prostriedkov: 150 260 390
z toho verejné investicie 150 160 240
Fondy EU: - 100 150

V nadvéznosti na moznU realizaciu vystavby autotkghb¥ oblasti Ziliny a pripadnych
dalSich vé&sSich investinych zamerov na Povazi m6Zze Vazska vodna cestaduchosti
predstavova délezity faktor na zlepSenie dopravnej obsluhyiGeg pri preprave hotovych
vyrobkov a komponentov. Ztaé kapacitné moznosti Vazskej vodnej cesty by urntioZas’
preprav vykonavapo vode,cim by sa znizilo predpokladané vysoké ekologickéazenie
regionu suvisiace sfakavanym narastom inych druhov preprav.



3. MORAVA - skag’ou stratégie pripravy vodnej cesty Dunaj — Odra abd, ktora
nepredstavuje konkurénu alternativu vodnej cesty Vah — Odra, ale mézelbgickym
spojenim v ramci narodnych vnutrozemskych vodnyestcmedzinarodného vyznamu
Labe (E 20), Odry (E 30) a Dunaja (E 80). \tasnom obdobi predloZildeskéa republika
zamer na napojenie juznej Moravy na Dunaj. Na mtitétministrov dopravy SRCR
a Rakuska v oktdbri 2003, ktoré sa konalo v Zidétiach, CR predloZila tento zamer
a poziadala o jeho podporu. Obaja ministri vyjagrddporu tomuto zameru s tym, Ze je
Ziaduce, aby bola predloZena Studia jeho vykdnasti. V si&asnostiCR spracovava
Studiu realnosti takéhoto prepojenia.

PRISTAVY

Verejné pristavy tvoria zakladna infraStruktaru wep dopravy a jej technicka
a technologickd urove je podmienkou zvySovania vykonov vo tehu na prepravno-
dopravny proces. Koncepcia ratdasim rozvojom verejnych pristavov Bratislava, Konta
a Stdrovo ako medzindrodnych dunajskych prista®nave ich medzinarodny charakter
zvySuje ich délezitasa nevyhnutnasrastu kvality a kvantity poskytovanych sluzieb.

Rok 2003 moZzno ozkg ako pokré&ovanie aktivit savisiacich s reStrukturalizaciou
vyuZzitia pristavov nielen vo ¥ahu k vodnej doprave, ale taktiez va’aau k potrebam miest.
Vyrazne sa to prejavilo vo verejnom pristave Bfatia, kde v suvislosti so zmenou
Uzemného obvodu verejného pristavu sa realizujivyjznamné investné akcie. Ide
o vystavbu piateho mosta cez Dunaj, vybudovaniegho\bratislavského centra v lokalite
Pribinovej ulice a vybudovanie noveho nabreZzia punaji postupne s dostavbou
Slovenského narodného divadla.

Vo verejnych pristavoch Komarno a Sturovo sa kol niektoré poziadavky na
reStrukturalizaciu pristavnych poléh a vybaveniéstavov zo strany predstaitey miest
o vyuziti niektorych pléch pre potreby a zameryblasti kultirno - spokeenske;j.

Vo verejnom pristave Bratislava, ktory sa pribl@ugvojimi vykonmi v prekladnej
¢innosti k objemu 3 milionov ton tovarov satahna zaklade aktivit sikromnych sp@iosti
proces na vystavbu nového prekladiska minerélnylgjoa Vytvorenie podmienok na
vystavbu nového prekladiska mineralnych olejov,miajz ekologického ladiska mimo
hlavného toku Dunaja, je vyznamnou konkrétnou dkitiv Jej realizaciou sa dosiahne
vyrieSenie dihoréného problému peerpavania tekutych tovarov z plavidiel na’rom toku
a odstranenia tak rizikového miesta moznéhaigtenia voéd Dunaja. Vésisnom
obdobi prebieha proces posudzovania vplyvov neotdés prostredie predlozenych
variantnych rieSeni vystavby prekladiska minerdmgtejov prislusnymi orgdnmi Zivotného
prostredia, vratane verejného posudzovania preadyabhezamerov.

DoterajSi vyvoj v rozvoji pristavnej infraStruktirykazal, Ze stanovené zamery
v Koncepcii su realne a ich realizaciou sa dosiaktanovené cieleDalej sa potvrdila
spravnos navrhu na zriadenie samostatnej organizécie ,§pvévejnych pristavov”, ktora
bude mé& nezastupittnt ulohu pri zabez@evani optimalneho rozvoja a vyuZitia verejnych
pristavov. Ide v prvej etape o vypracovanie Stdevoja verejnych pristavov Bratislava,
Komarno a Stdrovo z pdadu novych aspektov aktivit a zamerov miest, paatdigkych
subjektov a potrieb vodnej dopravy z medzinarodr#adiska.



Zaver

Z vykonaného hodnotenia plnenia uloh schvalengjd€pcie po vySe troch rokoch jej
platnosti a vo vazbe na vykonané hodnotenie z janR803 vyplyva, Ze stanovené zamery
a ciel nie je potrebné zasadne nfel roku 2003 sa dosiahli celkovo pozitivne vyshpediko
v legislativnej oblasti, tak aj v rozpracovanostinotlivych uloh v budovani vodnych ciest,
hlavne Vézskej vodnej cesty.

V roku 2003 sa na zaklade aktivijeskej republiky z&ali rokovania o moznosti
napojenia Juznej Moravy na Dunaj. Pri zabéppani uUloh Koncepcie sa ¢iane
spolupracovalo s Ministerstvom pddohospodarstvaaSRinisterstva zivotného prostredia
SR. V ramci rokovani pre hramé vody sCeskou republikou a Rakiskom sa riedia otazky
plavebnej bezpmosti a ekologickych dopadov pri navrhovanych mégeh vyuzitia vodnych
tokov na plavbu, vratane navrhovanych Gprav prdatiositie Ziadtcich plavebnychidok
v kritickych miestach na Dunaji.

V sulade s uznesenim vlady 463/2002 o budovani Vazskej vodnej cesty bola
vytvorend medzirezortna komisia pre pripravu a agpvanie rozvojového projektu vystavby
VVC a jej vyuzitia. Jej druhé zasadnutie sa usknitoy tomto roku a hlavnou témou bude
oblag’ finantného zabezpenia vystavby vodnych ciest a pristavnej infragtiok pristavov
na tychto vodnych cestéach.



