Priloh&. 3
Vyznam a koncepcia splavnenia Vahu

Projekt Vazskej vodnej cesty (VVC), akocasti integrovanej siete medzinarodnych
vnutrozemskych vodnych ciest giad Dohody AGN je dlhodoba investicia strategického
vyznamu, ktora obsahuje vSetky znaky dynamickékeajpveho programu. Realizacia tejto
investicie bude mapriaznivy vplyv na mnohé oblasti hospodarskehoeagjného Zivota
spolanosti. Je to dané mimoriadne Sirokym zaberom aktiktdré v spojitosti s realizaciou
VVC bude moZzné rozvint VVC je brana ako s@ag’ europskych dopravnych koridorov
¢. V. a V., ¢im sa tieto stavaju multimodalne.

Projekt je zaloZeny na principe zhodnotenia:

- plavebného vyuzitia vybudovanim plavebnej drahy,

- energetického vyuzitia vystavbou a inovaciou vodinglektrarni,
- vyuZitia v oblasti rozvoja cestovného ruchu,

- ekologizécie a revitalizacie tzemia ptzi¥ahu,

- moznosti vybudovania obchodnych a priemyselnych zén

Myslienka projektu VVC je zaloZzena na dobudovandnej cesty, kéZe podstatnéas’
hlavnych objektov splavnenia Vahu je uz vybudovana.

1. Medzinarodny vyznam projektu

Vazska vodna cesta je projekt medzindrodného vymnavh SirSich suavislostiach je
vyznamnou alternativou prepojenia integrovanejeseairopskych vodnych ciest v koridore
BALT-ODRA-DUNAJ. Z geopolitického Fadiska je vyznam VVC dany skudtwog’ou, Ze
umoZziuje priame prepojenie SEVER-JUH.

Juzné napojenie Vahu na Dunaj je mimoriadne vyzmanviarketingové prieskumy
v rokoch 1993 — 1997 dostaétee preukazali zaujem celého radu nasich firiem @nj@v
(napr. VSZ KosSice, SES Tlma, Drétowia Hlohovec, DUSLO Sa), ktorym splavnenie
Vahu umozni priamy export svojich vyrobkov do zaoyych oblasti vodnou dopravou.
Juzné prepojenie smeruje prepravy aj do Gréckagckara do Statov blizkehodalekého
Vychodu. Juznym napojenim na Dunaj je Slovenskabiga z adiska vodnej dopravy
priamo napojena cez kanal Ryn — Mohan — Dunaj ndzmérodnu si¢ vodnych ciest
15 eurdpskych Statov.

Severné napojenie otvara moznosti priameho spofglioigenskej republiky s baltickymi
pristavmi, ale aj integrovanie sa do siete vodrofebt Ruska, Bieloruska a Ukrajiny.

Z uvedenych dévodov je zrejmé, Ze splavnenie Vahmaslednym vybudovanim
prieplavného prepojenia na Odru, resp. na Visldzpmamenava, Zze VVC sa stane pevnou
sitag’ou integrovanej siete europskych vodnych ciest, dokonca vémi vyznamnou
magistralou tohto systému.

2. Narodohospodarsky vyznam projektu

Region PovazZia sa vyz&ige koncentraciou priemyselnej a inej hospodargkeposti.
Z tohto polfiadu patri medzi Kicové regiony na Slovensku. PovaZie spolu so spadiovym
oblag’ami vytvara asi polovicu hrubého narodného prod@&u



Udolie Vahu je pomerne Gzke s intenzivnou zastavBaistujlci cestny a Zelezmiy tah
Povazim v smere Sever - Juh a budovaniéndiauz teraz v§erpali v podstatnej miere
GUzemné moznosti. Naproti tomu vodna cesta nemarolokalit niektorych pristavov Ziadne
Uzemné néroky. Alternativou na rieSenie tohto remivého stavu je presunutigasti
tovarovych prudov na VVC¢o mdze mé velmi priaznivé dopady na zlepSenie Zivotného
prostredia nielen na Povazi, ale aj v SirSom refimm Uzemi. Splavnenie Vahu je mozné
z tohto pofiadu chapé aj ako konkrétnu ekologicku alternativdialSieho rozvoja regionu
PovaZia. Celkovy efekt z projektu unimge aj skutonog’, Ze dojde k ekonomickému
zhodnoteniu plavebnych zariadeni, ktoré boli dateraybudované nakladom vySe
3,6 miliardy Sk (nadobudacia hodnota v réznych obBp prcom s&asna trhova hodnota
tychto objektov predstavuje sumu radovo nitdodkrat vyssiu.

Narodohospodarsky vyznam VVC je preukabafeaj tym, Ze tato invesia akcia je uz
dIhé roky sdag’ou koncepcie rozvoja dopravy Slovenskej republikyota zakomponovana
do dokumentov vlady SR.

3. Marketingovy prieskum trhu

Rozhodujucim vstupom pre ekonomické zdévodnenigegto VVC su dopravné naroky,
ktoré budu realizované vodnou dopravou po Vahu.tyfato (elom sa uskut@ioval
marketingovy prieskum trhu, ktory dava za roky 1993997 vémi priaznivé vysledky.
Pouzili sme dostupneé udaje z poslednych Studifgkboli vypracované v rokoch 1996 — 1997
Slovenskym_vodohospodarskym podnikom, S.p. Bandkdvréca a Vyskumnym Gstavom
dopravnym Zilina. V stasnej dobe MDPT SR zadalo ulohu VUD Zilina akiz@lie’ Udaje
tykajuce sa marketingového prieskumu trhu. Vyslegtdie budd poskytnuté Ministerstvu
podohospodarstva SR k spracovaniu kompexného puojeistavby VVC.

Od roku 1993 do roku 1997 sa vykonali Styri inoeagiarketingového prieskumu. Z nich
vyplyva, Ze v dobe postupného uvedenia jednotligt@p VVC do prevadzky (od roku 2000)
je reélne dakava presmerovanig¢asti tovarovych prudov na vodnu dopravu predovietky
z tychto Styroch hlavnych zdrojov:

- export a import podnikov a firiem SR 3 000 @66/rok

- vnutroStatne relacie 500 000 ton/rok
- Z tranzitu realizovaného zeleznieou 2 405 000 ton/rok

- 7 tranzitu kamiéonmi Gzemim SR 1 418 300 ton/rok
Spolu: 7 323 300 ton/rok

Realnu hodnotu uvedenych progndz zvitge v sitasnej dobe pripravovany
konkrétny obchodny projekt o doprave cca 300 0@0umelych hnojiv z a.s. DUSLO &a
po Vahu. Podobne sa pripravuju zamery pre obchpdsjav Seré.

Exportné a importné prepravy podnikov a firiem amiev&sinou do Statov zapadnej
Eurdpy, do zamoria, do podunajskych Statov, dotkiayvalého ZSSR a na Balkan a Stredny
vychod. Skladba dovazanych a vyvazanych tovaroagtedujlca:

- chemické vyrobky,

- zakladné suroviny (rézne druhy rud, drevo, cemmagnezit, keramické hliny),

- stavebné a hutnicke materialy (dlazdice, kamemredabrikaty, valcované profily),
- spotrebny tovar, potravinarsky tovar'poprodukty.

*) Udaje pre tranzit st zo Studia EHK ,Strategigkadia pristavov a namornej dopravy v Baltickontifo



4. Rozbor investinych nakladov

Celkové naklady na dostavbu VVC sa odhaduju na907@iliard Sk. V nasledujucej
tabu’ke je uvedeny prdladny navrh rozdelenia inve&tych nakladov pda jednotlivych
Ucelov projektu.

Investi €né naklady (mil. Sk)
Ugel investicie cenova relécia z r.1997

1. etapa 2. etapa 3. etapa Spolu
Plavba a pristavy 2 435 8 160 1975 12 570
Energetické vyuZzitie 60 2 455 - 2515
Verejnoprospesr 480 1980 145 2 605
ucely
Celkom 2975 12 595 2120 17 690

Ked'Zze je Vah poth dohody AGN narodné vodna cesta medzindrodnéhoawya a nie
magistralna vodna cesta je z tohto doévodu v budiicnoozné uvazovao spoplatneni
vyuZivania tejto vodnej cesty.

5. Néavrh modelu financovania

Vazska vodna cesta je viaslova investicia. Finame tak nardnu investiciu, s tak
vyraznym vplyvom na hospodarsku sféru Slovenskejibbéky, nie je mozné realizovabez
priamej angazovanosti Statu. Preto koncepcia nafimaminého modelu vychadza zo snahy
zainteresovado vystavby VVC gj jej uzivafev.

_Zrozdelenia investnych nakladov pad@ ich podielu na zabezgni jednotlivych
prinosov prichadzaju do uvahy tri potencialne zelmgujemcov o realizaciu:
1. stat
2. mesta a obce
3. firmy a podniky

Percentualny podiel potencidlnych zaujemcov o dbstaVVC a teda aj podiel
financnych prostriedkov, ktorymi by mali tito zaujemcopaispie’ na jej realizaciu bude
spracovany odbornikmi dotknutych rezortov, ktoritveyia pracovnu skupinu. Ulohou
pracovnej skupiny bude zaktualizeviaodel financovania VVC vratarierpania finatinych
prostriedkov v jednotlivych rokoch realizacie vydig VVC.

6. Etapizacia acasovy harmonogram projektu

VVC je dlhodoba investicia. podnikéitky zamer predpoklada jej realizaciu po etapach.
Jednotlivé etapy budi ukdené pristavom, zabezpglcim prekladku a nasledny transport
tovarov kombinovanym spésobom prepravy az do migstnia. Pri stanoveni jednotlivych
etdp VVC sa za hlavné dopravne a prekladkove uzlsamci povazského dopravneho
koridoru vymedzili pristavy Sedg Puchov a Zilina.



Predpokladanyasovy harmonogram realizacie jednotlivych etafrkali vodnej cesty je
nasledovny:

1. etapa |Komarno- Serel’ 1993- 200z 75 knr
2. etapa | Serel — Pucho 2003- 201z 124 knr
3. etapa |Puchov-Zilina 2010-201¢ 51 krmr
4. etapa | Zilina- Odre 2025- 203t navrh 98 kr

Celkova dzka VVC od Komarna po Zilinu predstavuje 250 kmagBt sa vzajomne
prelinaju, ¢o je dané tym, Ze sa fta s postupnym rieSenim plavebnych podmienok od
moZznosti obmedzenej plavby az po plavbuljpothedzinarodnych gabaritov.

7. Zaver

Realizacia VVC bude ntapriaznivy vplyv na mnohé oblasti hospodarskeheiemého
Zivota spolgnosti. Je to dané mimoriadne Sirokym zaberom aktktoré je mozné okolo
vodnej cesty na Vahu rozvitii

Na z&klade uvedenych faktov a v suvislosti so sigg’ou, Ze ploSne sa rozvojovy
program dotyka priblizne 34% Uzemia Slovenskej béigy, dosahuje tento program Urovne
narodohospodarskeho programu.

Na zaklade technicko-ekonomickych podkladov moézgeamoznéne konsStatovg ze
splavnenie Vahu je realnym projektom a jeho uskagaie v navrhovanycltasovych
horizontoch bude vyznamnym prinosom Slovenskej i pre integraciu do eurépskych
hospodarskych Struktar.



