KONCEPCIA ROZVOJA VODNEJ DOPRAVY
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Vodna doprava ako gag’ intermodalnych dopravnych sustav zohrava vyznamn
tlohu vo vnutroStatnych, najma vsak v medzinarodryrepravnych relaciach na zjednotenej
sieti eurdpskych vnutrozemskych vodnych ciest awetovych moriach. Dynamizujucim
prvkom rozvoja vodnej dopravy je aj to, Ze zo kgeh druhov doprav najmenej
znehodnocuje Zivotné prostredi€p potvrdzuji ainiciuju aj nariadenia a smernice
Eurépskeho spotenstva (ES), respektive Eurdpskej tnie (EU) prijgpédslednom obdobi.

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy je spracovanaidtgh zasadnych problémovych
okruhov:

I. Legislativne, organizmé a ekonomické predpoklady.

II. Rozvoj a modernizacia dopravnej infrastruktury.

[ll. Ekologicke, bezpmostné a kvalitativne predpoklady.

IV. Socialne predpoklady.

V. Veda a vyskum, technické, inforgreé a medzinarodné logistické predpoklady.

Zaver Koncepcie stanovuje prioritné zasadné ulakyjq) naplnenie.

|.  LEGISLATIVNE, ORGANIZA CNE A EKONOMICKE PREDPOKLADY
ROZVOJA VODNEJ DOPRAVY

A. Legislativa

V sasnosti sa vnutrozemska vodna doprava riadi zakokon26/1964 Zb.
o vnutrozemskej plavbe v zneni zakowka 126/1974 Zb. o vnutrozemskej plavbe
a vykonavacou vyhlaskow. 137/1974 Zb. o vnutrozemskej plavbezneni vyhlasky
¢. 94/1974 Zb. V sulade s platnym zdkonom boli v¢ddalSie nariadenia vlady, vyhlasky
a vynosy pre vykonavanie vodnej dopravy a pésoberiblasti vodnej dopravy, napr.
nariadenie vlady. 11/1976 Zb. o evidencii vnutrozemskych plavidigthlaSky¢. 344/1991
Zb., ktorou sa vydava Poriadok plavebnej bémpsti na vnutrozemskych vodnych cestach
Ceskej a Slovenskej Federativnej republiky a vyn&sderalneho imisterstva dopravy
¢. 26.357/1975 o odbornej sposobilostienov posadok vnutrozemskych plavidiel
(registrovany \iastke 38/1975 Zb.).

Namorna plavba Slovenskej republiky je upravendoméln ¢. 61/1952 Zb.
0 ndmornej plavbe a viacerymi nariadeniami miniskbaravy, vyhlaSkami a vynosmi, napr.
nariadenie ministra dopravy. 75/1953 Zb., ktorym sa vykonavaju niektoré usteamia
zakona o namornej plavbe, vyhla3kal60/1956 u. |. o podmienkach prepravy nakladu po
mori a vynost. 18 381/1990-040 FMD o odbornej spdsobilosti gagpeni na vykon funkcie
¢lenov lodnych posadokeskoslovenskych namornych lodi (registrovangiastke 52/1990
Zb.).



Pretoze uvedené pravne predpisy, ako aj suvisiacwmzortné zakony, napr. zakon
¢. 138/1973 Zb. o vodach (vodny zakon), zakod55/1991 Zb. o zivhostenskom podnikani
(Zivnostensky zékon), boli prijaté v historicky aspodéarsky odliSnych podmienkach,
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SRsgunpilo k vypracovaniu novych pravnych
predpisov, ktoré zdiadiuju samostatna’sSlovenskej republiky s prihliadnutim na snahujo je
integraciu do eurdpskych Struktar a d&telnog’ tychto novych pravnych predpisov
S pravnymi predpismi EU.

Prijatim novych navrhov zakonov o vnutrozemskeyptaa o nAmornej plavbe, spolu
s vykonavacimi vyhlaskami, ktoré rieSia aj prepravebezpénych tovarov a Sportovu
a rekreanu plavbu, sa vytvoria transparentné’alzy pre bezkolizne rokovania o prijati
Slovenskej republiky do EU.

Uvedené navrhy zakonov zargveoh’adiuju aj novy pristup k vykonavaniu Statneho
dohradu a inSpekcie pri posudzovani zhody s techniclpgiiadavkami, ktorym je vo vodnej
doprave podriadena prevaznacsida vyrobkov, zariadeni atechnologickych komplexo
pod’a zakona¢. 264/1999 Z. z. o technickych poZziadavkdch na b¥yoa o posudzovani
zhody a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Vdabe na tento zakon sa, okrem
vypracovania Specifického vladneho nariadenia, ykbor sa ustanovia podrobnosti
o technickych poziadavkach nacené vyrobky pouzivané vo vodnej doprave, vratane
plavidiel ucenych na rekreémé (tely, zosuladia aj poZiadavky na funkcie a vykongtise;
plavebnej spravy (SPS), Namorného uradu (NU) a riaoteanej pravnickej osoby
vykonavajucej klasifikiciu a inSpekciu — Slovenskétoydu.

V sulade s legislativnym procesom prijatia navrtovéaho zakona o vnutrozemskej
plavbe a vykonavacich vyhlaSok nadvazujucich méoteakon je potrebné realizavaové
usporiadanie Statnej spravy a vykonavania Statroetimrného dofadu vo vnutrozemskej
plavbe a vo verejnych pristavoch od roku 2001.

Zarover doriest’ vykon Statnej spravy a Statneho odborného dozovdnvornej plavbe
(Namorny arad pri MDPT SR) s diem kontinuélnej aplikacie rozhodnuti medzinarodne;j
namornej organizacie IMO (pripadr#alSich nadnarodnych organizéacii) taktiez od roku
2001.

Permanentne vydavaa poda rozdelenia kompetencii (inSpektovania alddli)
uplatiova’ v prevadzke vodnej dopravy smernice, nariaden&odické pokyny a oznamenia
prijaté medzinarodnymi dohodami a odpgaidiami medzinarodnych organizéacii (ES resp.
EU, EHK OSN, DK, IMO afalS§imi organizaciami), v ktorych je Slovenska rdjkab
zastupena.

Okrem uvedenych novych legislativnych Uprav tykajdc sa zakonov
0 vnutrozemskej plavbe a o posudzovani zhody {eepné pristapi aj k novelizacii zakona
0 vodach, nakiko uvedeny stav nevyhovuje potrebam vystavby ahydvbdnych ciest.

B. Organizaéné zabezpéenie

1. Oblag’ organiza‘nej Struktary vodnej dopravy a Statnej spravy

Vodna doprava tvorena vnutrozemskou a namornou bplava pristavmi je
v kompetencii Ministerstva dopravy, p6st a telekorkacii Slovenskej republiky (8 8 ods. 1
pism. d) zdkona SNR 347/1990 Zb. v zneni neskorsich predpisov).

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR ezi®uje na medzinarodnej
arovni spolupracu v oblasti vodnej dopravy a spmdapje s ostatnymi organmi Statnej spravy
pri priprave a uplabvani dopravnej politiky. Rozhodnutim ministra33/1993 s &innog’ou



od 2. 6. 1993 bola Zkenena pdésobnésNamorného Uradu SR do odboru vodnej dopravy
MDPT SR.

Zakonom¢. 26/1964 Zb. o vnatrozemskej plavbe v zneni zakord26/1974 Zb. bola
zriadena Statna plavebna sprava Bratislava, kn@jpgétovou organizaciou MDPT SR.
Vykonava Statny odborny dozor nad vnutrozemskowhma a vykon Statnej spravy vo
veciach plavby na Useku starostlivosti o plaveberpknos’, plavidla, vodné cesty a lodné
posadky a spravuje pozemky vo verejnych prista@Rh

Statny podnik Slovenska plavba dunajska (SPD)ykdo 31.12.1996 vykonaval cely
prierez¢innosti ako prevadzkovdteo vodnej doprave, v gasnosti hospodari so zbytkovym
majetkom po transformaatiasti majetku SPD S.p. Bratislava a SPS Bratislkiay presSiel
na Fond narodného majetku SR. Fond narodného maBR transformovany majetok
sitasne vlozil do akciovej spalnosti Slovenska plavba a pristavy.

2.  Subjekty vodnej dopravy

Majoritnym dopravcom a prevadzkoviden vodnej dopravy na Dunaji v Slovenskej
republike je Slovenska plavba a pristavy a.s. Bleata (SPaP a.s.). Tato spoiog’ okrem
vykonavania vnutrozemskej dopravy vykonava aj némaodopravu a podia sa aj na
¢innosti Medzinarodného plavebného podniku INTERLIER so sidlom v Budapesti, ktory
zdruzuje plavebné podniky Bulharska, &éaska, Ruskej federacie a Slovenska. SPaP a.s.
okrem nakladnej dopravy svojou Diviziou lodnej asepbdopravy zabezpaje vlastnymi
plavidlami dopravné sluzby aj pre cestujucich.

Okrem osobnej dopravy a prepravy tovarov SPaP zabezpéuje prekladovd,
skladovu &iastaine aj rozvoznu sluzbu vlastnymi zariadeniami v omithjucich slovenskych
dunajskych verejnych pristavoch Bratislava a Kormaaknktorych poskytuje sluzby (vratane
vydaja pohonnych hmét a zberu odpadov z plavidiglyalSim tuzemskym a zahrg&niym
dopravcom.

Okrem SPaP a.s. vo vodnej doprave Slovenskej riggub¥ dnes pdsobi niekko
dalSich sukromnych spalnosti, zatii vSak s menSim gtom plavidiel a pristavnych
zariadeni.

Postavenie SPaP a.s. sjej diviznym usporiadaniinizi® riecnej a namornej
dopravy, Divizia lodnej osobnej dopravy, Diviziaigpav Bratislava, Divizia Lodenica
Bratislava, Divizia pristav Koméarno) najma ladiska vlastnickych prav k infraStruktare je
rieSené v materiali ,ReStrukturalizacia vodnej dofyr Slovenskej republiky”, ktory Porada
vedenia ministerstva vzala na vedomie.

V tomto materiali sa prehodnotilo aj dneSné postevetatneho podniku SPD vo
vodnej doprave, ktory v sasnosti spravuje majetok Statu (hlavne pozemkygeminych
obvodoch verejnych pristavov.

Vramci dokorenia trasforméno - privatizéného procesu a transparentného
poskytovania verejno-prospesnych sluzieb sasanych a@uducich verejnych pristavoch
a usporiadania vlastnickych tahov medzi SPaP a.s., SPS a SPD S.p. musime diésula
zaujmy Statu, regidnov a miestnej spravy a sukrdrangektoru. Transfornday proces,
najméa posudenie pripadného oddelenia dopravneist@nejcinnosti je nutné uskutoit
v priebehu roka 2000.

C. Ekonomické aspekty

Po prijati zdkonov o vnutrozemskej plavbe a namjomplavbe a vykonavacich
vyhlaSok sa budu harmonizavaj podmienky vstupu dopravcov a prepravcov na aopy



trh vodnej a kombinovanej dopravy a v ramci intégeg snahy Slovenskej republiky o vstup
do EU vytvard medzinarodné podmienky pre postupnu liberalizgmiistupu dopravcov
aprepravcov na celoeurdpsky trh vodnej dopravye Prabezpgenie a pretbenie
komplexnych prepravnych sluzieb zakaznikov vodnkprabinovanej dopravy podia’ sa
vyskumnymi a vyvojovymi kapacitami na rieSeni Sgitdilohy — ,Integracia dopravnej
a hospodarskej infrastruktiry s vyuZzitim logisticky postupov pri zvySovani kvality
premiestiovacich procesov".

Z pol’adu celospolkeenskych, celostatnych a medzinarodnych aspektovpqrgd
vodnej dopravy najma z ekologickéhtalliska v zmysle Eurdépskej dohody AGN podpisanej
ministrom dopravy, post a telekomunikacii SR v rok@97 a Eurépskych predpisoch
o preprave nebezpeych tovarov na vnutrozemskych vodnych cestach (ADRMorych
podpisanie sa predpoklada na diplomatickej kontrerroku 2000 je potrebné postupsva
pod’a aktualizovanych zésad Statnej dopravnej poliskyvenskej republiky. Vo véazbe na
integrané ciele vstupu Slovenskej republiky do EU a OEG@Ebd zoliadnt’ ekonomické
néstroje podpory tohto druhu dopravy najma pri deprvékokapacitnych zasielok, prepravy
nebezpeénych tovarov, Ro-Ro preprav azkych a vEkorozmerovych zasielok (pta
principov a poziadaviek nariadenia Rady 1107/70/EHi@riadenia Komisie 805/99/ES).

V nadvéaznosti na negociay proces preskimame aj moznosti vytvorenia podokien
poskytovania prispevkov rozvoja vnutrozemskej vpdi@pravy s externymi a internymi
vkladmi (Stat, regionalna a miestna sprava, domraag tak, aby bol pouZzitay pre rozvoj
vodnej dopravy, vratane infrastruktary verejnyckstavov.

Il ROZVOJ A MODERNIZACIA DOPRAVNEJ INFRASTRUKT URY
VODNEJ DOPRAVY

A. Vodné cesty

Pod'a 8 9 ods.1 zakona. 347/1990 Zb. o organizacii ministerstiev a osteln
organov Statnej spravy Slovenskej republiky v zneeskorSich predpisov je Ministerstvo
pbédohospodéarstva SR ustrednym organom Statnej yspr@ékrem iného aj pre vodné
hospodarstvo, do kompetencii ktorého dnes patstaapstlivog o vodné cesty, vratane ich
adrzby a budovanie novych vodnych ciest. Ztohtoh’'pdu do pripadného nového
usporiadania kompeténych vz'ahov v tejto oblasti je potrebna Uzka spolupracachb
rezortov najma pri ndpani stratégie a rozvoja vodnej dopravy v Slovensigijiblike.

1. DUNAJ - sW¥ag’ europskych dopravnych koridorov ako koridaf VII. a pod’a
dohody AGN magistralna vodna cesta E 80 (Prilofa)

* Spolupracové s MP SR pri rokovaniach s diarskou stranou pri presadzovani
vystavby vodného diela Nagymaros alebo jeho nahradwlade s rozhodnutim
Medzinarodného sudneho dvora v Haagu, tak ako poroth Dunajska komisia (DK)
pre splnenie poZiadaviek ,Odp@ani DK o krokoch, pre stanovenie parametrov
plavebnej drahy, hydrotechnickych a inych zariacenDunaji“.

* Zxat pripravy pre vystavbu vodného diela Bratislava elféthal. V prvej etape by sa
mali uskut@nit rokovania so Specializovanou agenturou ES — TIK&té by mohli
zatat’ uz v roku 2002.



Pokraova’ v spolupraci s MP SR v priprave vystavby vodnetgdunaj - Morava

s kandlovym napojenim na Odru a Labe. Vystavbageamej nadvaznosti na vodné
dielo Bratislava — Wolfsthal v trase minimalne dea#iovaného verejného pristavu
Bratislava — Devinska Nova Ves. &g ide omedzinarodnu vodnu cestu zakotvenu
v dohode AGN, termin vystavby je viazany minimalna trojstrannd dohodu
Slovenska, RakUskaGeska.

Stratégia pripravy vodnej cesty Dunaj - Odra - Laleje chapana ako konkuted

alternativa vodnej cesty Vah - Odra, ale ako logidpojenie v rdmci magistralnych
vnutrozemskych vodnych ciest Labe (E 20), Odry (i & Dunaja (E 80). Obidve vodné
cesty si nebud vzajomne konkuréyale sa budl vzajomne dég a budi realizgnym
vystupom Europskej Dohody AGN.

2. VAH - stag’ intermodalnych dopravnych koridoro¢. V. a VI. a dohody AGN ako

vodna cesta E 81

Plan dobudovania Vazskej vodnej cesty a prepojemiaeku Odra jéleneny na 4 etapy:

1. etapa Komarno - Sefe bola uvedena do prevadzky v juni 1998.

Na plavbu na tomto Useku Vazskej vodnej cesty (V&S Bratislava vydala plavebnu
vyhlasku¢. 1/1999 — Vah, ktorou sa vydavacdsny poriadokpre plavbu na rieke Vah

v useku r.km 0,000 — 78,850 &ninog’ou od 1.8.1999. Plavba je mozZzn4 len s vyuZzitim
prietokov VD Kr&ova a VD Selice v rozsahu prietokov 200 — 398 a vodnom stave
Dunaja na vodgée v Komarne minimalne 250 cm. Preto je potrebr&itzmli’ pohyb
plavidla s postuponiela viny, kéomu sa dospeje len koordinaciou zaujmov energetiky,
vodného hospodarstva a plavby.

2. etapa Seré&- Puchov
3. etapa Puchov - Zilina
4. etapa Zilina - Odra

S tym suvisi:

Prioritne realizov& v spolupraci so SPS Bratislava a MP SR odgamia navrhnuté
katedrou hydrodynamiky stavebnej fakulty STU Btatia z Analyzy moZnosti
obmedzenej plavebnej prevadzky na dolnom Vahu kuisérd’ova — Komarno.
Fungujuce vyuZitie splavnenia v tomto Useku Vahwbjchlilo zaatie vystavbyd’alSej
etapy splavnenia VVC.

Zacatie vystavby vodného diela Séra nasledne useku vodnej cesty 8ereéHlohovec
az po Puchov. Predpokladcatia prvej etapy prac v roku 2003.

Zacatie rekonsStrukcie a vystavby plavebnych objektaviseku vodnej cesty Puchov —
Zilina. Predpoklad zstia prac v roku 2010.

Priprava a zstie vystavby prieplavu Zilina — Odra ako medzintirej vodnej cesty E-30
pod’a dohody AGN. Predpoklad &tia prac po roku 2025.

Priprava a zstie vystavby juznej vetvy prieplavného spojenidt-Badran-Dunaj v osi
intermodalnych koridoro¥. V. a VI. Predpoklad so Zatim prac je po roku 2035.

Vyznam a koncepcia splavnenia Vahu su popisanédoheg. 3.



3. Ostatné vodné cesty Slovenskej republiky
a) Splavnenie dolnych usekov vodnych ciest NITRA, HRAOMEL.

* KedZe ide o useky vodnych ciest, ktoré nadvazuju nangocesty Dunaj a Vah,
terminy pripravy a Zatie vystavby, sU podmienené zosuladenim postupov
s vystavbou dunajskej a vazskej vodnej cesty, meatahodnotenia efektivnosti
a ekonomickej opodstatnenosti vystavby splavnepiaygh Usekov vodnych ciest
Nitra, Hron a Ipé.

b) Splavnenie vychodoslovenskych riek — LABOREC, LATICR, BODROG

* Ide o Useky vodnych ciest, nadvazujuce na splaemeeky Tisy na Uzemi M#arska
a Juhoslavie. Terminy pripravy aatie vystavby su podmienené zosuladenim
postupu s vystavbou vodnej cesty Tisa na cudzorhuldeokalny usek splavnenia
Bodrogu do pristaviska Ladmovce v Slovenskej rdgabla lokality Tokaj
v Mad’arskej republike na prepravu Strkopieskov a stayefbn materialov je
realizovany od roku 1998. Do horizontov rokov 220 je ich vystavba realna
a vziadom na masivne tovarové prudy (VSZ KoSice a Heh& Vojany) aj
zdovodniténa. Zaradenie riek Laborec a Latorica do zoznamdosfanych vodnych
ciest upravi pripravovana nova vyhlaska o vodnyektach SR k pripravovanému
novému zakonu o vnutrozemskej plavbe.

Sportova a rekréaad plavba sa vykonava na vybudovanych vodnych ez
Oravska priehrada, Liptovskd Mara, Fmiska $ava, Vihorlatska nadrz a DomaSa a na
niektorych vodnych tokoch. Na Dunajci sa vykonalavpa ptami.

B. Verejné pristavy

Verejnym pristavom je vymedzené Uzemie vratane ejadsti, stavieb a zariadeni, ktoré
slizia na prekladanie, skladovanie, opracovanie @radu tovarov, nalfiovanie
a vylodovanie cestujucich a ochranu plavidiel pri prechdddochodov a povdavych
prietokov, ako aj na vykonavanénnosti suvisiacich s prevadzkou plavidiel a icliamou,
rekonsStrukciou alebo stavbou. Verejné pristavyrsal’mju na miestach vhodnych Zddiska
bezpeénosti a plynulosti plavby, ochrany Zivotného predia, vodohospodarskych zaujmov
a napojenia vodnej cesty na ostatné druhy dopr&vejly pristav je opravneny pouZfva
kazdy prevadzkovafeplavidla, ktory splni podmienky plavebnej prevégalo verejnom
pristave.

1. BRATISLAVA

» Prikrogenie k redislokacii pristavnych poldh v sulade smimym rozvojom mesta na
avom brehu Dunaja. Termincéadia prac musi byzosuladeny s postupom dostavby
Slovenského narodného divadla a stavebnej vybatieRasinovej ulice po roku
2002 a nového mostu v piigdni ulice Kosicka.

» Zahajenie vystavby prekladiska a Ro-Ro terminallDevinskej Novej Vsi.
Orienta&ny predpoklad zstia vystavby je r. 2001.

» Vytvorenie podmienok pre vystavbu nového preklaaiskineralnych olejov najma
z ekologického fadiska mimo hlavného toku Dunaja v chranenom Specieanom
bazéne. Termin Zatia prac a naslednej vystavby sa predpokladapo2602.



» Z&atie vystavby Tovarového centra nakladnej dopralgkalite Palenisko. Termin
pripravy a zé&atia prac sa predpoklada do roku 2005.

2. KOMARNO

* Redislokacia pristavnych poldh v désledku zab&apa plnosplavnosti riek
Dunaja a Vahu v uvedenej lokalite. Termigat#a Uprav a rekonstrukcie pristavnych
poléh je podmieneny vybudovanim plnosplavnostiajskej vodnej cesty v Useku
Sap — ustie rieky Igepo roku 2005.

» Z&atie vystavby pristavnej hrany a terminalu Komavyehod v lokalite Komarno
— Hakas. Termin z&atia pripravy a vystavby je podmieneny vystavboezrano-
cestného mosta a predpoklada sa v obdobi rokov 2@020.

3. STUROVO

* Redislokacia pristavnych poloh a arealu verejnétistgvu Starovo po dokéeni
vystavby mosta Marie - Valérie medzi Starovom ari@smom. Termin zétia
priprav a vystavby je podmieneny dokenim vystavby mosta a definitivnym
vyrieSenim plnosplavnosti dunajskej vodnej cestiseku Sap — Ustie rieky heo
roku 2005.

4. VAZSKE PRISTAVY

* Zahajenie pripravy a vystavby verejnych pristaveve®, Hlohovec, Nové Mesto
nad Vahom, Tretin, Dubnica, Puchov, Povazska Bystrica, Zilindadca je
podmienend rekonsStrukciou a vystavbou plavebnyclektdv na vazskej vodnej
ceste v ramci realizécie jej Il. a lll. etapy vydig.

5. PRISTAVY NA OSTATNYCH VODNYCH CESTACH SLOVENSKJ
REPUBLIKY

» Vystavba verejnych pristavov na ostatnych vodnyestiach Slovenskej republiky je
podmienend terminmi ich splavnenia.

6. NAMORNE PRISTAVY

e Pre namornu plavbu z dneSného [famtu sa nepdta priamo s rozvojom pristavnej
infrastruktdry, pretoze podlieha zamerom prislugnepreznej krajiny. ZFadiska
perspektivnych predpokladov potenciadlne moznostr pabaltskom pristave Stetin,
ciernomorskom pristave Konstanca a jadranskychgmash Koper a Rijeka.

C. Financovanie rozvojovych programov

Realizacia stavieb infraStruktiry vodnej dopravygjnma vodné cesty je vzdy
viackelova vodohospodarska investicia, ktora preukazejespoléensky Siroky okruh jej
potencialnych uzivafev. Zarové je potrebné skonStatofjaze finakne tak naréné
investicie s tak vyraznym vplyvom na hospodarskéuusSlovenskej republiky, nie je mozné
realizova bez priamej &asti Statu. Preto fingny model musi vychadfazo snahy
zainteresoviado vystavby vodnych ciest jej buducich uzivate

Dobudovanie plnosplavnosti dunajskej vodnej cestyfadom na jej medzinarodny
charakter a zainteresovatiosSetkych pobreznych Statov, musitbyabezp&ena dvoj-
a viacstrannymi medzinarodnymi dohodami v suladelri&aniami Dunajskej komisie.
Sag’ou tychto doh6éd bude aj predpokladany spdsob fimearta jednotlivych Usekov
s ukenim podielu jednotlivym zmluvnym stranam.

Znany ekonomicky prinos z vyroby elektrickej energenmdZzeme &akéava, avSak
ekologické a vodohospodarskialiska, ktoré s@azko vyislitelné, nie si zanedbdites.



Vzhradom na charakter budulcej Vazskej vodnej cesty, reéeodnej vodnej cesty
s medzinarodnym vyznamom, je situacia rozdielnaDathaja. Napriek tomu realizacia
Vazskej vodnej cesty bude thariaznivy vplyv na mnohé oblasti hospodarskeh@@ejyného
Zivota.

Je predpoklad, Ze infraStruktara, tykajuca sa qvist, bude poddh ich charakteru
financovana zo zdrojov vramci strategickych zauyjm&iatu zo Statneho rozgta, pri
regionalnych zaujmoch prislusnymi regionmi, pripaéristujucou hospodarskou sférou.

Co sa tyka zabezpenia potrebného lodného parku a jeho financovimito otazka
rieSena priamo dopravcami, resp. v budicnosti zhiaini dopravcov a prepravcov.

lIl. EKOLOGICKE, BEZPE CNOSTNE A KVALITATIVNE PREDPOKLADY
ROZVOJA VODNEJ DOPRAVY

A. Ekologické predpoklady

Z ekologického pofadu pre ochranu Zivotného prostredia predcistievanim od
prevadzkovych procesov vodnej dopravy su rozhodujitva zasadné smery a to
neznegistovanie vod a nasledne aj pddy a n€stevanie atmosféry.

Znegtistovanie vod sa v naj¢aej miere prejavuje pri vyptdni odpadov z lodi ato
najma zaolejovanych vod a chemicky &sgovanych vod hlavne pri preprave nebezpyeh
nékladov. Ochrana pred tymto Zistenim sa zabezpaje dvoma spdsobmi a to vybavenim
lodi ¢istiacimi stanicami (kajutové osobné lode, nakladriégakiné plavidla diékovej plavby
a technické plavidlad), alebo odovzdavanim odpadovsthbilnych a mobilnych zbernych
stanic vo verejnych pristavoch. Kym prvy autondmsydésob sa uplabje najma
v podunajskej plavbe pdd technickych poziadaviek klasifikaych spol@énosti, druhy
neautondémny spbésob sa praktizuje v porynskej plabbes po prepojeni tychto povodi ostro
vystupuje problém vybudovania stabilnych stanicozhodujicich verejnych pristavoch
a mobilnych (plavajucich) stanic pre tranzitujloed.

Budovanie takychto unifikovanych stanic bude kowoosie® technicky vybor
Dunajskej komisie, ktory pre realizaciu iniciovalalazenie podunajského projektu
z prostriedkov PHARE, ktory koordinuje agentura AlNo sidlom vo Viedni. V budicom
obdobi je potrebné zosul@direaliz&né prace padth zasad aterminov odpdainych
agentdrou TINA, resp. Dunajskou komisiou.

Znegistovanie atmosféry odinnosti vodnej dopravy je zavislé najma od jej mzigy,
ktora je z dneSného pbtddu relativne nizka a teda nepredstavuje vaznezehie® Zivotneho
prostredia. V stasnom obdobi sa zacasti Slovenskej republiky na pdde Eurdpskej
hospodarskej komisie OSN (EHK OSN) c¢ah prace suvisiace s ustanovenim
medzinarodnych normativov. Realimgm vysledkom by mali by navrhy na efektivne
lapate uletov vo vyfukovych plynoch od pohonnych a ertiofych agregétov lodi. Na tento
problém priamo nadvéazuje aj ulet pevnyeastic pri preklade hromadnych najma chemlckych
substratov vo verejnych pristavoch. l\ba]lmejsm sposobom ochrany je pou2|van|e
bezprasSnych prekladnych technologii, ktoré je modaéielt’ pri vystavbe alebo inovacii
pristavnych mechanizmov.

Protihlukova ochrana prostredia je technicky vyaies pruznym uloZenim zdrojov
hluku a pouzitim timtiov na zariadeniach.

Zo SirSieho aspektu ekologizacie Zivotného prosresh upriami pozorndgsaj na
vybudovanie a pravidelné zabezpeanie sluzieb zberudstenia odpadov v zénach vodnych



ciest utenych na rekreaciu avodné Sporty. Tuto problematikoZno najefektivnejSie
vyrieSit formou nariadeni Statnej spravy pre prislusné omyié regionalne organizacie
sluzieb.

B. Bezpe&nostné predpoklady

Problémovy okruh bezpaosti a sptahlivosti pri vykonavani prevadzkovy¢mnosti
vo vodnej doprave je v zasade rieSeny novymi upnagapredpismi priamo vyplyvajacimi zo
z&konov o vnutrozemskej plavbe a o namornej plaZid#adiska ich prelbenia, respektive
SirSieho uplatnenia principov prevencie sa v budUuabdobi (po roku 2001) v &@nosti
s Uradom bezpmosti prace a Odborovym zvazom pracovnikov vodmgjravy vypracuju
sanitarno — bezgaostné pravidla pre obecné a Specifické podmigmly vykonavanych vo
vodnej doprave. Tieto pravidla by nadvézovali (meahradzovali) na platny Poriadok
plavebnej bezpmosti, Pravidla pre klasifikaciu, stavbu a prevadakdi a bezp&ostné
pravidla uplatiované v pristavno-prekladnyé¢mnostiach.

V nadvéaznosti na problematiku bezpesti prac vykonavanych vo vodnej doprave sa
v plavbe uplatnia aj dnné metdody monitoringu a sanacie nebémyeh Usekov
a nehodovych uUsekov na vodnych cestach. V nadvéiznassystéemové rieSenie projektu
Odvetvovej Statistiky je potrebné uplatnstatistické sledovanie dopravnych nehéd na
vodnych cestach vramci Programu Statneho Stat#tm zisovania pre potreby SR na
prislusny rok.

C. Kvalita vo vodnej doprave

Vzhradom na prevazne medzinarodny charakter vodnej aggpr kvalitativne
ukazovatele prepravného procesu musia vyhavavaj vyhovuju medzinarodne platnym
normativom. Ide hlavne o medzinarodné normy kvaliaglu 1ISO 9000. Napriek tejto
skutainosti a to najma vo vnutrostatnej plavbe je nevyhé@uaby sa vodna doprava priamo
podie’ala na aktualizacii rezortného programu kvalityopave s prihliadnutim na Specifika
vodnej dopravy.

IV. SOCIALNE PREDPOKLADY ROZVOJA VODNEJ DOPRAVY

Postupné zavadzanie jednotnych celoeurdpskych moréepravidiel v otazkach
zamestnavania apri uplalvani pracovno-pravnych wahov a socidlnom zabezmi
pracovnikov vodnej dopravy (zdravotna a lekarskarostlivog, socialne a déchodkove
zabezpeéenie) sa prispdsobi systému pravnych noriem platwEU a pri plneni dohovorov
Medzinarodnej organizacie prace. S tym suvisi d&jezp€enie celozivotného odborného
vzdelavania, zvySovania kvalifikacie, pripadne wdKikacie pracovnikov vodnej dopravy.
Predpoklad zosuladenia poZiadaviek s platnym symt@mEU a ich zavazného uplavvania
je po roku 2004.



V. VEDA A VYSKUM, TECHNICKE, INFORMA CNE A MEDZINARODNE
LOGISTICKE PREDPOKLADY ROZVOJA VODNEJ DOPRAVY

A. Veda a vyskum

Pre systematické uplatneniecagnych poznatkov vedy a techniky vo vodnej doprave
sa urychlene vypracuje dihodoby program rozvojay\eestyskumu pre oblds/odnej dopravy
najneskér v priebehu roka 2001. Rozhodujucou @blavedy a vyskumu v oblasti vodnej
dopravy suU najmé technologické problémy viazucenaalogistické dopravné tazce
kombinovanych preprav <as’ou vodnej dopravy. Ide o komplexné sluzby pre
podnikatdéské subjekty, pre ktoré technika (lode, sklady,ephutomatizované zariadenia
a informa&né systémy) je schopna zabedpev ¢case (prave ¥as) a priestore (od dveri do
dveri) sluzby aj na najvyssSej kvalitativnej arowwyli¢enim skladového hospodarstva. Na
tento rozhodujuci vedny problém nasledne nadvaxzggkumné problémové okruhy v
jednotlivych sektoroch dopravy (infrastruktira,heicka zaklada, Standardizacia, ekologia
a ochrana Zivotného prostredia, bezmey’ a spdahlivos’, informané systémy a pod.).
Vyskum okrem rieSenia vecnych problémov must lpreviazany aj s problematikami
nadnarodnych dopravnych systémov d$aie bezkoliznej¢innosti ako hospodarstva
Slovenskej republiky, tak aj pre poskytovanie sbZprepravy tranzitujucich tovarov. Nie
menej dblezitym a v s@asnosti vémi aktualnym problémovym okruhom je aj zabexree
kvalitnych sluZieb turistiky a rekreacie (progresitypy osobnych lodi @nov pre rekreéné
Gcely) vo vazbe na doplnkové sezénne sluzby. Spégific problémovym okruhom su aj
poziadavky pre uspokojenie potrieb zrafritgch &astnikov dopravy. RieSenie tychto
problematik sa predpoklada postupne od roku 20@llade s trasforntaymi krokmi
Slovenskej republiky do OECD a EU.

B. Technick& zakladia plavby

* Vo vnutrozemskej plavbe v sektore dopravnych pieditiov — plavidiel dochadza
k jednoznanej unifikacii plavidiel z fiadiska ich gabaritnych rozmerov zodpovedajlcich
hodnotam poth Europskej klasifikacie vodnych ciest.

- motorova nakladna &1 dizka L = 110m, Sirka B =11,4 m, ponor T = 2,4,5m
a nosnosQ = 1600 — 3000 t;

- tlaény ¢In: dizka L = 76,5 — 84,0m, S&irka B = 11,4 m, pofor 2,5 —-4,5m
a nosnosQ = 1600 — 3000 t;

- tlaény remorkér zodpoveda Keosti ¢lnovej zostavy z Fadiska moznosti vodnej cesty;

- Specializované plavidla: rozmery, vykon a noshdpriestorovos) alebo pdet
cestujucich zodpoveda Specifickym podmienkam dapreva prislusnym technickym
predpisom.

Predpokladané terminy dapVania a inovacie plavidiel vnutrozemskej plavby su

zavislé na rychlosti transformacie Slovenskej rdigylbdo EU a OECD (v zavislosti na
uplatiovani nariadeni Rady 1101/891/ES a jeho inovacie2254/96/ES).

« V namornej plavbe sa uptatje princip komeinej vyhodnosti a najma finanych
moznosti a zdrojov na dajgvanie a obnovu namornej tonaze.
V pripade moznejdasti podnikateskych subjektov na dovoze lodi z Ruskej federacie

na (et znizenia zddenosti Ruskej federacie &ioSlovenskej republike musi By
zabezpé&ena navratnasprostriedkov do Statneho rozfto.
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Verkod flotily a rozmery lodi dvoch zasadnych druhov ddaneobmedzenej plavby
alode zmieSanej plavby (rieka-more) musia zodpavednoznstiam plavby
a podmienkam optimalizacie technicko-ekonomickyazovatéov pod’a poZiadaviek
dopravcu. Predpoklad realizacie narastu namornefaZe je zavisly od objednavok
priemyslu a finatinych predpokladov dopravcov a prepravcov v obdohiogu 2002.

* Néarast potu technickych plavidiel je viazany na rozvoj vodhyciest, verejnych
pristavov a prevadzkovyctinnosti a tiez obsluznychiinnosti (mobilné stanice zberu
netistdt z lodi) a potrieb udrZiavania plavebnej gr&h akvatorii verejnych pristavov
(predpoklada sa sinnog’ s Ministerstvom poédohospodarstva SR).

C. Informaéné a medzinarodné logistické predpoklady

Pre inform&né zabezp®nie prevadzky vodnej dopravy navrhujeme postupné
dobudovavanie stabilnych a mobilnych stanic vratadpovedajuceho vybavenia samotnych
plavidiel. Na vnatrozemskej plavbe sa ¥asnosti rieSia otdzky vytvarania komplexného
informatného systému vratane databazy pre inféméatechnologie a plavebné mapy
v digitalnej forme. Specificky v podmienkach durk#éjso koridoru sa prace susirgu na
vytvarani programu INDRIS. V ndmornej plavbe sahadza z vybavenia lodi inforaymi
a telekomunik&nymi zariadeniami integrovaného palubného namorsgstému — GMDSS.
Tieto inform&né systémy a pouzité zariadenia musia bgktiez zlditelrné z HWadiska
priamej komunikacie s budovanym medzindrodnym tagigm informa&nym centrom —
IDIC. Terminy vytvarania inform@ych a logistickych systémov budd zosuladené
a koordinované s riesitskymi medzinarodnymi konzorciami, kde sacip@ s rieSitéskou
kapacitou aj zo strany zastupcov vodnej dopravyeiekej republiky.

ZAVER

Na realizaciu predloZzenej koncepcie rozvoja vodigpravy sa musi kontrolova
pripadne v predstihu pba objektivnej situacie koordinowa upregova’ vecna a terminova
zabezpéenos koncepcie.

Za tymto &elom je potrebné:

1. V sK&innosti s Ministerstvom pédohospodéarstva SR, Manstyom Zivotného prostredia
SR, Ministerstvom hospodarstva SR a Ministerstvgstavby a regionalneho rozvoja SR
koordinova vecnu a terminovl zosuladerdsidovania infrastruktary vodnej dopravy.

T: trvaly

2. Vspolupraci s MP SR, Statnou spravou, miestnou osgnavou, vnutrostatnymi
a medzinarodnymi organizaciami koordinéyaace suvisiace s nganim predpokladov
pre ekologicku, bezgaostnu a kvalitativhu zabeznos’ vodnej dopravy.

T: trvaly

¢ Preskim& moZznosti prepojenia Vazskej vodnej cesty na ri€dru cez Uzemie
Pd’skej republiky.

T:dor. 2010
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¢ Iniciovat’ obnovenie rokovania s rakuskou stranou o vystaiib&Volfsthal.
T:dor. 2003

Uplatiova’® poziadavky na rozvoj vedy a vyskumu a technickéhdprmainého
a logistického zabezpevania rozvoja vodnej dopravy.

T: trvaly

Aktualizova® marketingovy prieskum a fin&né potreby realizacie VVC.
T: do 31.10. 2001

Vytvorit pracovnu skupinu odbornikov dotknutych rezortov \ngracovanie zasad
financovania rozvoja VD vo ¥ahu k schvalenej koncepcii.

T: do decembra 2000
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