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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material vytvara zaklad pre objektivnejSie hodnotenia investiénych projektov na zaklade § 19a zakona 523/2004
Z. z. 0 rozpoCtovych pravidlach verejnej spravy a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov a v zmysle uznesenia
vlady SR €. 649/2020, uloha C.2.
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Zhrnutie

Rozvoj a obnova Zelezniénej infrastruktury su potrebné pre udrzatelny ekonomicky rozvoj slovenskej
ekonomiky. Cielom je stav zelezni¢nej infrastruktiry, ktory umoZiuije rychlu, pravidelnt a bezpeénu prepravu oséb
a spolahlivi prepravu tovarov. K tomu je nevyhnutné, aby boli trate v dobrom stave a konkurencieschopné Cize
dostatone kapacitné a rychle oproti inym druhom dopravy.

Ciefom tohto materialu je navrhnut' analyticky podlozenu metodiku pre vyber priorit v obnove a rozvoji
Zelezni€nej infrastruktary a plan pripravy Zelezniénych projektov do roku 2030. Vyber priorit by mal zohladnit
dopravné hladisko, stav trate a spolo¢ensky prinos projektov. Nadvazujlci plan realizacie (harmonogram) by mal
okrem toho zohladnit' aj pripravenost projektov, kapacity Statu pripravit projekty a rozpogtové obmedzenia. Je
vhodné pripravovat aj dostatoény pocet ,rezervnych® projektov pre pripad zdrZzania pripravy existujdcich projektov
alebo zvySenia zdrojov. Efektivny plan obnovy a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktary by mal byt dihodoby, verejny
abez Castych zmien. V zahranii je dobrou praxou stanovit priority na zaklade jasnych kritérii a vyrazne ich
nemenit ani naprie¢ volebnymi obdobiami (ako napr. v Rakisku, Nemecku, &i Svajéiarsku).

Vysledkom analyzy na zaklade predkladanej metodiky je zoznam projektov a harmonogram iba
pre infrastruktirne Zzelezniéné projekty. Pre ostatne dodlezité investicné segmenty (stroje na Udrzbu,
stanicné budovy a iné) je potrebné spracovat’ samostatné dokumenty.

Metodika priorit v obnove arozvoji zeleznic¢nej infrastruktiry na Slovensku je inSpirovana metodikou
priorit vo vystavbe cestnej infrastruktary. Hlavné rozdiely medzi metodikami vyplyvaju z réznej Urovne rozvoja
siete, stavu siete a dostupnosti dat. Metodika cestnej infraStruktury sa sustreduje primérne na dostavbu siete,
naopak Zelezni€na je primarne zamerana na si¢asnu zeleznicnej siet a jej revitalizaciu, optimalizaciu alebo rozvoj.
VacsSina rozvojovych projektov v cestnej infrastruktire ma vypracovany aspon isty stupei projektove;
dokumentécie, zktorej vychadzali data pre posudenie priority. V Zelezninej infraStruktire (s vynimkou
koridorovych trati) vychddzame zo strategickych odhadov. Rzna je aj Zivotnost jednotlivych prvkov infradtruktury.

V investiciach do Zelezni¢nej infrastruktiry chyba nastavenie priorit, ktoré by viedli k zlepSovaniu
parametrov trati a hospodarenia ZSR v budticnosti. Na zaklade metodiky sa vytvori priorizovany investiény plan
projektov ZelezniCnej infraStruktury podporujuci udrzatefny rozvoj vSetkych vytazenych zeleznicnych trati a nie len
Casti zakladnej siete TEN-T. Investiény plan zohladni kritéria prevadzkovej a technickej potreby (napr. odstranenie
kapacitnych uzkych miest alebo nevyhovujuceho stavu), spoloéensko-ekonomické dopady (vratane tych na zivotné
prostredie), medzinarodné zavazky (interoparabilita’), efektivita, finanénl uskutoénitelnost a udrzatelnost. Plan
povedie v strednodobom horizonte k rychlej$ej obnove a modernizacii trati, tak aby mali dopravcovia v osobnej aj
nakladnej doprave zlepSené podmienky.

Priorizacia projektov je nutna aj vzhfadom na vysoku poziadavku finanénych zdrojov. Celkova
identifikovana poziadavka ZSR na kapitalové vydavky dosahuje priblizne 8 mid. eur do roku 2030
(revitalizacia trati a modernizacia TENT-T koridorov). VacSina trati s frekventovanou dopravou potrebuje
do 10 rokov komplexnu rekonstrukciu s orientaénymi nakladmi 4 mid. eur. Projekty zamerané na rozvoj TENT-T
koridorov su v su¢asnosti naprojektované na priblizne 5,67 mid. eur. KedzZe Cast rekonstrukcie trati sa vyrieSi
modernizaciou TEN-T koridorov celkova poziadavka je priblizne 8 mid. eur.

Vzhfadom na datové a praktické obmedzenia v tomto materiali navrhujeme metodiku hodnotenia, ktora
identifikuje priority na trovni tratovych tsekov. Prioritu urujeme zjednoduSenou (strategickou) CBA, ktora
zmapovala cell suc¢asnu zelezniénu siet. Nové trate alebo rozsiahle modernizacie nerkoridorovych trati, ktoré
v sucasnosti zostavaju bez vyhodnotenej priority, je potrebné posudit’ strategickymi nastrojmi ako napr. dopravnymi
modelmi a pripadne blizSie rozpracovat $tudiou uskutoénitelnosti podla platnej metodiky a na zéklade jej vysledkov
zaradit do planu pripravy. Rovnako je v sulade s platnou legislativou nevyhnutné, aby bol kazdy novy projekt nad

1 najma zavedenie ERTMS na koridorovych tratiach (TEN-T core a Zelezni¢né nakladné koridory)



40 mil. eur, ktory je zaradeny do harmonogramu, posudeny plnohodnotnou Studiou uskutoénitefnosti podia
platnych metodik a poskytnuty na hodnotenie MF SR.

Jednotlivé projekty su v zozname rozdelené do 4 kategérii podla typu intervencie alebo vyznamu.
Revitalizacie trati (kategoria 1) maju vysSiu preferenciu ako projekty riadenia dopravy a odstrafiovania Uzkych miest
(kategoéria 2) a rozvoj siete TEN-T (kategoria 3) a ostatny rozvoj (kategéria 4). Toto poradie vychadza
z jednoduchého predpokladu, ze potreba zachovat trate v normovanom a prevadzkyschopnom stave by malo by
najvyssiu prioritu a odstrafiovanie Uzkych miest a dispecerizacia predstavuju relativne malé a vysoko efektivne
projekty. Legislativne povinnosti (TEN-T) by zase mali mat' vy$Siu prioritu ako iné rozvojové projekty. Takéto
poradie kategorii zaroveri potvrdzuje aj priemema vyska BCR najefektivnej$ich projektov. Projekt moze spiiat
kritéria resp. byt zaradeny do viacerych kategdrii. Pri zostaveni harmonogramu sa takyto projekt zaradi iba raz.
V ramci kategorie je poradie projektu uréené podfa miery ich urgencie a spoloéenskej pridanej hodnoty (BCR).

Pre harmonogram realizacie projektov navrhujeme vychadzat' z realistického odhadu objemu budtcich
zdrojov na zelezni¢nu infrastruktiru. Zoznam projektov a harmonogram pripravy a vystavby bude nevyhnutné
pravidelne (pri tvorbe rozpoctu) aktualizovat' s ohfadom na najnovsi stav poznania.

Velku ¢ast prioritnych projektov je mozné pri zachovani dnesného tempa pripravy zacat' stavat’ az okolo
roku 2025 pre ich nulovi pripravenost’. Ciefom MDV SR by malo byt v spolupraci s dalSimi organmi zefektivnit
legislativne podmienky a kapacitne posilnit pripravu projektov. Pilotnym projektom vypracovania $tudie
uskutognitelnosti internymi kapacitami ZSR a MDV bol projekt optimalizacie trate Prievidza — Jel$ovce v roku 2020.
Oblasti zrychlenia pripravy cez Upravu zakonov a objednavanie zdruZenej projektovej dokumentacie su popisané
v metodike priorit cestnej infradtruktiry. Specifickom pre Zeleznién( infradtruktiru s ustanovenia zékona
o drahach (513/2009 z.z.) a jeho vykonavacej vyhlasky (350/2010 z.z.) tykajuce sa parametrov rekonstruovanych,
modernizovanych a novych trati, ktoré su prisnejSie nez nariadenie k technickym Specifikaciam interoperability (ES
1299/2014) alebo zahrani¢né Standardy.

Odporucania

e Zverejnit harmonogram pripravy a realizacie investiénych infraStruktdrnych projektov v Zelezni¢nej doprave
podia ich priority a principov opisanych vtomto dokumente v sulade s trojroénym rozpoCtovym ramcom
na roky 2021 az 2023. (MDV SR v spolupréaci s MF SR, ZSR)

e Pripravovat investi¢né projekty zaradené do harmonogramu vratane dostato¢ného poctu rezervnych projektov
podla poradia priority. Vypracovat stidie uskuto¢nitelnosti pre vSetky nové prioritné projekty alebo ich varianty.
(MDV SR, ZSR)

e PokraCovat v priprave len tych projektov, kde Studia uskutoCnitelnosti potvrdi ich vysoku prioritu, prinosy
a naklady identifikované v strategickej CBA (MDV SR, ZSR).

e Hrladat spdsoby, ako urychlit proces projektovej pripravy cez legislativne zmeny, zmeny predpisov, zmeny
v rozsahu a forme obstaravania dokumentacie a realizacie stavieb. (MDV SR v spolupraci s MZP SR, ZSR)

e \ypracovat strategické a planovacie dokumenty, ktoré mézu mat zasadny vplyv na charakter projektov a
poradie priorit ako je narodny plan dopravnej obsluznosti Zelezni¢nou dopravou a narodny dopravny model.
Aktualizovat zoznam priorit a projektov na zaklade tychto dokumentov.

Priebezna aktualizacia zoznamu priorit

e Vysledné poradie priorit a harmonogram verejne pravidelne aktualizovat' pri tvorbe rozpoCtu verejnej spravy
na zaklade rozpoGtovych moznosti, skutoéného stavu pripravy projektov, aktualnych ddajov o prinosoch a
nakladoch (MDV SR v spolupréci s MF SR, ZSR)



1 Motivacia

Rozvoj a obnova zZelezniénej infrastruktury su potrebné pre udrzatelny ekonomicky rozvoj slovenskej
ekonomiky. Cielom je stav zelezni¢nej infrastruktiry, ktory umoZiuije rychlu, pravidelnt a bezpeénu prepravu oséb
a spolahlivi prepravu tovarov. K tomu nevyhnutné, aby boli trate v dobrom stave a konkurencieschopné, Cize
dostatone kapacitné a rychle oproti inym druhom dopravy.

Pri rozvoji Zelezni€nej infrastruktury chyba jasna stratégie a pri investiciach priorizacia, ktora by viedla
k zlepSovaniu parametrov trati a hospodareniu ZSR v budticnosti. Na zaklade metodiky sa vytvori priorizovany
investicny plan projektov ZelezniCnej infradtruktlry podporujici udrzatelny rozvoj vsetkych vytazenych
Zelezniénych trati a nie len Casti zakladnej siete TEN-T. InvestiCny plan zohladni kritéria potreby (napr. odstranenie
kapacitnych uzkych miest alebo nevyhovujuceho stavu), spoloensko-ekonomické dopady (vratane tych na Zivotné
prostredie), medzindrodné zavézky (interoperabilitu), efektivitu, finanénu uskutoénitelnost a udrzatelnost. Plan
povedie v strednodobom horizonte k rychlejSej obnove a modernizécii trati, tak aby sa zvySila ich atraktivita oproti
inym moédom dopravy, mali dostatoéni kapacitu pre si¢asny aj buduci rozsah dopravy a zaroveri mali dopravcovia
v osobnej aj ndkladnej doprave zlepSené podmienky pre ich vyuzivanie.

Automatizacia v Zelezni¢nej doprave na Slovensku je nizka, ¢o sa prejavuje vysokym podielom l'udskej
prace a mzdovych nakladov (60 % nakladov ZSR). Rizikom pre udrZatelnost prevadzky je starnutie populécie a
riadenia dopravy a udrzby, ktord zvySi rychlost, priepustnost, bezpe¢nost a znizi neudrZatelné financné naroky
na prevadzku trati.

Graf 1: Struktira nakladov (1000 eur/stavebné km*) Graf 2: Stav trati (% trati v uréitom stave podfa ACK)?
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Tempo obnovy Zzelezni€nej siete je pomalé z dévodu rozpoétovych obmedzeni a nizkej ,hodnoty za
peniaze“ minulych velkych projektov. Modernizacie Zelezniénych koridorov uskutonené v poslednych dvoch
desatroCiach boli zamerané na zvy3Senie rychlosti, ¢o si vyziadalo rozsiahle a nékladné zmeny trasovania.
Profitovala z nich rychlikova doprava, naopak regionalnu osobnu a nakladni dopravu obmedzovalo zniZovanie
kapacity trati. Pomer prinosov a nakladov (BCR) tychto projektov bol nizky s hodnotami len malo nad 1,0 (najlepSia
prax je cielit na BCR=2 a viac). Rychlost spustenia prevadzky modernizovanych Usekov bola nizka na priemernej
urovni 13 km trati roéne. Je potrebné podporit rychlejsiu obnovu najvytazenejSich trati v technicky menej naronom
rozsahu a zabezpecCit dostatoénu kapacitu a rychlost pre regionalnu osobnu a nékladnu dopravu.

Rozvoj zelezni¢nej siete je dlhodobo podfinancovany, ¢o sa prejavuje na poklese jej kvality a vysokych
prevadzkovych nakladoch. Chybaju zdroje na nevyhnutné rekonstrukcie a menej naroéné modernizécie najviac
vyuzivanych trati (vratane TEN-T core), ktoré obsluzia vyznamne vacsiu Cast obyvatelstva. PoZadované tempo
obnovy infrastruktdry je v slovenskych podmienkach 60 — 100 km trati roéne, reélne tempo predstavuje menej ako
20 km rocne.

2 Stav trate, resp. siete vyjadreny absolttnym &islom kvality (ACK). Na zaklade predpisovych ustanoveni



Nedostato¢na kapacita hlavnych a primestskych zelezni¢nych trati, najmé v metropolitnych regiénoch (okolie miest
Bratislava, KoSice, Presov, Nitra, Banska Bystrica, Zvolen a Zilina), znemozfiuje adekvatne posilnit osobni
Zelezni¢nu dopravu a pred|Zuje cestovné Casy osobnym aj nakladnym vlakom.

Celkova identifikovana poziadavka ZSR na kapitalové vydavky dosahuije priblizne 8 mid. eur do roku 2030
(revitalizacia trati a rozvoj TENT-T koridorov). Vzhfadom na obmedzené zdroje je potrebna priorizacia
projektov. Vacsina trati s frekventovanou dopravou potrebuje do 10 rokov komplexnu rekonstrukciu s orientatnymi
nakladmi 4 mlid. eur. Projekty zamerané na rozvoj TENT-T koridorov su v suéasnosti naprojektované na priblizne
5,67 mid. eur. KedZe Cast' rekonsStrukcie trati sa vyrieSi modernizaciou TEN-T koridorov celkova poziadavka je
priblizne 8 mid. eur do roku 2030.

Technicky stav vacsiny trati, vratane tych najvytazenejsich, nie je dobry a jednotlivé prvky infrastruktury
potrebuju rekonstrukciu alebo modernizaciu. Tabulka ilustruje tuto potrebu na stupnici A az D, kde A znamena
velmi dobry stav a malu potrebu vymeny a naopak D havarijny stav a urgentnti potrebu vymeny. Udaje poskytli
oblastné riaditelstva ZSR. Efektivnym rieSenim je v mnohych pripadoch plosna rekonstrukcia (nie len klasicka
udrzba) a vymena s moznostou zlepSenia parametrov trate (pridanou hodnotu).

Taburka 1: Odhad nakladov na potrebné vymeny jednotlivych prvkov infrastruktury (mil. eur)

Prvok infrastruktiry Stav prvku
D C B A

Trat 183 1259 1027 800
Mosty 70 0 441 321
Tunely 0 11 68 18
Trakéné vedenie 28 38 34 34
Zabezpe€ovacie zariadenia (bez rozvoja) 230 - 314 -
TNS 124 219 124 175
Naklady SPOLU 634 1527 2007 1349

do 2025 do 2030 do 2035

(D+C) (D+C+B) (D+C+B+A)
Naklady SPOLU (kumulativne) 2161 4 1@8 4 883
*obsahuje iba tratové tseky s indexom > 1 na zaklade strategickej CBA (najvytaZenejsie trate), Zdroj: ZSR, Spracovanie UHP

cenova trover roka 2020



2 Metodika

Metodika pouzita v tomto dokumente sa zameriava len na zelezni¢né infrastrukturne projekty. Pre ostatné
dolezité investicné segmenty (stroje na tdrzbu, staniéné budovy a iné) je potrebné spracovat’ samostatné
dokumenty. Zjednodu$ene sa metodika zaobera kapitalovymi vydavkami ZSR do Zelezniénej infradtruktiry.
Nezaobera sa ostatnymi kapitalovymi vydavkami (stani¢né budovy, stroje na udrzbu, IT, ainé) ani beznymi
vydavkami na udrzbu trati. Pre tieto vydavky by mali byt vytvorené separatne dokumenty a nevstupuju do analyzy.

Graf 3: Priemerné kapitalové vydavky ZSR (2010 - 2019)
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Tabulka 2: Kapitalové vydavky ZSR (mil. eur)
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 priemer

kapitalové vydavky 2734 2892 2158 3254 2771 2995 1368 2418 2859 2274 2572
Zeleznicné infradtruktira* 2524 253,9 177,2 2728 2185 2433 100,1 1983 2592 1962 217,2
Ostatné 21,1 353 386 525 586 562 367 435 267 31,2 40,0

* Modernizécie, rekonstrukcie, radiofikécie a dispecerizécie trati Zdroj: ZSR, spracovanie UHP

Metodika uréenia priorit v obnove a rozvoji Zelezni€nej infrastruktiry sa deli na dve zakladné ¢asti:

1. Zmapovanie zelezniénej siete a uréenie potencialu jednotlivych trati (podkapitola 2.1). Analyza sluzi
nasledne ako podklad pre vytvorenie zoznamu projektov revitalizacie zelezniénych trati. Zelezniéna
siet je rozdelena na kratSie kompakiné tratové Useky z hfadiska prepravnych a dopravnych vykonov (pocet
cestujucich a vlakov, objemy tovaru) a parametrov trate. Pre jednotlivé useky su odhadnuté prinosy trate
vzhladom na su¢asny podet cestujucich a objemy prepraveného tovaru a néklady na rekonstrukciu v rozsahu,
ktory zabezpeCi prevadzku v normovanom su¢asnom stave (bez rozvoja). Podla ich pomeru je urCeny tzv.
index potencialu trate. Vytvori sa urCita forma strategickej CBA pre uréenie potenciélu trate.

2. Analyza rozsahu intervencie na tratovych Usekoch (podkapitola 2.4). Analyza sluzi nasledne ako
podklad pre vytvorenie zoznamu rozvojovych projektov. Vytvori sa odhad navratnosti jednotlivych
rozvojovych alternativ (stupfiov intervencie) pre optimalizaciu alebo modernizéciu daného useku.

Pre trate, ktoré maju alternativy a ich navratnost’ popisané v existujucich studiach uskutocénitelnosti
sa pouziji hodnoty preferovanej alternativy. Metodika dopifia stupne rozvoja aj pre ostatné trate.
Priorita tychto projektov vychadzaju z parcialnych strategickych CBA (pre zavedenie dialkového riadenia
dopravy, elektrifikaciu a uzke miesta) alebo z legislativnej povinnosti. Konkrétne rieSenie by malo byt
preverené Standardnou Studiu uskutoCnitelnosti.



Na zaklade analyzy Zzelezniénej siete sa vytvori prvotny zoznam projektov (kapitola 3). Zoznam je na Urovni
»velkych® projektov (na urovni tratovych Usekov) pre rdzny stupen intervencie. Projekty v zozname su rozdelené
do kategorii s réznym stupfiom priority. Tento zoznam je nasledne modifikovany pri uréovani poradia priorit (tzv.
priorizovany zoznam). Finalny zoznam projektov bude vytvoreny pri tvorbe harmonogramu, resp. pri tvorbe
investicného planu (tzv. realizaCny zoznam).

Metodika zostavenia priorit v obnove arozvoji zelezni¢nej infrastruktiry na Slovensku je in$pirovana
metodikou priorit vo vystavbe cestnej infrastruktiry3. Hlavné rozdiely medzi metodikami su v Grovni rozvoja,
¢asového hladiska a dostupnosti dat a podkladov:

o Metodika zostavenia priorit v cestnej infrastruktire sa ststred'uje primarne na rozvoj a nové diafni¢né
useky vzhfadom na nedobudovanu cestnu siet. Projekty rekonstrukcie a rozvoja stc¢asnej infradtruktury
rieSi najma pri cestach prvej triedy. Naopak metodika zostavenia priorit v zelezniénej infrastruktiry je primarne
zamerana na sucasnu Zelezni¢nu siet a jej revitalizaciu, optimalizaciu alebo rozvoj.

o Dostupnost’ dat a podkladov pre odhad nakladov a prinosov jednotlivych projektov sa vyrazne lisi.
Vacsina rozvojovych projektov v cestnej infradtruktire ma vypracovany aspon isty stupen projektovej
dokumentécie, z ktorej vychadzali odhady pre strategickdl analyzu prinosov a nakladov (CBA). V zelezniCnej
infratruktare (s vynimkou koridorovych trati) vychadzaju néklady a prinosy jednotlivych projektov
zo strategickych odhadov.

 Oproti cestnej sieti je Specifikom miera urgencie vymeny jednotlivych prvkov infrastruktdry. Zivotnost
jednotlivych prvkov je rozna a je potrebné riesit ich cyklickil vymenu alebo rozvo;.

2.1 Strategicky potencial trati
Prvym krokom analyzy je zmapovanie Zelezni¢nej siete avyhodnotenie strategického potencialu
jednotlivych trati. V tomto Startovacom bode sa formou strategickej CBA vyhodnocuje vyznam jednotlivych trati
a efektivnost vydavkov do zlepSovania alebo zachovavania ich parametrov. Aby boli jednotlivé trate medzi sebou
navzajom porovnatelné simuluje sa stav, ¢o sa stane ak jednotlivé prvky infradtruktury na trati dosiahnu hranicu
svojej Zivotnosti a bez adekvatnej obnovovacej investicie zaénu degradovat.

Siet' trati ZSR je pre tieto uéel rozdelena na priemerne 30 km dlhé useky kompaktné z hfadiska parametrov
trate a prepravnych a dopravnych vykonov na trati (pocet cestujucich a vlakov, objem prepravy tovaru).
DihSie trate su preto rozdelené na kratSie Useky v miestach prirodzenych zlomov (napr. trat Nové Zamky — Zvolen
je rozdelena v Suranoch a Leviciach, kde sa odp4ja, resp. konéi velka &ast vlakov), pri koridorovych tratiach toto
delenie zodpoveda deleniu na Useky modernizécie koridoru, pre ktoré je vytvorena ¢ast projektovej dokumentacie.
Oznadenie a &islovanie vychadza z &isiel civilného cestovného poriadku ZSR. Udaje o dopravnych vykonoch (podty
vlakov, najazdené viakové a tonové kilometre) vychadzaji z udajov ZSR, Udaje o podte cestujlicich zo séitani
cestujicich vo vlakoch jednotlivych osobnych dopravcov, udaje o objeme prepravenych ton od nékladnych
dopravcov, resp. dopodtom podra tdajov ZSR. Analyzované boli véetky trate ZSR, v pripade pohraniénych tsekov
ich slovenska Cast.

Hodnota potencialu (v podstate BCR) je uréena samostatne pre kazdy tratovy usek a sluzi ako jeden
z podkladov pre zostavenie poradia priorit investicnych projektov. Vysoky potencial trate neznamena
automaticky prioritu v zozname projektov alebo naslednom investicnom harmonograme - tie sa vytvoria az
nasledovne a bert do Uvahy aktuélny technicky stav trati (vratane Zivotnosti prvkov infrastruktary), pripravenost
projektov, legislativne obmedzenia a povinnosti a pod. Vypoéet potencidlu vychddza z pomeru prinosov
a nakladov, ktoré su odhadnuté pre jednotlivé tratové Useky. Prinosy vychadzaju primarne zo zmien cestovnych
¢asov v dvoch scendaroch. Vstupom do CBA su sii¢asné pocty cestujucich a objemy prepraveného tovaru, ktoré sa

3 Metodika Priority vo vystavbe cestnej infrastrukttry dostupna online: https://www.mindop.sk/priority
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menia v jednotlivych scenaroch v zavislosti od cestovnej rychlosti. Naklady st odhadnuté pre rekon$trukciu
v minimélnom rozsahu, ktory zabezpeCi prevadzku v normovanom su¢asnom stave, bez rozsiahleho rozvoja (napr.
zachovanie sucasnej Urovne zabezpe€ovacich zariadeni; smerového vedenia).

2.2 Odhad néakladov

Do strategickej CBA su zaratané odhadované naklady na zachovanie prevadzkyschopnosti trate
v minimalnom rozsahu. Ide o naklady rekonstrukcie, ktora zabezpe¢i prevadzku v normovanom si¢asnom
stave bez rozvoja. Do odhadu boli zahrnuté naklady v nevyhnutnom minimalnom rozsahu — napr. tratové kolaje
su zapoCitané vSetky, ale staniéné kolaje iba sliZiace na Casté pravidelné dopravné Ukony. Tieto néklady boli
odhadnuté pre vSetky tratové Useky na zaklade jednotkovych cien jednotlivych prvkov infradtruktary (detailny pdsob
odhadu sucéastou strategickej CBA pre urCenie potencialu trati). Odhad nakladov je spracovany v detaile
strategickej simulacie, nie detailného (polozkovitého) rozpoétu typického pre vyssie stupne projektovej
pripravy. Spresfiovanie odhadu nakladov sa ocakava v d'alSich stupfioch projektovej pripravy, poénuc
Studiou uskuto€nitelnosti.

Tabulka 3: Naklady vstupujuce do strategickej CBA

Prvok . . Jednotkova .
C e . Spdsob odhadu nakladov . Poznamka
infrastruktiry cena zdroj
) Studie V staniciach zahrnuty priemerny pocet kolaji
Zvrdok a spodok Vzhfadom na diZku danej trate uskutoCnite/mnosti na nevyhnutné dopravné ukony. Vy3si
ZSR (2020) poCet kolaji vo velkych staniciach.
Most Vzhfadom na celkovu plochu mostov ~ Cennik SFDI
y na danej trati (Cesko)
Vzhladom da dizku tunelov na danej ~ Zmluvné ceny .

Tunely trati (Cesko) Iba tunely v prevadzke
Trakéné vedenie Vzhladom na dizku danej trate (Zénel ;:2; ceny Upravené o vy$Sie naklady v staniciach
Naklady na PD 5 % celkovych nakladov Cennik UNIKA
Sanacie Expertny odhad ZSR gg‘;f””y odhad b0 kiad od jednoivjch OR ZSR

Zdroj: UHP

Do vypocétu CBA nevstupuju vSetky naklady na zachovanie prevadzkyschopnosti. Naklady na rekonstrukciu
zabezpedovacich zariadeni ani trakénych napajacich stanic a meniarni nevstupuju do vypoCtu CBA, pretoze
v sledovanej Urovni detailu nie je mozné kvantifikovat ich prinosy. Ich zapoCitanie do vypoétov by preto
penalizovalo Useky s vacsim podtom zabezpeCovacich zariadeni alebo elektrifikované useky, a skreslovalo tak
poradie trati. Pre potreby CBA sa preto zjednoduSene uvazuje, Ze prinosy ich vymen a rekonstrukcii su vySSie
alebo rovné ako ich naklady.

Tabulka 4: Naklady nevstupujuce do strategickej CBA

Prvok " . Jednotkova .
s , Spdsob odhadu nakladov ; Poznamka
infrastruktary cena zdroj
Priecestné Vah L .  SFDI
zabezpecovacie vz adprp na pqcet priecesti na Cennik S Nezaratané naklady novych zariadeni
. ) jednotlivych tratiac (Cesko)
zariadenia (PZZ)
Stanicné Vizhladom na pocet stanic na
L jednotlivych tratiach (odhadnuté Cennik SFDI Zarétanych iba 25 % z nakladov na nové
zabezpecovacie oGty vyhybkovych jednotiek pola (Cesko) zariadenia
zariadenia (S22) POLy VYhyDKOVYCh ) P

velkosti stanice)

Trakéné napdjacie
stanice a meniarne

Zmluvné ceny

Pocet TNS na jednotlivych tratiach (Cesko)

Nezaratané naklady na rekonstrukciu

Zdroj: UHP

Pre rozvoj zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni bude v ramci tvorby zoznamu priorit vytvorena
samostatna strategicka CBA pre urcenie ich priority a navratnosti. V pripade, ak nedéjde k ich rozvoju, bude
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pri nakladoch revitalizacie trati pocitané sich opravou, rekonstrukciou (staniéné a tratové) alebo vymenou
(priecestné).

2.3 Odhad prinosov

Pre jednotlivé tratové useky boli uréené potencialne prinosy, ktoré boli pefiazne ocenené. Vychadzaju
z rozdielu v Gase prepravy 0sbb a tovaru medzi dvomi scenarmi:

e scenar bez projektu — simuluje stav, Ze v3etky zariadenia a prvky na trati su za hranicou svojej zivotnosti,
neddjde kich vymene aich stav sa zhorSi tak, ze ddjde k spomaleniu dopravy a zvySeniu nakladov
na zabezpecenie prevadzkyschopnosti. ZjednoduSene sa uvaZuje so zniZzenim maximalnej povolenej
rychlosti na 50 km/h* a vzrastu nakladov na udrzbu na dvojnasobok.

e scenar s projektom - simuluje stav, Ze dojde k vymene vSetkych zariadeni po Zivotnosti vratane ich
minimélneho technického zhodnotenia. To sa prejavi najma zvySenim maximalnej povolenej rychlosti
v limite st¢asného smerového vedenia trate. Uvadzané rychlosti predstavuju priemer za cely usek
avychadzaju z zjednoduSeného odhadu maximalnej rychlosti v existujucich polomerov oblikov
pri pripustnych limitoch prevydenia (max. 160 km/h). Vramci rekonStrukcie sa zaroven uvaZuje
s odstranenim obmedzeni kategorie zatazenia.

Obmedzenim odhadu je Ze nezohladriuje zmenu demografie a s tym spojené prirodzené zmeny v poéte cestujlcich
a vyrazné zmeny prepravnych prudov v nékladnej doprave (tzv. staticky efekt). Pocita s rastom cien iba o bezn
inflaciu, nezohfadruje sa vy$Si rast ceny prace. MoZzné zmeny prepravnych a dopravnych pridov v buducnosti
v pripade koordinacie autobusovej a Zelezniénej dopravy je potrebné zohladnit pri aktualizacii dokumentu, a to
na zéklade vypracovania a schvalenia strategickych a planovacich dokumentov ako napr. narodného planu
dopravnej obsluhy alebo aktualizacie dopravného modelu SR.

Tabulka 5: Prinosy vstupujlice do strategickej CBA

Typ prinosu Doprava Poznamka
Uspora &asu 0sdb 0S Rozdiel uspory ¢asu bez projektu a s projektom
Uspora &asu 0sdb — prevedena doprava 0S S pravidlom polovice
Uspora pohonné hmoty (VOC) - prevedena doprava 0S S pravidlom polovice
Uspora externality - prevedena doprava 0S S pravidlom polovice
l:Jspora ¢asu prepravy tovaru ND Iba kombinovana doprava a automotive

Uspora prevadzkovych nakladov (€asova zlozka) Rozdiel ¢asu bez projektom a s projektom
(iba existujuca nakladna doprava
Rozdiel poétu viakov bez projektom a s projektom

(iba existujuca nékladna doprava

ND

Uspora prevadzkovych nakladov (km zlozka) ND

Zdroj: UHP

2.4 Rozvojove alternativy (stupne intervencie)
Jednotlivé tratové useky su posudené z hladiska efektivnosti roznych rozvojovych alternativ (stupne
intervencie), pre ktoré je spracovana studia uskutocnitelnosti alebo strategicka CBA. Stupne intervencie
predstavuju kvalitativnu nadstavbu nad zakladnu revitalizaciu trate analyzovanu v rdmci strategického potencialu.

Tabulka 6: Ur€enie priority pre rozvojové alternativy

Miera Intervencie Urcenie priority
Odstranenie kapacitnych tzkych miest (tzv. kapacitné Viytvorena samostatna ,strategicka CBA pre
bottlenecky) odstrariovania Uzkych miest"
Dialkové riadenie dopravy (tzv. dispegerizécia) Viytvorena samostatna ,strategicka CBA pre tzv.
dispecerizaciu trati“
Elektrifikacia trate Viytvorena samostatna ,strategicka CBA pre

elektrifikaciu trati

4 Podla empirickych dat, kde dosSlo pre zly technicky stav k zniZeniu rychlosti, v poslednych rokoch napr. tseky Kralovany — Lubochria,
Besa - Pial, Fifakovo — Holisa.
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Tabulka 6: Urenie priority pre rozvojové alternativy

Miera Intervencie Uréenie priority
InStalacia zabezpe&ovacieho zariadenia ETCS Legislativna povinnost pre trate TEN-T core, bez
strategickej CBA
PrediZenie kolaji v staniciach Legislativna povinnost pre trate TEN-T core, bez
strategickej CBA
Zabezpe&ovanie priecesti Nie je analyzované. Je potrebné vypracovat

samostatnu koncepciu rozvoja a posudit v $tadii
uskutocnitelnosti

Nové zastavky Nie je analyzované. Je potrebné vypracovat
samostatnu koncepciu rozvoja a posudit v Studii
uskutocnitelnosti

Modernizacie a rozvoj trati s vypracovanou Studiou Néavratnost na zaklade existujucej Studie
uskuto€nitelnosti uskutocnitelnosti pre preferovany variant
Modernizacia dal$ich trati (najma zvySovanie rychlosti) Nie je analyzované. Je potrebné posudit v predstddii

a $tudii uskutocénitelnosti

Zdroj: UHP

V procese zaradenia ¢iastkovych projektov do investi¢ného planu mézu byt pre jednotlivé trate definované
rozne stupne intervencie. Pre nové projekty moze byt vhodné kombinovat potrebné revitalizacie trati
s finanéne/ekonomicky efektivnym rozSirenim o modernizaciu zabezpe€ovacich zariadeni, odstrafiovanim
kapacitnych Uzkych miest a plnenia legislativnych povinnosti (napr. ETCS) na principe skladacky. Presny rozsah
rozvoja pre jednotlivé trate by mala urdit Stldia uskutoCnitelnosti a preferované rieSenie by malo byt zvolené
na zaklade dostupnosti finanénych zdrojov.

Strategické CBA vytvarané pre rozvojové varianty:

o Strategicka CBA pre dialkové riadenia dopravy. Zohladriuje naklady na instalaciu novych staniénych
a tratovych zabezpe€ovacich zariadeni kategdrie 3 vratane instalécie telekomunikaéného systému
GSMR. Vypocet vychadza zo zjednoduSeného odhadu poctu vyhybkovych jednotiek v staniciach.
Uvazované je so zniZzenim poctu dopravnych zamestnancov a pozitivnymi dopadmi na prestoje viakov
v staniciach (oceneny €as cestujucich, tovarov a vozidiel vo vlakoch). Sekundarne prinosy zo zvySenia
atraktivity Zelezni€nej dopravy pre Usporu ¢asu prepravy alebo vy3Siu bezpe€nost neboli kalkulované.
Vypocitany je pomer prinosov a nakladov zvlast pre finanénu a spolodensku navratnost.

o Strategicka CBA pre elektrifikaciu trati. Vychadza zo zjednoduSeného predpokladu celkovej vysky
prinosov v zavislosti od objemu dopravy (hrubé tonokilometre) a porovnania priemermnych nékladov
na elektrifikaciu trate. Referenéné hodnoty pochadzaju zo Studii uskutoCnitelnosti projektov elektrifikacie
trati Humenné — Banovce a Zvolen — Filakovo.

o Strategicka CBA pre odstrafiovania Uzkych miest. Pre kazdu trat, kde boli na zaklade informécii
od dopravcov, strategickych dokumentov alebo analyzy meskani viakov identifikované uzke miesta, boli
navrhnuté a ocenené konkrétne opatrenia. Spravidla ide o modernizaciu zabezpeCovacich zariadeni,
zriadenie novych vyhybni alebo vybudovanie nastupist s mimouroviiovym pristupom (tzv. peronizacia).
Prinosy boli uréené ocenenim oCakavanych uspor ¢asu, resp. vnimanej cestovnej doby.

Presny rozsah prac na konkrétnom projekte sa uréi na zaklade Studie uskuto€nitelnosti a dostupnosti
finanénych zdrojov. Rozsah prac konkrétnych projektov je potrebné preverit Studiou uskutoCnitefnosti, v nej je
potrebné preverit aj legislativne a strategicky poZzadovany cielovy charakter projektu. V ramci revitalizacii trati je
vhodné preverit moznosti odstranenia rychlostnych prepadov a cielavedomy rozvoj trati. Navrhované technické
rieSenia by mali byt kompatibilné so Standardami odporucenych tratovych rychlosti a musia garantovat dosiahnutie
pozadovanych systémovych cestovnych ¢asov medzi uzlami. Jednym z kiucovych podkladov k tomu je narodny
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planu dopravnej obsluhy (PDO) obsahujici tzv. cielovy grafikon. Jeho zavery bude potrebné zahrnit
do aktualizacie metodiky.

3 Vytvorenie zoznamu projektov

Pre potreby tvorby harmonogramu je vytvoreny prvotny zoznam projektov vychadzajici zo zoznamu
tratovych usekov (tzv. prvotny zoznam), samostatny pre kazdy stupen intervencie. Tento zoznam je
nasledne modifikovany pri uréovani poradia priorit (tzv. priorizovany zoznam). Finalny zoznam projektov
bude vytvoreny pri tvorbe harmonogramu, resp. pri tvorbe investi¢ného planu (tzv. realizaény zoznam).

e Prvotny zoznam projektov vychadza z analyzy Zelezniénej siete (kapitola 2.1) a analyzy rozvojovych
alternativ (kapitola 2.2). Je spracovany samostatne pre kazdy stupefi intervencie. Projektom sa v tomto
pripade rozumieme zasah na drovni celého tratového Useku.

e Priorizovany zoznam zohladfuje réznu mieru potreby realizacie opatreni na definovanom Useku a ich
efektivnost. Prvotny zoznam je najprv roz8ireny o tzv. etapy projektu. V tejto faze su jednotlivé Useky
rozdelené na etapy (I a Il) v zavislosti od miery urgencie (vyrazne odliSny technicky stav a vek zariadeni
v jednotlivych &astiach tratovych usekov alebo ich subsystémov) alebo réznej miery navratnosti (napr.
efektivna je len vymeny zabezpeCovacich zariadeni v asti trate). Pre kazdy projekt je ureny odporaéany
rok realizacie. Takto vytvoreny zoznam je priorizovany podfa miery navratnosti. Zoznam v tejto faze
nezohladriuje dostupné zdroje.

e Realizaény zoznam (harmonogram) nadvazuje na priorizovany zoznam a zohfadiuje réznu mieru
projektove] pripravenosti, detailné Specifika projektu a moznosti zluCovania viacerych projektov alebo ich
Casti alebo naopak rozdelovania projektov na vacsi poCet Ciastkovych etdp. Zoznam reflektuje
na dostupnost finanénych zdrojov. Vystup je podkladom pre investiény plan ZSR.

V priorizovanom arealizabnom zozname méze dochadzat k deleniu projektov na mensie casti
z dovodu roznej pripravenosti alebo urgentnosti (stavu trate alebo jej subsystémov®). Napriklad je zaradena
realizacia len Casti projektu, pre ktort je spracovana projektova dokumentacia alebo je vo vyrazne horSom stave
ako zvy3ok trate, tak aby sa nebrzdila realizacia projektov. Vychadza sa pri tom z aktualneho stavu trati podla
podkladu od ZSR. Zoznam obsahuje projekty pre trate s poziadavkou vymen vaésiny prvkov do roku 2030 a zvlast
projekty po roku 2030.

Nové trate alebo rozsiahle modernizacie nekoridorovych trati v sii€asnosti nevstupuji do priorizovanych
zoznamov. ldentifikované potenciélne nové trate alebo modernizacie dal$ich trati nie je mozné pre chybajuce
udaje vyhodnotit. Vo vSeobecnosti by tieto projekty mali byt identifikované v strategickych dokumentoch a ich
potencial by mal byt preverenym dostatoéne detailnym dopravnym modelom. Takto identifikované potencialne trate
je vhodné dalej sledovat a v pripade dostatku finanénych zdrojov pokraovat v ich detailnejSom spracovani v rdmci
$tadii uskutoénitelnosti. Indikativny zoznam takychto projektov je zaradeny do zoznamu projektov mimo poradia.

BOX: Efektivny investiény proces

Pre kvalitny investicny proces a pripravu projektov je potrebny logicky sled jednotlivych krokov. Samotna Studia
uskutocnitelnosti nezabezpeci vyber projektov s najvy$Sou hodnotou za peniaze.

1. Dopravna investicia by vo vSeobecnosti mala byt identifikovana a preverena v strategickom alebo zasadnom
planovacom dokumente. Hlavné strategické dokumenty v tejto oblasti na Slovensku su SPRD 2030 (Strategicky plan
rozvoja dopravy) a PUM (Plan udrzatelnej mobility). Planovacie narodné a krajské dokumenty PDO (Plan dopravnej
obsluhy). Projekty na trovni dopravne;j stratégie by mali byt rozpracované aspori v miere detailu, ktora urci ramcovy odhad
nakladov aj prinosov. Prinosy by mali vychadzat zo spolahlivej dopravnej prognézy, ta by mala pri Upravach existujdcich
trati vychadzat z aktuélnych prepravnych a dopravnych pridov, nové trate alebo zdsadné modernizacie je ale potrebné
preverit dostatocne detailnym dopravnym modelom. Efektivnost projektov je potrebné odhadnut predbeznou (strategickou)
CBA, ktora sa pri pripadnom dalSom rozpracovani projektu spresni.

5 pod subsystémom sa mysli samostatne zvrSok, spodok, mosty, tunely, zabezpe€ovacie zariadenie, trakéné zariadenia a pod.
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2. Zo strategickych dokumentov by mala vychadzat’ predbezna (strategicka) CBA, ktora urci prioritné projekty
na d'alSie rozpracovanie. Postup pre vypracovanie takejto analyzy pre zelezniéné infrastruktirne projekty je popisany
v predmetnej metodike. Pre identifikované projekty sa vypracuje Stidia uskutoénitelnosti, ktora urci dalSi postup.

3. Podrobnejsia analyza nakladov a prinosov pre prioritné projekty sa ma vypractvat' v stidii uskutoénitelnosti
pred zahajenim investicného procesu. Aj na zaklade jej vysledkov je mozné aktualizovat' poradie priorit.
Do harmonogramu a dalSich stupiiov pripravy su zaradené iba projekty preverené stidiou uskutoénitelnosti.
Studia musi byt vypracovana podra jednotnej metodiky, ktora uréi rozsah nakladov a prinosov zahrnutych do analyzy.
Taktiez Standardizuje vstupné predpoklady a parametre (napr. hodnota ¢asu, ludského Zivota, emisii, prevadzkové naklady
infratruktlry a vozidiel). Takyto postup umoZzni porovnatelnost vysledkov medzi projektami. Na Slovensku sa od roku
2018 na zaklade Ramca na hodnotenie verejnych investiénych projektov v SR a aktualizovanej Prirucky k analyze
nakladov a vynosov investiénych dopravnych projektov v SR vypracuva Stidia uskutocnitelnosti pre vSetky
dopravné projekty, bez ohfadu na zdroj financovania. Tento postup prispieva k vy$Sej navratnosti realizovanych
projektov a do buducna zabezpeduje lepSiu porovnatelnost medzi projektmi.

4. Dalsia priprava projektu by mala nadvizovat' na zavery $tudie uskutoénitelnosti. Poas dal3ej pripravy by nemalo
dochadzat k zasadnym zmenam v navrhoch a odchylkam prinosov a nakladov. V opaénom pripade je potrebné dany stav
detailne zd6vodnit a Stddiu aktualizovat.

3.1 Kategorizacia projektov
Jednotlivé projekty su v zozname rozdelené do 4 kategorii podl'a typu intervencie alebo vyznamu. Projekt
mbze spifiat kritéria resp. byt zaradeny do viacerych kategérii (napr. projekt odstraujici tzke miesto moze byt
zaroven v kategorii TENT alebo ostatny rozvoj). Pri zostaveni harmonogramu (realizacny zoznam) sa takyto projekt
zaradi iba raz.

Tabulka 7: Kategoérie projektov

Kategdria 1 Revitalizacia trati v zlom stave

Kategéria 2 Odstrariovanie Uzkych miest a dialkové riadenie dopravy

Kategéria 3 Moderniz&cia siete TENT-T

Kategéria 4 Ostatny rozvoj

* kategéria 1 = najvy$Sia priorita Zdroj: UHP

Kategoria 1 - Revitalizacia trati v zlom stave

Zoznam obsahuje trat'ové useky s rozlisenim na etapy vystavby podfa miery urgencie (zelany rok realizacie
podra podkladov ZSR). Pre kazdy projekt (tratovy usek, prip. jeho etapu) je uvedeny rok, v ktorom podfa ZSR
ddjde k prekroCeniu Zivotnosti vacsiny prvkov a je potrebné pristipit ku komplexnej rekonStrukcii (revitalizacii trate).
Vramci zoznamu je vyClenend samostatna podskupina trati s najvy$8ou urgenciou rekonstrukcie (sanacie).
Zaradené su sem Useky s najvacSimi dopadmi na plynulost vlakovej dopravy a najvaésim narastom meskani
z dovodu vynutenych tzv. pomalych ciest s nariadenou znizenou rychlostou vliaku vzhladom na celkovy stav trate.
Pre potreby priorizovaného zoznamu su zaradované len projekty s pozadovanou realizaciou do roku 2030.

Kategoria 2 - Odstrafiovanie uzkych miest (tzv. kapacitné bottlenecky) a diafkové riadenie dopravy

Projekty zavadzania dialkového riadenia dopravy a projekty zamerané na odstranenie uzkych miest
na zeleznicnej infrastrukture. Pre obe subkategorie bola vytvorena strategicka CBA, ktora urci poradie projektov.
Ich cielom je za pomerné malé investicné naklady citefne zlepSit' priepustnost trati a obmedzit' prestoje viakov.
Zoznam je uréeny na zaklade poZiadaviek dopravcov, ZSR, planov dopravnej obsluhy a analyzy meskani viakov.
Projekty si zamerané primérne na zvySovanim kapacity trati. Kapacitné Uzke miesta su:

e  Useky s najvacsim narastom meskani alebo zdrzani pre nizku kapacitu trate,

o kratke useky s vyrazne hor§imi parametrami nez nadvézujuce trate alebo tratové Useky (napr. chybajica
elektrifikacia alebo kategéria zatazenia kratkeho useku limitujuca dih$ie dopravné rameno),

e Useky, kde nie je moZne realizovat pravidelny interval vlakov osobnej dopravy,

e Useky, kde nie nie je moZné skrétit interval osobnej dopravy do poZadovanej Urovne,
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e Useky, kde nie je mozné dosiahnut tzv. systémové cestovné ¢asy medzi uzlami (stlad s PDO, resp. ciefovym
grafikonom).

Kategoria 3 - Modernizécia siete TENT-T

Projekty na zakladnej sieti TEN-T, ktorych realizacia je nevyhnutna na zéklade medzinarodnych zavazkov
do roku 2030. V sulade s nariadenim Eurdpskej komisie k rozvoju transeurdpskej dopravnej siete TEN-T je
potrebné do roku 2030 zabezpecit interoperabilitu trati ZSR zaradenych do zakladnej siete TEN-T. Ide o trate Laky
pod Makytou §t. hr. SK/CZ - Puchov, Cadca &t. hr. SKICZ - Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou, Skalité t. hr.
SK/PL - Cadca a Kuty $t. hr. SKICZ — Bratislava vratane uzla Bratislava®. Pinenie podmienok interoperability je
nutné aj na sieti Zelezniénych nakladnych koridorov, ktoré rozSiruju koridory TEN-T o dalSie useky: Bratislava —
Starovo &t. hr. (SK/HU), Komarno t. hr. (SK/HU) — Nové Zamky — Galanta — Leopoldov a Cafia $t. hr. (SK/HU) -
KoSice — PreSov — Plave€ §t. hr. (SK/PL). Pre vacsinu z uvedenych trati boli spracované $tudie uskutoénitelnosti
a je pripravovana ich modernizacia.

Zoznam projektov je rozdeleny na dve samostatné subkategoérie:

e Zavedenie ETCS. ETCS je dnes az na drobné vynimky jedinym obmedzenim, kde trate ZSR zaradené
do koridorov TEN-T neplnia poZiadavky interoprability trati TEN-T, ktoré vyplyvaju z podmienok eurdpske;
legislativy.

o Modernizacie trati. Vychadza sa z variantov odportc¢anych v Studiach uskutocnitelnosti, predovsetkym
komplexné modemnizacie trati. Delenie na Useky zavisi primame od projektovej pripravy ZSR. K pripadne;
modifikacii technickych rieSeni mdze dojst pri tvorbe harmonogramu alebo aktualizacii $tudii (napr. iny
variant, iny rozsah prac). Uz zmodernizované Useky alebo Useky, pre ktoré nebola spracovana $tddia
uskutoCnitelnosti alebo Stidia uskuto€nitelnosti nenavrhuje Ziadny rozvoj sa v kategérii nevyskytuiu.

Kategodria 4 - Ostatny rozvoj
Projekty modernizacie arozvoja dalSich trati mimo zakladnej TEN-T core siete sréznym stupfiom
intervencie. Do kategdrie su zaradené projekty ako elektrifikacie trati, zvySovanie rychlosti, vystavba novych
zastavok a pod. Projekty su zoradené do samostatnych subkategorii:

o elekirifik&cie trati (podla strategickej CBAY),

e ostatné rozvojové projekty (podla Studii uskutocnitelnosti),

o vyhladové projekty ako napr. nové trate a modernizacia trati (nehodnotené).

o Specifické typy projektov, pre ktoré je potrebné spracovat samostatné koncepcie (nehodnotené)

3.2 Priorizovany zoznam projektov
Priorizovany zoznam projektov obsahuje zoradené projekty v ramci kategoérii (a subkategérii). V ramci
kategoérie je poradie projektu uréené podla miery ich urgencie a spolocenskej navratnosti (BCR). Takto
vytvoreny zoznam zaroven slUZi ako podklad pre vytvorenie harmonogramu (realizaéného zoznamu).

Pre poradie kategorii plati ich Ciselna hodnota. Revitalizacie trati (kategoria 1) maju vy3Siu preferenciu ako
projekty riadenia dopravy a odstrafiovania Uzkych miest (kategoria 2) a rozvoj siete TEN-T (kategéria 3) a ostatny
rozvoj (kategoria 4). Toto poradie vychadza zjednoduchého predpokladu, Ze potreba zachovat trate
v normovanom a prevadzkyschopnom stave by malo by najvy$Siu prioritu a odstrafiovanie Uzkych miest
a dispeCerizacia predstavuju relativne malé a vysoko efektivne projekty. Legislativne povinnosti (TEN-T) by zase
mali mat vySSiu prioritu ako iné rozvojové projekty. Takéto poradie kategorii zaroven potvrdzuje aj priemerna vyska
BCR najefektivnejSich projektov.

6 Obsahuje tiez trate Devinska Nova Ves — §t. hr. SK/AT, Petrzalka — §t. hr. SK/AT a Petrzalka - §t. hr. SK/HU.

7 Elektrifikacie trati Banovce n. O. — Humenné, Zvolen — Fifakovo a Leopoldov — Nitra — Surany st zaradené v skupine ostatny rozvoj. Tieto
projekty sa sice venuiju aj elektrifikacii trati, ale ide prevazne o optimalizacie az modernizécie trati s pomerne velkych objemom doplnkovych
investicii (zvySovanie rychlosti, peronizacia, dispecerizacia a pod.).
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Tabufka 8: Kategdrie projektov Kritérium zoradenia
Kategéria1 Revitalizacia trati v zlom stave 1. Useky v havarijnom stave s najva¢simi nasledkami na plynulost
dopravy
2. Ostatné Useky podra indexu potencialu (strategickd CBA)
Kategoria2  Odstrarovanie uzkych miest 1. Miera urgencie
a dispederizacia 2. Podla indexu pomeru prinosov a nakladov (strategicka CBA)
3. Zavedenie dialkového riadenia dopravy podia pomeru prinosu
a nakladov (strategicka CBA)
Kategéria3  Modernizacia siete TENT-T 1. Implementacia ERTMS
2. Modernizacie podla pomeru prinosov a nakladov (CBA zo $tudii)
Kategéria4  Ostatny rozvoj Podla pomeru prinosov a nakladov (CBA zo $tudii)
* kategoria 1 = najvysSia priorita Zdroj: UHP

Poradie projektov v ramci kategorie je uréené obvykle v 2 krokoch. V prvom kroku sa zohladni poradie
subkategorie, resp. ¢asové hfadisko (miera urgencie) a v druhom spoloéenska navratnost’ (BCR). Casové
hladisko preferuje projekty, ktorych realizacia je urgentna (napr. Useky trati v havarijnom stave, Useky s najvy$§imi
narastmi meskani), resp. potrebna a €asovo realizovatelna do roku 2030. Kritérium spolo€enskej navratnosti
preferuje projekty podfa vySky pomeru prinosov a nakladov (BCR). Pri stanoveni poradia subkategorii sa
zohladriuje:

e kategodria 1: miera urgencie — objektivne najproblémovejSie useky z hladiska celosietového dopadu
mesSkani viakov su preferované.

o kategdria 2: miera urgencie — Uzke miesta, ktoré spdsobuju problémy a zdrZania vlakov uz dnes su
preferované pred inymi, ktoré dosial nespdsobuju vyrazné problémy, resp. s vyhladovymi problémami.
Medzi tieto menej zasadné patri zavadzanie dialkového riadenia dopravy na dalSich tratiach. Tieto
projekty st napriek tomu preferované pred dalSimi typmi projektov, pretoZze pomahaju stabilizovat mzdové
vydavky ZSR, Setrit zdroje pre dalsi rozvoj infrastruktiry a pomahaji pinit legislativne povinnosti
(nevyhnutnost pred implementaciou ERTMS).

o kategoria 3: implementacia ERTMS mé preferenciu pred modernizaciou, pretoZe ide ¢asto o jedinu vec,
ktor(i trate ZSR neplnia z hfadiska spinenia nariadenia TENT. Jej realizacia je do roku 2030 realizovatelna,
na rozdiel od zamysianej celkovej modernizacie trati.

o kategoria 4: dalSie projekty, ktoré budu vyhodnotené na zaklade pomeru prinosov a nakladov.

Projekty s BCR nizSim ako 1 nie su zaradené ako prioritné projekty a nie st preferované pred projektami
z nizSich kategorii, rovnako projekty zaradené pod uroviiou alokovaného rozpoctového limitu. V/ySka toho
limitu sa uréi pre tvorbe harmonogramu v zavislosti od dostupnych zdrojov a zdrojov financovania.

Pri zarad'ovani projektov do harmonogramu (tvorbe realizaéného planu) méze dochadzat’ k ich modifikacii.
V ramci revitalizacie trate mdze dojst k rozSireniu projektu o vybrané stupne intervencie, napriklad o finanéne alebo
spologensky navratni modernizaciu zabezpecovacieho zariadenia, ktora zaroven odstrani kapacitné Uzke miesto.
Alternativou k revitalizacii a optimalizacii trate moze byt jej modernizacia ako napr. pri tratiach TENT. RozSirenie
projektov o stupne intervencie by malo byt preverené tdii uskutoénitelnosti a zohladfovat dostupnost finan¢nych
zdrojov.

Vynimku z poradia projektov mézu predstavovat' finanéne navratné projekty. Tieto projekty mézu byt
realizované prioritne pred vSetkymi ostatnymi projektami vzhladom k dostupnosti alternativneho financovania
(napr. Gvery). KedZe ide o projekty, ktoré v stredno- az dihodobom horizonte zlepsia finanénd situaciu ZSR, ich
realizacia je mozné aj v z inych zdrojov financovania, ktoré nie su dostupné alebo vhodné pre spolo¢ensky névratné
projekty. Realizacia finanéne navratnych projektov zavisi aj od dostupnosti dodatoénych finanénych
zdrojov.
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4 Odhad financnych zdrojov
Pre zostavenie hgrmonogramu je potrebny odhad disponibilnych zdrojov na jednotlivé roky. Dihodoby
priemer vydavkov ZSR na Zelezni¢nu infrastrukturu je priblizne 0,28 % HDP (priblizne 250 mil. eur ro¢ne). Objem

je skresleny pre nizke ¢erpanie ESIF a fondov CEF od roku 2015. Pre Ggely zostavenia harmonogramu je preto
potrebna analyza dostupnych zdrojov.

Graf: Kapitalové vydavky ZSR (mil. eur, podFa zdroja financovania)
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Zdroj: ZSR, spracovanie UHP

Pridelena finanéna obalka bude znizen4, resp. ¢ast’ zdrojov bude alokovana na rieSenie mimoriadnych
havarijnych stavov a pripravu projektovej dokumentacie. Aj pri rozdelovani tejto obalky, ak to dovolia technické
moznosti, by sa malo prihliadat na umiestnenie trate, na ktorej sa vykona dana intervencia, v strategickej CBA.
Projektovu pripravu je potrebné riesit' s mierne nad ramec naplanovanych projektov, tak aby sa zniZili riziko nizkeho
Cerpania fondov pre infraStruktirne projekty.

Presny rozpis vydavkov sa zostavi pri tvorbe harmonogramu a bude kazdoroéne aktualizovany pri tvorbe
rozpoétu verejnej spravy. Rozlozenie vydavkov do jednotlivych rokov (napr. rozloZenie zdrojov nového
programového obdobia Strukturalnych fondov) bude zavisiet od pripravenosti projektov a moznosti Statneho
rozpocGtu.

Dostupné zdroje na rozvoj zelezni€nej infrastruktary (bez nakladov na Gdrzbu) do roku 2030 su priblizne
0,33 % HDP rocne (334 mil. eur). Pri zapogitani d'alSich pozitivnych rizik odhadu mézu zdroje dosiahnut’
priblizne 0.43 % HDP roéne (434 mil. eur). KlG¢ovymi zdrojmi v nasledujicom obdobi budi moznosti Cerpania
zdrojov z Planu obnovy a moZnosti financovania projektov z CEF fondov. Kvalitny investi€ny proces a priprava
projektov bude klucové pre vyuZzitie dostupnych zdrojov.

Tabulka: Ramcovy odhad kapitalovych vydavkov na Zelezniénu infrastrukturu do roku 2030 (mil. eur)

Priemer

Zdroj Do 2030 roine Spoésob odhadu
Transfer zo SR 426 43 Priemerné vydavky ZSR 2010 - 19
Vlastne zdroje ZSR 813 81 Priemerné vydavky ZSR 2010 - 19
Docerpanie CEF (21 - 23) 200 20 Planované projekty MDV
Nové obdobie CEF (21 - 30) 700 70 Odhad MDV
Dogerpanie ESIF (OPII) (21 - 23) 200 20 Planované projekty MDV
Nové OP ESIF (OPSK) (21 - 30) 500 50 Odhad MDV
RRF 500 50 Draft Planu obnovy
Spolu 3339 334
Spolu (% HDP) (0,33 %) (0,33 %)
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Pozitivne rizika:

Nové OP ESIF (presun z ESF) 600 60 Potencial - odhad MDV

Nové OP ESIF po roku 2028 100 10 Podra alokécie OPSK

Uverové fin. navratnych projektov 300 30 Naklady na projekty dispecerizacie
Prevadzkovéa uspora ZSR na na NevyCislené

Spolu 4339 434

Spolu (% HDP) (0,43 %) (0,43 %)

Zdroj: UHP, MDV

Harmonogram bude zostaveny na zaklade poradia spolocenskej priority a mozného roku spustenia
vystavby projektu (pripravenost projektov) pri zohfadneni ocakavanej vysky rozpocétu. Pri tvorbe
harmonogramu bude zohladnena dostupnost a moznosti vyuzitia prostriedkov z rdznych zdrojov (Statny rozpocet,
vlastné zdroje ZSR, ESIF, CEF,RRF). Mozny rok spustenia prevadzky zavisi od stupiia pripravy projektu.
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Prilohy

Priloha 1: Zoznam skratiek

BCR Pomer prinosov a nékladov (z angl. cost benefit ratio)

CBA Analyzy prinosov a nakladov (z angl. cost-benefit analysis)

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby SR

ETCS Eurdpsky systém riadenia jazdy vlakov (z angl. European Train Control System)
MF SR Ministerstvo financii SR

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR

ND Nakladna doprava

0S Osobnéa doprava

PDO Plan dopravnej obsluhy

PUM Plan udrzatelnej mobility

TEN-T Transeurdpska dopravna siet (z angl. Trans-European Transport Network)
/SR Zeleznice slovenskej republiky

Priloha 2: Zoznam projektov

Zoznam projektov ako separatna priloha (formam .xIs)
e Zoradeny zoznam projektov podla priority v rozdeleni na jednotlivé kategorie (vratane indikativneho
zoznamu novych trati)




