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Slovenska republika (dalej len ,SR") ako plnohodnotny ¢len Eurépskej Unie (dalej len LEU™,
Organizéacie spojenych narodov (dalej len ,OSN") a Svetovej zdravotnickej organizacie
(dalej len ,WHQO") sa stala Gc¢astnickou krajinou Tretej globalnej ministerskej konferencie
o bezpeénosti cestnej premavky, konanej 19. — 20. februara 2020 v Stokholme (Svédsko),
v réamci ktorej bola vyhlasena novéa akéna dekada pre zvysSovanie bezpecnosti cestnej premavky
do roku 2030.

SR sa zarover stala signatarom Stokholmskej deklaracie, ktora nadviazala na Moskovsku
deklaraciu (2009) a Brazilsku deklaréciu (2015), a prijala ciele pre zvySovanie bezpecnosti
cestnej premavky na obdobie rokov 2021 — 2030.

SR od svojho vzniku 1. januara 1993 prijimala svoje medzindrodné zavazky v oblasti zvySovania
bezpecnosti cestnej premavky (dalej len ,BECEP”) a v priebehu troch dekéd tieto zavazky
a konkretizované ciele preniesla na vladnej Grovni do nasledovnych narodnych stratégii
(pldnov) pre bezpeénost cestnej preméavky:

1/ Akéna dekada 2001 - 2010: Nérodny plan na zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky na 2. polrok 2005 s vyhladom do roku 2010, schvéaleny uznesenim vlddy SR
¢. 391/2005 z 18. méaja 2005;

2/ Akéna dekada 2011 - 2020: Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky
v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020 (Nérodny plan SR pre BECEP 2011
- 2020), schvélena uznesenim vlady SR ¢. 798/2011 zo 14. decembra 2011;

3/ Akéna dekada 2021 - 2030: Nérodna stratégia Slovenskej republiky pre bezpecnost
cestnej premavky na roky 2021 — 2030, schvalena uznesenim vlady SR ¢. 700/2021
z 1. decembra 2021.

V' prvom programovom obdobi sa SR v rdmci Eurépskej charty bezpecnosti cestnej premavky
zaviazala znizit pocet usmrtenych oséb pri dopravnych nehodach do roku 2010 o 50 %
v porovnani s ich po¢tom v roku 2002. Na zéklade vyhodnotenia uvedeného programového
obdobia doslo v SR do roku 2010 k poklesu poctu usmrtenych oséb pri dopravnych nehodach
z0 610 usmrtenych os6b v roku 2002 na 345 usmrtenych oséb v roku 2010, teda celkovo
doslo k poklesu o 43,44 %. Stanoveny ciel narodného plénu teda bol takmer naplneny.

Akcné dekada pre bezpecnost cestnej premavky na roky 2011 az 2020 priniesla spolu s dalsou,
v poradi druhou néarodnou stratégiou aj zékladny ciel v podobe znizenia poctu usmrtenych
0s6b pri dopravnych nehodach v SR do roku 2020 o 50 % v porovnani s ich po¢tom v roku
2010. Na zaklade vyhodnotenia uvedenej akénej dekady doslo v SR do roku 2020 k poklesu
poctu usmrtenych oséb pri dopravnych nehodach z 345 usmrtenych osob v roku 2010 na 224
usmrtenych osob v roku 2020, teda celkovo doslo k poklesu o 35,07 %. Stanoveny ciel stratégie
nebol naplneny. Podrobné vyhodnotenie dopravno-bezpecnostnej situacie v rokoch 2011 —
2020 je uvedené v Casti 2.2.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR (dalej len ,MDV SR") v pozicii ndrodného koordinatora
pre zvy$ovanie bezpe&nosti cestnej premavky v nadvéznosti na Stokholmskd deklaréciu
a dokument Stratégia zvysenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch
2011 - 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) pripravilo Narodnu stratégiu SR

pre BECEP 2021 — 2030, ktord je koncipovana ako klic¢ovy dokument vsetkych subjektov,
ktoré v rdmci svojej kompetencie a odbornej ¢innosti priamo alebo nepriamo ovplyvriuju
oblast bezpecénosti cestnej premavky v SR.

Stanovené opatrenia na akénl dekaddu pre BECEP do roku 2030 st rozvrhnuté do piatich
ramcovych cielov, ktoré zohladnujd navrhované iniciativy Bielej knihy do roku 2050 — Plan
jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Viytvorenie konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuZivajliceho zdroje v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.
Zamerom stratégie je byt vychodiskovym dokumentom vsetkych subjektov, ktoré v SR
ovplyvnuji bezpecnost cestnej premavky a zaroven sa podielaji na jej zvySovani.

Klacové pojmy: stratégia, akénd dekada, bezpecénost, cestnd premavka, BECEP, dopravna
nehodovost, Gcastnik cestnej premavky, znizenie poctu umrti, znizenie poctu tazkych zraneni,
prevencia.
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Bezpecnost cestnej premavky v SR sulvisi nielen s vnutrostatnou bezpecnostou cestnej
dopravy, ale aj s bezpecnou dopravou na eurépskych cestach, v kontexte s pésobenim SR
v EU a eurépskom priestore. Smerovanie procesu zvy$ovania bezpeénosti cestnej preméavky
v SR vychadza zo smerovania slovenskej vlady a eurdpskej dopravnej politiky. Vyznamni
pozornost venuje otdzkam bezpecnosti cestnej premavky Biela kniha do roku 2050 — Plan
jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuZivajiceho zdroje. V jej zozname iniciativ st pre oblast
bezpecnosti dopravy prvoradé ulohy vyplyvajuce najma z ciela 1. 4. — Konat v prospech
bezpecnosti dopravy: zachranit tisicky Zivotov. Ide nielen o harmonizaciu a vyvin novych
inteligentnych technolégii a dopravnych systémov, ale aj o vypracovanie komplexnych
strategickych opatreni v oblasti dopravnych nehéd, pohotovostnych sluzieb, vymedzeni pojmov
na klasifikéciu zraneni a Umrti ako pripravu na prijatie ciela znizit pocet zraneni, zamerat sa
na odbornl pripravu a vzdeldvanie pouzivatelov, podporit pouzivanie bezpecnostného
vybavenia a osobitnl pozornost venovat najzranitelnejsim skupindm pouzivatelov, akymi sd
chodci, cyklisti a motocyklisti, a to aj prostrednictvom bezpecnejsej infrastruktdry, technolégie
vozidiel a zlepSenim legislativy.

2.1 REGULACNY RAMEC A STRATEGICKE DOKUMENTY

Pri tvorbe stratégie sa v rozhodujlcej miere vychadzalo zo zakladnych pravnych predpisov,
od ktorych sa bezpeénost cestnej premévky v SR odvija, z programovych dokumentov EU
a medzindrodnych organizacii, ktorych je SR ¢lenom a zo strategickych a koncepcnych
materialov rezortov (v stave k 1. januaru 2021).

Tieto predpisy a dokumenty tvoria zaklad pre Géelné a efektivne nastavenie cielov a opatreni
stratégie v stlade s poziadavkami a potrebami pre oblast bezpecnosti cestnej premavky
a pre vymedzenie zdsadnych programovych zmien na dosiahnutie stanovenych cielov.

2.1.1 Regulaény ramec - narodna a medzinarodna legislativa

A. Zakony
m Zékon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zékon) v zneni neskorsich predpisov;
m Zakon ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (sprévny poriadok) v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

m Zékon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 171/1993 Z. z. o Policajnom zbore v zneni
neskorsich predpisov;

m Z4kon Nérodnej rady Slovenskej republiky & 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky
v zneni neskorsich predpisov;

m Zékon Slovenskej nédrodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 359/2000 Z. z. o Slovenskej komore vycvikovych zariadeni autoskdl a o zmene zékona
Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z. o premavke na pozemnych komunikaciach
v zneni neskorsich predpisov;

m Zékon ¢. 315/2001 Z. z. o Hasi¢skom a zéchrannom zbore v zneni neskorsich predpisov;

m Zékon ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii Ustrednej $tatnej spravy
v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 129/2002 Z. z. o integrovanom zachrannom systéme v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢&. 579/2004 Z. z. o zéchrannej zdravotnej sluzbe a o zmene a doplneni niektorych
zédkonov v znenfi neskorsich predpisov;

m Zékon ¢. 639/2004 Z. z. o Nérodnej dialni¢nej spoloc¢nosti a o zmene a doplneni zékona
¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych pésobnosti z organov Statnej spravy na obce
a na vyssie Gzemné celky v zneni neskorsich predpisov;

m Zdkon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni
neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 300/2005 Z. z. Trestny zakon v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 280/2006 Z. z. o povinnej zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku niektorych
vodicov v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 245/2008 Z. z. o vychove a vzdeldvani (Skolsky zakon) a o zmene a doplneni niektorych

zékonov v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov;

m Zékon ¢. 249/2011 Z. z. z o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov;

m Zékon ¢. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a o zmene
a doplneni niektorych zakonov;

m Zakon ¢. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uZivanie vymedzenych Usekov pozemnych komunikéacii
a o zmene a doplnenf niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov;

m Zakon ¢. 488/2013 Z. z. o dialni¢nej zndmke a o zmene niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov;

m Zékon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premévke a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorsich predpisov.
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B. Vyhlasky

m Vyhlédska Federdlneho ministerstva dopravy ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon
o pozemnych komunikaciach (cestny zakon);

m Vyhléska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykonavaju
niektoré ustanovenia stavebného zdkona v zneni neskorsich predpisov;

m Vyhldska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o vSeobecnych technickych poziadavkdch na vystavbu a o vSeobecnych
technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie v zneni neskorsich predpisov;

m Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon
o cestnej preméavke a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni neskorsich predpisov;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii Slovenske] republiky ¢. 350/2010 Z. z.
o stavebnom a technickom poriadku dréh v zneni neskorsich predpisov;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionédlneho rozvoja Slovenskej republiky ¢. 251/2011
Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpec¢nosti pozemnych komunikacii;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionélneho rozvoja Slovenskej republiky
¢.124/2012 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich

predpisov;

m Vyhldska Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
¢.135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej priprave, o odbornej skiske
a o vykone cinnosti auditora bezpecnosti pozemnej komunikacie, o zapise do zoznamu
auditorov bezpecnosti pozemnych komunikécii a o zapise do zoznamu vzdelavacich institdcif
akreditovanych v odbore riadenia bezpecnosti pozemnych komunikacii;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionélneho rozvoja Slovenskej republiky
€. 476/2013 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o vybere myta za uzivanie
vymedzenych Usekov pozemnych komunikécii a o zmene a doplneni niektorych zékonov
v zneni vyhlasky ¢. 267/2019 Z. z.;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 44/2016 Z. z., ktorou sa vykonéava zakon ¢. 280/2006 Z. z. o povinnej zakladnej kvalifikacii
a pravidelnom vycviku niektorych vodicov v zneni neskorsich predpisov v zneni vyhlasky
¢.130/2020 Z. z;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionédlneho rozvoja Slovenskej republiky

¢. 45/2016 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskoldch a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov v zneni vyhlasky ¢. 154/2020 Z. z;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 132/2018 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o technickych poZiadavkdch na niektoré vozidla, systémy,
komponenty a samostatné technické jednotky na Gcely schvalovania v zneni vyhlasky
¢. 498/2019 Z. z,;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 134/2018 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej preméavke v zneni neskorsich predpisov;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 135/2018 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o cestnej technickej kontrole v zneni Vyhlasky Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky ¢. 424/2019 Z. z. ktorou sa meni a doplia vyhlaska Ministerstva

dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 135/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti
o cestnej technickej kontrole;

m Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 137/2018 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti v oblasti technickej kontroly v zneni neskorsich predpisov;

m Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni.

C. Nariadenia vlady

m Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 154/2006 Z. z. o pouzivani zariadeni obmedzujucich
rychlost urcitych kategérii motorovych vozidiel v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky
¢. 129/2018 Z. z,;

m Nariadenie vlady Slovenskejrepubliky ¢. 554/2006 Z. z. o povinnom pouzivanibezpeénostnych
pasov a detskych zadrziavacich zariadeni vo vozidlach urcitych kategérii v zneni Nariadenia
vlady SR & 241/2014 Z. z. ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky
¢. 554/2006 Z. z. o povinnom pouzivani bezpecnostnych pasov a detskych zadrziavacich
zariadeni vo vozidlach urditych kategérii;

m Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 113/2008 Z. z. o dodato¢nej montazi zrkadiel
na nakladné vozidla urcitych kategdrii;

m Nariadenie vlady Slovenske] republiky ¢. 497/2013 Z. z., ktorym sa ustanovuje spdsob
vypoctu myta, vyska sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uZivanie vymedzenych
Usekov pozemnych komunikacii v zneni neskorsich predpisov.

D. Predpisy EU a medzinarodna legislativa

m Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpecénostnych poziadavkach na tunely v transeurépskej cestnej sieti;

® Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodicskych
preukazoch (prepracované znenie);

m Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpeénosti cestnej infradtruktdry v zneni Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/1936 z 23. oktdbra 2019, ktorou sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti
cestnej infradtruktary;

u Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zrudeni rozhodnutia &. 661/2010/EU;

m Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruseni smermice 2009/40/ES;

= Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej technickej
kontrole UZitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii a o zrueni smernice 2000/30/ES;

m Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 2 11. marca 2015, ktorou sa ulah¢uje
cezhrani¢na vymena informéacii o dopravnych deliktoch stvisiacich s bezpecnostou cestnej
premavky;

u Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019
o poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla,
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pokial ide o ich vSeobecnl bezpeénost a ochranu cestujlcich vo vozidle a zranitelnych
U&astnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a ktorym sa zrusujl nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES)
&.79/2009 a (ES) &. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) &. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU)
¢. 672/2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010,
(EU) & 1972011, (EU) &. 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) ¢. 130/2012,
(EU) &. 347/2012, (EV) &. 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166.

E. Ostatné predpisy

= technické predpisy rezortu, schvalované MDV SR:
= technické podmienky,
= technicko-kvalitativne podmienky,
= kataldgové listy,
=vzorové listy stavieb pozemnych komunikéacii;
m Ucebné osnovy dopravnej vychovy pre 1. - 9. rocnik zakladnych §kol;

m Ucebné osnova vodiéskych kurzov.

2.1.2 Strategické a koncepéné dokumenty

A. Narodné strategické a koncepéné dokumenty

m Programové vyhlasenie vlady SR;

m Strategicky plén rozvoja dopravy SR do roku 2030;

m Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR;

m Komplexny program riesenia problematiky Zelezni¢nych priecesti;

m Koncepcia vyucovania dopravnej vychovy na zakladnych skolach v SR;

m Plan obnovy a odolnosti SR.

B. Strategické a koncepéné materialy EU a medzinarodnych organizacii

m Biela kniha: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkuren-
cieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje;

m Eurépska charta bezpecnosti na cestach;

m Stratégia Eurépa 2030;

m Vallettské deklaracia o bezpecnosti cestnej premavky;

m Oznamenie Komisie ¢. COM/2018/293 Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov — Eurdépa v pohybe — Udrzatelna
mobilita pre Eurépu: bezpecna, prepojena a ekologicka;

m Radmec politiky EU v oblasti bezpe&nosti cestnej premavky na obdobie rokov 2021 — 2030 -
Dalgie kroky smerom k naplneniu vizie nulovej imrtnosti (Vision Zero) ¢. SWD(2019) 283 final

(Pracovny dokument Gtvarov Komisie);
m Stokholmska deklaracia;

m Rezollcia OSN ¢&. A/RES/74/299 z 31. augusta 2020 o zvySovani globélnej bezpecnosti na cestach.

2.2 ZHODNOTENIE DOPRAVNO-BEZPECNOSTNEJ SITUACIE
A CIELA AKCNEJ DEKADY 2011 - 2020

2.2.1 Vlyvoj poctu dopravnych nehdd v SR

Zakladnym ukazovatelom dopravne] nehodovosti v krajine je celkovy poéet dopravnych
nehéd, ktory mal v priebehu akénej dekady 2011 — 2020 relativne stabilny priebeh, s vynimkou
rokov 2015 az 2017, kedy bol trend mierne stipajuci. K najvacsiemu poklesu celkového
poctu dopravnych nehéd v SR doslo prave na konci akénej dekady, v roku 2020, kedy pocet
dopravnych nehéd v SR poklesol celkovo o 45,05 % v porovnani s ich poc¢tom v referenénom
roku 2010. Vplyv na pokles dopravnej nehodovosti (vratane poklesu poctu usmrtenych, tazko
aj lahko zranenych oséb) mala nepochybne do istej miery aj znizend mobilita obyvatelstva,
spbsobend opatreniami zamedzujlcimi Sirenie ochorenia COVID-19. Mieru tohto vplyvu vsak
nie je mozné kvantifikovat.

GRAF 1 VYVOJ POCTU DOPRAVNYCH NEHOD (DN)V SRV ROKOCH 2010 - 2020
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2.2.2 \lyvoj poétu usmrtenych osdb pri dopravnych nehodéch v SR
- vyhodnotenie zakladného ciela akénej dekady 2011 - 2020

Primarny kvantitativny ciel v podobe znizenia poctu usmrtenych oséb v dosledku cestnych
dopravnych nehéd o polovicu do roku 2020 v porovnani s referenénym rokom 2010 bol
stanoveny v ramci stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premévky, ktora definovala prioritné
oblasti akcie prostrednictvom stboru vzajomne komplementarnych opatreni. Jednoduchou
projekciou planovaného vyvoja poctu usmrtenych za Gcelom stanovenia absolUtnej cielovej
hodnoty sa predpokladalo splnenie vytyéeného zédmeru pri dosiahnuti hodnoty tohto
ukazovatela na Grovni 173 usmrtenych oséb pri dopravnych nehodéach.

Za negativny jav sledovaného obdobia mozno oznadit prudsi narast hodnét v rokoch 2014
a 2015, ktory bol zaznamenany po obdobi radikdlneho poklesu poctu usmrtenych v obdobi
rokov 2011 - 2012, po roku 2015 bola krivka vyvoja usmrtenych opat relativne stabilna.

Tym, Ze SR ukondila akénd dekadu s poctom usmrtenych oséb pri dopravnych nehodach 224,
zékladny kvantitativny ciel sa nepodarilo naplnit. Pocet obeti dopravnych nehéd v rokoch 2011
az 2020 poklesol 0 121 0s6b (-35,07 %) v porovnani s ich poc¢tom v referenénom roku 2010.

GRAF 2 VYVOJ POCTU USMRTENYCH 0SOB PRI DN V SRV ROKOCH 2010 - 2020
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2.2.3 Vyvoj poctu tazko zranenych osdéb pri dopravnych nehodach v SR

Vyvoj poctu tazko zranenych oséb pri dopravnych nehodédch mé v SR od roku 2011 stabilny
rokov 2013 az 2016 a na zaver dekady v roku 2020, ¢o kore$ponduje aj s vyvojom celkového
poctu dopravnych nehdd v SR. Za roky 2017 a 2018 bol zaznamenany nérast hodnot tohto
ukazovatela, pricom Udaj za rok 2018 predstavuje maximum za celé sledované obdobie.

Taktiez medziro¢ny narast poctu tazko zranenych bol medzi rokmi 2017 a 2018 najvyssi
za celé sledované obdobie. Od roku 2019 mal ukazovatel opét klesajicu tendenciu az do konca
sledovaného obdobia. Celkovy percentuélny pokles tazko zranenych osdb pri dopravnych
nehodach v SR za ostatnych desat rokov bol 24,28 % v porovnani s referenénym rokom 2010.

GRAF 3 VYVOJ POCTU TAZKO ZRANENYCH 0SOB PRI DN V SRV ROKOCH 2010 - 2020
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2.2.4 Vlyvoj poctu lahko zranenych oséb pri dopravnych nehodach v SR

S vynimkou roka 2020 sa pocet lahko zranenych oséb na nasich cestach pohyboval v rozmedzi
od 5 000 do 6 000 oséb s mensimi medziroénymi zmenami. Z dlhodobého hodnotenia doslo
v roku 2016 ku kratkodobému skokovitému medziroénému narastu hodnét, kedy sa pocet lahko
zranenych oséb dostal na druhd najvyssiu hodnotu (tesne za rokom 2011) za celt akénd dekéadu.
Nasledne po roku 2016 uz dochadzalo kazdorocne k poklesu hodnét na konecnt hodnotu
4462 0s6b v roku 2020. Celkovy percentudiny pokles lahko zranenych oséb pri dopravnych
nehodéch za ostatnych desat rokov bol 35,73 % v porovnani s referenénym rokom 2010.

GRAF 4 VYVOJ POCTU LAHKO ZRANENYCH 0SOB PRI DN V SRV ROKOCH 2010 - 2020
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2.3 VYVOJ DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI V EUROPSKYCH
SUVISLOSTIACH

Znizovanie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov na eurépskej trovni je vysledkom spolocne;j
snahy eurépskych statov o hladanie efektivnych rieSeni tohto celospoloc¢enského problému
prostrednictvom zakomponovania tejto problematiky do rozvojovych dopravnych politik EU.

Prioritou v eurépskom priestore na roky 2011 az 2020 bolo znizenie poctu usmrtenych
os6b pri dopravnych nehodéach o 50 % v porovnani s rokom 2010. Definovanim nového
kvantitativneho ciela a referenénej hodnoty sa v prvych troch rokoch dekady podarilo redlne
znizovat pocet usmrtenych oséb v stlade s vytyéenym planovanym vyvojom, avsak od roku
2013 bola na eurépskej drovni viditelna zrejma stagnacia. Usilie jednotlivych &lenskych krajin
EU, obdobne ako v predchadzajicom programovom obdobi, kulminovalo v jeho zavere
a stagnaciu sa do istej miery podarilo prekonat. Na tento jav malo do istej miery dopad
aj Sirenie ochorenia COVID-19 a s nim sUvisiace znizenie mobility pod vplyvom opatreni
jednotlivych ¢lenskych Statov, zameranych na ciastoéné obmedzenie volného pohybu
obyvatelstva na zamedzenie Sirenia tejto nakazy.

GRAF 5 POROVNANIE CIELA A SKUTOCNEHO POKLESU POCTU USMRTENYCH 0SOB
PRI DNV EU DO ROKU 2020
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Na zéklade vyhodnotenia akénej dekady 2011 — 2020 Eurépskou komisiou doslo v ¢lenskych
Statoch EU k celkovému poklesu imrti na cestach o 36 % v porovnani s rokom 2010.

Napriek tomu, Ze ciel znizenia poctu Umrti na cestach o 50 %, ktory bol stanoveny pre toto
desatrotie, sa podarilo naplnit iba jednému &lenskému $tatu EU, zostava EU so 42 dmrtiami
na cestach na 1 milién obyvatelov, priestorom s najbezpeénejsimi cestami na svete. Znizenie
poctu usmrtenych o 36 % predstavuje dalsi krok k naplneniu ,vizie nula” ako leitmotivu
stratégie v dlhodobom horizonte.

GRAF 6 VYVOJ POCTU USMRTENYCH 0SOB PRI DN V PREPOCTE NA 1 MIL. OBYVATELOV
V STATOCH EU V POROVNANI ROKOV 2010 A 2020
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V slUcasnosti je smerovanie eurdpskej politiky postupného zvySovania Urovne bezpeclnosti
definované stratégiou jednotného eurépskeho dopravného priestoru, ktorého tstrednou myslienkou
je globalny charakter dopravy, ktory si pre tcinnost akcii vyzaduje silni medzinarodnu spolupracu.
Toto konstatovanie vytvara pre oblast zvySovania bezpecnosti vyznamny imperativ s cielom:

m vyvoja a harmonizacie technoldgii v oblasti bezpecénosti dopravy — systémy pomoci vodicovi,
kooperaéné systémy a prepojenia vozidlo — infrastruktira a pod.;

m vypracovania komplexnej stratégie opatreni v oblasti dopravnych nehéd a pohotovostnych
sluzieb;

m zamerania sa na odbornu pripravu a vzdeldvanie Géastnikov cestnej premavky;

B zamerania sa na zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky a to aj prostrednictvom bezpecnejse;
infrastruktdry a technoldgie vozidiel.

Medzi zakladné principy sucasnej stratégie zvySovania bezpelnosti na Urovni EU patri
snaha o dosiahnutie vy$sich bezpecnostnych standardov dopravného systému — vytvorenie
bezpeéného dopravného priestoru, ale zaroven sa kladie primarna zodpovednost za vlastnu
bezpecnost a bezpecnost inych na samotného Gcastnika cestnej premavky, ktory stoji v strede
tohto systému. Pri vytvérani bezpeéného dopravného priestoru sa vyuziva integrovany pristup,
ktorého cielom je zakomponovanie prvku bezpecnosti do inych hospodarskych a socidlnych
politik EU.

Saeasna stratégia EU a z nej vyplyvajlce aktivity s vnimané skér v kontexte hladania synergie
s poziadavkami na funkény dopravny systém ako celok. Do popredia dopravnej politiky EU
sa dostali primarne témy zamerané na znizenie environmentalnej zétaze, podporu multimodality

a znizenie podielu individualnej automobilovej dopravy.
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2.4 TRVALO UDRZATELNA MOBILITA

Pri uréovani smerovania zvySovania bezpecnosti cestnej premavky je potrebné vychadzat
zo strategickych rozvojovych politik EU v oblasti dopravy. Bezpe&nost ako jeden z Ustrednych
parametrov dopravného systému by sa mala vyvijat v stlade so vSeobecnymi zésadami
a prioritami, ktoré sa kladi na podobu tohto systému do buducnosti. Eurépska komisia prijala
v tomto kontexte baliky opatreni pre oblast mobility, ktoré obsahovali legislativne navrhy
a iniciativy zamerané na splnenie stratégie pre nizkoemisni mobilitu a na zabezpecenie
plynulého prechodu k Cistej, konkurencieschopnej a prepojenej mobilite pre vsetkych.

Identifikdcia smerovania eurépskej dopravnej politiky je pre SR délezitd hlavne z dévodu,
Ze umoznuje odhalit oblasti podpory rozvoja tohto segmentu, ¢o je z hladiska financovania
aktivit na narodnej drovni klticovou zélezitostou, kedze znaény podiel finan¢nych prostriedkov
pochédza préave zo zdrojov EU.

Déraz bude kladeny na dosiahnutie udrzatelnosti pri narastajucom dopyte po mobilite, co ma
byt zabezpecené balikmi opatreni cielenych na nasledujtice oblasti:

m Zrychlenie prechodu na ekologickd a udrzatelnt mobilitu prostrednictvom:

= podpory udrzatelnej mobility zavedenim sprisnenych emisnych noriem;
=umoznenia spotrebitelovi slobodnej volby niektorého z udrzatelnych dopravnych moédoyv;
= inteligentného spoplatriovania ciest;

= prioritizacie inovac¢nych produktov a udrzatelnych dopravnych rieseni v oblasti vyberu
dodavatelov tovarov a prac subjektmi verejnej spravy;

= znizovania podielu individualnej automobilovej dopravy na celkovej delbe prepravnej
prace a naopak, zvySovania podielu udrzatelnych foriem dopravy (vratane verejnej
dopravy);

=znizovania maximalnej povolenej rychlosti v obci zavadzanim zén ,30%;

=vytvarania infrastruktiry pre ekologickl dopravu a inteligentné dopravné systémy
v mestach (najma infrastruktira kolajovej a nemotorovej dopravy) a podpory
alternativnych dopravnych rieSenf (napr. ,car-pooling”, ,car- sharing”);

= intenzivnej$ej prace s tzv. vnimanou bezpeénostou, ktora je délezitym faktorom
pri volbe dopravného modu.

m Zabezpecenie spravodlivého a konkurencieschopného vnatorného trhu cestnej dopravy

prostrednictvom:

= vytvorenia rovnakych podmienok v cestnej nékladnej doprave;
= zlepSenia socidlneho rémca a pracovnych podmienok;

=dodrziavania a presadzovania pravnych predpisov pomocou inteligentnych digitalnych
technolégii;

= podpory novych zru¢nosti;

= zvySenia bezpecnosti cestnej premavky.

m Vyuzitie vyhod plynucich z digitalizécie, automatizacie a inteligentnych sluzieb mobility
prostrednictvom:

= kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility;
= zefektivnenia dopravnych sieti;

=dodrZiavania a presadzovania pravnych predpisov pomocou inteligentnych digitalnych
technolégii.

m Investovanie do modernej infrastruktdry mobility prostrednictvom:

= zintenzivnenia investovania do infrastruktiry;
= zrychlenia zavadzania infrastruktiry pre alternativne paliva;

= vyvoja v segmente vyroby batérii ako klic¢ovej podpornej technolégie.

Oznémenie Eurépa v pohybe — UdrZatelnd mobilita pre Eurdépu: bezpecnd, prepojena
ekologicka je koncep&nym dokumentom EU pre tato oblast, ktory by mal byt premietnuty
do tvorby narodnych stratégii zvySovania bezpecnosti cestnej premavky jednotlivych ¢lenskych
Statov za Ucelom zosuladenia spolo¢ného postupu.

Jedna zo zdsadnych zmien tohto materidlu v pohlade na dopravny systém tkvie v tom, Ze
tento systém prechadza transforméciou a tradi¢né hranice medzi vozidlom, infrastruktirou
a pouzivatelom sa coraz viac stieraju. Taziskom tak uz nie je dopravny prostriedok, ale
vdaka v slGcéasnosti zvySenej prepojenosti a automatizacii sa stredobodom flexibilnejsieho
a integrovanejsieho systému mobility coraz viac stdva pouzivatel. Zavadzanie coraz
automatizovanejsich a prepojenejsich vozidiel na trh zdsadne zmeni spdsob, akym budu
Gcastnici cestnej premavky vyuzivat mobilitu v budicnosti, a vyziada si regulacény rémec, ktory
by mal v konec¢nom désledku zvysit bezpecnost vozidiel, zjednodusit ich zdielanie a zvysit ich
dostupnostpre jednotlivych icastnikov cestnejpremavky. Postupny prechod naautomatizované
vozidla vak prinasa nové rizika, ktoré suvisia s ich fungovanim vzmiesanej doprave a so zlozitou

interakciou medzi vodi¢om a vozidlom, ako aj s otazkami kybernetickej bezpecnosti.

Z hladiska synergie s dopravnou politikou ako celkom by sa lepsie mali vyuzivat G¢inky medzi
bezpecnostnymi opatreniami a opatreniami na dosiahnutie udrzatelnosti. Podpora vyuZivania
druhov dopravy s nulovymi emisiami musi ist ruka v ruke napr. so zvySovanim bezpecnosti
prostredia pre chodcov a cyklistov. Nové a bezpecnejsie formy mobility tiez musia byt
sprevadzané zlepsenim pristupu k mobilite pre vietkych ¢lenov spolo¢nosti, vratane oséb
so zdravotnym postihnutim a rastlcu vekovu kategériu starsich [udi.
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2.5 DOPADY DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI

Napriek tomu, Ze nasledky dopravnej nehodovosti st najcitelnejsie v podobe straty blizkych,
resp.zdravotného znevyhodneniazranenych osob, maju aj svoj ekonomicky rozmer, prejavujici
sa v spolocenskych néakladoch. Z povahy spolocenskych nakladov negativnych externalit
vyplyva, Ze ide o cinnost jednotlivca alebo subjektu, ktory spdsobuje stratu, resp. zmenu
Urovne blahobytuinému subjektu, beztoho, aby tuto stratu kompenzoval. Pre oblast dopravnej
nehodovosti je mozné tlto zasadu interpretovat ako naklady nesené spolo¢nostou, ktoré boli
vynalozené okrem iného na zdravotnu starostlivost u zranenych oséb alebo vo forme straty
na produkcii v pripade usmrtenia. Tieto socidlne naklady st nasledne kompenzované celou
populaciou (Stdtom) bez ohladu na to, v akej miere sa zGc¢astiuju na cestnej premavke.

Naklady vyplyvajlce z tychto negativnych externalit dopravného sektora sa vyuzivaju ako zésadny
argumentacny podklad pre zdévodnenie potreby investicii do zvySovania Urovne bezpecnosti
cestnej preméavky. V ramci realizacie investi¢nych zamerov je zvycajne sucastou hodnotenia
opravnenostinavrhovaného projektu analyza nakladovavynosov, ktorejstcéastouje kvantifikacia
spolo¢enskych nakladov v rdmci ekonomickej analyzy. Tento pristup mozno povazovat
za relevantny aj z hladiska definovania rozsahu problému dopravnej nehodovosti v kontexte
ekonomickych stvislosti v podmienkach SR. Nehodovost a rizikové situécie v doprave ovplyviuju
vnimanu bezpecnost, ktorad je jednou z bariér pred vyuzivanim udrzatelnych médov dopravy.

Pre vyjadrenie spolocenskych nakladov z dopravnej nehodovosti sa modifikoval postup
uvedeny v metodickom usmerneni pre projekty realizované v rdmci Opera¢ného programu
Integrovana infrastruktdra 2014 — 2020. Za zéklad sa pouzili jednotkové sadzby spoloc¢enskych
nékladov v zavislosti od zavaznosti zranenia v cenovej Grovni pre rok 2019. Tieto sadzby boli
prepocitané pre kazdy rok akénej dekady 2011 az 2020.

TAB. 1

Nasledok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

frr:r:?rll’?: 1845746 1867155 1886642 1922960 1979158 2022453 2067586 2130413 2190587 2247246
I?aZrI::nie 254558 257510 260198 265207 272957 278928 285153 293818 302117
Lahké
. 18191 18402 18594 18952 19506 19933 20377 20997 21590
zranenie

Qﬂzggm'“a 3138 3199 3237 3270 3333 3406 3482 3588 3689

Zdroj: Vyskumny ustav dopravny (dalej len ,VUD")

Pre vypocet celkovych spolocenskych nakladov boli vyuzité ddaje o pocetnosti nasledkov
nehéd do 30 dni v danom obdobi, pricom boli vykonané potrebné korekcie v ramci
preklasifikovania zavaznosti zranenia u Udajov zodpovedajucich nehodovym Sstatistikam
do 24 hodin od vyskytu nehodovej udalosti. Vysledné pocetnosti nasledkov nehéd boli
nasledne prepocitané jednotkovymi sadzbami, ¢im boli vyjadrené celkové spoloéenské
naklady pre dany typ zavaznosti zranenia.

Nasledok

Smrtelné
zranenie

Tazké
zranenie

Lahké
zranenie

Materidlna
Skoda

Celkom

TAB. 2

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

6552397 6497698 4735472 559581,3 6076016 550107,1 5685860 5539075 5914584 5550698
2899412 2770810 2760700 2840364 2977965 2870172 3145236 3660970 3108781 2770783
1070902 977512 970980 104501,1 1097203 1172431 1172919 1181475 1189802 987579
206012 210301 216430 210905 222865 231351 249259 255326 265563 235870

1072872,3 1045632,1 868358,2 969209,3 10374049 977502,5 1025327,4 1063684,6 1047873,0 954493,0

Zdroj: VUD

Z vy$sie uvedeného vyvoja je zrejmé, Ze usmrtenia a tazké zranenia sa na celkovych
spolocenskych nékladoch podielaju v rozsahu takmer 87 %. Z toho vyplyva, Zze definovanie
kvantitativnych cielov v podobe znizenia poctu usmrtenych a tazko zranenych o polovicu
do roku 2030 méa svoje opodstatnenie aj z ekonomického hladiska. Naklady smrtelnych nehéd
sa v najvacsej miere (takmer 58 %) podielaju na celkovych spolocenskych nékladoch a su tak
prioritou cieleného Usilia eliminacie ich vyskytu.

Vyska celospolocenskych nékladov z nehodovosti dosahuje za obdobie rokov 2011 az 2020
v priemere viac ako 1 miliardu EUR roc¢ne.

Financovanie opatreni stratégie, ktoré maji v kone¢nom doésledku okrem znizenia dopravnej
nehodovosti vyUstit aj do znizenia kalkulovanych spolocenskych nakladov z dopravnej
nehodovosti, bude realizované z rozpoctovych kapitol dotknutych rezortov a instittcif (Statny
rozpocet), ktoré s rozpoctované na tieto Gcely a v pripadoch, kedy to umoznuji pravidla
pre erpanie finanénych prostriedkov EU, aj z fondov a operaénych programov EU.

Z uvedeného vyplyva, Zze zvySovanie Urovne bezpecénosti cestnej premavky ma svoje
opodstatnenie medzi ostatnymi politikami Statu.
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V procese, akym je doprava, je nevyhnutné sklbit viaceré strategické ciele do ramca, ktory
by v konec¢nom désledku poskytol pozadované dopravné prostredie podla narokov jeho
uzivatelov a icastnikov. V podmienkach cestnej dopravy sa pod pojmom pozadované dopravné
prostredie oznacuje rychly, spolahlivy, bezpeény a ekologicky systém prepravy oséb a nakladu.

V minulosti sa do popredia spoloc¢enského zdujmu dostavala zvySujica sa mobilita, ktoréd viak
svojim prudkym nérastom zvyraznila aj negativa, napr. v podobe obeti dopravnych nehéd.
ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky je nevyhnutne vyvolany proces, ktory sa snazi
o zmiernovanie negativ nérastu podielu individuélnej automobilovej dopravy a z nej vyplyvajlcej
dopravnej nehodovosti. Osobna bezpecnost by nemala byt pravom a zodpovednostou len
urcitej skupiny, ale mali by sme sa na nej podielat véetci. Tzv. princip spoloénej zodpovednosti
je jednym z délezitych pilierov procesu zvy$ovania bezpeénosti v krajine.

Medzi hlavné dlohy stratégie pri plnenf jej cielov patri:

m zabezpecenie horizontalnej a vertikalnej koordinacie zainteresovanych subjektov;

m sUstredenie odbornych personélnych kapacit do platforiem pri rieseni konkrétnych problémov
a aktuélnych tém zvySovania bezpecénosti cestnej premavky;

m propagécia problematiky smerom k Sirokej verejnosti;

= priebezny monitoring stavu plnenia opatreni na zadklade podkladov zodpovednych subjektov
(tzv. sprav o plneni opatreni stratégie);

m priebezny reporting plnenia opatreniavyvoja plnenia cielov stratégie nandrodnejimedzinédrodnej
drovni;

m aktualizacia obsahovej stranky stratégie (v pripade aktualnej potreby).

3.1 ,ViZIA NULA" A BEZPECNY DOPRAVNY SYSTEM

»Vizia nula” (tiez ,Vizia 0, anglicky , Vision Zero") je medzinérodnou viziou, ktord povazuje
za neprijatelné, aby doslo k usmrteniu alebo vaznemu zraneniu Gcéastnikov cestnej premavky
pri dopravnych nehodéch.

Pre EU je v dlhodobom horizonte ciefom, aby sa do roku 2050 bezpeé&nost v cestnej doprave
¢o najviac priblizila k ,vizii nula”, teda nulovej imrtnosti pri dopravnych nehodach a nulovému
poctu tazkych zraneni pri dopravnych nehodéch na eurépskych cestach.

V strednodobom horizonte bude EU podla Stokholmskej deklaracie sledovat nové priebezné
ciele a to znizenie poctu Umrti pri dopravnych nehodach na cestach v rokoch 2021 az 2030
o0 50 % a v tom istom obdobi aj znizenie poctu véznych zraneni o 50 % pri dopravnych
nehodach. Referenénymi hodnotami oboch cielov st poéty usmrtenych a tazko zranenych
0s6b pri dopravnych nehodach z roku 2020.

Eurépska komisia na dosahovanie tychto cielov v obdobi rokov 2021 — 2030 navrhla spolo¢ny
ramec, ktory by sa mal implementovat tak, Ze sa uplatni pristup bezpeéného systému

Aky ciel'si stanovit?

tzv. Safe System Approach, ktory celosvetovo odporii¢a WHO, a ktory v EU prijima &oraz viac
¢lenskych statov, regiénov a obci. Jeho hlavnym cielom je riesit pri¢iny nehéd integrovanym
sposobom tak, Ze sa vytvoria Grovne ochrany, ktoré zabezpecia, ze v pripade, ak jeden prvok
tohto systému zlyha, dalsi prvok systému toto zlyhanie vykompenzuje.

TAB. 3 POROVNANIE ROZDIELOV MEDZI TRADICNYM PRISTUPOM A BEZPECNYM
DOPRAVNYM SYSTEMOM

Tradi¢ny pristup Bezpecny dopravny systém
Co je hlavnym problémom? Dopravné nehody Nasledky dopravnych nehdd
Co tento problém spdsobuje? Ludsky faktor Ludia, ktori robia chyby a st zranitelnymi
Kto je v kone¢nom dosledku Jednotlivi Gcastnici Ludia, ktorf navrhuju a prevadzkuju
zodpovedny? cestnej premavky dopravny systém
Aky je pristup z pohladu Inkrementalny pristup zamerany Systematicky pristup pri tvorbe bezpe¢ného
planovania? na elimindciu problému dopravného systému

IniZenie pocetnosti a zdvaznosti Nulova tolerancia pre nésledky
dopravnych nehdd dopravnych nehdd

Zdroj: VUD

OBR.1 ZAKLADNE ELEMENTY PRISTUPU ZALOZENEHO NA BEZPECNOM DOPRAVNOM SYSTEME
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Prvotnym a podstatnym cielom narodnej i eurépskej snahy o zvySovanie Urovne bezpecnosti
cestnej premavky je dosiahnutie minimalizacie po¢tu dopravnych nehéd, pricom podstatou
tohto zdmeru je perspektivne naplnenie ,Vizie nula”. Stanovenu viziu si musia osvojit vietci
Gcastnici cestnej premavky a preto aj zodpovednost za napliianie opatreni uréenych stratégiou
zvySenia bezpecnosti je zdieland vSetkymi priamo, ¢i nepriamo zucastnenymi aktérmi.
Prvoradym ciefom ma byt redlne zvysenie bezpecnosti vietkych Gcastnikov cestnej premavky.

Pre naplianie ,Vizie nula” je potrebné vytvarat bezpeény dopravny systém ktorého sicastou
s Ucastnici premavky, vozidlad a dopravna infrastruktira. Aplikacia principov ,Vizie nula”
a bezpecného dopravného systému vyzaduje zakomponovanie prierezovych cinnosti
do mechanizmu stratégie, ¢im sa vytvoria podmienky pre samotnt realizaciu stiboru opatreni
a Uloh s potencidlom zvySovania Urovne bezpecnosti cestnej premavky. Tieto prierezové
¢innosti si primarne zamerané na koordina¢né aktivity umoznujice organizaciu, riadenie
a vymenu informacii medzi zicastnenymi subjektmi a zabezpecenie financovania opatreni
prostrednictvom integracie problematiky zvySovania bezpecnosti do rozvojovych politik
na véetkych Urovniach spravy a selekcii navrhov s najvy$sim potenciadlom znizenia nehodovosti
a jej nasledkov. Implementacnym jadrom stratégie sU konkrétne opatrenia vyplyvajice
z analyzy a identifikidcie Gzkych miest v procese zvySovania bezpecnosti. Vecné zameranie
tychto opatreni je Gzko spaté s uzivatelom dopravného priestoru — iéastnikom cestnej preméavky,
znizenim vyskytu dopravne] nehodovosti prostrednictvom eliminécie rizik a zmiernenim
nésledkov nehéd, ktorym sa nedalo z réznych pricin zabranit.

Spoloénym menovatelom skupiny opatreni zameranych na eliminaciu rizikovych faktorov
je snaha o vytvorenie takych podmienok v rdmci dopravného systému, ktoré by zamedzili

vystaveniu Gcastnikov cestnej premavky ich vplyvu.

Kazdy z prvkov dopravného systému — ludsky faktor, dopravny priestor a dopravny prostriedok,
obsahuje mnozinu primérnych rizikovych faktorov, ktoré je potrebné systematicky riesit.

OBR. 2

Koordinacia
UCASTNIK
PREMAVKY

T » T

Financovanie

Zdroj: VUD

3.2 STRATEGICKE CIELE, CLENENIE A MERATELNE
UKAZOVATELE STRATEGIE

Vseobecnym cielom v oblasti zvySovania Grovne bezpecnosti je redlne zvysenie bezpecnosti
vSetkych Ucastnikov cestnej premévky. Medzinarodné dokumenty poukazuji na nutnost zvysenia
Urovne integracie jednotlivych Gcastnikov zainteresovanych do riesenia tejto problematiky
na horizontélnej aj vertikalnej Grovni. Specialna pozornost méa byt venovana prave uzéej spolupraci
a vymene informacii medzi jednotlivymi $tatmi. Medzi dlhodobé vyhliadky mozno zaradit:

m Prijatie novych spoloc¢enskych trendov a trendov v mobilite ovplyviiujicich dopravno-
bezpecnostnl politiku (rast HDP, rast poziadaviek na mobilitu, rast poctu zranitelnych
Ucastnikov cestnej premavky, starnutie obyvatelstva, informaéné a komunikac¢né technolégie);

m ,Safe System Approach” — Osvojenie si tohto principu spocivajiceho na zésade, Ze Zivot
a zdravie nesmu byt ohrozené nasou potrebou cestovania. Centrom pozornosti sa stava
¢lovek a jeho zdravie. Ide o stbor organizacnych zasad, ktoré sa zaoberaju kltd¢ovymi prvkami
komplexného dopravného systému. Vo vSeobecnosti hovorime o syntéze stcasnych Sirokych
poznatkov ako efektivne pristupovat k naplfianiu ambiciéznych cielov v oblasti bezpecnosti
na cestach;

m Rozsirovanie rozsahu p&sobnosti institucionalneho zabezpecenia — prehlbovanie koordinacie
jednotlivych zodpovednych subjektov na horizontalnej aj vertikalnej drovni;

m Podpora dopravno-bezpeénostnej politiky z pohladu nastavenia mechanizmov financovania
z prostriedkov EU, vratane rieSenia zabezpeéenia primeranej urovne financovania
bezpecnostnych opatreni na Urovni jednotlivych ¢lenskych Statov;

m Trvalo udrzatelny rozvoj zaloZzeny na ekonomickom, socidlnom a environmentalnom pilieri
(znizovanie dopravnych vykonov individualnej automobilovej dopravy a vyuzivanie udrzatelnych
modov dopravy), teda zosuladenie cielov bezpecnosti cestnej premavky s ostatnymi
spoloc¢enskymi cielmi a nasledny dosiahnuty zvyseny efekt prijatych opatrent;

m Stanovenie strednodobej linie — do roku 2030 zniZit pocet usmrtenych a tazko zranenych
na polovicu v porovnani s rokom 2020 a podpora ,Vizie nula” a tvorba a naplianie dalsich
ambiciéznych cieloy;

® Zameranie na prevenciu vzniku dopravnych nehéd.

3.2.1 Strategickeé ciele

Pri stanoveni kvantitativneho ciela znizenia dopravnej nehodovosti na narodnej trovni je
potrebné postupovat v stlade so spoloénym pristupom EU.

Pre EU je dlhodobym ciefom, aby sa do roku 2050 v cestnej doprave ¢o najviac pribliZila
k nulovej Umrtnosti a nulovému poctu tazkych zraneni pri dopravnych nehodéch v sulade
s deklaraciou ,Vizie nula”.

V strednodobom horizonte pre &asovy rdmec tejto stratégie EU takisto deklaruje sledovat
nové priebezné ciele v podobe znizenia poctu Uumrti na cestach v rokoch 2021 az 2030
0 50 % a v tom istom obdobi zniZenia poctu vaznych zraneni na cestach o 50 %.
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Na zéklade uvedeného boli stanovené dva strednodobé strategické ciele pre SR na obdobie
rokov 2021 - 2030 a jeden dlhodoby strategicky ciel'na obdobie do roku 2050:

STREDNODOBY STRATEGICKY CIELE. 1:

Znizenie poctu usmrtenych oséb v dosledku cestnych dopravnych nehdd v SR o polovicu do roku
2030 v porovnani s ich poctom v referenénom roku 2020.

V referencnom roku 2020 bolo pri dopravnych nehodach v SR usmrtenych 224 osdb, strategickym
cielom je preto do roku 2030 znizit ich pocet na 112 usmrtenych a mene;j.

STREDNODOBY STRATEGICKY CIEL €. 2:

Znizenie poctu tazko zranenych osdb v désledku cestnych dopravnych nehdd v SR o polovicu
do roku 2030 v porovnani s ich poctom v referenénom roku 2020.

V referenénom roku 2020 bolo pri dopravnych nehodach v SR tazko zranenych 914 osdb,
strategickym ciefom je preto do roku 2030 znizit ich pocet na 457 tazko zranenych a menej.

DLHODOBY STRATEGICKY CIEL ,ViZIA NULA":

Znizenie poctu usmrtenych osdb a tazko zranenych osdb v désledku cestnych dopravnych nehéd
v SR na nulovy pocet do roku 2050.

V zaujme dosiahnutia reélneho znizenia dopravnej nehodovosti a jej nasledkov je potrebné
sledovat priebezné plnenie strednodobych strategickych cielov na ro¢nej baze, ktorych
medziro¢né poklesy sledovanych hodnét by mali dosahovat pri rovhomernom vyvoji
priemerne 5 % rocne, aby sa zamedzilo jednorazovému vyraznému poklesu na konci
sledovaného obdobia.

3.2.2 Clenenie stratégie

Pre naplfianie strategickych cielov st definované opatrenia, ktoré tvoria jadro stratégie a ktoré
vychadzaju z identifikovanych aktualnych problémov, resp. smerovania narodnej a eurépske;j
politiky v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.

Tieto opatrenia st zakomponované do piatich oblasti pésobenia v procese zvySovania
Urovne bezpecnosti cestnej premavky, pricom je aplikovana zasada zrozumitelnej architektury
v zavislosti od vecného zamerania tychto oblasti pésobenia:

1/ Oblast pésobenia: Ludsky faktor
(Znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom ovplyvnenia postojov
Ucastnikov cestnej premavky smerom k bezpecnému a zodpovednému spréavaniu.)

2/ Oblast posobenia: Rizikové skupiny Gcastnikov cestnej premavky
(ZniZenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom cielenych opatreni
zameranych na rizikové skupiny Ucastnikov cestnej premavky.)

3/ Oblast pésobenia: Bezpecnost pozemnych komunikacii
(Znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom vytvorenia bezpecného
dopravného priestoru.)

4/ Oblast posobenia: Vozidla a technolégie
(Znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom zvySenia bezpecnosti
motorovych vozidiel a aplikacie modernych technolégii.)

5/ Oblast pésobenia: Ponehodova starostlivost
(Znizenie nasledkov dopravnych nehéd prostrednictvom zabezpedenia rychlej a kvalifikovanej
zdravotne;j starostlivosti.)

Pre kazdu z uvedenych piatich oblasti pdsobenia boli dalej definované tzv. sféry, zdruzujice
navrhované opatrenia do jednotlivych skupin, ktoré maju z hladiska vecného zamerania
spoloény prienik na Grovni danej oblasti pésobenia. Ide o nasledovné sféry:

m Vymahanie préva,

m ZvySovanie povedomia,
u Legislativa,

m Infrastruktdara,

u Veda a vyskum,

u Technicka kontrola.

3.2.3 Meratelné ukazovatele

Meratelné ukazovatele (indikatory plnenia opatreni) boli pre Gcely plnenia cielov a opatreni
stratégie rozdelené na dve skupiny:

m meratelné ukazovatele plnenia strednodobych strategickych cieloy,

m meratelné ukazovatele plnenia podla jednotlivych sfér.
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TAB. 4

Strategicky ciel

Strednodoby
strategicky
ciel'¢. 1

Strednodoby
strategicky
ciel'¢. 2

Sféra

Vyméhanie
prava

Zvy3ovanie
povedomia

Legislativa

34

Meratelny ukazovatel

Pocet usmrtenych osdb pri dopravnych nehoddch v SR za kalendérny rok.

Pocet dopravnych nehdd pripadajicich na jednu usmrtent osobu pri dopravnych
nehoddch za kalenddmy rok.

Pokles / ndrast poctu usmrtenych oséb pri dopravnych nehodéch za kalendérny rok
v porovnani s predchddzajicim kalenddrnym rokom, vratane vypoctu percentudineho
poklesu / ndrastu.

Pokles / ndrast poctu usmrtenych 0sdb pri dopravnych nehodéch za kalendarny rok
v porovnani s referencénym rokom 2020, vrétane vypoctu percentudlneho
poklesu / ndrastu.

Pocet tazko zranenych osdb pri dopravnych nehodéch v SR za kalendarny rok.

Pocet dopravnych nehdd pripadajucich na jednu tazko zranent osobu
pri dopravnych nehoddch za kalendarmy rok.

Pokles / narast poctu tazko zranenych osdb pri dopravnych nehodach za kalendary
rok v porovnani s predchédzajicim kalendérnym rokom, vratane vypoctu
percentudlneho poklesu / nérastu.

Pokles / nérast poctu tazko zranenych 0sdb pri dopravnych nehodéch za kalendarny
rok v porovnani s referencnym rokom 2020, vratane vypoctu percentualneho
poklesu / nérastu.

Meratelny ukazovatel

Celkovy pocet dopravnych nehdd v SR za kalendérny rok.

Pocet vykonanych kontrol pri dohlade nad dodrziavanim pravidiel cestnej premavky
za kalendarny rok.

Pocet zisteni porusenia pravidiel cestnej premavky (priestupkov a trestnych inov)
v rdmci vykonanych kontrol pri dohlade nad dodrziavanim pravidiel cestnej premdvky
za kalendarny rok.

Pocet, druh a vyska ulozenej sankcie za porusenie pravidiel cestnej premavky
v rédmci vykonanych kontrol pri dohlade nad dodrziavanim pravidiel cestnej premdvky
za kalendarny rok.

Narast / pokles pottu automatizovanych technickych prostriedkov pre dohlad nad
dodrziavanim pravidiel cestnej premdvky v rdmci uplatiiovania principu objektivnej
zodpovednosti za kalendérny rok.

Pocet icastnikov pocas jednotlivych realizovanych aktivit za kalendarny rok.

Medidlny zasah pocas jednotlivych aktivit, realizovanych prostrednictvom médif
za kalenddrny rok.

Pocet prijatych pravnych predpisov do prévneho poriadku SR za kalendarny rok.

Infrastruktura

Veda a vyskum

Technickd kontrola
(vratane cestnej
technickej kontroly)

Pocet realizovanych infrastruktrnych opatreni pocas kalendérneho roka.

Rozsah realizovanych infrastruktmych opatreni v mernych jednotkach dizky pocas
kalendérneho roka.

Suma realizovanych infrastruktdrnych opatreni pocas kalendameho roka.

Pocet vykonanych auditov a inSpekcii v zmysle platnej legislativy o riadent
bezpetnosti pozemnych komunikacii za kalenddmy rok.

Ndrast / pokles poctu odborne spdsobilych osob pre vykon cinnosti podla platnej
legislativy o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacif za kalendérny rok.

Pocet identifikovanych nehodovych lokalit na cestnej sieti za kalendarny rok.
Pocet vydanych alebo publikovanych analyz a ostatnych vystupov za kalenddrny rok.

Pocet vykonanych technickych kontrol za kalendarny rok, vratane ich vysledkov.

Pocet vykonanych cestnych technickych kontrol za kalendarny rok, vratane ich
vysledkov.

Pocet vykonanych odbornych dozorov za kalendarny rok, vratane ich vysledkov.

Pocet a suma uloZenej sankcie za porusenie ustanoveni pri vykonanych odbornych
dozoroch za kalendarny rok.

Pocet a suma uloZenych sankcii za porudenia zistené pri cestnej technickej kontrole
za kalendérny rok.
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4.1 LUDSKY FAKTOR

4.1.1 Alkohol a iné navykové latky

V stcasnosti pre vodic¢ov motorovych vozidiel a cyklistov plati v podmienkach SR zékaz pozitia
alkoholu pred jazdou, avsak pre cyklistu jazdiaceho v zastavanom Gzemi obce a pre cyklistu
jazdiaceho po cesticke pre cyklistov tento zakaz neplati v pripade, Ze mnozstvo alkoholu
v jeho organizme nepresiahne hodnotu 0,5 %. (0,24 mg/l). Problematika negativnych ucinkov
alkoholu na vedenie motorového vozidla bola analyzovana vo viacerych zahrani¢nych stadiach,
pricom hlavné zistenia mozno interpretovat nasledovne:

m Reakcie vodica: Rychlost, akou dokaze vodi¢ spracovavat vnemové informécie z cestnej
premavky a reagovat na ne, sa zhorsuje uz od hladiny 0,3 %. (0,14 mg/l) alkoholu v krvi.
Pomalsie reakcie vodic¢a maju za nasledok neskorsie rozpoznanie rizikovej situdcie ako
aj vykonanie potrebného dopravného manévru;

m Vedenie vozidla: Za normélnych okolnosti sa vedenie vozidla u vodic¢a zhorsuje
od hladiny 0,5 % (0,24 mg/l) alkoholu v krvi, avSak za vynimocnych okolnosti
(napr. silny boc¢ny vietor) mézu tieto stavy nastat uz 0,2 %o (0,10 mg/l) alkoholu v krvi;

m Videnie: Schopnost zaostrenia zraku sa zhorSuje uz od hladiny 0,3 %. (0,14 mg/l)
alkoholu v krvi. Jedno mrknutie o¢ami u osoby pod vplyvom alkoholu trvé dlhsie,
¢im sa pred|zuje aj ¢as na jednoduché vizualne podnety.

TAB.5 PREHIAD NEGATIVNYCH UCINKOV VYBRANYCH NAVYKOVYCH LATOK A LIECIV
NA VEDENIE VOZIDLA

Navykovi latka / Liecivo Ucinky na vodica Utinky na vedenie vozidla

predizenie reakcif

eufdria L. .
Marihuana wolnenie zhorSenie koordinacie
, horsia pamét
ospalost o
zhorsSenie videnia
rychlejsia jazda
. . ) agresivne spravanie
Stimulanty pocit energie g opravan
N ostrasitost ochota riskovat
(amfetamin, extdza, kokain) shoréenie videnia
zhorSenie vedenia vozidla
Lietiva lost zhorsenie koordinécie
ospalos v L
L . , L P ) nizsia Uroveni schopnosti postdit situdciu
(benzodiazepiny, antidepresiva, opiaty) nepozornost L
. zhorsSenie videnia
nepokoj

zhorSenie vedenia vozidla

Zdroj: VUD

4.1.2 Rychlost a agresivne spravanie

Na pozemnych komunikacidch si stanovené maximalne povolené rychlosti, ktorych
dodrziavanie by malo viest k vyssej plynulosti a bezpecnosti premavky pre vietkych jej
Ucastnikov. Nerespektovanie tychto rychlostnych obmedzeniv podobe dopravnych priestupkov
prekrocenia rychlosti tak vytvara podmienky nielen pre zvyseny vyskyt dopravnych nehéd,
ale aj zavaznosti ich nasledkov. S neprispésobenim rychlosti, resp. jej prekroéenim Gzko
sUvisi dal§i coraz viac zaznamenany fenomén - agresivne spréavanie. Podla odbornikov
z oblasti dopravnej psycholégie si agresivita a hnev vyvolané hlavne narusenim osobnej
bezpecnostnej zény, frustracie alebo prekadzkou v dosiahnuti ciela. Pozornost je potrebné
venovat intenzivnejSiemu vyuZivaniu instititu objektivne] zodpovednosti a automatizacie
v zmysle planovanych zmien uvedenych v Plane obnovy a odolnosti SR (Komponent 16 ,,Boj
proti korupcii a praniu Spinavych penazi, bezpecnost a ochrana obyvatelstva”, Investicia 2
~Modernizacia a budovanie odbornych kapacit Policajného zboru®).

4.1.3 Nevenovanie sa plne vedeniu vozidla

Nepozornost, resp. nevenovanie sa plne vedeniu vozidla patri vo vSeobecnosti medzi
najcastejsie rizikové faktory vyskytu dopravnej nehodovosti. Pod tymto pojmom sa skryva
viacero Ciastkovych prejavov spravania sa Ucastnikov cestnej preméavky.

Napriek odlisnym pristupom pri definovani nevenovania sa plne vedeniu vozidla maju jednotlivé
definicie spolo¢né znaky, ktoré mozno zhrnit nasledovne:

m odvratenie pozornosti od bezpeéného vedenia vozidla;

m pozornost rozdelend na viacero vzdjomne stperiacich vnemoyv, ktoré pochadzaju
z priestoru vozidla alebo mimo neho;

m konkurenénéd aktivita méze, ale aj nemusi dondtit alebo vyvolat odvratenie pozornosti
vodica smerom k nej;

m existuje absolltny alebo jednoznacny predpoklad, ze bezpeéné vedenie vozidla je
nepriaznivo ovplyvnené inou konkurencnou aktivitou.

V zavislosti od povahy javu, ktory je zdrojom odvedenia pozornosti vodica sa rozoznavaju
nasledujice typy:

m vizudlny (upriamenie pohladu na jav nesuvisiaci alebo marginélny z hladiska bezpecného
vedenia vozidla);

m kognitivny (venovanie sa inej ¢innosti vyzadujlcej spracovanie informéacii ako napriklad
telefonovanie pocas jazdy, rozhovor);

m fyziologicky (vykonavanie inej ¢innosti namiesto riadneho drzania volantu);

m sluchovy (prekrytie zvukovych podnetov z cestnej premévky inymi zdrojmi ako napriklad
hlasné autoradio).
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TAB. 6

Kategorie Definicie Priklady
Fyziologick / ie/ky i
{J dg ! Nedostatocna alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hladiska bezpe¢ného anurkm{t/le/kychnune :

) oomedzena ) vedenia vozidla, ktoré st spdsobené biologickymi prejavmi vodica ) sposobujice nezachytenie

pozornost ' P gickymt prej potrebnej informacie

Nevhodn Nedostatocnd alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hladiska bezpecného Vodic pozoruje odbocujice
) prioritizacia ) vedenia vozidla, ktoré st spdsobené prioritizaciou menej vjznamného javu , vozidlo a prehliadne vstup

pozornosti v premévke chodca na vozovku

) Zanedbana
pozornost

) Neadekvatna
pozornost

)

Nedostatocna alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hladiska bezpe¢ného
vedenia vozidla, ktoré st spdsobené zanedbanim pozornosti na vyznamny jav
v premavke

Nedostatocna alebo Ziadna pozornost na aktivity kritické z hladiska bezpe¢ného
vedenia vozidla, ktoré si spdsobené povrchnou pozornostou na vjznamny jav
v premavke

Odvedenie pozomosti Odvedenie pozomosti od aktivit kritickych z hfadiska
stvisiace s vedenim ) bezpetného vedenia vozidla z dévodu vykonania inej

)

Vodi¢ pri prechode krizovatkou
opomenie venovat pozornost
inym Gcastnikom premévky

Vodi¢ pri prechode krizovatkou
len letmo venuje pozornost
inym Gcastnikom premévky

Vodi¢ manipuluje s navigaciou
pri hladanf inej trasy

Telefonovanie za volantom

Zdroj: VUD

TAB. 7

Rizikové skupiny vodicov

mladivodici do 25 rokov
vodici nad 50 rokov muZi
zmenovi zamestnanci
vodici z povolania

0soby so zdravotnymi
problémami

vodici po konzumacii
alkoholu

vodici po nedostatocnom
odpocinku

Casové faktory
jazda v case

0d 02:00 do 05:00

viac nez 16 hodin hdelého
stavu pred jazdou

dlhodoby cas v praci
pred jazdou

dlhodobé vedenie vozidla
bez prestavok

nepravidelné
pracovné zmeny

vedenie vozidla
pod asovym tlakom

Faktory stivisiace
s prostredim

jazda v jednotvdarnom
krajinnom prostredi

monoténna jazda
jazda po dialnici
dialkova preprava

jazda v dopravnej
zapche

extrémne klimatické
podmienky

jazda po dobre
znamych trasach

Faktory stvisiace
so spankom

jazda so spankovym
deficitom

jazda v Case,
kedy vodi¢
zvycajne spi

jazda po nekvalitnom
spanku

Zdroj: VUD

Odvedenie vozidla tlohy stvisiacej s vedenim vozidla
pozomost Odvedenie pozomosti Odvedenie pozornosti od aktivit kritickych z hladiska
) nesQvisiace s vedenim ) bezpecného vedenia vozidla z ddvodu vykonania dlohy )
vozidla nesuvisiacej s vedenim vozidla
4.1.4 Unava

Pod pojmom Unava za volantom sa rozumie nielen dlhodobé vedenie vozidla bez vykonavania
prestavok, ale aj psychicky stav vodica, ktory je navodeny absenciou spanku alebo jazdou
v noénych hodinach. Unava, resp. ospalost st nepriaznivymi javmi v cestnej premavke, obzvlast
pri vykonévani dlhgich ciest s rizikom straty pozornosti, predizenia reakéného &asu a zhorsene;

schopnosti spracovania okolitych informéacii a vnemov.

Za hlavné priciny Unavy mozno povazovat nedostatok spanku, ktory méze byt chronického
(dlhodoby spéankovy deficit) alebo akitneho charakteru (prebdené noc). Okrem nedostatku
spanku moéze Unavu sposobit nevhodny biorytmus, nepriame faktory fyziologickej podstaty
(napr. vek, fyzickd kondicia a pod.), pozitie alkoholu a vonkajsie stimuly v podobe teploty
vzduchu, hluku alebo rutinnej jazdy.

Z vyssie uvedenej matice predispozi¢nych faktorov st identifikované tri vysoko rizikové skupiny
vodicov, pre ktorych predstavuje Unava za volantom relativne nebezpecny rizikovy faktor
vyskytu dopravnych nehéd:

= mladi ludia (prevazne muzi) do 25 rokov,

m zmenovi pracovnici, ktorych Zivotny rytmus je naruseny pracou v noci, nepravidelnou

alebo dlhou pracovnou dobou,

m ludia so spankovymi poruchami a neriesenym syndrémom narkolepsie.

Dévodom, preco sa problematike Gnavy v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premévky
venuje osobitnd pozornost suvisi s jej nasledkami, ktoré sa prejavuju v podobe znizenej
pozornosti, dlh§imi reakénymi dobami na vonkajsie vnemy a nizSou Urovriou spracovania
informacii. Schopnost vodica bezpecne viest vozidlo je tymito nasledkami vyrazne znizena, ¢im
vystavuje seba a ostatnych Ucastnikov preméavky zvysenému riziku vyskytu dopravnych nehéd.
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4.2 RIZIKOVE SKUPINY UCASTNIKOV CESTNEJ PREMAVKY

4.2.1 Chodci

Chodci sU vo vSeobecnosti povazovani za najzranitelnejSiu skupinu Gcastnikov cestnej
premavky. Tento fakt vyplyva z toho, Ze nie st chraneni bezpecnostnymi prvkami, ktoré
vodi¢om poskytuji dopravné prostriedky. Jedinym prirodzenym ochrannym prvkom chodca
je len jeho telesnd struktira. V désledku fyziologickej zranitelnosti si najrizikovejsou skupinou
medzi chodcami prave deti a starsi ludia (seniori). Podla Statistik dopravnej nehodovosti doslo
v SR v roku 2020 k 801 dopravnym nehodédm — zrdzkam s chodcom, pricom 290 dopravnych
nehdd zavinili chodci a 42 chodcov bolo pri dopravnych nehodach usmrtenych.

Zavaznost zraneni chodca pri zrazke s vozidlom zavisi od:

m rychlosti vozidla pri zrazke,

m druhu vozidla,

m tuhosti a tvaru karosérie vozidla,
m veku a vysky chodca,

m pozicie chodca vzhladom na vozidlo pri zrazke.

Na samotny vyskyt dopravnych nehéd s Ucastou chodca majd vplyv nasledujuce rizikové faktory:

m Rychlost vozidla ovplyviiujlca reakény &as vodica i chodca, dizku brzdnej drahy a rozsah
uvolnenej energie pri naraze ako jedného z najdélezitejsich faktorov vplyvajucich
na zavaznost zraneni chodca. Vyskum analyzujici vztah rychlosti a nasledkov zraneni
pri naraze vozidla s chodcom preukazal, Ze chodec méa az 90 % Sancu na prezitie
zrazky s vozidlom pri rychlosti vozidla 30 km/h a nizsej;

m Alkohol je nebezpecny ako pre chodca, tak aj pre vodica, pretoze jeho konzumacia ma
za néasledok skreslené uvazovanie, zhorsenu koordinaciu pohybov, predlzovanie reakéného
¢asu, znizenie bdelosti alebo zhorSenie ostrosti zraku i priestorového vnimania;

m Nizsia Uroveri bezpecnosti infrastrukttiry a jej vybavenia vyplyva objektivne z priestorovych
pomerov v reze komunikacie, a tyka sa nedostatoc¢nych alebo absentujicich chodnikoy,
chybajucich prvkov dopravného upokojovania a Ziadnych, pripadne nedostatocne
oznacenych a osvetlenych priechodov pre chodcov;

m Nedostatocna viditelnost chodcov, na ktord vplyva nedostatocné osvetlenie komunikacie,
zld volba osvetlenia vozidla s ohladom na poveternostné podmienky (fenomén
pouzivania tzv. denného osvetlenia), tmavé oblecenie chodcov, ktori nemaji na sebe
reflexné prvky alebo farbou svojho obleéenia splyvaju s okolim, hlavne za znizenej
viditelnosti. Specidlnym pripadom s nakladné automobily, ktorych vodi¢i maju
vzhladom na vyssie poloZenie oproti/ voci vozovke taktiez vyssie percento tzv. ,mftvych
uhlov”, ¢o im vyrazne komplikuje rozhlad;

m Iné rizikové faktory, medzi ktoré v sGcasnosti patri hlavne nevenovanie dostatocnej
pozornosti svojmu okoliu pod vplyvom pouzivania komunikacnych zariadeni, ako napr.
mobilné telefény &i slichadla. Taktiez do tejto skupiny mozno zaradit aj nedostatoéné
skisenosti alebo zlé navyky niektorych vodic¢ov a chodcov. Negativny dopad mé aj
nepochopenie prednosti chodca na priechode pre chodcov ¢i uz niektorymi chodcami
alebo vodi¢mi.

4.2.2 Cyklisti

Cyklisti, podobne ako chodci patria k zranitelnym tcastnikom cestnej premavky v désledku ich
fyziologickej zranitelnosti i napriek povinnému pouzivaniu bezpecnostnych prvkov (cyklistické
prilby a reflexné prvky) za urcitych, legislativou vymedzenych podmienok pri ich pohybe
v rdmci cestnej premavky. V istom ohlade ich mozno povazovat za o nieco viac ohrozenych,
kedze sa pohybuju vy$simi rychlostami a castejSie aj v spolo¢nom dopravnom priestore
s motorovymi vozidlami.

Nehody cyklistov véak mdzu nastat aj bez Gcasti motorovych vozidiel. Ide o kolizie s inymi
cyklistami, zrazky s pevnymi prekazkami, zrazky s chodcami, ak zdielaju spoloény dopravny
priestor, ¢i pady bez Ucasti tretich oséb. Podla statistik dopravnej nehodovosti doslo v SR
v roku 2020 k 718 dopravnym nehodam s Gcastou cyklistu, pricom 386 dopravnych nehéd
zavinili cyklisti a 20 cyklistov bolo pri dopravnych nehodéach usmrtenych.

Ku kolizidm medzi cyklistami a motorovymi vozidlami doch&dza vo vacsine pripadov v intravilane
a najcastejsie na krizovatkach, ¢o potvrdzuju aj zahrani¢né studie. V tychto pripadoch je
najcastejSim problémom absencia cyklistickej infrastruktiry a cyklisti si nuteni vyuzivat
spolocny dopravny priestor s motorovou dopravou. Potom hlavne v priestoroch krizovatiek
dochéadza casto k problémovym situdcidm spdsobenych mftvymi uhlami, ked' si vodici
odbocujlci vpravo nevsimnu cyklistu, ktory chce ist priamo a prekrizia mu cestu, ¢im déjde
ku kolizii. Tyka sa to hlavne vodic¢ov nakladnych vozidiel a mestskych autobusov.

Okrem mftvych uhlov na krizovatkach je castou pricinou kolizii aj nebezpecné spravanie sa
cyklistov alebo vodi¢ov motorovych vozidiel, ktori nevenuju dostato¢ni pozornost premavke
a sU navzajom neohladuplni. Velky podiel nehdd cyklistov vzniké aj bez zavinenia ostatnymi
Gcastnikmi cestnej premavky, a to vplyvom nekvalitnej vozovky, jazdy pod vplyvom alkoholu
alebo néavykovych latok, technickych problémov alebo vplyvom precenenia svojich schopnosti
a prilis riskantnej jazdy.

Nehody cyklistov vznikaju najcastejsie vplyvom troch hlavnych faktorov alebo ich vzdjomného
spolupbsobenia:

m Infrastruktira — nekvalitny povrch vozovky, chybajica infrastruktira pre cyklistov,
cyklistickd infrastruktira s nedostatoénymi technickymi parametrami, neprehladné
alebo nebezpecné krizovania cyklistickych tras s cestami alebo zeleznicou, nedostatocna
viditelnost pevnych prekazok;

m Bicykel — technicky stav (hlavne stav bfzd), nastavenie posedu, typ plastov a ich
opotrebenie, nepritomnost reflexnych prvkov a osvetlenia;
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B Behaviorélne navyky

* Spravanie sa vodi¢ov motorovych vozidiel v zmysle dodrziavania maximalne povolenych
rychlosti, venovania pozornosti riadeniu a momentalnej dopravnej situécii, dodrziavania
dopravnych predpisov a pokynov vyplyvajicich z dopravného znacenia, svetelnej
signalizacie, ¢i pokynov policajtov, nejazdenia pod vplyvom alkoholu a navykovych
[atok;

® Spravanie sa samotnych cyklistov v zmysle dodrziavania dopravnych predpisov
a dopravnych signalov, venovania pozornosti jazde a dopravnej situacii, nejazdenia
pod vplyvom alkoholu a navykovych latok.

V stcasnosti sa rozmaha fenomén bicyklov s pomocnym motoréekom, ktoré cyklistiku spristupriuju
pre Sirsie skupiny populacie, ale skryvaju v sebe aj znacné rizika. Ide hlavne o ich vyssiu jazdnu
rychlost a vy$siu hmotnost, ¢o predlzuje brzdnid drdhu a moze stazit ich ovladatelnost. Obdobne
to plati i pre ostatné moderné formy mikromobility, ktoré sa stavaju coraz viac popularnymi
(napr. elektrické kolobezky, zdielané elektrické kolobezky a pod.).

4.2.3 Motocyklisti
Zranitelnost motocyklistov v cestnej premavke vyplyva z dvoch faktorov:

m jazdnd stabilita jednostopového vozidla je vyrazne nizsia v porovnani s dvojstopovymi
vozidlami, zéroven spsob a technika jazdy vyzaduju vyssiu Groven vodiéskych zru¢nosti
v porovnani s inymi dopravnymi prostriedkami;

m ochrana motocyklistu v pripade dopravnej nehody s inym vozidlom, resp. po pade
motocykla je nizka. Ochrana motocyklistu spociva iba v prilbe a jeho odeve (vystroji),
ktory nie je chraneny Ziadnymi deformacnymi zénami, & prvkami aktivnej bezpecnosti,
ako v pripade inych motorovych vozidiel.

Kombinacia uvedenych skutocnosti je zavaznejSia v sucinnosti so Specifikami prevadzky
motocyklov v cestnej premavke, akymi su:

m Sezénnost: Motocyklisti jazdia vo zvySenej miere predovsetkym sezdnne pocas
vybranych mesiacov v roku (od jari do jesene);

m Pocasie: Poveternostné podmienky vyrazne ovplyviuju aktivitu motocyklistov
v premavke a zéroven priamo vplyvaji na bezpecnost prevéadzky motocykla v premavke;

m Nedisciplinovanost motocyklistov: nedodrziavanie dopravnych predpisov niektorymi
motocyklistami, predovsetkym v oblasti prekracovania maximélnych povolenych rychlosti
a agresivny spésob jazdy;

m Nizka droveri jazdnych schopnosti motocyklistu, prip. ich preceriovanie vytvéara
rizikové situacie v cestnej premavke. Nedostatoc¢na Uroven jazdnych schopnosti a zl&
technika jazdy viak nemusi suvisiet s vekom, ¢i dizkou vodiéskej praxe (napriek tomu
aj v pripade motocyklistov su rizikovou skupinou predovsetkym mladi vodici s kratkou
dobou praxe);

m Viditelhost motocyklistu v premévke je v porovnani s inymi Géastnikmi vyrazne nizsia
(Gzka silueta motocykla, ktory v cestnej premavke médze rychlejSie manévrovat je lahko
prehliadnutelnd);

m Averzia inych Gcastnikov cestnej premavky voci motocyklistom: Agresivne spravanie
vodicov na cestach je castym javom, z ¢oho vyplyva aj nelogické a nebezpecné
spravanie vodicov inych motorovych vozidiel, spocivajice vo vytla¢ani motocyklistu
na krajnicu, nedanie prednosti v jazde, nebezpecné predchadzanie, ¢i nedodrziavanie
bezpecného odstupu. Takéto nebezpecné konanie inych vodicov priamo ohrozuje
zdravie a Zivot motocyklistu.

Tieto Specifika, prip. ich kombinécie vytvaraju predpoklad vyskytu mimoriadne zavazného
zranenia (prip. usmrtenia) motocyklistov (vratane ich spolujazdcov) v pripade dopravnej nehody.
Podla statistik dopravnej nehodovosti doslo v SR v roku 2020 k 571 dopravnym nehodédm
s Ucastou motocyklistu, pricom 334 dopravnych nehéd zavinili motocyklisti a 29 motocyklistov
(z toho 1 spolujazdec) bolo pri dopravnych nehodach usmrtenych.

7 _®

4.2.4 Tiadatelia o vydanie vodi¢ského opravnenia a vodici - zaciatocnici

V stcasnosti sa neustéle zvysuje pocet evidovanych vozidiel v SR, zvySuje sa intenzita cestnej
dopravy, Castejsim javom su kolény na pozemnych komunikéciach a viac ludi sada za volant.

Skupinu mladych a neskisenych vodicov je mozné $pecifikovat viacerymi charakteristikami:

m roztrzitost a nevenovanie sa dostato¢ne vedeniu vozidla,

m neprispdsobenie rychlosti jazdy svojim schopnostiam,

m nedostatocnd prax vo vedeni a ovladani motorového vozidla,
m nepredvidatelnost situdcii v cestnej premavke,

m nedodrziavanie bezpeéného odstupu vozidiel,

m osvojovanie si nespravnych navykov za volantom,

m precenovanie svojich schopnosti a zru¢nost,

m skratové a rizikové konanie,

m nedostatocny odhad dopravne;j situacie,

m vyssie riziko spdsobenia dopravnej nehody zapricinenej kombinaciou faktorov ako
alkohol, omamné latky a Gnava.

Medzi najcastejsie priciny dopravnych nehdd zacinajlucich vodicov patri ich neskdsenost
a nedostatoénd prax s vedenim motorového vozidla a s tym spojenad nevhodna a nedostato¢na
reakcia na vzniknutd krizovu situaciu. Podla statistik dopravnej nehodovosti zavinili v SR vodici
motorovych vozidiel s vodi¢skou praxou do 2 rokov od ziskania vodi¢ského opravnenia v roku
2020 az 1 051 dopravnych nehod.
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4.2.5 Deti a mladez

Za jeden z najviditelnejsich problémov dopravnej nehodovosti zo strany vnimania Sirokou
verejnostou mozno oznadit dopravné nehody, ktorych Gcéastnikmi (obetami) su deti a mladez.
Podla statistik dopravnej nehodovosti bolo v SR v roku 2020 pri dopravnych nehodéach usmrtenych
7 deti vo veku od 0 do 14 rokov a usmrtenych 28 mladych ludi vo veku od 15 do 24 rokov. Mladi
vodici motorovych vozidiel (15 — 24 rokov) zavinili v uvedenom roku 1 664 dopravnych nehéd.

Vacsina faktorov ovplyviujicich vyskyt dopravnych nehéd pésobi na celkovi populaciu ako
aj na skupinu deti, avdak existuju bezpecnostné rizikd, ktoré si pre tito skupinu Ucastnikov
cestnej premavky Specifické. Jednou zo skupin tychto rizikovych faktorov je fyziologicky vyvoj
jedinca, ktory sa prejavuje v nasledujucich suvislostiach:

m charakter a druh zraneni sa menia s fyziologickym, psychologickym a behavioradlnym
vyvojom jedinca, pricom samotné riziko sa meni v zavislosti od toho ako dieta ziskava

nové zrucnosti;
m zorné pole je obmedzené vo vécsej miere nez je tomu u dospelého jedinca;

m deti su vzrastovo nizéie, ¢im nedosahuju rovnakd schopnost pre postdenie dopravnej
situacie a vzhladom na tdto skutoc¢nost su horsie viditelnymi pre vodicov;

m najma mladsie deti vykazuju relativne nizke povedomie o rizikach stvisiacich
s pohybom v cestnej premavke.

Vyznamnu Ulohu pri zachovavani bezpecnosti deti pri pohybe v cestnej premavke a rozvoja
ich znalosti o zadkladnych pravidlach cestnej premavky zohrava vychova a dohlad zo strany
rodicov. Postupne prebera tito Glohu ciastocne Skola a vzdeldvaci proces v rdmci systému
dopravnej vychovy. Je preto potrebné s dopravnou vychovou zacat v ¢o najskorsom veku
a v kontinuite vzdelavania k vys$sej bezpecnosti cestnej premavky pokracovat cez mladeznicky
vek az do dospelého veku, ¢o vytvéra predpoklad, Zze z maloletého jedinca bude v ramci
systému vychovany uvedomely, dospely Gcastnik cestnej premavky.

Délezitou stcastou tematiky deti a mladeze pri pohybe v cestnej premévke je zvySovanie
bezpecnosti cestnej premavky prostrednictvom dopravno-inzinierskych opatreni s dérazom
na upokojovanie dopravy (napr. zjednosmernenie a zaslepenie komunikacii, budovanie
spomalovacich prahov, vyvysenych krizovatiek, budovanie inteligentnych priechodov pre chodcoy,
instalacia spomalovacich vankdsov, budovanie stredovych ostrovéekov, zmena povrchu vozovky,
lokaIne zUzenie vozovky, zavadzanie zén 30", skolskych zén, obytnych zén a pod.).

4.2.6 Starsi ludia (seniori)

Z demografickych analyz vyvoja vekovej Struktiry obyvatelstva SR vyplyva, Ze starnutie
obyvatelstva so sebou prindsa narast pocetnosti a zastipenia obyvatelov v poproduktivnom
veku, ¢o predstavuje jednu z najvyznamnejsich vyziev v strednodobom a dlhodobom horizonte.
Ocakava sa, ze rast poctu ludi v poproduktivnom veku bude intenzivnejsi v porovnani s inymi
vekovymi skupinami. ZvySovanim Urovne zdravotnej starostlivosti a jej dostupnosti nemozno

ocakavat, Ze tato Cast obyvatelstva bude pasivnou zlozkou populacie, ale naopak, ze sa bude

jednato ¢oraz viac aktivnych ludi's priamym posobenim v jednotlivych oblastiach spolo¢enského
Zzivota. Tomu zodpoveda aj potreba vytvérania a prispésobenia Zivotnych podmienok tejto
populacnej skupine. Bezpeénost cestnej premavky nie je vynimkou a jednou z loh je adekvatne
reagovat na potreby starsich ludi v otazkach tvorby dopravného priestoru a vyvoja technoloégii
podporujlcich bezpecné posobenie v rémci neho. Pri vytvérani bezpe¢ného dopravného
priestoru je potrebné v prvom rade porozumiet $pecifikdm starsich ludi a zakomponovat ich
do néslednych postupov.

Uroven bezpeé&nosti starSich fudi (star§ich ako 65 rokov) je do znaénej miery ovplyvnena
dvoma zakladnymi faktormi: funkénymi obmedzeniami a fyziologickou zranitelnostou, pri¢om
oba z nich vyznamne prispievaju k vyskytu a zdvaznosti dopravnej nehodovosti tejto vekovej
skupiny. S narastajdcim vekom sa zvysuje aj vyskyt funkénych obmedzeni a porich v podobe
znizenia Urovne rozpoznania zrakovych a sluchovych vnemov, predizenia reakénych ¢asov
a tazkosti spojenych s rozdelenim pozornosti. V niektorych pripadoch ovplyvriuje vyskyt
nehodovosti aj znizenie motorickych schopnosti, ¢oho prejavom st spomalené pohyby
a znizena schopnost koordinacie pohybu tela vzhladom na vnemy pri rizikovych situéciach
v rdmci cestnej premavky. Podla Statistik dopravnej nehodovosti zavinili v roku 2020 vodici
motorovych vozidiel vo veku od 65 rokov v SR 603 dopravnych nehéd.

4.3 BEZPECNOST POZEMNYCH KOMUNIKACII

4.3.1 Riadenie bezpecnosti cestnej infrastruktury

Pod pojmom riadenie bezpecnosti cestnej infrastruktiry (angl. Road Infrastructure Safety
Management, dalej len ,RISM”) alebo tiez riadenie bezpecnosti pozemnych komunikécii
sa rozumie subor cinnosti, ktorych zamerom je zvySenie Urovne bezpecénosti cestnej
infrastruktiry v procese jej projektovania, vystavby a prevadzky. Tieto ¢innosti vychadzaju
zo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpe&nosti cestnej infradtruktiry v zneni smernice (EU) 2019/1936. V zmysle uvedenej
zmeny smernice z roku 2019, maju byt nirodné predpisy ¢lenskych $tatov EU uvedené
do stladu s jej novelizovanym znenim najneskér do 17. decembra 2021. Gestorom transpozicie
je rezort dopravy a vystavby.

V rdmci slovenskej pravnej Upravy, platnej k 1. januaru 2021, boli ustanovené nasledovné
postupy, ktorych ciefom bola identifikacia potencidlnych bezpeénostnych rizik stvisiacich
s prevadzkou planovanej a existujlcej dotknutej cestnej siete.

B posudzovanie vplyvu bezpecnosti pozemnej komunikéacie,
¥ audit bezpecnosti pozemnej komunikacie,

® riadenie a kontrola bezpecnosti pozemnej komunikécie v uzivani (inSpekcia).
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RISM vyplyvajlci z ustanoveni smernice predstavuje zakladny pristup v otdzkach zvySovania
Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktdry. Novelizované znenie smernice ma prispiet k este
vyssej bezpecnosti cestnej infrastruktiry a prindsa najméa nasledovné zmeny:

B rozsirenie rozsahu pésobnosti okrem ciest, ktoré s stcastou TEN-T siete, aj na dialhice
anainé hlavné cesty, ¢i uz st v etape projektovania, vystavby alebo prevadzky a zaroven
aj na cesty a projekty cestnej infrastruktury, ktoré sa nachadzaji mimo mestskych
oblasti, neslizia na obsluhu s nimi susediacich nehnutelnosti a si vybudované
s vyuzitim finanénych prostriedkov EU, s vynimkou ciest, ktoré nie su dostupné
pre beznl premavku motorovych vozidiel;

B stanovenie vseobecnych vykonnostnych poZiadaviek pre cestné znacenia a dopravné
znacky, s cielom ulahcit zavedenie kooperativnych, prepojenych a automatizovanych
systémov mobility;

B posilnenie dérazu na zranitelhych Ucastnikov premavky, a to hlavne skupiny chodcoy,
cyklistov a motocyklistov s cielom, aby tieto rizikové skupiny boli uprednostnené z hladiska
vytvérania bezpecného dopravného priestoru;

B posudzovanie ciest v ramci celej siete, ktoré nahradza klasifikéciu cestnych Usekov
s vysokou nehodovostou;

B pravidelné zasielanie sprév Eurépskej komisii z vykonania posudzovania ciest v rdmci
celej cestnej siete.

4.3.2 Kvalita povrchu vozovky, uprava krajnic, eliminécia pevnych prekazok
a instalacia zachytnych bezpecnostnych zariadeni

Nekvalitny povrch vozovky je ¢astym zdrojom dopravnej nehodovosti, napriek tomu, Ze vzhladom
na naro¢nul identifikaciu sa pri hodnoteni dopravnej nehody castokrat ignoruje. Nedostatoc¢na
drsnost vozovky je kritickd pre dizku brzdnej dréhy a kofaje v jazdnych stopach pozemnej
komunikacie su castym zdrojom tzv. ,aquaplaningu”. Potencionalnymi zdrojmi dopravnych
nehéd su aj poruchy krytu vozovky (vytlky, deformacie), ktoré vyrazne ovplyvriuju stabilitu vozidla.

Krajnice aich blizke okolie predstavuju délezity bezpecnostny prvok dopravného priestoru a plnia
viacero funkcii, vratane vytvorenia priestoru pre nidzové zastavenie vozidla, manévrovacieho
priestoru pri chybnych dopravnych manévroch a po stavebnej stranke ovplyviuje Zivotnost
vozovky ako celku. Za icelom dosiahnutia vyssSej trovne bezpecnosti je vhodné mat k dispozicii
dostatocne Siroku krajnicu, ktora vzhladom na okolity terén nevytvara rizikové podmienky pre
zvySeny vyskyt dopravnych nehdd, resp. nema nepriaznivy vplyv na ich zavaznost.

Existencia pevnych prekazokv priamejblizkosti pozemnejkomunikacie neméa vo véeobecnosti
z kauzalneho hladiska vplyv na vyskyt nehodovych udalosti, ale ak uz k nim doéjde, do
znacnej miery sa zvysuje riziko zavaznosti nasledkov na zdravi. Kli¢ovym faktorom je v tomto
pripade rychlost vozidla, od ktorej zavisi mnozstvo uvolnenej energie fyzicky deformujdicej
vozidlo spolu s cestujlcimi, z ¢oho vyplyva, zZe pevné prekazky predstavuji najvacsie riziko
na extravildnovych komunikaciach, kde sa dosahuju vyssie jazdné rychlosti. Za pevné
prekazky zvycajne povazujeme umelé objekty (napr. stlpy, mostné piliere, reklamné tabule,
priepusty a pod.) alebo prirodné prekézky (napr. osamotené stromy alebo stromoradia).

Pri nemoznosti eliminacie pevnych prekazok maju nezastupitelnd funkciu zachytné bezpecnostné
zariadenia, ktoré su instalované tak, aby zniZili rozsah poskodeni a zraneni v pripade nahleho
vybocenia vozidla z jazdného pruhu. Bezpecnostné zvodidla patria do skupiny cestnych
zédrznych systémov a st pozdiznymi bariérami, pouzivanymi na ochranu motoristov pred
prirodnymi alebo umelymi prekézkami, nachédzajicimi sa po obidvoch stranach cesty,
pricom plati, Ze tieto pevné prekazky nemézu byt z réznych dévodov odstrdnené, respektive
presunuté. Ulohou bezpeénostnych zvodidiel je udrzanie vozidla v dopravnom priestore
a znizit zavaznost dopravnych nehéd.

4.3.3 Zeleznitné priecestia a cestné tunely

Specifikom dopravnej nehodovosti lokalizovanej na Zelezniénych priecestiach je, ze pri relativne
nizkej pocetnosti nehodovych udalosti dochadza k pomerne zavaznym nasledkom, ktoré
nasledne negativne ovplyviuji celkové nehodové Statistiky. Dévodom je zvycajne znacny
nepomer medzi hmotnostami zGc¢astnenych dopravnych prostriedkov a objeme kinetickej
energie uvolnenej pri zrazke. Stret dréhového vozidla v prevéadzkovej rychlosti a osobného
automobilu mé takmer vzdy za nasledok totalnu demoléciu vozidla s minimalnymi Sancami
na prezitie jeho posadky. Pri zrdzke s nékladnym vozidlom je situacia este komplikovanejsia
vzhladom na potencidlne vykolajenie vlakovej stpravy a ohrozenia oséb cestujlucich tymto
dopravnym prostriedkom. Nasledné obnovenie prevéadzky na dotknutej infrastruktare
sposobuje nezanedbatelné casové straty v cestnej i zelezni¢nej doprave.

Medzi najcastejsie dovody, ovplyviujice vyskyt dopravnych nehéd na Zzelezni¢nych priecestiach
podla analyz projektu Medzinarodnej zeleznic¢nej tnie ,SAFER LC" patria:

m [udsky faktor (nerespektovanie zékladnych predpisov upravujicich pravidla pre prevadzku
vozidiel na pozemnych komunikécidch, nevenovanie sa riadeniu motorového vozidla),

m nevhodnd konfiguracia cestnej infrastruktiry (mald vzdialenost medzi priecestim
a krizovatkou s paralelnou cestou komunikaciou, absencia odbocovacich pruhov),

m vozidla stojace na zelezni¢nom priecesti z dovodu vyskytu kongescii,

m absencia samostatnych komunikacii (chodnikov) pre bezpeény prechod chodcov
a cyklistov cez priecestie,

m zhorsené rozhladové pomery na priecesti resp. viditelnost vystraznika priecestného
zabezpecovacieho zariadenia,

m priecestné zabezpecovacie zariadenie nezodpovedajlce stcasne] Urovni prevadzky na

pozemnej komunikacii a Zeleznicnej trati.

S budovanim cestnej infrastruktiry vyssieho dopravného vyznamu rastie vzhladom
na geomorfologické podmienky SR pocet cestnych tunelov, u ktorych so stipajlcou intenzitou
dopravy vyvstavaju aj otdzky bezpecnosti. Napriek tomu, Ze vyskyt dopravnych nehéd
v tychto cestnych objektoch je z hladiska rozsahu marginalnym javom, ich nasledky z dévodu
uzavretého priestoru mézu mat fatélne nasledky nielen pre Gcastnikov nehody, ale aj vodicoy,
ktori sa v.danom momente v tuneli nachadzaju. Osobitnl pozornost je potrebné venovat aj
dopravnému priestoru, ktory sa nachadza v priamej blizkosti vyusteni tunela, kedZe v tomto
priestore existuje zvysené riziko zrazky s pevnou prekazkou.
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4.3.4 Osvetlenie komunikacii a zvysenie rozhfadovych pomerov

Zakladnym predpokladom pre vytvorenie bezpecéného dopravného priestoru je zabezpecenie
vzajomnej viditelnosti medzi Ucastnikmi cestnej premavky, ako aj vo vztahu k samotnej cestnej
infrastruktare. Riziko dopravnej nehody pre motorové vozidla je pocas tmy priblizne 1,5 az
dvojnasobne vyssie ako pri dennom svetle. Potreba zabezpecenia viditelnosti vyplyva zo
skutoc¢nosti, Ze vac¢sina informacii, ktoré vyuzivaju vodici v cestnej premavke, je vizuédlna. Pocas
tmy ludské oko zachytava kontrast, detail a pohyb v ovela mensom rozsahu ako pri dennom
osvetleni, ¢o je aj jednym z dévodov vyssieho rizika dopravnej nehody za tmy.

Pre oblast infrastruktirnych opatreni je mozné tito podmienku splnit prostrednictvom
osvetlenia pozemnej komunikacie a zvySenim rozhladovych pomerov.

Cestné osvetlenie predstavuje umelé osvetlenie ciest, ulic, krizovatiek a priechodov pre
chodcov, pri¢om v zastavanom Uzemi je siet ulic zvy€ajne vo vaé8om rozsahu osvetlena. Ucel
osvetlenia ciest spociva v snahe o znizenie vyskytu nehdd za tmy tym, Ze sa dosiahne lepsia
viditelnost pozemnej komunikacie, jej bezprostredného okolia a inych vozidiel.

Rozhladové pomery ovplyviiuju rozsah disponibilného casu, ktory vodi¢ mé, aby zaregistroval
situdciu v cestnej premavke, vyhodnotil ju a vykonal prislusny dopravny manéver. V pripade,
Ze sa v ramci zony pre vykonanie uvedenych cinnosti vyskytuje v zornom poli vodica prekazka,
skracuje sa tym cas potrebny na jeho reakciu, ako aj draha pre zastavenie vozidla pri
neocakavanych udalostiach. V zavislosti od umiestnenia predmetného Useku sa stretdvame
s roznymi typmi prekézok vo viditelnosti, z ktorych niektoré nemozno odstranit a je potrebné
ich riesit prostrednictvom inych postupov (napr. dopravné zrkadld). V extravilane sa zvycajne
vyskytuju vegetacné rozhladové prekazky, ktoré predstavuju riziko zvycajne v zakrutach,
na krizovaniach ciest alebo Zelezni¢nych priecestiach. V intravilane sa stretdvame so znizenymi
rozhladovymi pomermi v podobe zastavby alebo pevne instalovanych zariadeni v blizkosti
krajnice (napr. reklamné tabule). Osobitnym prvkom je casty vyskyt zranitelnych Gcéastnikov
premavky, ktori sa pohybujid po vozovke nielen na miestach na to vyhradenych. To je jeden
z dévodoy, preco je potrebné venovat problematike zabezpecenia dostatocnych rozhladovych
pomerov nalezitl pozornost a realizovat opatrenia na znizovanie vyskytu dopravnych nehod
z dévodu nedostatocnych rozhladovych pomerov.

4.3.5 Dopravné znacenie

Bezpecna a pohodInd jazda vodicov zavisi od orientac¢nych (odkazujlcich) bodov v blizkosti
vozidla a dalej v smere jazdy. Najm& pocas znizenej viditelnosti st takéto orientacné
body podstatné. Vyznam dopravného znacenia spociva prave v poskytovani takychto
orientacnych (referenénych) vnemov vodi¢om, aby mohli prisposobit styl svojej jazdy
okolitym podmienkam. Jeho prvoradou Ulohou je usmerfiovat cestnt premévku naznac¢enim
trasy vozovky a vyznacenim cesty vo vztahu k okoliu. Méze tiez upozornovat uzivatelov ciest
na osobitné podmienky slvisiace so stavebnym usporiadanim cesty. Dopravné znacenie
umiestnené v zornom poli vodic¢a poskytuje stale informécie, umoznujlce vodicovi udrzat
vozidlo v sprévnej polohe na ceste.

Za Ucelom zabezpecenia efektivnej funkcie vodorovného a zvislého dopravného znacenia je
potrebné splnit viacero podmienok. Jednou z najdélezitejsich podmienok je jeho umiestnenie,
aby bol vodi¢ schopny informaciu zaznamenat pocas celej dennej i no¢nej doby a za vietkych
poveternostnych podmienok. V rdmci bezpecnostnej inSpekcie, zameranej na Uroven
dopravného znacenia, sa najcastejsie identifikuju tieto nedostatky:

m nizka viditelnost v désledku nespravneho umiestnenia znacenia (napr. nevhodné vyska,
blizkost inych dopravnych znadiek),

= nespravny vzhlad dopravného znacenia (napr. farba),

® nespravne umiestnenie opakujicich sa typov dopravnych znaciek (napr. pred zelezni¢nym
priecestim),

m nesutlad vyznamu zvislého a vodorovného znacenia,
m nespravne pouzitie znacenia alebo ich kombinacie,
m prili§ velky pocet dopravnych znaciek vzhladom k prevéadzkovym potrebam,

m absencia dopravného znacenia na miestach, kde je to potrebné.

4.3.6 Zrazky so zverou

Jednym z nepriaznivych Gcinkov vystavby a prevadzky dopravnej infrastruktiry je fragmentécia
krajiny, ktori mozno definovat ako proces alebo stav rozdelovania, rozdrobovania prirodnych
Uzemi (povodnych biotopov) na viacero mensich casti za sicasného zmensovania rozlohy
pbévodnych biotopov a zvacSovania vzédjomnej izolacie vzniknutych areélov. Nielen pozemné
komunikéacie, ale aj Zelezni¢né trate a vodné cesty vytvaraju liniové objekty fragmentéacie
braniace pohybu Zivocichov. Zaroven rast intenzity dopravy zosiliuje efekt fragmentécie
vplyvom dopravnej infrastruktury. Liniové objekty a stavby dopravnej infrastruktiry pésobia
ako bariérovy efekt — prekazka v pohybe a migracii Zivoéichov. Medzi negativne dopady
fragmentacie krajiny dopravnou infrastruktirou patria strety Zivocichov s dopravnymi
prostriedkami. Okrem priamej suvislosti s vyskytom a nasledkami dopravnych nehéd ma
tento jav vplyv aj na pévodné biotopy, ktoré sa tymto rozpadaji na mensie a izolované areély.
Druhy zivocichov v rdmci tychto malych a izolovanych areadlov maju obmedzené potravinové
zdroje, vyber pohlavnych partnerov a podmienky k pohybu. ZvySeny vyskyt stretnuti so
zverou je spdsobeny aj absenciou vegetacnych Uprav na susediacich pozemkoch s cestami,
kde sa skryva zver, resp. brani rozhladu vodi¢ov a predchadzaniu moznym koliziam zveri
s cestnymi motorovymi vozidlami, najma v noci. Pri vystavbe pozemnych komunikacii ako
aj pri pozemnych komunikéciach, ktoré st uz v prevadzke, je potrebné zvazovat vystavbu
tzv. ekoduktov, vhodnych pre uréené druhy Zivocichov, vyskytujlcich sa v danej lokalite.
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4.4 VOZIDLA ATECHNOLOGIE

4.4.1 ZvySenie tirovne bezpecnosti v ramci vozidlového parku SR

Sucasna Uroven bezpecnosti motorovych vozidiel ako jedného z technickych atributov
konstrukénej charakteristiky je upravena stiborom legislativnych opatreni na Grovni EU,
ktoré definuji miniméalne technické poziadavky pre ich uvedenie na narodné trhy. Typové
schvalovanie vozidiel a ich sudasti je predmetom komplexného systému technickych
poziadaviek a suvisiacich testovacich procedur. Pristup na nérodny trh nemodze byt
zamietnuty zo strany ¢lenskych $tatov EU Ziadnemu vozidlu, ktory vyhovuje tymto technickym
poziadavkdam. Akonéahle je uznané schvélenie vozidla alebo jeho komponent, systém alebo
samostatna technickd jednotka, ¢lenské staty nan nemoézu ulozit prisnejsie poziadavky mimo
tych, ktoré st uvedené v legislativnych opatreniach EU.

Na urovni EU bol prijaty zoznam bezpeénostnych opatreni, ktoré budd od 6. jina 2022
stcastou povinnej vybavy vozidiel. Pokrodilé technoldgie zabréania nasledkom dopravnych
nehdéd na Zivotoch a zdravi. Ide hlavne o:

m systém inteligentného prispdsobenia rychlosti (ISA),
m umoznenie montaze alkoholového imobilizéra,

m systém monitorovania ospalosti a pozornosti vodica,
m pokrodily systém rozpoznévania rozptylenia vodica,
m signél nddzového brzdenia,

m detekcia spatného chodu.

Okrem vyssie uvedenych poziadaviek pre vietky kategérie vozidiel st definované osobitné
ustanovenia pre jednotlivé kategdrie vozidiel.

Osobné a lahké nékladné vozidla musia integrovat:

m pokrodilé systémy nidzového brzdenia navrhnuté a namontované v dvoch fazach,
pricom systémy musia zabezpecovat:

 detekciu vozidiel v pohybe a stacionarnych prekédzok pred motorovym vozidlom
v prvej faze;

o rozsirenie detekcénej schopnosti tak, aby zahinala aj zranitelnych Gcastnikov cestnej
premavky pred motorovym vozidlom v druhej faze.

m systémy udrziavania vozidla v jazdnom pruhu;

m zariadenie na zdznam Udajov o udalostiach.

Vozidld musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby mali rozsirend ochrannt zénu
pre naraz hlavy, s cielom zvysit ochranu zranitelnych Gcastnikov cestnej preméavky a zmiernit
ich potenciélne zranenia v pripade kolizie.

Osobitné poziadavky tykajlce sa autobusov a nékladnych automobilov (vozidla kategérii M2,
M3, N2 a N3), ktoré musia byt vybavené:

m systémom vystrahy pred vybocdenim z jazdného pruhu;
m pokrocilym systémom nddzového brzdenia;

m pokrodilymi systémami schopnymi rozpoznat zranitelnych Gc¢astnikov cestnej premavky,
ktori sa nachadzaju v tesnej blizkosti prednej a bocnej Casti vozidla pri okraji vozovky,
a poskytnut varovanie alebo zabranit zrazke s tymito zranitelnymi Gcastnikmi cestnej
premavky.

Vozidla kategdrii M2, M3, N2 a N3 musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby sa zlepsil
priamy vyhlad na zranitelnych ucastnikov cestnej premavky zo sedadla vodica.
Osobitné poziadavky tykajluce sa autonédmnych vozidiel sa tykaju:

m systémov nahradzujucich ovlddanie vozidla vodicom vrédtane riadenia, zrychlovania
a brzdenia;

m systémov, ktoré vozidlu poskytuji informacie o stave vozidla a okolitom prostredi

v redlnom case;
m systémov sledovania pripravenosti vodica;
m zariadeni na zdznam Udajov o udalostiach (nehodéach) pre automatizované vozidl3;

m harmonizovaného forméatu vymeny Gdajov, napr. pri jazde vozidiel réznych znadiek

v konvoji.

4.4.2 Podpora zavadzania autonémnych vozidiel

Autonémne vozidld predstavuju jednu z najvacsich technologickych a bezpecnostnych vyziev
sUcasnosti, ktord moéze trvale ovplyvnit budicnost cestnej dopravy. Tieto vozidla by mohli
vytvorit predpoklad pre nové sluzby a pontknut nové sposoby, ako reagovat na neustale rastdci
dopyt po mobilite 0oséb a tovaru. Po vyrieseni vSetkych bezpecnostnych rizik stvisiacich s ich
prevadzkou v cestnej premavke, by mohli vozidla bez vodica vyznamne zlepsit bezpecnost, kedze
sa odhaduje, ze az pri 94 % dopravnych nehéd zohrava dlohu ludské zlyhanie. Za najvyznamnejsie
proklamované benefity autonémnych vozidiel okrem zvySovania bezpeénosti mozno povazovat:

m zabezpecenie mobility pre tych, ktori sami nemézu viest vozidlo (napr. starsi fudia alebo
osoby so zdravotnym postihnutim) alebo ktori si nedostato¢ne obsluhovani verejnou
dopravou;

® podporu systému spolo¢ného vyuzivania automobilov (car sharing) a ,mobilitu ako
sluzbu” (t. j. predaj jazd, nie automobilov);

m urychlenie elektrifikicie vozidiel a rozvoj elektromobility s pozitivnym Gc¢inkom na kvalitu
zivotného prostredia;

m uvolnenie priestoru zbytocne vyuzivaného na parkovanie;

m vyrazné zmeny v pristupoch Gzemného plénovania a efektivnejsie vyuzitie disponibilného
Zivotného priestoru.
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V suvislosti so zavedenim autonémnych vozidiel este stéle pretrvavaju bezpecnostné rizika
a otazky, ktoré je mozné zhrnit nasledovne:

m nadmerné spoliehanie sa na technoldgie a ich neprimerané vyuzivanie;
m Uroven podpory infrastruktiry pre vozidla bez vodica;
m integracia infrastruktdry s vozidlami,

m etické otédzky suvisiace s prenesenim zodpovednosti za riadenie na vozidla.

Redlne zavedenie autonémnych vozidiel do prostredia cestnej premavky je potrebné vnimat

ako kontinualny proces, ktory je zloZzeny z viacero faz s réznym stupriom automatizacie.

Jednotlivé stupne st definované nasledovne:

m Uroven 0: Automatizovany systém vydéva varovania a moze docasne zasiahnut, ale
nema trvall kontrolu nad vozidlom:;

u Uroveni 1 (,ruky”): Vodi¢ a automatizovany systém zdielaju kontrolu nad vozidlom.
Prikladom je Adaptive Cruise Control (ACC), kde vodi¢ ovlada riadenie a automatizovany
systém riadi rychlost; Parkovaci asistent, kde je riadenie automatizované, zatial' ¢o
rychlost je pod ru¢nym ovladanim. Vodi¢ musi byt kedykolvek pripraveny na tpInd
kontrolu. Pomoc pri udrziavani jazdného pruhu (LKA) Typ Il je dal$im prikladom riadenia
vozidla 1. drovne;

m Uroveri 2 (,ruky prec¢”): Automatizovany systém plne ovlada vozidlo (zrychlenie,
brzdenie a riadenie). Vodi¢ musi sledovat jazdu a byt pripraveny kedykolvek zasiahnut,
ak automatizovany systém neodpoveda spravne. Skratka ,ruky pre¢” nie je mienend
doslovne. V skutocnosti, kontakt medzi rukou a volantom je asto povinny pocas jazdy,
aby sa potvrdilo, Zze vodic je pripraveny zasiahnut;

u Uroveii 3 (,vypnuté oci”): Vodi¢ méze bezpeéne odvrétit svoju pozornost od jazdnych
dloh, napr. vodi¢ méze Citat textové spravy alebo sledovat film. Vozidlo zvladne situécie,
ktoré si vyzaduju okamzitd reakciu, ako je nidzové brzdenie. Vodi¢ musi byt pripraveny

na zasah v uréitom obmedzenom case, ked ho na to vyzve vozidlo;

u Urover 4 (,vypnuté”): Ako Groven 3, ale z bezpeénostnych dévodov nie je potrebna
Ziadna pozornost vodica, napr. vodi¢ méze bezpecne ist spat alebo opustit sedadlo
vodica. Vlastna jazda je podporovanéd len v obmedzenych priestorovych oblastiach
(geo-fence) alebo za osobitnych okolnosti, ako si dopravné zapchy. Mimo tychto oblasti
alebo okolnosti musi byt vozidlo schopné bezpeéne prerusit jazdu;

u Uroveii 5 (,volitelhy volant”): vébec nie je potrebny ziadny zésah &loveka.

0BR.3 ROZNE UROVNE AUTOMATIZACIE V RAMCI ZAVADZANIA AUTONOMNYCH VOZIDIEL
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4.4.3 Technicky stav motorovych vozidiel

Nevyhovujucitechnicky stav motorovych vozidiel patriz hladiska Statistickej evidencie dopravnej
nehodovosti medzi marginalne pric¢iny dopravnej nehodovosti. Na druhej strane, takmer
kazdy vodi¢ motorového vozidla si je vedomy, ze mat vozidlo v dobrom technickom stave je
zékladnou podmienkou pre zamedzenie Gcasti na kolizii. V podmienkach SR je zavedeny systém
na kontrolu technického stavu vozidlového parku v zmysle zékona ¢. 106/2018 Z. z. o prevéadzke
vozidiel v cestnej preméavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov prostrednictvom siete
stanic technickej kontroly (STK).

Vykonévanie cestnych technickych kontrol pri vykone sluzby v dohlade nad bezpecnostou
a plynulostou cestnej premavky je jednou z cinnosti MV SR. Hlavnym ciefom vykonavania
cestnych technickych kontrol je znizovanie rizika vzniku dopravnych nehéd a ich nasledkov.
Cestna technickd kontrola pozostdva z kontroly dokladov a vizudlneho hodnotenia
technického stavu stojaceho vozidla a pripadnej podrobnejsej technickej kontroly. Clenské
$taty EU su v sU&asnosti povinné pouzivat systémy hodnotenia rizikovosti, ktoré umozfuju
identifikovat prepravné spolocnosti s vysokorizikovym profilom.

4.5 PONEHODOVA STAROSTLIVOST

Dopravna nehoda je udalost uskutocnena v cestnej premavke v priamej stvislosti s prevadzkou
vozidla. Vysledkom tohto deja je vznik hmotnej skody (na vozidle, pozemnej komunikacii,
dopravnom zariadeni), pricom mozu uniknit prevadzkové kvapaliny, ktoré moézu znedistit,
resp. ohrozit Zivotné prostredie a najzavaznejSim nasledkom je zranenie alebo usmrtenie

0s0b.

Ponehodové starostlivost je systém zodpovedny za neodkladni zdravotnd starostlivost
a osetrenie osb6b zranenych pri dopravnej nehode. Tento systém predstavuje sthrn Ukonov
stvisiacich s prichodom zéachrannej zdravotnej sluzby (dalej len ,ZZS"), poskytnutim
neodkladnej zdravotnej starostlivosti na mieste nehody, prevozom pacienta do zdravotnickeho
zariadenia a starostlivostou o neho v tomto zdravotnickom zariadeni.

Kvalitativna Groven systému prednemocni¢nej zdravotnej starostlivosti ma priamy vplyv na pocet
obeti dopravnych nehdd ako aj na ich nasledky.

Faktory, ktoré ovplyvriuji kvalitu ponehodovej starostlivosti v SR mozno zhrnit do niekolkych

mnozin:

m dopravna alebo logisticka - stvisi s tym, aby sa zachranné zlozky (Integrovany zachranny
systém - 1ZS) dostali k miestu nehody v ¢o najkratSom case. Rozmiestnenie vyjazdovych
stanic ZZS by malo byt optimalizované, aby bol garantovany cas prijazdu ZZS
na ktorékolvek miesto v uréitom intervale;

m personalne a technické vybavenie vozidiel ZZS. V SR funguje viacero spolo¢nosti, ktoré
poskytuju ZZS;

m starostlivost o pacienta v Ustavnom zdravotnickom zariadeni pocas jeho hospitalizacie
a rekonvalescencie. Pri réznych typoch zraneni dochadza k situaciam, kedy pacient musi
byt transportovany do iného zdravotnickeho zariadenia, aby mohol podstipit konkrétny
lekarsky zakrok, ¢o takisto zvysuje riziko zhorsenia nésledkov dopravnej nehody;

m zhromazdovanie, vymena a poskytovanie informacii o stave pacientov po dopravnych
nehodach medzi jednotlivymi zainteresovanymi subjektami, hlavne z pohladu zmien
v zdravotnom stave pacientov.

Poskytnutie prvej pomoci a aktivna zdravotna starostlivost v prvej hodine po dopravnej nehode
je rozhodujlca pre znizenie rizika védznych nasledkov. Priemerny dojazdovy ¢as ZZS za rok
2020 bol 11 = 13 minut. Déraz musi byt kladeny na odvratitelné dmrtia, pri ktorych nebola
poskytnutd spravna a véasna prva pomoc v prvych mindtach bezprostredne po dopravnej
nehode. Kvalitativna Urover zdravotnej starostlivosti je priamo zavisld na poskytovani
véasnej a spravnej prvej pomoci bezprostredne a v prvych mindtach po dopravnej nehode.
Neposkytnutie véasnej a spravnej prvej pomoci v prvych mindtach po nehode zvysuje nésledky
poskodenia zdravia aj imrtia.
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5.1 POSTUP TVORBY STRATEGIE

Pri tvorbe stratégie a jej implementacnej Casti v podobe konkrétnych opatreni (akény plén) sa
vychédzalo z vychodiskovych podmienok, ktoré reflektuji na sticasné nastavenie mechanizmov
zvy$ovania Urovne bezpecnosti cestnej premavky v podmienkach SR a z poziadaviek na Gpravu
a zlepSovanie tohto systému, ktoré by viedli k dosiahnutiu vytyc¢enych kvantitativnych ciefov
na narodnej i eurépskej trovni pre obdobie akénej dekady na roky 2021 az 2030. Tato stratégia
a z nej vyplyvajlce ciele maju byt vnimané v kontexte hladania synergie s poziadavkami
na funkény dopravny systém ako celok.

Samotna priprava tvorby stratégie zacala v roku 2019, kedy pre zadavatela, MDV SR, bol
v rémci trvalych analytickych cinnosti spracovany Vyskumnym dstavom dopravnym, a. s.,
analyticky material, sliziaci ako vychodiskovy podkladovy dokument pre vyhodnotenie Gcinkov
minulej akénej dekéddy 2011 — 2020 a spracovanie navrhu znenia stratégie na roky 2021 - 2030,
zahriujucej vsetky aktudlne vyzvy a potreby, nevyhnutné pre zvySovanie bezpecnosti cestnej
premévky v SR pre nasledujucich desat rokov.

S Gc¢innostou od 15. méja 2020 bola rozhodnutim ministra dopravy a vystavby SR ¢&. 75/2020
zriadend Rezortna pracovna skupina pre pripravu navrhu Narodného planu SR
pre BECEP na roky 2021 - 2030, zalozena na expertnej Urovni, zlozena z internych statnych
zamestnancov MDV SR, zodpovednych za realizaciu a smerovanie $tatnej politiky v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky, cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, autoskél, riadenia
projektov financovanych zo zdrojov EU, kontroly, §tétneho dozoru a dohladu, Zelezni¢nej
dopravy, cyklistickej dopravy a vzdeldvania.

Na zaklade pracovnych stretnuti tejto rezortnej skupiny bol zvoleny postup ¢o najsirsej odbornej
diskusie o podobe znenia stratégie na UGrovni viacerych rezortov, vybranych organizacii
v pbsobnosti tychto rezortoy, ale aj organizacii tretieho sektora s cielom identifikovat a oslovit
k spolupraci tieto subjekty, ktoré svojim zameranim a odbornou cinnostou priamo alebo
nepriamo ovplyviuju oblast bezpecnosti cestnej premavky v krajine.

Na zéklade uvedenej identifikacie boli nasledovné subjekty poziadané MDV SR ako gestorom
pripravy ndvrhu stratégie, o nominaciu expertného ¢lena, zodpovedného za proces pripravy
navrhu znenia stratégie za prislusni organizaciu: Ministerstvo vndtra SR, Ministerstvo $kolstva,
vedy, vyskumu a Sportu SR, Ministerstvo zdravotnictva SR, Ministerstvo Zivotného prostredia
SR, Ministerstvo hospodarstva SR, Slovenska sprava ciest, Narodna dialhicna spoloc¢nost, a. s.,
Zeleznice Slovenskej republiky, Zilinska univerzita v Ziline, Slovenska komora vycvikovych
zariadeni auto$kdl, Slovensky Cerveny kriz, Slovenskéa komora psycholégov, Zdruzenie miest
a obci Slovenska, Unia miest Slovenska, Zdruzenie samospravnych krajov SK8, Vyskumny
Ustav dopravny, a. s., Ustredny automotoklub Slovenska republika, Autoklub Slovakia
Assistance, CESMAD Slovakia, Cyklokoalicia a predsedni¢ka pracovnej skupiny MDV SR
na zvysenie kvality vycvikovych zariadeni autoskél. Néavrh materidlu bol na vlastni Ziadost
poslany aj Asociécii slovenskych odtahovacich sluzieb a ZIty anjel Assistance.

Nominaciu expertného ¢lena z uvedenych subjektov nenavrhlo Ministerstvo hospodarstva SR
a Vyskumny Ustav dopravny, a. s.

Podoba znenia navrhu stratégie, vratane jej implementacnej casti (akéného plénu) bola
subjektom, ktoré navrhli expertnych ¢lenov, poslana na pripomienkovanie, nasledne konzultovana
a modifikovana s cielom dosiahnutia ¢o najvacsieho mozného konsenzu na odbornej trovni,
smerujucemu k predlozeniu kvalitného materidlu pre oblast zvySovania bezpecnosti cestnej
premévky v SR na rokovanie vlddy SR.

Financovanie opatreni stratégie, ktorych hlavnym ciefom je znizenie dopravnej nehodovosti,
bude realizované v nadvéaznosti na vysku finanénych prostriedkov pridelenych v prislusnom
rozpoctovom roku v rémci schvélenych limitov dotknutych subjektov a v pripadoch, kedy
to umozniuju pravidla pre Eerpanie finannych prostriedkov EU, aj z fondov a operaénych
programov EU. Zarover je potrebné, aby po zriadeni odbornej pracovnej skupiny
na realizaciu a koordinaciu plnenia opatreni schvalenej narodnej stratégie, jej clenovia urcili
svoje predpokladané priemerné finan¢né naklady, pochadzajlce z vlastnych rozpoctovych
zdrojov subjektu, na plnenie opatreni stratégie na celé obdobie platnosti stratégie.

5.2 SUBJEKTY ZAINTERESOVANE DO PLNENIA STRATEGIE

Vzhladom na Siroké spektrum subjektov, priamo ¢i nepriamo zainteresovanych do procesu
zvySovania bezpecnosti cestnej premavky v krajine, je potrebné aj po prijati stratégie vladou
SR zabezpecit efektivnu kooperaciu tychto subjektov formou jednoznaéného riadenia ich
¢innosti a Uzkej spolupréce.

Vhodne nastaveny systém riadenia definovanych opatreni vytvéra predpoklady, ze vsetky
subjekty budu aktivne spolupracovat, ¢im sa zamedzi nekonzistentnosti a nekoordinovanosti
realizovanych aktivit s moznostou dosiahnutia synergickych UGcinkov v rdmci pésobnosti
kazdého z tychto subjektov.

Ide o subjekty zainteresované do plnenia opatreni stratégie nielen priamo, teda formou
jednoznaéného postavenia subjektu ako zodpovedného alebo spolupracujiceho, ale tiez
nepriamo - teda napriek tomu, Ze subjekt nemé v implementacnej casti (akénom pléne)
stanovenu poziciu zodpovedného alebo spolupracujiceho subjektu, povahou a charakterom
svoje ¢innosti na oblast zvySovania bezpecnosti cestnej premavky nepriamo vplyva.
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Pre Gcely plnenia opatrenistratégie a dosahovania jej strategickych cielov ide najmé o nasledovné
subjekty verejného, stikromného i tretieho sektora (extenzivny vypocet subjektov):

o Vlada, ministerstva a ostatné Ustredné organy statnej spravy

o Organizacie v zriadovatelskej a riadiacej posobnosti ministerstiev

o Vyssie Gzemné celky (samospravne kraje)

o Obce

o Stanice technickej kontroly a technické sluzba technickej kontroly vozidiel

® Spravcovia ciest v zmysle verejno-sikromného partnerstva (koncesionéri)

® Zaujmové zdruzenia pravnickych oséb v oblasti cestnej dopravy

® Zaujmové zdruzenia pravnickych osob v oblasti vyroby a distriblcie alkoholickych napojov
o Vlycvikové zariadenia autoskdl

o Skoliace strediska, vykonavajice povinnu zakladnu kvalifikaciu a pravidelny vycvik
niektorych vodic¢ov

o Prevadzkovatel mytneho systému

o Poskytovatelia zdravotnej starostlivosti

e Zdravotnicke organizécie

@ Zachranné a zasahové zlozky — Integrovany zachranny systém (IZS)
e Vzdelavaci sektor (materské, zékladné a stredné skoly)

o Vedecké a vyskumné institdcie

o Prevadzkovatelia detskych dopravnych ihrisk

® Dopravni a Gzemni planovadi, auditori bezpecnosti pozemnych komunikacif
® Dopravni psycholégovia

® Dopravné spolocnosti a taxisluzby

® Vyrobcovia a dovozcovia vozidiel a ich komponentov

o IT sektor a tvorcovia mobilnych aplikacii

® Motoristické zdruzenia

o Prevadzkovatelia profesionélnych centier bezpecnej jazdy

® Spolocnosti poskytujice odtahovacie sluzby

e Poistovne

o Médi3, socialne siete

o Nadacie, neziskové organizacie a obcianske zdruzenia

® Zariadenia socialnych sluzieb pre seniorov a kluby déchodcov

o Dobrovolnici

o Sukromné spoloc¢nosti v ramci ich spolocenskej zodpovednosti

Uvedené subjekty mozno povazovat za primarnych uZivatelov stratégie, sekundarne je vsak
potrebné uviest, Ze uzivatelom stratégie je kazdy jednotlivec, ktory vstupuje aktivne i pasivne
do cestnej premavky ako jej Ucastnik a tym svojou mierou a Uroviou dodrziavania pravidiel
cestnej premavky ovplyviiuje proces zvySovania bezpecnosti cestnej premavky v krajine.

Sféra

Vymahanie
prava

Zvysovanie
povedomia

5.3 (TAB. 8) AKCNY PLAN IMPLEMENTACIE OPATRENI
NARODNEJ STRATEGIE SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Cislo
opatrenia

1.2

13

14

1.5

1.6

1.8

1.9

1.10

PRE BEZPECNOST CESTNEJ PREMAVKY NA ROKY 2021 - 2030

Opatrenie

Oblast posobenia €. 1:

Utinny dohlad nad poruseniami pravidiel cestne]
premévky, ktoré st najcastejsimi pricinami dopravnych
nehdd

Utinny dohlad nad dodrziavanim pravidiel cestne]
premévky v oblasti pozivania alkoholu a inych
navykovych latok

Utinny dohlad nad dodrZiavanim najvy3sej povolenej
rychlosti a bezpecnej vzdialenosti vozidiel

Zabezpecenie tcinného vykonu kontrol zameranych

na dodrZiavanie legislativy v cestnej ndkladnej doprave
a autobusovej doprave, ako aj stanovenie dostato¢nych
postihov za ich nedodrzanie

Rozsirenie vykonu cestnych technickych kontrol

pre kategérie vozidiel M1 a N1 na trrovni zodpovedajticej
podielu minimélne 5 % z poctu vozidiel tejto kategdrie
v ramci vozidlového parku SR

Zabezpecenie vykonu oddeleni Specidlnych kontrol
vylu¢ne pre vykonavanie cestnych technickych kontrol

Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom
rizik stvisiacich s poZitim alkoholu a inych ndvykovych
ldtok v cestnej premévke

Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom
rizik stvisiacich s prekrocenim najvyssej povolenej
rychlosti a nedodrzanim bezpetnej vzdialenosti medzi
vozidlami

Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom
rizik stvisiacich s nepouZivanim bezpecnostnych pasov
a detskych zadrziavacich zariadeni vo vozidle

Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom
rizik stvisiacich s nevenovanim sa plne jazde vozidlom
a odputavanim pozornosti (telefonovanie a iné
pouzivanie mobilného zariadenia pocas jazdy)

Zapojenie prevadzkovatelov autoskdl do realizacie
preventivnych aktivit na zvySovanie bezpecnosti
cestnej premévky

Podpora dobrovolnickych aktivit pre zvySovanie
bezpecnosti cestnej premavky v regiénoch SR

Termin
plnenia

kazdorocne

kazdorocne

kazdoroCne

kazdorocne

kazdorotne

0d 2023

kazdorocne

kazdorocne

kazdoroctne

kazdorocne

kazdorocne

kazdoroctne

kazdorotne

Zodpovedné

subjekty

MV SR

MV SR

MV SR

MV SR

MV SR

MV SR

MDV SR,
MV SR, MZ SR

MDV SR,
MV SR

MDV SR,
MV SR

MDV SR,
MV SR

SKVZA,
autoskoly

MDV SR, MV SR,
SCK, VUC, obce

Spolupracujiice
subjekty

SKVZA, UVZ SR,
SCK, autoskoly,
SKP, dopravné
spolocnosti,
poistovne, média

SKVZA, autoskoly,
dopravné
spolo¢nosti,
poistovne, média

MZ SR, SKVZA,
autoskoly, do-
pravné spolocnosti,
poistovne, média

SKVZA, autoskoly,
dopravné
spolocnosti,
poistovne, média

MDV SR, MV SR

ZMOS, UMS,
autoskoly,
dobrovolhici
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Legislativa

Infra-
Struktura

Technicka
kontrola

1.13

1.17

1.18

Zvézenie zriadenia Rady vlady SR pre bezpe¢nost
cestnej premévky

Zvézenie moZnosti vytvorenia fondu pre bezpe¢nost
cestnej premdvky, tvoreného z relevantného zdroja
prijmov Statneho rozpoctu

Rozdelenie vodi¢ského kurzu na teoretickd vyucbu,
zakongen teoretickou skuskou elektronickym spdsobom
z pravidiel cestnej premavky a naslednym praktickym
vycvikom, zakoncenym skiskou z vedenia motorového
vozidla

Aktualizacia obsahu ucebnych osnov vodi¢skych kurzov
pre autoskoly zamerana na vyucbu a vycvik oblasti,

v ktorych st zaznamenévané najcastejsie priciny
dopravnych nehdd s dorazom kladenym na zvySenie
ohladuplnosti vodicov voci najzranitelnejsim
Gcastnikom cestnej premévky

Zosuladenie najvyssich povolenych rychlosti a trovne
umiestnenych prvkov bezpetnosti cestnych Gsekov
vintravildne a extravildne

Utinné vykonévanie $tétneho dozoru nad innostou
stanic technickej kontroly

2022

2023

2025

2025

kazdorotne

kazdorocne

MDV SR

MDV SR,
MV SR

MDV SR,
MV SR

MDV SR

spravcovia
ciest

MDV SR

MV SR, MZ SR,
MSWVa$S SR, UMS

SKVZA

MV SR, SKVZA

MV SR, MDV SR,
ZMOS, UMS

TSTK

Sféra

Vymahanie
prava

Zvysovanie
povedomia

Legislativa

Cislo Opatrenie
opatrenia

Oblast pésobenia €. 2:

2.1 Utinny dohlad nad dodrziavanim pravidiel cestne]
premévky v oblasti pouZivania reflexnych prvkov
za znizenej viditelnosti

2.2 Utinny dohlad nad dodriavanim pravidiel cestne]
premévky v oblasti pouzivania bezpecnostnych pésov
a detskych zadrziavacich zariadeni

23 Ucinny dohlad nad dodrziavanim pravidiel cestne]
premavky tykajucich sa ustanovenf o cyklistoch

24 Utinné vykonévanie $tatneho odborného dozoru
nad cinnostou autoskdl a skoliacich stredisk

25 Utinné vykonavanie teoretickej vyucby a praktického
vycviku v autoskoldch a v Skoliacich strediskach,
vykonavajucich povinnd zakladn( kvalifikaciu
a pravidelny vycvik niektorych vodicov, zvySovanie
kvality Cinnosti auto3kél a Skoliacich stredisk

2.6 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom
rizik stvisiacich s nepouzivanim reflexnych prvkov
aviditelnostou v cestnej premévke

2.7 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom
rizikovych faktorov v cestnej premévke s dérazom
na najzranitenejsich Gcastnikov cestnej premdvky (chodi,
cyklisti, motocyklisti, deti a mlddez, seniori, vodici - zaciatocnici)

2.8 Zakomponovanie osvedcenych metodickych a praktickych
postupov do vychovno-vzdelévacieho procesu deti
amladeZe v ramci dopravnej vychovy na skolach

29 Podpora prevédzkovania a dal3i rozvoj siete detskych
dopravnych ihrisk s dérazom na zvySenu participaciu
a zdujem zo strany predskolskych a Skolskych zariadeni
podla moZnosti rezortu

2.10 Zvysovanie povedomia o vyuzivani bicykla ako
dopravného prostriedku podporujticeho ekologicku
a udrzateln mobilitu formou celonarodnej kampane

211 Zvysovanie povedomia o dodrZiavani pravidiel bezpecnej
jazdy na bicykli formou celonarodnej kampane

2.12 Prehodnotenie efektivnosti sicasného systému
dopravnej vychovy na skoléch a postupné zavadzanie
moderného vyuchového systému kontinudinej
dopravnej vychovy na skoldch, vrétane vyucby
poskytovania prvej pomoci

213 Zvéazenie moZnosti zavedenia dopInkového praktického
vzdeldvania drzitelov vodi¢skych opravneni skupiny B
s ciefom zlep3enia ich praktickych zru¢nosti pri zvlddani
rizikovych situdcif v cestnej premavke so zameranim
na mladych vodicov a vodicov - zaciato¢nikov

214 Zmena dotacného mechanizmu pre podporu
rozvoja siete detskych dopravnych ihrisk v SR,
ktory bude zahfiiat okrem finantnej podpory
na prevadzku a ddrzbu existujtcich DDI i finanénd
podporu na zriadenie a vystavbu novych DDI

Termin
plnenia

kazdorocne

kazdorotne

kazdorotne

kazdorotne

kazdorocne

kazdoroctne

kazdorocne

kazdoroctne

kazdorotne

kazdorocne

kazdoroctne

2023

2026

2023

Zodpovedné

subjekty

MV SR

MV SR

MV SR

MDV SR

SKVZA,
autoskoly,
Skoliace
strediska

MDV SR,
MV SR

MDV SR,
MV SR

MSVVaS SR

MSVVaS SR

MDV SR, nérodny
cyklokoordinator

MDV SR, ndrodny
cyklokoordinator

MSWVa$ SR

MDV SR,
MV SR

MSWVaS SR

Spolupracujuce
subjekty

SKVZA, autoskoly,
dopravné
spolo¢nosti, SCK

SKVZA, autoskoly,
dopravné
spolo¢nosti

MDV SR

prevddzkovatelia
DDI, VUC, obce

Cyklokoalicia

Cyklokoalicia

MDV SR, MV SR,
MZSR

vedecké
a vyskumné
indtittcie

MDV SR, MV SR
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Sféra

Vymahanie
prava

Legislativa

Infra-
Struktura

Cislo Opatrenie
opatrenia

Oblast pésobenia €. 3:

3.1 Zavedenie systému automatizovaného odhalovania
porudenia pravidiel cestnej premavky pre tcely
ich riesenia formou objektivnej zodpovednosti

3.2 Vytvorenie odbornej pracovnej skupiny
pre zadefinovanie podmienok pre zavedenie systému
automatizovaného odhalovania porusenia pravidiel
cestnej premdvky pre tcely ich riesenia formou
objektivnej zodpovednosti na trovni obci

3.3 Transpozicia Smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady(EU) 2019/1936 2 23. oktdbra 2019, ktorou
sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpe¢nosti
cestnej infrastruktury

3.4 Aktualizdcia metodickych postupov pre aplikaciu
nastrojov riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktary
a skolenia os6b vykondvajucich tieto postupy

3.5 Zabezpecenie informovanosti uZivatelov pozemnych
komunikécii o novych dopravnych znackéch a svetelnom
signalizatnom zariadeni na Zeleznicnych priecestiach
vzmysle Vyhlasky MV SR ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom
znaleni

3.6 Legislativna Gprava zabezpecenia Ucasti subjektov
(sprévcovia ciest, izemnd samosprava, PZ) pri vykone
komisionalnych prehliadok na Zelezni¢nych priecestiach
vo Vyhldske MDPT SR ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom
a technickom poriadku dréh v zneni neskorsich
predpisov

3.7 Spracovanie prehladu nehodovych lokalit na celej
cestnej sieti

3.8 Realizécia cinnosti, vyplyvajucich z platnej legislativy
o riadeni bezpenosti cestnej infrastruktiry na cestnej
sieti v procese jej projektovania, vystavby a prevadzky

3.9 Zabezpecenie odborného vzdelavania spdsobilych
0s6b vzmysle platného zékona o riadeni
bezpetnosti pozemnych komunikécif a jeho
vykonavacieho predpisu

3.10 Instalacia informativnych meracov rychlosti
v kombinacii s informéciou o konkrétnom hroziacom
nebezpecenstve na ceste

3.11 Realizdcia bezpe¢nostnych opatreni zameranych
na minimalizaciu rizik na Zelezni¢nych priecestiach
a vich blizkosti

3.12 Realizdcia bezpe¢nostnych opatreni zameranych
na minimalizaciu rizik v cestnych tuneloch, ich vjazde
a vyusteni

3.13 Realizécia bezpecnostnych opatreni zameranych

na viditelnost a zrozumitelmost vodorovného a zvislého
dopravného znacenia

Termin
plnenia

2026

2022

najneskdr do
17.12.2021

2022

2024

2025

kazdoroctne

kazdoroctne

kazdorotne

kazdorocne

kazdorocne

kazdorocne

kazdorotne

Zodpovedné

subjekty

MV SR

MV SR

MDV SR

MDV SR

MDYV SR, spravco-
via ciest, ZSR

MDV SR

sprdvcovia ciest,
MV SR

stavebnici ciest,
sprdvcovia ciest

MDV SR,
akreditované
vzdelavacie
institlcie

sprdvcovia ciest
ZSR, spravcovia

ciest

spravcovia ciest

spravcovia ciest

Spolupracujuce Infra-
subjekty Struktura
MDV SR,

spravcovia ciest

MDV SR, UMS

SKSI

SKSI, vedecké
a vyskumné
institacie

MV SR
Veda

a vyskum

ZSR, spravcovia
ciest, MV SR,
obce

MDV SR

MDV SR

SKSI

MV SR, MDV SR,
ZMOS, UMS, obce

MDV SR, MV SR

MDV SR, MV SR

MDV SR

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

3.21

3.22

3.23

3.24

Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych

na Gpravy umoziujtice bezpetny priechod migrujtcich
Zivotichov alebo ich zachytenie s cielom zabranit

ich stretu s vozidlami

Zvy3enie Urovne bezpecnosti priechodov pre chodcov

Aplikdcia prvkov upokojenia dopravy v intravildnoch
obci a miest na Gisekoch so zvy$enym pohybom
zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky

Vystavba cestnej infrastruktry (obchvatov a preloZiek)

Realizacia opatreni na zlep3enie stavebno-technickych
parametrov ciest

Budovanie cyklistickej infrastrukttry v intravilane
a extravildne

Realizacia bezpecnostnych opatreni zameranych
na Upravu krajnica ich okolia

Vyuzivanie finan¢nych zdrojov EU pre projekty cestnej
infrastruktary

ZvéZenie moZnosti zabezpecenia zberu

a vyhodnocovania nepriamych ukazovatelov bezpe¢nosti
cestnej premavky v ¢o najvacSom moznom rozsahu
podla odporicani EU:

- rychlost, alkohol, bezpe¢nost vozidiel

- bezpetnostné pasy, ochranné prvky, nepozornost,
infrastruktara

- ponehodova starostlivost

Spristupnenie vybranych dét o dopravnej nehodovosti
vo forme ,open data" pre verejnost

Do 31.12. aktudlneho kalendameho roku (r) vycislit
sumu predpokladanych disponibilnych rozpoctovych
prostriedkov na pInenie jednotlivych opatreni

na nasledujtci kalendarny rok (r + 1) s vyhladom

na dalSie dva kalenddrne roky (r + 2,1 + 3)

a jej oznamenie gestorovi stratégie

kazdorocne

kazdorocne

kazdoro¢ne

kazdorocne

kazdoroctne

kazdoroctne

kazdorocne

kazdorocne

kazdorocne

kazdorotne

kazdorocne

kazdorocne

kazdoro¢ne od
2022

MZP SR, sprévco-

via ciest

sprévcovia ciest

sprdvcovia ciest

MDV SR,
sprdvcovia ciest

MDV SR,
sprdvcovia ciest

MDV SR, obce

spravcovia ciest

MDV SR

MV SR

MDV SR

MZ SR

MV SR

MDV SR, MV
SR, MSWVaS SR,
MZ SR

SOP SR, MPRV SR,
MDV SR

ZMOS, UMS

narodny
cyklokoordinator

spravcovia ciest

vedecké
a vyskumné
institacie

vedecké
avyskumné
instittcie

vedecké
a vyskumné
institacie

vSetky
spolupracujtice
subjekty podla
relevancie

vSetky
spolupracujtice
subjekty podla
relevancie
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Sféra

Vymahanie
prava

Zvysovanie
povedomia

Legislativa

Infra-
Struktura

Veda
a vyskum

Cislo
opatrenia

4.1

4.2

43

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

49

Opatrenie

Oblast pdsobenia €. 4:

Zabezpecenie dostatocného poctu technickych
prostriedkov pre zistovanie poZzitia alkoholu a inych
ndvykovych latok pri dohlade nad dodrZiavanim
pravidiel cestnej premavky

Zabezpecenie dostatocného poctu mobilnych
zariadeni pre vykon cestnych technickych kontrol
v kazdom kraji SR

Realizécia aktivit v rdmci vzdeldvacieho procesu
zameranych na zvySovanie povedomia ohfadom
benefitov asistencnych systémov na zvy3enie
bezpecnosti cestnej premavky so zddraznenim ich
prevadzkovych $pecifik v ramci vedenia vozidla

Vykondvanie hodnotenia rizikovosti dopravnych
podnikov

Implementcia prévnych predpisov EU zameranych
na technicky stav motorovych vozidiel do prévneho
poriadku SR

Zavadzanie modernych technol6gii zameranych
na monitoring, analyzu a organizaciu dopravy v ramci
cestnej siete

Implementécia systémov riadenia dopravy zameranych
na zabezpecenie prava prednostnej jazdy pre zlozky
zachranného systému

Analyza pripravenosti cestnej infrastruktary
a jej stcasti na Sirsie zavedenie autonémnych vozidiel
v podmienkach SR

Podpora vyskumu, vyvoja a testovania
automatizovanych vozidiel a ich tGi¢inkov
na bezpecnost cestnej premévky

Termin
plnenia

kazdorocne

kazdorotne

od 2022

kazdoroctne

kazdoroCne

kazdoroCne

kazdorotne

kazdorocne

2025

kazdoroCne

Zodpovedné

subjekty

MV SR

MV SR

MDV SR

MDV SR

MDV SR

MDV SR

MZ SR, MDV SR

MDV SR

MDV SR

Spolupracujuce Sféra
subjekty
ZvySovanie
povedomia
MV SR, SKVZA, Legislativa
autoskoly

sprévcovia ciest,
vedecké

a vyskumné
inStitucie

MV SR, IZS, PHaZz,
spravcovia ciest

MIRRI SR,
spravcovia
ciest, vedecké
avyskumné
institacie

MH SR, MIRRI SR,
vedecké

a vyskumné
institacie

Cislo Opatrenie Termin
opatrenia plnenia
Oblast pésobenia €. 5:

5.1 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom kazdorocne
poskytovania prvej pomoci pri dopravnych nehodach

5.2 Aktivity zamerané na zvySovanie povedomia ohladom kazdoroctne
poskytovania pomoci, poradenstva a naslednej
starostlivosti tcastnikom dopravnych nehdd a ostatnym
dotknutym osobdm

5.3 Zavedenie klasifikicie MAIS3+ na urcovanie zdvaznosti 2023
zranenia pri dopravnej nehode

5.4 Zavedenie klasifikécie MAIS3+ do Statistického 2024
vykazovania zavaznosti zranenia pri dopravnej nehode

5.5 Zavedenie potrebnych opatreni za t¢elom zefektivnenia 2025

postupov pri odstrafiovani prekazok v cestnej premévke

Zoznam poufZitych skratiek:

ASOS Asociacia slovenskych odtahovacich sluzieb

DDI detské dopravné ihrisko

EU Eurépska Ginia

1ZS Integrovany zéchranny systém

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

MH SR Ministerstvo hospodaérstva Slovenskej republiky

MIRRI SR Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie Slovenskej republiky
MPRV SR Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky
MSVVa$S SR Ministerstvo $kolstva, vedy, vyskum a $portu Slovenskej republiky
MV SR Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

MZ SR Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

PHazz Prezidium Hasicského a zdchranného zboru

SCK Slovensky Cerveny kri?

SKP Slovenska komora psycholdgov

SKSI Slovenska komora stavebnych inZinierov

SKVZA Slovenska komora vycvikovych zariadeni autoskdl

SR Slovenskd republika

SOP SR Stétna ochrana prirody Slovenskej republiky

TSTK Technickd sluzba technickej kontroly

Ums Unia miest Slovenska

OvzZ SR Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky

vic vyssi izemny celok (samosprévny kraj)

IMOS Zdruzenie miest a obci Slovenska

ISR Zeleznice Slovenskej republiky

Zodpovedné

subjekty

MDV SR, MZ SR

MZ SR, SKP

MZ SR

MV SR

MDV SR, MV SR

Spolupracujuce

subjekty

SKVZA, SCK,
OVZ SR

poskytovatelia
zdravotne;
starostlivosti, 1ZS

ASOS
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5.4 SYSTEM MONITOROVANIA PLNENIA OPATRENI STRATEGIE

Monitorovanie a vyhodnocovanie plnenia strednodobych strategickych cielov tejto stratégie
a opatreni Akéného planu implementacie opatreni Narodnej stratégie Slovenskej republiky
pre bezpecénost cestnej premavky na roky 2021 - 2030 prebieha zo strany zodpovednych subjektov
kazdoroc¢ne a to formou predlozZenia spravy o plneni opatreni stratégie za prislusny subjekt
za obdobie predchadzajiceho kalendéarneho roka, s dodrzanim nasledovnych poziadaviek:

a) Subjekty predkladaju sprévu o plneni opatreni stratégie gestorovi implementécie
stratégie elektronickou formou;

b) Subjekty predkladaju spravu o plneni tych opatreni stratégie, ktoré im boli stratégiou
ur¢ené a boli terminované na obdobie daného kalendarneho roka, za ktory sa
informacia o plneni opatreni stratégie na rokovanie vlady SR pripravuje a tieZ opatreni
stratégie s kazdorocnym terminom plnenia;

c) Subjekty predkladaju spravu o plneni opatreni stratégie gestorovi implementécie
stratégie v primeranom textovom rozsahu, pricom dbaji na vecnost, Uplnost
a konkrétnost spravy o plneni jednotlivych opatreni stratégie;

d) Subjekty v sprave o plneni opatreni stratégie dbaji na prepojenost plnenia jednotlivych
opatreni stratégie s meratelnymi ukazovatelmi a pri kazdom opatreni vyhodnocujd jeho
plnenie aj prostrednictvom prislusného meratelného (-ych) ukazovatela (-ov);

e) V pripade, ak zo strany subjektu nedoslo z objektivnych pricin k plneniu konkrétneho
opatrenia v danom kalendarnom roku, za ktory sa informacia o plneni opatreni stratégie
pripravuje na rokovanie vlady SR, tito skutoc¢nost uvedie v spréve, vratane zdévodnenia
priciny a uvedenia aktualizovaného terminu, kedy bude uvedené opatrenie splnené.

Gestor implementécie stratégie kazdoroc¢ne na zéklade predlozenych sprav o plneni opatreni
stratégie spracuje materidl ,Informécia o plneni opatreni Narodnej stratégie Slovenskej
republiky pre bezpeénost cestnej premavky na roky 2021 - 2030 za rok 20xx", ktory
predlozi ako informativny materiadl na rokovanie vlady SR v termine najneskér do 30. juna
kalendarneho roka.

5.5 PREVENCIA RIZiK OVPLYVNUJUCICH NAPLNANIE
CIELOV STRATEGIE

Za vhodnU analytickd metédu na identifikaciu potencialnych rizik napliania strategickych cielov
stratégie patri SWOT analyza — zhodnotenie silnych a slabych strdnok, moznych prilezitosti
a ohrozeni dosahovania cielov a plnenia opatreni stratégie.

Na zéklade vysledkov tejto analyzy bude potrebné usmerriovat postupy pri uskutocriovani
systémovych krokov.

TAB. 9
Silné stranky

- podpora a prioritizacia témy zo strany EU
a medzindrodnych organizécii,

« relativne stabilne klesajuci trend zakladnych
Statistickych ukazovatelov dopravnej nehodovosti
v minulej akénej dekdde,

- pomermne stabilny prierezovy rezort podporujuci
rozvoj dopravy a jej bezpecnosti,

« odborné sktisenosti a priklady z praxe z minulych
akénych dekad,

« skisenosti z medzirezortnej spoluprace
pri realizcii preventivnych aktivit,

« ZvySujlci sa zdujem subjektov stikromného
a tretieho sektora o participaciu v oblasti zvySovania
bezpecnosti cestnej premavky.

PrileZitosti

« prehlbovanie medzirezortnej spoluprace,
« posilnenie spoluprace na regionalnej Grovni,

» prehlbovanie medzinarodnej spolupréce na trovni
Clenskych Statov EU,

« aktivne clenstvo SR v eurépskych a medzinérodnych
organizaciach pre bezpecnost cestnej premavky,

. aktivne vyuzivanie finan¢nych prostriedkov EU
a zapajanie SR do grantovych programov EU
pre zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky,

« prepracovanie a modernizacia ucebnych osnov
pre Ziadatelov o vydanie vodi¢ského opravnenia,

« intenzivnejsie zapojenie autoskdl do organizacie
preventivnych aktivit,

- prepracovanie a modernizcia systému dopravnej
vychovy na skoldch,

« modernizacia, rozsirovanie a podpora siete DDI v krajine,

« realizacia celostatnych preventivnych kampani
prostrednictvom médif,

« vacSie vyuzivanie vyskumnych a vedeckych poznatkov v praxi.

Slabé stranky

» dlhodobo poddimenzované financovanie preventivnych
aktivit zo strany rezortov,

« relativne roztrieSteny a neprehladny model manazmentu
bezpetnosti cestnej premévky,

« relativne slabé organizacné postavenie autority (Utvaru)
pre bezpecnost cestnej premavky a jej obmedzené moznosti
koordindcie ostatnych subjektov v procese,

« dlhodobé personalna poddimenzovanost autority (Gtvaru)
pre bezpecnost cestnej premavky,

- nedostato¢na spolupraca na trovni VUC a obci pri realizacii
preventivnych aktivit v regiénoch,

« dlhodobé absencia celonédrodnej medialnej kampane
pre bezpecnost cestnej premavky,

« rdzna Urover kvality vyucby dopravnej vychovy na Skolach,

« nedostatocny pocet DDI v krajine a s tym spojeny stazeny
pristup Ziakov k praktickému vycviku na nich,

« slabsi zdujem celostatnych médif propagovat témy bezpecnosti
cestnej premévky za zvyhodnenych podmienok pre orgény
Statnej spravy ako verejnoprospesnd sluzbu,

« klesajuci zaujem o organizaciu dobrovolnickych preventivnych
aktivit,

» absencia viacerych Statistickych ukazovatelov o bezpe¢nosti
cestnej premévky v krajine.

Ohrozenia

« prioritizacia inych Statnych politik na tkor politiky
bezpecnosti cestnej premavky,

« znizovanie disponibilnych prostriedkov Statneho rozpoctu
pre jednotlivé rezorty,

« ZniZovanie poctu Stdtnozamestnaneckych miest
v jednotlivych rezortoch,

« znovuzavedenie opatreni stvisiacich so Sirenim ochorenia
COVID-19 a s nimi stivisiacom obmedzeni organizacie
hromadnych preventivnych aktivit pre verejnost,

« Narast poctu evidovanych motorovych vozidiel v SR,

« podcetiovanie/banalizacia hroziacich nebezpecenstiev
v cestnej premévke zo strany laicke] verejnosti,

« mozny zanik viacerych existujtcich DDI v krajine z ddvodu
z2vysujacich sa nékladov na ich prevadzku.
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Sektor cestnej dopravy predstavuje vyznamny integracny prvok kazdodenného Zivota vacsiny
obyvatelstva, ktorého pdsobenie vyznamne prekracuje Gzemie SR a vytvara mu medzinarodny
charakter. Moznost volného pohybu oséb, tovaru a sluzieb po dopravnej infrastruktire
vytvéra predpoklady zvySovania Zivotnej Urovne obyvatelov SR a napomaha rozvoju ich
hospodarskych, sociadlnych, vzdelavacich a spolocenskych aktivit. V tejto suvislosti je preto
hlavnou snahou véetkych zicastnenych subjektov o vytvorenie takého dopravného priestoru,
ktorého kvalitativne a kvantitativne parametre st cielené na bezpecny a zéroven rychly,
pohodlny, ekonomicky a environmentélne priaznivy presun na trase medzi zdrojovym
a cielovym bodom zaujmu. Fungovanie v ramci eurépskeho dopravného priestoru, ktorého je
SR neoddelitelnou stcastou, stanovuje spolo&ni zodpovednost Elenskych tatov EU za realizaciu

opatreni zameranych na ¢o najvyssie zvysSenie Urovne bezpecnosti cestnej premavky.
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