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1. Uéel arozsah pdsobnosti

Ugelom tohto dokumentu je zaznamenat spoloéne dohodnuté a zjednodusené vysvetlenie
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006" v kontexte cestnych kontrol tak,
ako je to uvedené v smernici 2006/22/ES?.

Obsah je vysledkom rokovani pracovnej skupiny TRACE a zohladruje konzultacie

s profesijnymi organizaciami, akymi su napriklad Medzinarodna Unia cestnej dopravy (IRU -
International Road Transport Union), UETR (Union Europeenne des Transporteurs Routiers)
a agentura na presadzovanie zakona v oblasti cestnej dopravy (CORTE - Confederation of
Organisations in Road Transport Enforcement) s prilezitostou vstupu pre agentury

na presadzovanie zakona vSetkych 27 Clenskych Statov.

Vysvetlenia obsiahnuté v tomto dokumente boli s€asti erpané z existujucich nespornych
uplatiiovani a sC€asti, ked sa pri konzultaciach ukazalo, ze medzi kontrolnymi organmi existuju
odchylky v ramci uplatfiovania, na zaklade odkazu na dostupné usmernenia, akymi su
vysvetlenia a rady, objasnenia a sudne rozhodnutia.

Obsah usporiadala mala pracovna skupina, ktor& pozostavala z ¢lenov s rozsiahlymi
skusenostami v oblasti dodrziavania predpisov. Rokovania pracovnej skupiny boli obvykle
dalej rozSirované kvéli pripomienkovaniu a spéatnej vazbe prostrednictvom vyssSie uvedenych
organizacii. Ciefom bolo optimalizovat celkovy suhlas s obsahom v €o najvacSej moznej
miere. Pracovna skupina zvazila vSetky takéto spatné vazby a, ak to bolo mozné, zapracovala
ich do tohto dokumentu. Avsak, kedZe projekt neméze prijat ,nulové“ odpovede, ktoré by
znamenali pozitivnu spatna vazbu, nie je mozné hovorit o univerzalnom suhlase s obsahom.
Zostal maly pocet otazok, ktoré skupina identifikovala ako otazky, ktoré brania
optimalizovanému vysvetleniu nariadenia. Tieto boli postupené Komisii v podobe
samostatného dokumentu so ziadostou o pomoc. Komisia naznacila, Ze tieto otazky nemusia
predstavovat prekazku realizacie projektu.

Preto je projektovy tim toho nazoru, ze bolo uskutoénenych dost’ konzultacii na to, aby bolo
mozné naznacit, Ze obsah predstavuje dobry zaklad, na ktorom je mozné vypracovat produkty
odbornej pripravy, ktoré su pre dany ucel platné a zodpovedajuce.

Produkt odbornej pripravy odvodeny od tohto dokumentu bude obsahovat priruc¢ku

pre indtruktora s poznadmkami, osnovy, pracovnu knihu, skuSobné cvienia, prezentaciu

v programe Power Point a odporuc¢ania pre vycvik v teréne.

Vypracované Skoliace materialy budu pouzivat novi uradnici povereni kontrolou vo forme
avodnej odbornej pripravy a tiez ich budu pouzivat’ skuseni Uradnici vo forme Skolenia

za ucelom obnovenia znalosti.

Clenské staty budu vyzvané, aby prevzali tento produkt ako modul, ktory ma byt zapracovany
do SirSej odbornej pripravy uradnikov poverenych kontrolou.

VSeobecnejSim ucelom tohto produktu odbornej pripravy je prispiet k zlepSeniu odbornych
Standardov uradnikov poverenych kontrolou.

Pokial ide o rozsah pdsobnosti, hoci sa tento dokument zaobera zjednoduSsenym vysvetlenim
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006, nie je realne uskutocnitelné, aby
sa také nie¢o dosiahlo bez odkazu na poZiadavky obsiahnuté v nariadeni (EHS) &. 3821/85°,
Do rozsahu pésobnosti tohto dokumentu v8ak nespada upiné vysvetlenie nariadenia (EHS)

€. 3821/85.

Ak obsah odkazuje na osved¢eny postup a usmernenie pre Uradnikov poverenych kontrolou
v oblasti ur€ovania poruseni, potom su tieto konkrétne uréené pre kontext cestnej kontroly.
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Kontroly spolo¢nosti/prevadzkovatelov budu takmer urcite tazit z lepSich zdrojov a mensieho
poctu Casovych obmedzeni. Je mozné oCakavat komplexnejSi pristup. Napriek tomu je tento
dokument pre tieto druhy kontrol dodrzZiavania predpisov predsa len relevantny.

Obsah tohto dokumentu je zalozeny na najaktualnejSich dostupnych informaciach a jeho
buduca hodnota bude zavisiet od aktualizacii obsahu, ktoré by mali odzrkadlovat rozhodnutia,
pravne vyklady a zmeny v ¢ase ked nastanu a schopnosti Komisie pomahat pri objasfovani
uz spomenutych otazok, ktoré boli v rdmci projektu identifikované.
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2. Pravidla tykajuce sa po€tu odjazdenych hodin

2.1 Uvod

Pravidla tykajuce sa poctu odjazdenych hodin a tachografov boli zavedené v celom
spolo¢enstve prostrednictvom nariadenia Rady (EHS) 543/69* 25. marca 1969. Tymto
nariadenim sa zaviedli:

¢ minimalne vekové hranice pre vodi¢ov, spolujazdcov vodiCov a sprievodcov;

e obmedzenia nepretrzitého a denného Casu jazdy;

¢ minimalne trvanie a dalSie podmienky ohlfadom prestavok a dennych a tyzdennych déb
odpocdinku;

e poziadavka zaznamenavania Cinnosti a presadzovanie pouzivania automatického
zaznamenavania.

Mali by sa tym zlepSit’ socialne podmienky tych, ktori pracuju v odvetvi cestnej dopravy, mala
by sa zlepsit bezpe€nost na cestach a tiez by sa tym mali rieSit’ otazky spojené

s hospodarskou sutazou v oblasti cestnej dopravy, Zeleznic¢nej dopravy a dopravy

po vnutrozemskych vodnych cestach.

Nariadenie (EHS) 3820/85° bolo zavedené 20. decembra 1985 a zrusilo nariadenie
(EHS) 543/69 a samé bolo zrusené nariadenim (ES) €. 561/2006 11. aprila 2006. Kazdym
naslednym nariadenim sa rozSirili ciele predchadzajuceho nariadenia, napravili zaleZzitosti,
ktoré boli spdsobené navrhom nepresnosti a zohladnili sa iné suvisiace nariadenia.

Tento dokument sa snazi vysvetlit ustanovenia nariadenia ES 561/2006 a zapracovat ich
do kontextu funkcie monitorovania dodrziavania ustanoveni. Tym by sa mali zdéraznit ciele
kazdého nasledného suboru predpisov, a to:

e zlepSenia bezpec€nosti na cestach;

e zlepSenia socialnych podmienok pracovnikov v odvetvi cestnej dopravy;

e podpory spravodlivej hospodarskej sutaze v odvetvi cestnej dopravy a vo vztahu k inym
spdsobom dopravy.

Toto nariadenie ma tiez za ciel podporovat’ lepSie postupy monitorovania a uplathovania
zo strany €lenskych Statov a lepSie postupy v odvetvi cestnej dopravy.

2.1.1 Dohoda AETR (Eurépska dohoda o praci posadok vozidiel v medzinarodnej
cestnej doprave)

Dohoda AETR® sa méze uplatnit v zavislosti od charakteru cesty vozidla/vodi¢a. Dohoda
AETR a nariadenie (ES) 561/2006 boli Uzko spojené 26. septembra 2010. Je ddlezité spravne
identifikovat’ charakter cesty vozidla, rovnako ako dalSie faktory eSte predtym, ako sa
rozhodne o tom, ktory pravny nastroj je potrebné pouzit. Pri zisteni poruSeni su uradnici
povereni kontrolou povinni spravne identifikovat nariadenie a porusenie (porusenia), aby sa
tym splnili pravne poziadavky, inak budu namietky proti formalnemu poplatku uspesné.
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2.1.2 Sankcie

Zatial €o sankcie uplatiiované vo vztahu k poruseniam tychto nariadeni su zalezitostou
kazdého Clenského $tatu, oCakava sa, Ze sa uplatni aspon taka sankcia, ktorou sa dané
porusenie napravi. Napriklad, ak sa zisti, Ze vodi¢ porusil nariadenia o dennom odpocinku,
bude povinny splnit’ si svoju povinnost’ predtym, ako bude pokracovat v ceste, bez ohladu
na akukolvek ulozenu finanénu pokutu.

2.1.3 Cestné kontroly

Na zaklade smernice 2006/22/ES je potrebné vykonavat cestné kontroly s ciefom monitorovat
dodrziavanie nariadenia (ES) 561/2006, nariadenia (EHS) 3821/85, dohody AETR a inych
nariadeni. Tato smernica vyzaduje, aby sa ,cestné kontroly vykonavali u€inne a rychlo,

s cielom vykonat ich za o najkratsi ¢as a s €o najmensim zdrzanim pre vodi¢a“.

Okrem toho, kontroly vodiCov autobusov a autokarov by sa mali vykonavat v Case, ked sa

v tychto vozidlach nenachadzaju cestujuci.
Tato smernica sa tieZ zaobera poziadavkami, ktoré by sa mali vo vSeobecnosti monitorovat.

Pri urovani miesta vykonu kontrol dodrziavania predpisov by sa mali zvazit podmienky
vodicov, ktori maju absolvovat cestnu kontrolu, napr. pristup k zariadeniam v pripade zakazu,
¢i uz priamo alebo podla smeru, a je potrebné, aby boli Gradnici povereni kontrolou poCas
plnenia svojich povinnosti povazovani za ¢estnych a nestrannych. Mali by sa k druhym spravat
tak, ako to oni o¢akavaju od druhych.

VSetky tieto kritéria by sa mali zosuladit' s uvedenymi ciefmi nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (pozri
ods. 2.1).

2.1.4 Jednanie s vodi¢mi
2.14.1 Komunikacia

Uradnici povereni kontrolou sa stretni s mnohymi vodiémi z roznych krajin a preto nie je
mozné vyhnut sa tazkostiam s komunikéaciou.

Mozno oCakavat, Ze vodi¢ z ktorejkolvek krajiny, ktory podstupuje kontrolu dodrziavania
predpisov, si bude vedomy, Ze pre ucely kontroly bude musiet’ predlozit’ urcité konkrétne
doklady. Uradnici povereni kontrolou nebudi potrebovat odborné jazykové znalosti na to, aby
zabezpecdili predloZenie takychto dokladov.

Avsak, su povinni vykonat viac nez len kontrolu a schvalenie tychto dokladov; aby mohli overit
sulad, su povinni interpretovat informacie uvedené v tychto dokladoch. Bude potrebné viest
urcitu formu dialégu a uradnici by mali, napriklad, vyuzit' sluzby timoénika a mali by prelozit
vysvetlivky, aby sa s vodiCom navzajom porozumeli.

2.1.4.2 Predkladanie dokladov

Uradnici povereni kontrolou sa mézu dopatrat pravdy len tym, Ze skontroluju informécie,
ktorymi vodi¢ disponuje, napr. u¢tenky za palivo, listky na trajekt atd. Preto by mal byt vodi¢
poziadany o predlozenie takychto dokladov, ktoré by sa mali porovnat s inymi Casovymi
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zaznamami; avsak, uradnici by si mali byt vedomi v8etkych obmedzeni spojenych s pravom
pozadovat predloZenie dokladov. NepredloZenie takychto dokladov nemusi znamenat utajenie
porusenia predpisov.

Dokladmi, ktoré musia byt na poziadanie predlozené, su:

pas, vodiCsky preukaz, tachografické zaznamy/udaje, karta vodi¢a, vytlacky, licencia
Spolocenstva, technické doklady vozidla, osvedCenie o Skoleni vodi¢a, doklady o poisteni,
opravnenie riadit vozidlo (ak vodi¢ nepochadza z EU), ddkaz o vymazani predchadzajiceho
priestupku, CMR, jazdny listok osobnej dopravy a vSetky doklady o nebezpecnom naklade.

2.1.4.3 Postoj

Aby mohli dradnici povereni kontrolou vykonavat svoju funkciu vo vztahu k presadzovaniu
bezpecnosti na cestach a spravodlivej hospodarskej sutazi prostrednictvom monitorovania
dodrziavania nariadeni, ktoré su pre tento ucel navrhnuté, mali by akceptovat zaznamy vodi¢a
ako pravdivu verziu udalosti, pokial nezistia dévod na podozrenie a ak takyto dévod najdu, su
povinni klast vSetky otazky, ktoré su potrebné na zistenie skuto€nosti a na uistenie sa

0 pravosti zaznamov a dodrziavani nariadeni.

Uradnici by sa mali zdrzat prezumpcie neviny na strane vodi¢ov alebo podnikov, pokial
nenajdu dékazy, ktoré by svedcCili o opaku, hoci maju pravo zohfadnit’ vysledky
predchadzajucich kontrol dodrziavania predpisov, ktoré boli vykonané na vozidlach podniku
S0 zameranim sa na ich ¢innosti.

Mali by sa vyhnut spravaniu, ktoré by vodi€i povazovali za nadradené a povySenecké, a ktoré
len vytvara prekazky, ktoré sa stavaju medzi uradnika a vodica.

Pri uplatiovani odborného usudku by mali uradnici povereni kontrolou po¢as vyhodnocovania
porusenia predpisov zohladnit' polahCujuce okolnosti a tiez by ich mali zohladnit' vtedy, ked
maju na dodrziavanie nariadeni nepriaznivy vplyv udalosti vy$Sej moci vyplyvajuce z tlaku,
ktory na komeréné dopravné operacie vyvija mnoho stran.

Su povinni klast otazky profesionalnym spésobom na zaklade objektivnosti a nestrannosti.

2.1.5 Struktira dokumentu

Tento dokument sa bude zaoberat’ vSetkymi ¢lankami nariadenia (ES) €. 561/2006 a konkrétne
zohladni ich dopad a vplyv na cestné kontroly, ktoré na cestach vykonavaju dradnici povereni

kontrolou. Z dévodu zvolenia tohto pristupu neboli niektoré dolezité ¢lanky v tomto dokumente

podrobne zvazené, nakolko v ramci uvedeného kontextu nie su délezité.

Do tohto dokumentu boli tiez zaclenené niektoré ¢lanky nariadenia (EHS) €. 3821/85, ktoré su
predpokladom pre ucinné vynucovanie prava v cestnej premavke.

Pri zisteni typickych priestupkov sa uvedie odkaz na klasifikaciu zavaznosti, ktora je uvedena
v prilohe Il smernice 2006/22/ES’ (v zneni zmien a doplneni).
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2.2 Nariadenie (ES) 561/2006
2.2.1 Clanok 1

2211 Text

Toto nariadenie stanovuje pravidla o ¢asoch jazdy, prestavkach a dobach odpocinku vodicov,
posobiacich v cestnej ndkladnej i osobnej doprave, s cielom harmonizovat’ podmienky
hospodarskej sutaze medzi druhmi vnutrozemskej dopravy, a to najmé vzhfadom na odvetvie
cestnej dopravy, zlepSit pracovné podmienky a bezpecnost na cestach. Cielom tohto
nariadenia je tieZz podporovat lepSie monitorovanie a postup zabezpecéenia dodrziavania
predpisov ¢lenskymi Statmi a vylepSené pracovné postupy v odvetvi cestnej dopravy.

2.21.2 Priestupky
Ziadne

2.2.1.3 Cestna kontrola

Uradnici povereni kontrolou nemusia zvazovat Ziaden priamy dopad, ale ide o uZitoéné
pripomenutie ucelu tohto nariadenia.
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2.2.2 Clanok 2

2221 Clanok 2 ods. 1

22211 Text

Toto nariadenie sa vztahuje na cestnu dopravu:

a) tovaru, kde maximalna pripustna hmotnost’ vozidla vratane kazdého privesu alebo navesu
Je vySSia ako 3,5 tony, alebo

b) oséb vozidlami skonstruovanymi alebo trvalo prisp6sobenymi na prepravu viac ako
deviatich oséb vratane vodica, ktoré su urcené na tieto ucely.

2.2.2.1.2 Priestupky
Ziadne

2.2.2.1.3 Cestna kontrola

Text tohto ¢lanku definuje rozsah pésobnosti tohto nariadenia. Z pohladu velkosti a kapacity
Specifikuje tie vozidla, ktorych vodici su povinni dodrZiavat poziadavky tohto nariadenia. Tento
odsek sa zaobera fyzickou velkostou a kapacitou predmetnych vozidiel.

Uradnici povereni kontrolou budd musiet uréit, &i vozidlo, ktoré ma byt predmetom
monitorovania dodrziavania predpisov, spada do tohto rozsahu pdsobnosti a zaroven je
potrebné uviest odkaz na vynimky uvedené v ¢lanku 3 a na vnutrostatne odchylky uvedené

v Clanku 13.

V ¢lanku 3 su uvedené konkrétne typy vozidiel, ktoré su vynaté z rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia.

Kazdy Clensky Stat moze udelit vynimku z ¢lankov 5 - 9 vozidlam, ktoré spadaju do odchylok
uvedenych v ¢lanku 13 a ktoré su prevadzkované v danom ¢lenskom State (podrobnejSie
informacie su uvedené v ¢lanku 13).

e Urcéit, ¢i kontrolované vozidlo spada do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia.

Viac nez 3,5 tony Viac nez 8 sedadiel pre cestujacich

Nakladné vozidla - pri vacsine velkych nakladnych vozidiel bude stacit’ vizualna kontrola, aby
bolo mozné urcit, ¢i spadaju do rozsahu p6ésobnosti, ale pri mensSich vozidlach bude potrebné

skontrolovat technicki dokumentaciu, ktori ma vodi€ pri sebe, a/alebo Udaje vyrobcu, ktoré su
k vozidlu prilozené, aby bolo mozné zistit maximalnu dovolenu hmotnost.
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Osobné vozidla - spocitat poCet sedadiel pre cestujucich a skontrolovat’ technicku
dokumentaciu vozidla.

Pokial ide o osobné vozidla, je povolené odstranit sedadla s cieflom zredukovat pocCet sedadiel
na menej nez 10 sedadiel vratane sedadla vodi¢a, pokial takito zmenu potvrdzuju informacie
v technickej dokumentacii. Prislusnici povereni kontrolou by si mali byt vedomi, Ze proces
regulacie zniZenia pocCtu sedadiel je v jednotlivych €lenskych Statoch odliSny.

Poznamka: Vozidlo musi byt navrhnuté tak, aby mohlo prevazat tovar alebo cestujucich, a aby
tak bolo aj beZzne pouzivané; preto su mobilny Zeriav alebo mieSacka na betén (ktora
neprevaza ziaden beton) okamzite z rozsahu pdésobnosti vylu¢ené

Zavery —

V rozsahu p6sobnosti - pokial ide o konstrukciu vozidla - kontrola na ucely zistenia
dodrziavania poZziadaviek nariadenia 561/2006 moze pokraCovat.

Mimo rozsahu pdsobnosti - kontrolu prerusit alebo pokraovat v kontrole, ktord nespada do
rozsahu pésobnosti nariadenia ¢. 561/2006.

Ked sa vozidlo, na ktoré sa vztahuje vymedzenie pojmov podla tohto ¢lanku, pouziva v
nakladnej alebo osobnej cestnej doprave, potom cesta vzdy spada do rozsahu pésobnosti,
pokial sa neuplatiiuje vynimka alebo odchylka podla ¢lankov 3 a 13 (podla ¢lanku 13 su vodici
oslobodeni len od ustanoveni ¢lankov 5 az 9).

Pouzivanie vozidiel - Federacia Leaseurope

Na zaklade listu Eurépskej komisie federéacii Leaseurope bolo vydané odporuéanie, Ze vedenie
nakladnych a osobnych vozidiel nespada do rozsahu pdsobnosti nariadenia ¢. 561/2006 vtedy, ked sa
vodi¢ nikdy nezu&astriuje nakladnej alebo osobnej dopravy ako vodi€ z povolania.

Toto odporu€anie ma dosah na dve hlavné skupiny:
e vodiCov, ktorych zamestnavaju spolo¢nosti prenajimajice vozidla s ciefom vyzdvihnut
a po ceste prevazat prazdne vozidla alebo motorové vozidla medzi miestnymi pobockami;
e mechanikov a technikov, ktori mézu prazdne vozidla vyzdvihnut a prevazat za ucelom opravy
alebo vyzdvihnut prazdne vozidla za u¢elom vyro€nej kontroly.

Preto, ked prislusnik povereny kontrolou zvazuje, ¢i dané vozidlo spada do rozsahu pésobnosti
nariadenia (ES) ¢. 561/2006, je potrebné, aby zvazil postavenie a aktivity vodica.

Obsah tohto listu sa nestretol so vSeobecnym suhlasom &lenskych Statov. Je na kazdom
jednotlivom élenskom State, aby sa rozhodol, €i bude tymto listom viazany.
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2.2.2.2 Clanok 2 ods. 2

2.2.2.2.1 Text

Toto nariadenie sa bez ohladu na krajinu evidencie vozidla vztahuje na cestnu dopravu
vykonavanu:

a) vyhradne v ramci Spolocenstva alebo

b) medzi Spolo&enstvom, Svajéiarskom a krajinami, ktoré st zmluvnymi stranami Dohody
0 Eurépskom hospodarskom priestore.

2.2.2.2.2 Priestupky
Ziadne

2.2.2.2.3 Cestna kontrola

Tento ¢lanok konkretizuje typy ciest, ktoré spadaju do rozsahu pésobnosti nariadenia a potom
tie, ktoré spadaju pod AETR. Vyzaduje sa, aby bol pochopeny presny charakter cesty, ktoru
vozidlo realizuje, a to eSte predtym, ako sa rozhodne o tom, ktoré nariadenie mozno uplatnit
vo vztahu k tejto ceste alebo k jej Castiam.

(Upozornujeme, ze tieto cesty sa realizuju vyhradne v ramci uvedenych oblasti.)

e Zistit domovsku zakladrnu vozidla a informacie o ceste prostrednictvom dokumentécie,
ktora sa hachadza na palube vozidla, alebo prostrednictvom konzultacie s vodicom.

e Pre informaciu, kedy sa uplatriuje nariadenie AETR, pozri ods. 2.3. Nariadenie (ES)
¢. 561/2006 ma prednost pred nariadenim AETR, pokial ide o tyzdenné alebo
dvojtyzdenné jazdné limity v rdmci r6znych typov ciest. Nariadenie 561/2006 sa uplatni
vtedy, ked vozidlo spadajuce do rozsahu pésobnosti evidované v ¢lenskom State alebo
v krajinach Eurépskeho hospodarskeho priestoru (EHP) nepodnika ,cestu typu AETR".

e Do rozsahu p6sobnosti nariadenia (ES) 561/2006 spada akékolvek vozidlo, bez ohfadu
na krajinu registracie, ktoré podnika cestu, ktora cela vedie cez vysSie uvedené oblasti.

Zavery -

e Vrozsahu pdsobnosti - kontrola zamerana na dodrziavanie poziadaviek nariadenia
(ES) 561/2006 mbze pokraCovat.

e Mimo rozsahu p6sobnosti alebo vynimka - kontrolu prerusit alebo pokracovat
v kontrole, ktora nespada pod nariadenie (ES) 561/2006.

Poznamka:

e K takmer Uplnému suladu nariadenia AETR s nariadenim 561/2006 doslo
26. septembra 2010.

e Vozidla evidované v ,tretej” krajine a v krajine ,AETR"“ musia byt v sulade s nariadenim
561/2006 v pripade, ked sa zuc€astiuju dopravy plne vykonavanej vo vyssie uvedenych
regionoch.
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Priklad: Cesta vozidla evidovaného v Polsku, ktora vedie z Polska do Spanielska, spada
do rozsahu pdsobnosti nariadenia 561/2006 (pokial neplati ina vynimka).

2223 Clanok 2 ods. 3
2.2.2.3.1 Text

AETR sa namiesto tohto nariadenia vztahuje na medzinarodnu cestnd dopravu vykonavanu
Ciastocne mimo oblasti uvedenych v odseku 2 pre:

a) vozidla evidované v Spolocenstve alebo v krajinach, ktoré s zmluvnymi stranami AETR,
na cely Usek cesty;

b) vozidla evidované v tretej krajine, ktora nie je zmluvnou stranou AETR, len na ¢ast cesty
prebiehajucu na tzemi Spolo¢enstva alebo krajin, ktoré su zmluvnymi stranami AETR.
Ustanovenia AETR by sa mali zosuladit s ustanoveniami tohto nariadenia tak, aby sa hlavné
ustanovenia tohto nariadenia uplatriovali prostrednictvom AETR na takéto vozidla na kazdu
Cast’ cesty, ktora prebieha v ramci Spolo¢enstva.

2.2.2.3.2 Priestupky

Ziadne
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2.2.2.3.3 Cestna kontrola

Tento ¢lanok vymedzuje tie cesty, ktoré spadaju pod AETR, teda je potrebné zistit presny
charakter cesty, ktora sa realizuje.

e Zistit vychodiskovy bod a Gdaje o ceste vratane tranzitnych miest prostrednictvom
kontroly dokladov na palube vozidla a konzultacie s vodi¢om. Je potrebné zohladnit
cell cestu a nie jej Casti spésobené vnutrostatnymi hranicami alebo dobami odpocinku.

e Vozidla evidované v krajinach, ktoré nie su ¢lenmi EU a ktoré su signatarmi AETR,
prevadzkované v ramci Spolo¢enstva sa povazuju za vozidla, ktoré podnikaju cesty
podla AETR.

e Vozidla, ktoré nepochadzaju z EU, AETR, EHP alebo zo Svajgiarska, sa povazuiju
za vozidla, ktoré podnikaju cesty podla AETR v Case, ked su prevadzkované v ramci
EU alebo v krajinach AETR.

e Vozidla evidované v EU, EHP alebo vo Svajéiarsku sa povazuju za vozidla, ktoré
podnikaju cesty podla AETR vtedy, ked ich cesty smeruju do krajiny AETR,
prechadzaju cez fu alebo v nej zacinaju.

Zavery

Uplatiuje sa dohoda AETR - kontrola zamerana na dodrziavanie poziadaviek dohody AETR
mdze pokracovat.

Mimo rozsahu pésobnosti predpisov dohody AETR - zistuje sa, i cesta spada do rozsahu
pdsobnosti nariadenia (ES) €. 561/2006; ak ano, potom je potrebné pokracovat v kontrole
dodrziavania predpisov podfla nariadenia (ES) €. 561/2006.

Mimo rozsahu p6sobnosti ES a AETR — kontrolu prerusit’ alebo pokracovat v kontrole, ktora
nespada pod nariadenie (ES) &. 561/ predpisy AETR.

Poznamka:

Slovom ,Ciasto¢ne” sa v tomto ¢lanku naznacuje, Ze urcita Cast cesty musela prechadzat
mimo regiénu pozostavajlceho zo Spolodenstva, EHP a Svajgiarska. Dohoda AETR sa
zaobera medzinarodnymi dopravnymi operaciami, ale v tejto suvislosti povazuje dopravnu
operaciu, ktora sa plne realizuje len v regione, ktory pozostava zo Spolo¢enstva, EHP

a Svajgiarska, za vnatrostatnu dopravna operaciu, a to bez ohladu na to, & dbjde

k prekro€eniu Statnych hranic, a teda mimo rozsahu pésobnosti dohody AETR.

Medzi EU a OSN vsak prebieha pravna diskusia, pokial ide o legitimnost uplatfiovania
nariadenia (ES) €. 561/2006 namiesto dohody AETR vo i vodi€¢om vozidiel, ktoré nie su
evidované v EU, a to aj ked realizuju cesty vyluéne v ramci EU a bez ohladu na &lanok 2 ods.
2 nariadenia EU.

Hoci su Casy jazdy a odpo€inku uvedené v dohode AETR a v nariadeni 561/2006 teraz uzko
zosuladené, bude potrebné spravne urcit, ktoré nariadenie je porusené, a z tohto dévodu je
potrebné vediet, ktoré nariadenie je uplatnitelné, aby bola sankcia zalozena na pevhom
pravnom zéklade.
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Vozidl4 z ,tretich* krajin musia spifiat predpisy dohody AETR v &ase, ked sa nachadzaju

na uzemi Spolo€enstva alebo na Uzemi signatara dohody AETR a ked vykonavaju dopravné
operacie podfa odseku 3 tohto ¢lanku.

Ked sa v jednom tyZdni na vodiCa vztahuje dohoda AETR aj nariadenie ¢. 561/2006, tyzdenny
odpocinok a povoleny €as jazdy by mali byt v stulade s nariadenim (ES) €. 561/2006.

Priklad: Vozidlo evidované v Rusku (jeden vodi¢) musi v pripade cesty do EU s viacerymi
zastavkami spifiat predpisy dohody AETR. Uvedena cesta predstavuje cestu vozidla, ktoré
dopravuje zéasielky do Franclizska, Portugalska a Spanielska a nasledne bude na toto vozidlo
znovu naloZeny naklad, ktory ma byt dopraveny zo Spanielska do Ruska.

Priklad: Vozidlo evidované v Maroku (,tretia“ krajina) musi spifat predpisy dohody AETR
v Case, ked vykonava cestu do EU alebo ked cez EU prechadza.
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Priklad: Nakladné vozidlo (jeden vodi¢) evidované v Spojenom kralovstve dodava zasielky
do Ceskej republiky — uplatfiuje sa nariadenie (ES) &. 561/2006. Nasledne je vyslané

do Ruska, aby vyzdvihlo naklad, ktory ma byt doru€¢eny do Spojeného kralovstva — uplatriuju
sa predpisy dohody AETR.
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Struéne povedané, prislusnici povereni kontrolou musia rozhodnut o tom, &i vozidlo, ktoré ma
byt predmetom cestnej kontroly, spada do technického rozsahu pésobnosti kontroly podla
nariadenia (ES) ¢. 561/2006, bertc do uvahy uvedené vynimky a vnutrostatne odchylky, ktoré
je mozné uplatnit.

Zaroven sa na zaklade charakteru cesty, ktori predmetné vozidlo realizuje, urci uplatnitefny
subor predpisov, t. j. nariadenie (ES) €. 561/2006, AETR alebo domace nariadenie.

Pravny servis Komisie uviedol, Ze hoci znenie ¢lanku 2 ods. 3 mézZe naznacovat, Ze cesta, ktoru
vozidlo realizuje, je rozhodujucim faktorom pri zvazovani uplatnitelnosti nariadenia, v ¢lanku 1
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa uvadza, zZe sa zohladruje ¢innost vodi¢a, takze cesta sa zacina vtedy,
ked konkrétny vodi¢ nastlpi do vozidla a konc¢i vtedy, ked vodi¢ ukongi cestu v tomto vozidle. Preto
ak sa v tejto suvislosti spomina cesta, malo by sa to povazovat za cestu vozidla/vodi¢a.

Napriklad vozidlo sa pouzije na dopravu nakladu z Moskvy cez Minsk do Pariza. Jediny vodi¢ vozidla,
ktory celd tuto cestu vykonava, musi spifiat predpisy dohody AETR. Vodié, ktory vedie vozidlo

z Moskvy na polské hranice, musi spifiat’ predpisy dohody AETR. Druhy vodi&, ktory pristtpi do vozidla
na pol'skych hraniciach a dokonéi tito cestu, musi spifiat nariadenie (ES) &. 561/2006.

Poznamka: Nasledky tohto vysvetlenia eSte neboli v plnej miere preskiimané, preto méze

v niektorych €lenskych statoch prevladat’ vymedzenie cesty zalozené na vozidle.

Na urcenie eurdpskych statov a statov nachadzajucich sa v blizkosti Eur6py pouzite
tento zoznam.

Clenské staty EU:

Signatari EHP

Clenské staty + Island (IS), Lichtenstajnsko (FL) a Nérsko (N)

Signatéari dohody AETR

Vsetky élenské staty EU + vSetci signatari EHP (okrem Islandu) +

Albansko (AL), Andorra (AD), Arménsko (AM), Azerbajdzan (AZ), Bielorusko (BY), Bosna
a Hercegovina (BA), Cierna Hora (MNE), Chorvatsko (HR), Gruzinsko (GE), Kazachstan
(KZ), Macedodnsko (MK), Monako (MC), Moldavsko (MD), Rusko (SU), San Marino (SM),
Srbsko (SRB), Tadzikistan (TJ), Turecko (TR), Turkménsko (TM), Ukrajina (UA),
Uzbekistan (UZ) + Svajéiarsko (CH)

Iné

Svajéiarsko (CH) je signatarom dohody AETR a hoci nie je élenskym $tatom EU,
dodrziava nariadenie (ES) €. 561/2006
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2.2.3 Clanok 3

2.2.3.1 Text

Toto nariadenie sa nevztahuje na cestnu dopravu vykonavanu:

a) vozidlami pouZivanymi v pravidelnej osobnej doprave, pri ktorych trasa linky nepresahuje
50 kilometrov;

b) vozidlami s maximalnou povolenou rychlostou nepresahujtcou 40 kilometrov za hodinu;
¢) vozidlami vlastnenymi alebo prenajimanymi bez vodic¢a ozbrojenymi silami, civilnou
ochranou, poZiarnym zborom a silami, zodpovednymi za zachovanie verejného poriadku, ak

sa preprava realizuje v désledku uloh, ktorymi su tieto sluzby poverené, a je pod ich kontrolou;

d) vozidlami pouzivanymi v nadzovych situaciach alebo pri zachrannych akciach vratane
vozidiel pouzivanych pri nekomerénej doprave humanitarnej pomoci;

e) Specializovanymi vozidlami pouZivanymi na lekarske tcely;

f) $pecializovanymi havarijnymi vozidlami pracujiacimi v okruhu 100 kilometrov od svojej
zakladne;

g) vozidlami, ktoré sa podrobuju cestnym skuskam na tcely technického rozvoja, oprav alebo
udrzby, a novymi alebo prestavanymi vozidlami, ktoré este neboli uvedené do prevadzky;

h) vozidlami alebo jazdnymi supravami s maximalnou pripustnou hmotnostou nepresahujucou
7,5 tony, pouzivanymi na nekomercnu nakladnu dopravu;
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i) uzitkovymi vozidlami, ktoré maju status historickych vozidiel podla pravnych predpisov
Clenského Statu, v ktorom sa prevadzkuju, a ktoré sa pouzivaju na nekomercénu nakladnu
alebo osobnu dopravu.

2.23.2 Priestupky
Ziadne

2.2.3.3 Cestna kontrola

Prislusnik povereny kontrolou méze urcit, Zze vozidlo spada do rozsahu p6ésobnosti kontroly
podla nariadenia (ES) €. 561/2006 (¢lanok 2), ale musi byt presvedceny, ze na zaklade typu
a charakteru prevadzky nie je vozidlo oslobodené od poziadaviek, ktoré su uvedené

v nariadeniach (ES) €. 561/2006 a (EHS) €. 3821/85. Nasledujuci postup by mal poméct

pri zistovani platnosti akejkofvek vynimky uvedenej v ¢lanku 3.

Poznamka: K vynimkam uvedenym v tomto ¢lanku su priloZené rovnocenné vynimky
vztahujuce sa na inStalaciu tachografov (a na ich pouZitie) podla ¢lanku 3 ods. 1 nariadenia
(EHS) ¢. 3821/85.

a) Je mozné vykonat overenie podla sluzobnych harmonogramov a mapy/planovaca cesty,
pokial ich vodi¢ ma k dispozicii. Poznamka: uplatiiuje sa skuto¢na vzdialenost cesty a nie
radidlna vzdialenost. Tiez je potrebné vziat na vedomie skutoCnost, Ze pozi¢né najazdené
kilometre medzi depom a vychodiskovym bodom trasy alebo dokonca medzi depami sa

z technického hladiska povazuju za cesty, ktoré spadaju do rozsahu p6sobnosti, ale organy
niektorych &lenskych Statov zabezpecujuce dodrziavanie predpisov mézu zastavat
pragmaticky nazor, Ze ide o cesty, v rdmci ktorych nedochadza k preprave cestujdcich a preto
by nebolo vhodné trvat na instalacii tachografov.

b) Maximalna povolena rychlost’ je uvedena bud na vozidle, alebo v konkrétnych dokladoch
k vozidlu. Sem patria vozidla, pri ktorych sa takéto obmedzenie uplatfuje prostrednictvom
obmedzovaca nastavenej rychlosti.

c) Takéto oslobodené vozidla su bezne rozpoznatelné na zaklade ich vizualneho vzhfadu.
V takychto pripadoch je potrebné ziskat od vodi¢a informacie o tom, zZe ide o takyto pripad,
a nie o0 podobne prevadzkovanu sukromnu sluzbu.
Pokial ide o prenajaté vozidla alebo neoznacené vozidla, na zaklade kladenia otazok vodic¢ovi
ohlfadom ucelu cesty sa urci platnost’ vynimky. V pripade pochybnosti bude mozno potrebné
kontaktovat zamestnavatelov/velitela.
Tato vynimka sa nevzt’ahuje na obchodnych prevadzkovatelov, ktori poskytuju sluzby
uvedenym subjektom na zaklade zmluvy.
d) Tato pomoc musi byt poskytnuta ako priama reakcia na nadzovu situaciu alebo zachrannu
akciu. Vynimka sa nevztahuje ani na zdsobovanie humanitarnou alebo charitativnou pomocou.
Tuto skutoCnost je potrebné overit na zaklade kontroly nadkladovych listov a vypocutia vodica.
Vymedzenie nudzového pripadu:

e ohrozenie Zivota alebo zdravia ludi alebo zvierat;
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e vyrazné preruSenie poskytovania zakladnych verejnych sluzZieb, telekomunika&nych
a postovych sluzieb, pouZivania ciest, Zeleznic, pristavov alebo letisk, alebo zavazné
poSkodenie majetku.
Vynimka sa vztahuje len na dobu trvania nudzovej situacie. Vynimka sa prestane uplatfiovat
v momente, ked sa nudzova situacia dostane pod kontrolu.
K takejto nidzovej situacii méze viest napriklad vyrazné narusenie dopravnej infrastruktary
z dévodu pretrvavajuceho a hustého snezenia.
e) Vozidla, ako napriklad sanitky, vozidla pre odber krvi a detektory na fyzickd kontrolu musia
byt vybavené Specialnym zariadenim, ktoré zabezpecuje urcity druh lekarskeho oSetrenia.
Tuto skuto€nost' je potrebné overit’ prostrednictvom fyzickej kontroly vozidla. Hlavnym ucelom
cesty musi byt oSetrenie, takze autokar alebo autobus vybaveny na prevoz chorych osdb
alebo oséb so zdravotnym postihnutim, napriklad do Luard, nie je mozné oslobodit’ od
uplatiovania nariadenia na zaklade tvrdenia, Ze ide o sanitku.

f) Na vyslobodenie nepojazdného vozidla (vozidiel) je potrebné skonstruovat alebo prispésobit’
Specializované havarijné vozidlo (uznesenie Sudneho dvora). Je potrebné zistit miesto
prevadzkovej zakladne vozidla, aby bolo mozné overit, ¢i je mozné uplatnit’ vynimku
vztahujucu sa na 100-kilometrovy radius.

Upozoriiujeme, ze v okruhu 100 km je mozné vozidlo pouzivat na aktivity, ktoré sa nevztahuju
na odstranenie havarie, napr. havarijné vozidlo vybavené sklopnou ploSinou na vyslobodenie
nepojazdného vozidla sa méze v okruhu 100 km od zakladne vozidla pouzivat na prepravu
tovaru, ktory nepredstavuje pokazené vozidlo, a moze byt vynaté z tohto nariadenia.

Tento typ vozidla méze byt vybaveny tachografom, ale v ramci podmienok tejto vynimky sa
nemusi pouzit.

Cesta na ucely ,vyslobodenia“, ktora presahuje okruh 100 kilometrov, si vyZaduje
nainStalovanie tachografu a jeho pouzivanie.
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g) Aby bolo mozné overit uplatnenie tejto vynimky, je potrebné zistit charakter a ucel
uskutoCnenej cesty (vypocutim vodi¢a). Na zaklade palubného zariadenia a charakteru
nakladu, ktory sa prevaza, je mozné rozhodnut, Ze tato vynimka sa neuplatni. Tato vynimka
neplati v pripade, ked vozidlo ide na povinnu pravidelna kontrolu. Typickym prikladom
uplatnenia vynimky by mohol byt mechanik, ktory je na ceste, aby skontroloval ispeSnost
opravy riadiaceho mechanizmu vozidla.

Vynimka sa vztahuje na nové vozidla, ktoré prechadzaju vyvojovymi kontrolami.

Vynimka sa vztahuje na prerobené (novo navrhnuté) vozidla, ktoré su podrobené skusobnym
jazdam.

h) Typ/kapacita vozidla je uvedena v konkrétnych dokladoch o vozidle. S cestou nesmie byt
spojeny prenajom ani ziadna odmena a prepravovany tovar sa nesmie vztahovat na obchodnu
alebo podnikatefsku €innost. Aby bolo mozné tieto skuto€nosti overit, vodi¢ by mal byt
vypocuty a néklad skontrolovany. Kombinované vozidlo znamena vozidlo s privesom alebo
navesom.

i) ,Historické“ vozidla su vymedzené v pravnych predpisoch kazdého ¢lenského Statu. Tieto

vozidla sa nemézu pouzivat na komercnu prepravu tovaru alebo cestujucich. Aby bolo mozné
tieto podmienky overit, je potrebné vypocut vodi€ov a cestujucich a skontrolovat naklad.
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Zhrnutie

Pri vozidlach, ktoré su v élanku 3 uvedené ako oslobodené vozidla, sa nevykonava
kontrola podla nariadenia (ES) ¢. 561/2006, ale to neznamena, ze su oslobodené

od inych foriem kontroly. Narokovanu vynimku by mali preverit’ prislusnici povereni
kontrolou a ak sa takéto naroky ukazu ako neopodstatnené, potom by mala nasledovat’
kompletna kontrola v ramci rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) €. 561/2006.

Odporuca sa, aby sa vedenie oslobodeného vozidla v uréitom ¢ase zaznamenalo ako
vedenie vozidla ,,mimo rozsahu pésobnosti“, na zaklade ¢oho sa toto obdobie vedenia
vozidla bude v pripade kombinacie s ¢innost’ami, ktoré spadaju do rozsahu p6sobnosti,
povazovat’ za ,,inu pracu®.
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2.2.4 Clanok 4

2241 Text

Na ucely tohto nariadenia platia tieto vymedzenia pojmov:

a) ,cestna doprava*“ je akakolvek cesta vykonavana celkom alebo Ciasto¢ne po verejnych
cestach nalozenym alebo nenaloZzenym vozidlom, ktoré sa pouZiva na prepravu 0séb alebo
tovaru;

b) ,vozidlo* je kazdé motorové vozidlo, tahac, prives alebo naves alebo kombinacia tychto
vozidiel, ktoré st vymedzené takto:

- ,motorove vozidlo*: je kazdé vozidlo s vlastnym pohonom, ktoré sa pohybuje po ceste, okrem
vozidiel pohybujucich sa trvalo po kolajniciach, ktoré sa bezne pouZziva na prepravu oséb
alebo tovaru,

- ,fahac”: je kazdé vozidlo s vliastnym pohonom, ktoré sa pohybuje po ceste, okrem vozidiel
pohybujucich sa trvalo po kolajniciach, ktoré je Specialne uréené na tahanie, tlacenie alebo
premiestriovanie privesov, navesov, nastrojov alebo strojov,

- ,prives’: je akékolvek vozidlo uréené na pripojenie k motorovému vozidlu alebo tahacu,

- ,naves”: je prives bez prednej napravy pripajany tak, Ze podstatnu ¢ast jeho hmotnosti a
hmotnosti jeho nakladu nesie taha¢ alebo motorové vozidlo;

c) ,vodic“ je kazda osoba, ktora vedie vozidlo hoci aj kratky ¢as alebo ktora sa prepravuje vo
vozidle v rdmci svojich povinnosti, aby bola v pripade potreby k dispozicii viest vozidlo;

d) ,prestavka“ je kazdy ¢asovy usek, pocas ktorého vodi¢ nesmie viest vozidlo ani vykonavat
Ziadnu inu pracu a ktory sa vyuZiva vylucne na regeneraciu;

e) ,ina praca“ su vSetky ¢innosti vymedzené ako pracovny ¢as v ¢lanku 3 pism. a) smernice
2002/15/ES okrem ,jazdy", vratane kazdej prace, vykonavanej pre rovnakého alebo iného
zamestnavatela v odvetvi dopravy alebo mimo neho;

f) ,odpocinok* je akykolvek neprerusovany ¢asovy usek, pocas ktorého méze vodi¢ volne
disponovat’ svojim ¢asom;

g) ,doba denného odpocinku* je akakolvek denna doba, pocas ktorej méze vodi¢ volne
disponovat’ svojim ¢asom, a zahfna ,,dobu pravidelného denného odpocinku“ a ,,dobu
skrateného denného odpocinku®:

- ,doba pravidelného denného odpocinku“ je akakolvek doba odpocCinku trvajuca najmenej 11
hodin. Pripadne sa tato doba pravidelného denného odpocinku méze ¢erpat’ v dvoch dobach,
Z ktorych prva musi byt neprerusovany ¢asovy usek trvajuci najmenej 3 hodiny a druha musi
byt neprerusovany ¢asovy usek trvajuci najmenej 9 hodin,

- ,doba skrateného denného odpocinku” je akakolvek doba odpocinku trvajuca najmenej 9
hodin, avsak menej ako 11 hodin;

h) ,doba tyZzdenného odpocinku” je asovy usek jedného tyzdria, pocas ktorého méze vodi¢

volne disponovat svojim ¢asom, a zahfria ,dobu pravidelného tyZzdenného odpocinku® a ,dobu
skrateného tyZdenného odpocinku®:
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- ,doba pravidelného tyzdenneho odpocinku” je akakolvek doba odpocinku trvajuca najmenej
45 hodin,

- ,doba skrateneho tyzdenného odpocinku* je akakolvek doba odpocinku trvajuca menej ako
45 hodin, ktora sa méze, pokial ¢lanok 8 ods. 6 neustanovuje inak, skratit na najmenej 24 po
sebe iddcich hodin;

) ,tyZden* je obdobie od 00.00 hodin v pondelok do 24.00 hodin v nedelu;

J) ,Cas jazdy*“je trvanie vedenia vozidla zaznamenané:

- automaticky alebo poloautomaticky zaznamovym zariadenim, ako je vymedzené v prilohe | a
v prilohe IB k nariadeniu (EHS) ¢&. 3821/85, alebo

- ruéne, ako je poZadované v ¢lanku 16 ods. 2 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85;

K) ,denny Cas jazdy” je celkovy suhrnny ¢as jazdy medzi koncom jednej doby denného
odpocinku a zaciatkom nasledujucej doby denného odpocinku alebo medzi dobou denného
odpocinku a dobou tyZzdenného odpocinku;

) ,tyZdenny cas jazdy“ je celkovy sUhrnny ¢as jazdy pocas tyzdna;

Jik

m) ,maximalna pripustna hmotnost
nalozeného vozidla;

Je maximalna povolena pohotovostna hmotnost’ plne

n) ,pravidelna osobna doprava“ je vnutro$tatna a medzinarodna doprava v zmysle ¢lanku 2
nariadenia Rady (EHS) ¢. 684/92 zo 16. marca 1992 o spolo¢nych pravidlach pre
medzinarodnu prepravu oséb autokarmi a autobusmi [10];

0) ,vedenie viacerymi osobami* je situacia, ked’ st pocas kazdej doby jazdy medzi dvoma po
sebe iducimi dobami denného odpocinku alebo medzi dobou denného odpocinku a dobou
tyzdenného odpocinku vo vozidle najmenej dvaja vodici, ktori budu vozidlo viest. V prvej
hodine vedenia vozidla viacerymi osobami je pritomnost druhého vodi¢a nepovinna, avSak pre
zvySok doby je povinna;

p) ,dopravny podnik* je akakolvek fyzicka osoba, akakolvek pravnicka osoba, akékolvek
zdruZenie alebo skupina oséb bez pravnej subjektivity, ziskova alebo neziskova, alebo
akykolvek uradny organ s viastnou pravnou subjektivitou alebo bez nej, alebo zavisly od
organu majuceho takato subjektivitu, ktory sa zaobera cestnou dopravou v prenajme alebo za
Uhradu alebo na vlastny ucet;

q) ,doba jazdy” je suhrnny c¢as jazdy, odkedy vodi¢ zacal viest vozidlo po dobe odpocinku

alebo prestavke, az kym nezacne cerpat dobu odpocinku alebo prestavku. Doba jazdy méze
byt nepretrzita alebo rozdelena.

2.24.2 Priestupky

Ziadne

2.24.3 Cestna kontrola

Tento ¢lanok obsahuje primerané vymedzenia pojmov, ktoré pomahaju spravne a lahSie
pochopit zamyslany vyznam. Pri vysvetfovani ¢lankov nariadenia (ES) €. 561/2006 je potrebné
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Casto sa odvolavat na tieto vymedzenia pojmov. V mnohych pripadoch je potrebné samotné
vymedzenia pojmov rozpracovat alebo objasnit’ a v takomto pripade sa pouziju nasledujice
pravidla:

a) Cesty, ktoré su pristupné pre verejnost, si ur€uje kazdy €lensky stat sam. Cesta (v tomto
pripade) sa zaCina na mieste, na ktorom vodi¢ prevezme vozidlo a kon&i na mieste, na ktorom
prestane viest vozidlo, alebo na mieste, kde ¢erpa opravnenu dobu odpodinku. V takomto
pripade mdze cesta pozostavat' z niekolkych kratSich ciest. Toto vymedzenie v skutoCnosti
zahfna do rozsahu pdsobnosti nariadenia aj jazdu v teréne (napr. na sutkromnom pozemku),
ked ide o cestu, ktora tiez pozostava z cesty na cestach pristupnych verejnosti, poCas dennej
doby jazdy. Toto vymedzenie zahffia do rozsahu pdsobnosti aj prazdne vozidla.

b) Upozornenie: vozidlom moze byt aj kombinacia vozidiel (vozidlo a prives).

c) Ide o urCenie cestujucich, ktori mézu viest vozidlo ako vodici, a preto od momentu, ked
zacina ich pracovny den, spadaju do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia a nariadenia €.
3821/85. Pohotovost (ako sucast pracovnych povinnosti) s cielom viest vozidlo musi byt
zaznamenana v zazname vodica.

Ked su na palube obaja vodi€i (jednohodinova tolerancia na zaciatku cesty), je mozné
poziadat o ufavy pri vedeni vozidla viacerymi osobami. V opacnom pripade sa na oboch
vodicov vztahuje predpis o vedeni vozidla jednym vodiCom.

Prislusnici povereni kontrolou by si mali byt vedomi, Ze vodi¢i mézu tvrdit, Ze nevykonavaju
pohotovost s cielom viest vozidlo aj vtedy, ked v skuto€nosti pohotovost vykonavaju. Méze
vSak dojst k pripadu, ked su vodici skutocnymi cestujucimi a nie st dostupni pre vedenie
vozidla a preto by sa podla toho malo s nimi aj zaobchadzat, pokial neexistuje dékaz, ktory
preukazuje opak.

d) Prestavku je mozné Cerpat’ aj v pohybujucom sa vozidle (pri vedeni vozidla viacerymi
osobami) za predpokladu, Ze vodi¢ nevykonava €innost a Ze toto obdobie sa vyuziva vyhradne
na regeneraciu. Ak sa vo vozidle vybavenom digitalnym tachografom nachadza viac vodic¢ov

a ak sa prestavka Cerpa v pohybujicom sa vozidle, potom sa za zaznamenanu prestavku
bude povazovat obdobie 45 minut pohotovosti. (Digitalny tachograf neumoziuje
zaznamenavat prestavku v pohybujucom sa vozidle). Pokial ide o vozidlo s jednym vodiCom,
ak sa zaznamenava obdobie pohotovosti a ak neexistuje ziaden dokaz o tom, Ze toto obdobie
bolo vyuZzité vyhradne na regeneraciu, potom mnohé subjekty ¢lenskych Statov zabezpecujuce
dodrziavanie predpisov povazuju takéto obdobie za prestavku.

e) Zahrnut pracu, ktora nepredstavuje vedenie vozidla, pri kazdom zamestnavatelovi, ktory
posobi v dopravnom odvetvi alebo mimo neho, vratane jazdy mimo rozsahu pésobnosti.
Napriklad, ked zamestnavatel zamestnal osobu ako pracovnika straznej sluzby na 3 hodiny
predtym, ako prevzal kontrolu nad vozidlom v rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) €. 561/2006
pre iného zamestnavatela, potom prva aktivita sa v kontexte nariadenia (ES) €. 561/2006
povaZzuje za ,inu pracu“ a v takejto podobe je potrebné ju aj zaznamenat. Neexistuje v8ak
povinnost’ zaznamenat jazdu mimo rozsahu pdsobnosti alebo inu pracu, pokial nedochadza

k jazde v rozsahu pésobnosti.

f) Volne disponovat atd. znamena, Ze vodi¢ nembze dobrovolne poziadat o nastup do prace,

pretoze aj ako neplateny pracovnik spada pod kontrolu zamestnavatela. Dobrovolnu pracu,
ktora nezahfha ziadne zmluvné povinnosti, je mozné povazovat za volné nakladanie s asom.
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g) Pravidelny denny odpocinok predstavuje dobu trvajucu minimalne 11 nepretrzitych hodin,
alebo ak sa Cerpa v 2 fazach, prva by mala trvat minimalne 3 hodiny a druh&d minimalne

9 hodin.

Skrateny denny odpocinok predstavuje dobu trvajucu minimalne 9 hodin, ale menej nez

11 hodin.

Na ucely suhrnnej dennej jazdy [pozri pism. K)] je potrebné zistit, kedy sa zacalo obdobie
denného odpocdinku, takze na tento ucel sa Cerpanie ,rozdeleného” denného odpocinku
povazuje za odpocinok, ktory sa za¢al v momente, ked zacala ,9-hodinova“ Cast.

K dobe denného odpoclinku mdze byt pridany aj nahradny ¢as za predchadzajuci skrateny
tyzdenny odpocinok.

h) Doba tyzdenného odpoginku je doba nepretrzitého odpoginku dostatoénej dizky, ktorou
mé&ze byt miniméalne bud doba pravidelného tyzdenného odpocinku alebo doba skrateného
tyzdenného odpocinku.

Doba pravidelného tyzdenného odpocinku trvd minimalne 45 po sebe nasledujucich hodin.
Skratena tyzdenna doba trva minimalne 24 hodin, ale menej nez 45 po sebe nasledujucich
hodin.

Tyzdenny odpocinok v trvani 49 hodin sa teda povaZzuje za pravidelny tyZdenny odpocinok
a odpocinok v trvani 31 hodin sa povazuje za skrateny tyzdenny odpocinok.

Doba tyzdenného odpocinku méze pozostavat z pravidelného alebo zo skrateného
tyzdenného odpocinku a z nahrady za predchadzajuci skrateny tyzdenny odpocinok.

i) Tyzdefl znamena ,fixny tyzden*, t. j. od 00.00 hod. v pondelok do 24.00 hod. v nedelu
(miestneho Casu).

j) Ide o €as straveny jazdou tak, ako ho spravne pouzivany tachograf zaznamenal automaticky
alebo poloautomaticky alebo ako bol v pripade potreby zaznamenany ruc¢ne.

Je potrebné vziat' na vedomie, Ze z dévodu obmedzeni digitalneho zaznamového zariadenia
mdbze doéjst’ k malym odchylkam od skuto&ného €asu jazdy (pozri usmernenie €. 4).

k) Pripusta sa, Ze toto vymedzenie zahffha aj jazdu medzi dobami tyzdenného odpocinku
a dobami denného odpoc€inku, alebo medzi dvomi dobami tyZzdenného odpocinku.

R fedl - o N o - (e n|[ e .
Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

Pracovnéa doba pozostavajica z denného ¢asu jazdy v trvani 8 % hodiny

l) TyZzdenny Cas jazdy je celkovy suhrnny ¢as jazdy pocas tyzdnha. Zahiia tiez ¢as jazdy
vyplyvajuci z preruSeni déb pravidelného denného odpocinku, ako vysledok pohybu trajektu
alebo viaku.

m) Toto nariadenie sa vztahuje na vozidla alebo kombinaciu vozidiel a privesov s maximalnou
povolenou hmotnostou nad 3 500 kg. Prislusnici povereni kontrolou musia dbat o to, aby
spravne interpretovali technickd dokumentaciu vozidla alebo Udaje vyrobcu. Maximalna
povolena hmotnost sa bezne uvadza pre oba druhy prevadzky, t. j. samostatna prevadzka
alebo kombinovana prevadzka. Niektoré vozidla nebudu spadat do rozsahu pésobnosti
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nariadenia v pripade, Ze budu prevadzkované ,samostatne®, ale do rozsahu pdsobnosti budu
spadat vtedy, ked budu prevadzkované ako kombinacia.

n) Nie je potrebné Ziadne objasnenie.

0) Pocas cesty sa k jednému vodiCovi mézu pridat viaceri vodici, v tomto pripade ide tiez

o vedenie vozidla viacerymi osobami. Jeden vodi¢ takto méze pozadovat vynimku na zaklade
vedenia vozidla viacerymi vodi€mi, zatial ¢o ostatni vodici, ktori tvorili posadku pocas
pracovnej doby, si nebudu moct tato ufavu uplatnit’ (pozri €lanok 8).

p) Ktokolvek, kto prevadzkuje vozidlo. Méze ist o osobu alebo akukolvek inu pravnicku osobu.

g) Denné doba jazdy pozostava z niekolkych dob jazdy, ktoré mozu byt sami osebe
nepretrzité alebo preruSované.

h I - o - o] h =3 e h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1% Biaily rest
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours Y

Driving period 1 Driving period 2

225 Clanok 5
2251 Text
1. Minimalny vek sprievodcov je 18 rokov.

2. Minimélny vek spolujazdcov vodiéa je 18 rokov. Clenské Staty véak mézu zniZit minimalny
vek spolujazdcov vodica na 16 rokov, ak:

(a) sa cestna doprava vykonava v ramci jedného ¢lenského Statu v okruhu 50 kilometrov od
zakladne vozidla vratane miestnych spravnych oblasti, ktorych centra leZia v ramci tohto
okruhu;

(b) znizenie sluzi na ucely odborného vzdelavania a

(c) st dodrziavané obmedzenia uloZzené vnutrostatnymi pravnymi predpismi ¢lenského Statu v

pracovnopravnych veciach.

2.25.2 Priestupky

| Vek posadky 561 -5
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2.25.3 Cestna kontrola

Prislusnici povereni kontrolou by mali zistit zakladiu vozidla a Udaje o ceste na zaklade
informacii, ktoré poskytne vodi€. Vek je mozné zistit na zaklade kontroly totoZnosti vodica
alebo vodi¢ského preukazu.

K poruseniu predpisov dochadza vtedy, ked sprievodca nedovrsil poZadovany vek.

Ak su spolujazdci vo veku 16 — 18 rokov, potom je potrebné skontrolovat, €i doslo

k prekroCeniu okruhu 50 kilometrov.

Porusenie poziadavky minimalneho veku by sa malo povazovat za zavazné porusenie
predpisov podfa usmerneni uvedenych v prilohe 11l k smernici 2006/22/ES (v zneni zmien
a doplneni).
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2.2.6 Clanok 6

2.26.1 Text

Denny ¢as jazdy nesmie presiahnut’ 9 hodin.

1. Denny &as jazdy sa véak méZe prediZit na najviac 10 hodin nie éastejSie ako dvakréat za
tyzderi.

2. TyZzdenny Cas jazdy nesmie presiahnut’ 56 hodin a nesmie spdsobit’ prekrocenie
maximalneho tyZzdenného pracovného ¢asu, ako je ustanoveny v smernici 2002/15/ES.

3. Celkovy suhrnny ¢as jazdy pocas dvoch po sebe iducich tyZdriov nesmie presiahnut
90 hodin.

4. Denné a tyZdenné ¢asy jazdy zahfriaju vSetky ¢asy jazdy na uzemi Spolocenstva alebo
tretej krajiny.

5. Ako inu pracu vodi¢ zaznamena vSetok Cas straveny podla ¢lanku 4 pism. e), ako aj
akykolvek ¢as straveny vedenim vozidla pouzivaného na komerénu dopravu, ktora nepatri do
rozsahu pésobnosti tohto nariadenia, a zaznamena vsetky doby pohotovosti v zmysle ¢lanku
15 ods. 3 pism. c¢) nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 od svojej poslednej doby denného alebo
tyZzdenného odpocinku. Tieto zaznamy sa vedu bud’ ruéne na zaznamovom liste, na vytlacku,
alebo pomocou ovladacov na manualne vkladanie udajov na zaznamovom zariadeni.

2.2.6.2 Priestupky

Jazda, ktora trva viac nez 10 hodin. 561-6-1

PrekroCenie 9 hodin, ked je povolenych len 9 hodin | 561 -6-1
(bez mozZnosti predlZenia na 10)

PrekroCeny tyzdenny limit jazdy v trvani 56 hodin 561-6-2

PrekroCeny dvojtyZzdenny limit v trvani 90 hodin 561-6-3

PoruSenie nariadenia 3821/85, ktoré sa tyka 561-6-5
Zzaznamenavania povinnosti.

2.2.6.3 Cestna kontrola

Prislunici povereni kontrolou by mali vykonat analyzu zaznamového listu tachografu (alebo
digitalnych udajov), aby mohli zistit denny €as jazdy, na zaklade ktorého mézu zistit' celkovu
dizku tyzdennej jazdy. Nasledne sa vykona kontrola celkového tyzdenného &asu jazdy, aby

bolo mozné zistit celkovy dvojtyzdenny Cas jazdy. Pouzite nasledujuci postup pozostavajuci
z dvoch krokov:
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Krok 1
e Overte zaznamenany €as jazdy zo zdznamoveho listu tachografu alebo z digitalnych
adajov.
Spocitajte doby jazdy medzi koncom denného alebo tyZzdenného odpodinku
a zaCiatkom nasledujucej doby denného/tyzdenného odpocinku, aby ste zistili dennu
dobu jazdy.

[Komisia odporucila, aby sa na ucely zistenia dennych ¢asov jazdy vylucili doby jazdy,
ktoré boli prerusené dobou odpocinku v trvani minimalne 7 hodin. Upozorriujeme, Ze aj
napriek tejto skutocnosti by takato neprimerand doba odpocinku aj nadalej
predstavovala porusenie poZiadaviek spojenych s dennym odpocinkom. (Nie vSetky
Clenské staty dodrZiavaju toto odporucanie.)]

e Overte, Ci doSlo k porudeniu 10-hodinového jazdného limitu.
e Tento postup opakujte pri kazdom zazname.

e Vzdy, ked bol tento limit poruseny, ide o porusenie predpisov. PrekroCenie tohto limitu:
o 0 maximalne 1 hodinu predstavuje mensie porusenie;
o o0 viac nez 1 hodinu, ale menej nez 2 hodiny, predstavuje zavazné poruSenie;
o 0 viac nez 2 hodiny predstavuje velmi zavazné porusenie.

Overte, Ci za jeden tyzden (pozri vymedzenie pojmu ,tyzden“ v ¢lanku 4) nebola 9-hodinova
denna doba jazdy prekroCena viac nez dvakrat.
e Ak nastala takato situacia, potom kazda udalost, v ramci ktorej doslo k prekroCeniu
povolenych dvoch prilezitosti, predstavuje poruSenie dennej doby jazdy (9 hodin).
Pri tychto prilezitostiach prekroCenie 9-hodinového limitu:
o 0 maximalne 1 hodinu predstavuje menS$ie porusenie;
o oviac nez 1 hodinu, ale menej nez 2 hodiny, predstavuje zavazné poruSenie;
o 0 viac nez 2 hodiny predstavuje velmi zavazné porusenie.

¢ Aby ste mohli zistit tyZdenny Cas jazdy, spocitajte denné doby jazdy za kazdy tyzden,

ktorého sa tykaju predloZzené zaznamy. Je potrebné vziat na vedomie skutoCnost, ze
ked sa charakter prace vodi¢a nezhoduje s ,fixnym tyzdfiom*, potom je mozné, ze vodic
najazdil 58 hodin medzi tyZdennymi dobami odpog&inku, priom bude este stale spifat
stanovené poziadavky. Ked tyzdenny €as jazdy prekroci za jeden tyzderi 56 hodin,
potom ide o porusenie predpisov. PrekroCenie tohto limitu:

o 0 maximalne 4 hodiny predstavuje mensie porusenie;

o 0 viac nez 4 hodiny, ale menej nez 14 hodin, predstavuje zavazné porusenie;

o 0 viac nez 14 hodin predstavuje velmi zavazné poruSenie.

e Aby ste zistili celkovy Cas za dva tyZdne, spocitajte (fixné) za sebou nasledujuce
tyzdenné Casy jazdy. Kazdy celkovy Cas jazdy za dva (fixné) tyzdne, ktory prekroCi
povolenych 90 hodin, predstavuje poruSenie predpisov. Prekro€enie tohto limitu:

o 0 maximalne 10 hodin predstavuje menSie porusenie;
o o viac nez 10 hodin, ale menej nez 22,5 hodiny, predstavuje zavazné poruSenie;
o 0 viac nez 22,5 hodiny predstavuje velmi zavazné porusenie.
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Krok 2

Preverte kazdy zaznam, aby ste zistili, Ci boli zohladnené vSetky aktivity vodica, napr. ina
praca alebo jazda mimo rozsahu pésobnosti. Z&znam musi obsahovat’ pracu, ktora bola
vykonana pred prevzatim kontroly nad vozidlom a po jej ukon€eni. PoZaduje sa, aby sa ako
»ina praca“ zaznamenal:
e akykolvek €as, ktory bol straveny ako pracovny ¢as podla ¢lanku 3 pism. a) smernice
2002/15/ES;
o akykolvek Cas, ktory bol straveny vedenim vozidla pouzivaného na komercnu dopravu,
ktoré nepatri do rozsahu poésobnosti nariadenia (ES) 561/2006.
Okrem toho je potrebné riadne zaznamenat
e vSetky doby pohotovosti podfla ¢lanku 15 ods. 3 pism. ¢) nariadenia 3821/85

od poslednej dennej alebo tyZzdennej doby odpocinku vodica.

Tieto musia byt zaznamenané bud ru¢ne v zaznamovom liste, na vytlacku, alebo pomocou
ovladacov na manualne vkladanie Udajov nha zaznamovom zariadeni.

Ak sa vyskytne preruseny zaznam, vodi¢ bude musiet vysvetlit dovody takéhoto prerusenia.
Ak sa na zaklade vypocutia vodi¢a alebo prostrednictvom iného ddkazu, ktory ma prislusnik
povereny kontrolou k dispozicii, zisti, Ze sa vykonavali ¢innosti spadajuce do rozsahu
pdsobnosti nariadenia, ktoré neboli zaznamenané, svedci to o nevykonani povinnosti
vyhotovenia zaznamu, ¢o predstavuje porusenie tohto ¢lanku.

Takéto poruSenie predstavuje velmi zavazné porusenie.

i) Priklad dnia, poCas ktorého bolo najazdenych 10 hodin, s riadne ¢erpanymi prestavkami

]

2 hours 2 hours Daily rest

I Driving period Driving period Driving period

i) Neuplny denny odpocinok mdze viest k poruseniu denného Casu jazdy.

| hours  hours

Denné doba jazdy: 17,5 hodiny. [Clanok 4 pism. f)]

iii) Priklady spravneho rozlozenia €asu jazdy a dennych odpocinkov.
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Weekly drivine | Weekly driving time | Weekly driving time | Weekly driving time ] Weekly driving time | Weekly driving fime
Two weeks driving time (week land2) | 1 | Two weeks driving time (week 5 and 6)
| Two weeks driving time (week 2 and 3 Two weeks driving time (week 4 and 5) |

Poznamky:

a) Z uvedenych prikladov je zrejmé, Ze vodi€ nie je povinny zosuladit’ svoj pracovny rozvrh
s ,fixnym tyzdriom* (inymi slovami vyCerpat tyZzdennu dobu odpocinku pocas vikendu),
alebo Ze pracovny tyzderi moze mat variabilnt dizku maximalne do 6 x 24 hodin [pozri
tiez ,12-dfiovu vynimku“ pre vodi¢ov autokarov v ¢lanku 8 ods. 6 pism. a)].

b) Novy tyzden (ktory nie je fixnym tyZzdriom) pre vodi€a sa za¢ina ukon&enim
zodpovedajlcej doby tyZdenného odpogéinku, ktora musi mat dostatonu diZku na to,
aby bolo mozné dodrzat tyzdenné (fixné) a dvojtyzdenné jazdné limity. To méze
znamenat, Ze ak vodi¢ dosiahol tyZdenny/dvojtyZzdenny jazdny limit, potom eSte stale
nemusi byt schopny jazdy, a to az do zaciatku nového fixného tyzdna, aj napriek tomu,
ze vyCerpal zodpovedajucu dobu tyzdenného odpocinku.

c) Tiez je zrejmé, ze vodiCov tyzden by teoreticky mohol pozostavat zo zakonnej doby
jazdy v trvani 58 hodin a zaroven tym bude dodrziavat’ predpisy, ktoré sa tykaju limitov
Jfixného tyzdna®“.

d) Upozorhujeme, ze 90-hodinovy dvojtyzdenny limit sa tyka limitov ,fixného tyzdna®,

a tento 90-hodinovy dvojtyzdenny limit bol na zaklade uvedenych prikladov dodrzany.

i) Nasleduju priklady €innosti, ktoré sa vykonavané mimo vozidla a ktoré su
zaznamenavané rucne.
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Poznamka:

Tento priklad znazorfuje ru¢né zadavanie na opacnej strane zadznamového listu vodi¢a, ktory
Cerpal odpocinok od 0.00 hod. do 7.30 hod. a potom vykonaval ,inu pracu® od 7.30 hod.

do 9.00 hod. a nasledne zacal viest vozidlo. Od tohto momentu bol zaznamovy list vioZeny

do zdznamového zariadenia a nasledné aktivity boli automaticky zaznamenané na voskovanu

stranu zaznamového listu.
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2.2.7 Clanok 7

2.2.7.1 Text

Po Styroch a pol hodinach jazdy ma vodi¢ neprerusovanu prestavku trvajucu najmenej
Styridsatpat’ minut, ak nezacina Cerpat’ dobu odpocinku.

Tato prestavka sa méze nahradit prestavkou trvajucou najmenej 15 minut, po ktorej nasleduje

prestavka trvajuca najmenej 30 minut, pricom kazda je rozloZena tak, aby boli splnené
ustanovenia prvého odseku.

2.2.7.2 Priestupky

Necerpanie opravnene;j 561 -7
prestavky

2.2.7.3 Cestna kontrola

Pri kazdom zdzname spocitajte as jazdy (zacinajuc prvou dobou jazdy po dobe odpocinku)
az do dosiahnutia Styroch a pol hodiny. Do tejto doby jazdy musi spadat bud 45-minatova
prestavka alebo doba v trvani miniméalne 15 minat, po ktorej nasleduje dalSia doba v trvani
minimalne 30 minut alebo po ktorej bude nasledovat takato prestavka alebo prestavky.
Poznamka: Je stanovena vyslovna poZiadavka zaznamenévat ,prestavky” ako ,prestavky”.
Predtym, ako vSak zaznamenané doby pohotovosti nebude povazZovat’ za ,prestavky”, by mal
prislusnik povereny kontrolou posudit, ¢i boli takéto doby stravené vyhradne regeneraciou.

Nedodrzanie tychto podmienok znamena poruSenie predpisov.

Ak sa opravnena prestavka (minimalne 45 minuat alebo 15 + 30 minut) Cerpa pred dosiahnutim
doby Styroch a pol hodiny jazdy, ,urobi sa hruba Ciara“ a pocitanie sa zacCina odznova.
Od konca kazdej opravnenej prestavky je potrebné takymto spésobom pokracovat
vo vyhodnocovani zaznamenanych déb jazdy az do zacCiatku dennej doby odpocCinku. Ked sa
zisti porusenie, je potrebné spocitat doby jazdy zaznamenané medzi opravnenym odpocinkom
a dobami prestavky. Tymto spdsobom sa zisti zavaznost’ porusenia predpisov.
Pokial suhrnna doba jazdy pred ¢erpanim opravnenej prestavky presiahne povolenych Styri
a pol hodiny:

e 0 maximalne 30 minut - potom ide 0 mensie porusenie;

e 0 30 minut, ale menej nez o jeden a pol hodiny - potom ide o0 zavazné poruSenie;

e 0 viac nez jeden a pol hodiny - potom ide o velmi zavazné porusenie.

Tento pristup na zistenie dodrZiavania tohto nariadenia sa riadi podfa rozsudku ESD C116/92®
(,Charlton®).

Prestavka v trvani minimalne 30 minut, po ktorej nasleduje dalSia prestavka v trvani minimalne
15 minut, sa nepovaZzuje za opravnenu prestavku. Rovnako je potrebné vziat na vedomie
skuto€nost, Ze vodic, ktory napriklad Cerpa 25-minutovu prestavku pocas Styri a pol hodinovej
doby jazdy a dalSiu prestavku Cerpa na konci Styri a pol hodinovej jazdy, takisto porusuje
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predpisy. Prestavka nie je v stlade s nariadenim aj napriek tomu, Ze trva 50 minut, ¢o je
0 5 minut viac, nez sa pozaduje.

Prestavky, ktoré su kratSie nez 15 minut, sa do opravnenej prestavky nezapocitavaju, ale
nemaju sa povazovat za jazdu alebo inu pracu.

Poznamka: Existuju len tri pripady, ked je €as straveny cestovanim mozné povazovat

za ,odpocinok” alebo ,prestavku“. Prvy pripad nastava vtedy, ked vodi¢ sprevadza vozidlo,
ktoré sa prevaza na trajekte alebo vlaku. V tomto pripade méze vodi¢ odpocivat alebo Cerpat
prestavku za predpokladu, Zze ma pristup k 16zku alebo lezadlu. Ked vodi¢ nema pristup

k 16Zku alebo lezadlu, nie je mozné odpocivat, ale takato doba pohotovosti sa méze povazovat
za prestavku.

Druhy pripad nastava vtedy, ked je vozidlo obsluhované viac nez jednym vodiCom. V takomto
pripade Clen posadky, ktory je pre pripad potreby dostupny pre vedenie vozidla a ktory sedi
pri vodicovi vozidla, zaznamenava ,dobu pohotovosti®.

V tretom pripade vozidlo riadia viaceri vodi€i. Ked druhy vodi¢ posadky, ktory je pripraveny v
pripade potreby viest vozidlo, sedi pri vodiCovi vozidla a aktivne nepomaha viest’ vozidlo,
potom obdobie 45 minut ,asu pohotovosti“ tohto ¢lena posadky je mozné pokladat’ za
Jprestavku®.

Doby jazdy ,mimo rozsahu pdsobnosti“ by mali byt z tychto vypoctov vylu€ené, prislusnici
povereni kontrolou by vSak mali zistit opravnenost’ zaznamenavania takejto aktivity.

V pripade nejasnosti o spésobe pocitania poziadaviek na ¢erpanie prestavok by sa mal
konzultovat pripad Charlton (Vec: C116/92).

Poznamka: U&elom nariadenia (ES) &. 561/2006 je riesit nezrovnalost' v nariadeni (EHS)

€. 3820/85, podla ktorej bolo mozné jazdit skoro 9 hodin len s 15 minutovou prestavkou pocCas
tejto doby jazdy. Tato otazka sa rieSi rozdelenim prestavky na 15 + 30 minuat. Povolenim
rozdelenia prestavky na 30 + 15 minut dochadza k mareniu tohto myslu, preto je potrebné
povazovat ho za poruSenie aj napriek tomu, Ze toto poruSenie je zjavne mensieho charakteru.
Ostatné porus$enia tejto poziadavky sa z hladiska svojej povahy daju tiez povazovat

za bezvyznamné a to predovsetkym vtedy, ked akumulované prestavky presahuju
pozadované mnozstvo, ale nespifiaju ostatné kritéria. Napriek tomu su prislunici povereni
kontrolou povinni haijit toto nariadenie. Prisp6sobovanie alebo upravovanie nariadenia tak, aby
vyhovovalo prevadzkovym potrebam, je neakceptovatelné. Ked sa vSak vyskytnu izolované
pripady takéhoto charakteru, je potrebné riesit ich s uréitou davkou pragmatizmu.

Priklady:
i) spravne Cerpané prestavky

u

4,5 hours 45 min 4,5 hours

| hours | hodiny
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o]
1,5 hours rz?n 2 hours 1,5 hours Daily rest
Driving period Driving period
1,5 hours
h
2 hours 5 2,5 hours 2 hours 2,5 hours Daily rest
Driving period Driving period Driving period
4,5 1,5 15 1,5 2
hours hours hours hours hours
i) nespravne Cerpané prestavky
o]
1,5 hours 2 hours 3 hours 1,5 hours Daily rest

l Driving period Driving period

Do druhej doby jazdy spadaju zaznamenané prestavky v trvani 45 minut
a) po celkovej dobe vedenia vozidla v trvani 5 hodin a
b) 45 minut nie je rozdelenych predpisanym spésobom.

Tymto rozdelenim sa prejavuje nezrovnalost v tom, Ze prili§ vela prestavok, ktoré su
nespravne rozdelené pocas doby jazdy, predstavuje porusenie tohto nariadenia. (Ak by vodi¢
pocas prvej doby jazdy nebol erpal 30-minatova prestavku, nedoslo by k Ziadnemu poruseniu
nariadenia, pozri priklad i) v druhom diagrame.)

Prislusnici povereni kontrolou by mali takéto poruSenia povazovat za technické porusenia
menej zavazného charakteru, pri ktorych by mali vodi¢a upozornit’ a nie mu ulozit pokutu.
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2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

V uvedenom priklade bolo pred ¢erpanim opravnenej prestavky najazdenych 6 hodin.
2.2.8 Clanok 8

2.2.8.1 Text

1. Vodi¢ Cerpa denné a tyZzdenné doby odpocinku.

2. V priebehu kazdych 24 hodin po ukonceni predchadzajucej doby denného odpocinku alebo
doby tyzdenného odpocinku vodic¢ ¢erpa novu dobu denného odpocinku.

Ak Cast’ doby denného odpocinku, zahrnutej v obdobi 24 hodin, je aspori 9 hodin, avSak menej
ako 11 hodin, potom sa predmetna doba denného odpocinku povazuje za dobu skratenéeho
denného odpocinku.

3. Doba denného odpodinku sa méze predizit na dobu pravidelného tyZdenného odpodinku
alebo na dobu skrateného tyZzdenného odpocinku.

4. Vodi¢ mbéze mat najviac tri skratené doby denného odpocinku v obdobi medzi [lubovolnymi
dvoma dobami tyZdenného odpocinku.

5. Odchylne od odseku 2 musi vodi¢ podielajuci sa na vedeni vozidla viacerymi osobami
Cerpat’ do 30 hodin od ukoncenia doby denného odpocinku alebo doby tyzdenného odpocinku
novu dobu denného odpocinku trvajucu najmenej 9 hodin.

6. V kazdych dvoch po sebe iducich tyZzdrioch vodi¢ ¢erpa najmenej:

- dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo

- jednu dobu pravidelného tyZzdenného odpocinku a jednu dobu skrateného tyZzdenného
odpocinku trvajucu najmenej 24 hodin. Toto skratenie sa vSak nahradi primeranym
odpocinkom ¢erpanym vcelku pred ukonéenim tretieho tyZdria nasledujuceho po predmetnom
tyzdni.

Tyzdenna doba odpocinku sa zacne najneskér na konci Siestich 24-hodinovych obdobi od
ukoncenia predchadzajucej doby tyzdenného odpocinku.

Ods. 6 pism. a) Odchylne od odseku 6 vodic¢ pésobiaci v jednotlivej prilezitostnej doprave

v ramci medzinarodnej prepravy 0sob, ktora je definovana v nariadeni Europskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktdébra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu

na medzinarodny trh autokarovej a autobusovej dopravy (711), mézZe odloZit tyzdenny
odpocinok az o 12 po sebe iducich 24-hodinovych obdobi nasledujicich po predchadzajucom
pravidelnom ¢ase tyZzdenného odpocinku po splneni tychto podmienok:

a) doprava sa prevadzkuje nepretrzite najmenej 24 hodin v ¢lenskom State alebo tretej krajine,
na ktoru sa uplatriuje toto nariadenie, pricom ide o inu krajinu ako tu, z ktorej vozidlo
poskytujuce predmetnu dopravu vySlo;

b) po uplatneni tejto vynimky vodi¢ cerpa:

i) bud’ dva ¢asy pravidelného tyZzdenného odpocinku, alebo

i) jeden Cas pravidelného tyzdenného odpocCinku a jeden ¢as skrateného tyzdenného
odpocinku trvajuci najmenej 24 hodin. Toto skratenie sa vSak nahradi primeranym

a nepretrzitym ¢asom odpocinku Cerpanym vcelku pred ukonc¢enim tretieho tyzdna
nasledujuceho po skonceni obdobia, na ktoré sa uplatnila vynimka;
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c) po 1. januéari 2014 musi byt vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim v sulade

s poZiadavkami stanovenymi v prilohe | B k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85; a

d) po 1. januéri 2014, ak vozidlo jazdi v ¢ase od 22.00 do 6.00 hod., musi ho viest viacero
0sbb alebo Cas jazdy uvedeny v ¢lanku 7 sa musi skratit' na tri hodiny.

Ods. 6 pism. a) Komisia podrobne monitoruje vyuZivanie tejto vynimky s cielom zabezpecit
dodrZiavanie velmi prisnych podmienok pre bezpecnost na cestach, a to najma
prostrednictvom overenia, Ci celkovy ¢as riadenia v priebehu ¢asového useku, na ktory sa
vztahuje vynimka, nie je neprimerany. Do 4. decembra 2012 Komisia vypracuje spravu,

v ktorej zhodnoti désledky tejto vynimky v savislosti s bezpecénostou na cestach, ako aj

so socialnymi aspektmi. V pripade potreby Komisia navrhne zmeny a doplnenia tohto
nariadenia.

7. Kazdy odpocinok ¢erpany ako nahrada doby skrateného tyZzdenného odpocinku sa pripocita
k dalsej dobe odpocinku trvajucej aspori devét hodin.

8. Ak sa tak vodic¢ rozhodne, mézu sa doby denného odpocinku a doby skrateného
tyzdenného odpocinku mimo zakladne Cerpat’ vo vozidle, pokial je vybavené vhodnymi
zariadeniami na spanie pre kazdého vodi¢a a vozidlo nie je v pohybe.

9. Doba tyzdenného odpocCinku, ktora spada do dvoch tyzdriov, sa méze zapocitat’ do
ktoréhokolvek tyzdria, nie vSak do oboch.

2.2.8.2 Priestupky

Nedostato¢ny denny odpocinok. 561-8-2
Nedostato¢ny denny odpocinok (DM) 561-8-5
Necerpanie dostatoéného tyzdenného odpodinku. | 561 -8 -6

2.2.8.3 Cestna kontrola

Aby bolo mozné vykonat' kontrolu suladu, je potrebné preskumat predlozené tachografické
zaznamy (alebo digitalne udaje) s cielom zistit doby odpocinku, ktoré by tvorili alebo
predstavovali opravnené doby denného odpocinku (11, 3 + 9 alebo 9 hodin). Okrem toho je
potrebné zistit opravnené doby tyZzdenného odpocinku (24 hodin, 45 hodin).

Prislusnici povereni kontrolou by si mali byt vedomi, Ze akékolvek doba odpocinku dlhsia nez
9 hodin méze pozostavat’ zo skrateného denného odpocinku a z ndhrady (pozri ,Pravidla

pre tyZdenny odpocinok®) a pred vyhodnotenim suladu by mali od vodica zistit, €i ide o takyto
pripad.

Doby denného a tyZdenného odpocinku nie je mozné Cerpat v pohybujucom sa vozidle.

Pravidla pre denny odpocinok: Nova 24-hodinova doba zacina plynut pokracovanim v
¢innosti po opravnenej dobe tyzdenného alebo denného odpocinku.

Vodi¢ musi vyCerpat pravidelnu dobu denného odpocinku (minimalne 11 hodin alebo

3 + 9 hodin), alebo skratenu dobu denného odpodinku (najmenej 9 hodin, ale menej nez
11 hodin) v ramci 24 hodin.
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Ide 0 minimalne dizky odpoginku. Vodi&i mézu prekrogit tieto éasy, ale tieto miniméalne doby
odpocinku musia spadat’ do 24 hodin od zadiatku vykonu povinnosti.

Vodi¢ mohol splinit' tuto poziadavku denného odpocinku v ramci 24 hodin a v tom momente
zacina dalSie 24-hodinové obdobie.

Vodi¢ mdze medzi opravnenymi dobami tyzdenného odpocinku nahradit’ pravidelnu dobu
denného odpocinku skratenou dobou denného odpocinku maximalne trikrat. Vzdy, ked tento
limit prekroCi a nevy€erpa aspon 11 hodin, dopusti sa priestupku porusenia pravidelného
denného odpocinku (okrem povolenych 3 prilezitosti).

Opravnenu dobu denného odpocinku (t. j. dostato¢ne dihu dobu odpodinku vy€erpanu v ramci
24 hodin od ukonc&enia predchadzajucej doby denného alebo tyzdenného odpocinku) je mozné
predizit, aby ju bolo mozné povazovat za dobu tyzdenného odpoginku. V takomto pripade

nie je vodi¢ ku koncu tyZdfia povinny Cerpat’ aj denny aj tyZdenny odpocinok.

Vedenie vozidla viacerymi osobami: Na vedenie vozidla viacerymi osobami sa vztahuju
odlisné pravidla. Kazdy vodi€ je povinny vyCerpat dobu denného odpodcinku v trvani minimalne
9 hodin poc¢as 30 hodin od zaciatku pracovnej doby po dobe tyzdenného alebo denného
odpocinku. Aby bolo mozné takuato odchylku vyuzit, je potrebné, aby boli na palube vozidla
minimalne dvaja vodi¢i schopni viest vozidlo, s vynimkou prvej hodiny (agregovanej), poCas
ktorej méze vozidlo viest jeden vodi€. Nie je nutné, aby boli na palube vozidla pocas celej
cesty ti isti dvaja vodici (pozri obrazok). Nezabudnite: odpocinok nie je mozné Cerpat

v pohybujucom sa vozidle.

Poznamka: Tachografické zaznamy (ak su spravne vedené) preukazu, i vodi€ viedol vozidlo
ako ¢len posadky. Na analégovych zaznamovych listoch sa zaznamenaju doby pohotovosti
a prestavok v pohybujucom sa vozidle a digitalny zaznam bude obsahovat’ ukazovatefl
.posadky”.

Porusenia tohto predpisu je mozné zistit preskimanim kazdého obdobia 24 hodin (alebo

30 hodin v pripade vedenia vozidla viacerymi vodi¢mi) zaznamenavania ¢innosti od zaciatku
pracovnej doby po dobe tyzdenného alebo denného odpocinku, s ciefom overit trvanie
Cerpaného nepretrzitého odpocinku. Trvanie takejto doby Cinnosti vodi€a naznaduje zavaznost
porusenia.

Nedostatoéné doby denného odpoc€inku su kategorizované takto:

Ked je doba pravidelného denného odpocinku (11 hodin) skratena (len v pripade, ak skratena
doba denného odpocinku nie je povolend):

e 0 maximalne 1 hodinu - ide o menSie porusenie,

e o0 viac nez 1 hodinu, ale menej nez 2,5 hodiny - ide o zavazné poru$enie,

Co-financed by the European Commission Odbdvodnenie v2.d 41




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

e o0viac nez 2,5 hodiny - ide o velmi zavazné poruSenie.

Ked je skrateny denny odpocinok (ak je povoleny) alebo odpocinok v pripade vedenia vozidla
viacerymi vodi¢mi skrateny:

e 0 maximalne 1 hodinu - ide o mensSie porusenie,

e o0 viac nez 1 hodinu, ale menej nez 2 hodiny - ide o zavazné porusenie,

e o0 viac nez 2 hodiny - ide o velmi zavazné porusenie.

Ked je 9-hodinova Cast rozdelenej doby denného odpocinku skratena:
e 0 maximalne 1 hodinu - ide o mensSie porusenie,
e o viac nez 1 hodinu, ale menej nez 2 hodiny - ide o zavazné poruSenie,
e oviac nez 2 hodiny - ide o velmi zavazné poruSenie.

Poznamka: Preruseny denny odpocinok méze mat za nasledok znehodnotenie doby

odpocinku (pozri ¢lanok 9 ods. 1, ktory uvadza prilezitosti, v ramci ktorych je mozné dobu
odpocinku prerusit).

Rozdelenie doby denného odpocinku

A — 24 hours

24 hours

Skrateny denny odpocinok

24 hours

Den vodic¢a kratSi nez 24 hodin

4 av |
hours ; hours

Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period

g > g > > ¢ >
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Za sebou nasledujice porusenia denného odpocinku
Znenie ¢lanku je nejasné pokial ide o to, kedy zacina nova doba po poruseni poziadaviek kladenych na denny
odpocinok, aby bolo mozné vyhodnotit’ prebiehajice dodrziavanie pravidiel pre denny odpoc&inok.
Pravny servis Komisie naznacil, Ze ked’ su prislusnici povereni kontrolou konfrontovani obdobiami aktivity, ktore
nasleduju po pravidelnej dobe denného alebo tyzdenného odpocinku, po¢as ktorej vodici ¢erpaju doby denného
odpocinku kratSie nez 7 hodin, aby mohli identifikovat a sankcionovat vSetky relevantné porusenia, mali by:
e rozdelit vy$Sie uvedené doby ¢innosti na ,teoretické”, za sebou nasledujuce doby v trvani 24 hodin (ako to
povoluje znenie ¢lanku 8 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ) a
e uplatnit obvyklé pravidla pre denné Casy jazdy a doby denného odpocinku na kazdé takéto 24-hodinové
obdobie.
Aby bolo mozné zabezpedit konzistentnost’ s vykonavacim rozhodnutim Komisie ohfadom vypoctu €asu jazdy (pozri
odsek 2.2.6.3), 7 hodin odpoc¢inku by malo predstavovat novy zaciatok nasledujiceho 24-hodinového obdobia. Nadalej
by vSak iSlo o pripad poru$enia doby denného odpodinku.
Pouzivanie tejto metddy vzdy umozni presne identifikovat a opisat’ poruSenia denného odpocinku.
Poznamka: Nasledky tohto vysvetlenia este neboli v plnej miere preskimané a preto sa tato metdda stretava
s urcitymi pochybnostami.

Pravidla pre tyzdenny odpocinok

Dobou tyzdenného odpocinku, podla vymedzenia v ¢lanku 4, mbze byt pravidelny tyzdenny
odpocinok v trvani minimélne 45 hodin, alebo skrateny tyzdenny odpoc&inok v trvani minimalne
24 hodin (ale menej nez 45 hodin).

Vodi¢ je povinny zacat Cerpat dobu tyZdenného odpocinku najneskér 144 hodin (6 x 24 hodin)
po vyCerpani predchadzajucej opravnenej doby tyzdenného odpodinku.

Pocas akychkolvek dvoch po sebe nasledujucich ,fixnych tyZzdrioch® (pondelok az nedefa) je
vodi€ povinny Cerpat (alebo zacat) bud:

e dva pravidelné tyzdenné odpocinky (minimalne 45 hodin); alebo
e pravidelny tyZdenny odpocinok (minimalne 45 hodin) a skrateny tyZdenny odpocinok
(minimalne 24 hodin).

Poznamka: Tento pocet tyZdennych odpocinkov predstavuje minimalnu poziadavku a ostatné
opravnené tyzdenné odpocinky je mozné Cerpat’ ako dodato¢né odpocinky vo vztahu k tejto
minimalnej poziadavke.

Jednotlivé skratenia tyZdennych odpocinkov musia byt nahradené ¢erpanim hromadného
skratenia ako odpocinku, pripojeného k dobe odpoc€inku v trvani miniméalne 9 hodin

pred koncom tretieho tyzdna, ktory nasleduje po tyzdni, v ktorom doslo ku skrateniu.

Dobu tyzdenného odpocinku, ktora je rozlozena na dva tyzdne, je mozné zapocitat do jedného
alebo druhého, ale nie do oboch.

Dobu odpodinku v trvani minimélne 69 hodin je mozné povazovat za dva za sebou
nasledujuce tyzdenné odpocinky (v samostatnych fixnych tyZzdrioch) za predpokladu, ze

pred alebo po predmetnej dobe nedoslo k poruseniu pravidla 6 x 24 hodin (144).

Kontrola suladu, vykonana kontrolérom, by mala pozostavat z nasledujucich krokov:
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1: Na zaklade najstarSieho predlozeného zaznamu (udajov) je potrebné
identifikovat’ dve doby tyzdenného odpocinku (45 + 45, 45 + 24 alebo 24 + 45)
za kazdé dva za sebou nasledujuce fixné tyzdne. Ak neexistuju dve opravnené
doby tyzdenného odpocinku, znamena to zistenie porusenia.

2: Ak existuju dostato¢ne dlhé doby tyzdenného odpoc€inku, je potrebné overit’, ze
dve za sebou nasledujluce doby tyzdenného odpocinku od seba deli maximalne

6 X 24 hodin. Ak nie, potom ide o porusenie.

Nasledne prejdite na dalSi tyzden a znovu zaénite s vypoétom od kroku 1.

3: V pripade kontroly, ktora sa vykonava v priestoroch spolo€nosti, je mozné
vykonat’ realne vyhodnotenie dodrziavania poziadaviek kladenych na nahradu. Pri
cestnych kontrolach su vSak takéto kontroly obmedzené limitovanym poétom
zaznamov, ktoré je potrebné predlozit’.

Poznamka: Nestaci len skontrolovat’, ¢i obdobie medzi vymedzenymi tyzdennymi
odpocinkami neprekrocilo 6 x 24 hodin.

Ked bola doba odpocinku ¢erpana pocas fixného tyZdra, ale nebola dostato¢ne dlha na to,
aby sa tym splnila poziadavka tohto nariadenia, potom ide o jeho poru$enie.

Skratenie skrateného tyzdenného odpocinku (ak je povolené):
e 0 maximalne 2 hodiny predstavuje mensie porusenie,
e 0 viac nez 2 hodiny, ale menej nez 4 hodiny predstavuje zavazné porusenie,
e 0 viac nez 4 hodiny predstavuje velmi zavazné poruSenie.

Skratenie pravidelného tyzdenného odpocinku:
e 0 maximalne 3 hodiny predstavuje mensie porusenie,
e o0 viac nez 3 hodiny, ale menej nez 9 hodin predstavuje zavazné poruSenie,
e o0 viac nez 9 hodin predstavuje velmi zavazné porusenie.

Pri kontrole dodrziavania poziadaviek kladenych na ndhradu by sa mal prislusnik snazit zistit,
kedy bola ¢erpana nahrada za skrateny tyZzdenny odpocinok, a to vypocutim spolocnosti alebo
vodica.

Aby bolo mozné urcit, €i bolo dodrzané pravidlo tykajuce sa ,tretieho tyZdra nasledujuceho po
atd.“, bude potrebné zistit, ku ktorému tyzdnu je priradeny tyzdenny odpocinok (pozri vyssie).
Pokial nebudu splnené poziadavky kladené na nahradu ohfadom skrateného tyZzdenného
odpocinku, potom takyto tyZzdenny odpocinok bude povaZovany za nedostatony a bude
predstavovat’ porusenie.

Pri kontrole suladu vo vztahu k posadkam pozostavajucim z viacerych vodi¢ov bude potrebné
preskumat vSetky zaznamy vodi€ov spolocne (ak je to mozné), s ciefom overit, i boli
dodrzané podmienky na uplatnenie odchylky v ramci vedenia vozidla viacerymi vodiémi. Ak su
dostupné zaznamy len jedného vodic¢a, aj napriek tomu je mozné vykonat obmedzenu kontrolu
na zaklade 30-hodinového obdobia.
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Dostato¢ne dlhy tyZdenny odpocinok je mozné rozdelit na opravnené doby tyzdenného
odpocinku, ktoré su priradené k dvom fixnym tyzdfiom, napr. tyZdenna doba v trvani minimalne
69 hodin sa za¢ala o 18.00 hod. v piatok.

Toto nariadenie nezakazuje Cerpat dobu tyZdenného odpocinku na palube vlaku alebo
trajektu, pokial ma vodic€ pristup k 162ku alebo lezadlu.

Tym, Ze sa explicitne povoluje Cerpanie skratenej doby tyzdenného odpocinku (24 hodin)

vo vhodne vybavenom vozidle, mohlo by sa zdat, Ze toto nariadenie vyluCuje moznost Cerpat
pravidelné tyzdenné odpocCinky vo vozidle. V skuto€nosti sa vSak na tom vacsinou netrva,
nakolko toto nariadenie nevylu€uje tuto moznost ani v pripade odpocinku, ktory pozostava
zo skrateného tyZzdenného odpocinku a nahrady za predchadzajuci skrateny tyzdenny
odpocinok.

Priklad neprimeraného tyzdenného odpocinku: PocCas dvojtyZdennej doby pozostavajucej
z tyzdia 2 a tyZdna 3 bola Cerpana len jedna doba tyzdenného odpocinku.
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Priklady posadok pozostavajucich z viacerych vodi€ov: Nasledujuce priklady ukazuja
mozné rozdelenia €innosti vodicov tvoriacich ¢lenov posadky v sulade s tymto nariadenim.

Driver A

4.5 4,5
hours hours hours hours hour | hour hour

Driver B
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V nasledujucom pripade vodi¢ A vedie vozidlo sam po dobu 1 hodiny a nasledne sa k nemu
pripoji vodi€ B. Takyto pripad je v ramci vedenia vozidla viacerymi vodi¢mi povoleny.

Driver A

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

1 hour | 1 hour

1 hour

30 hours

4,5 hours

4,5 hours

4,5 hours 1 hour 2 hour

30 hours

Driver B

V takomto pripade vodi¢ A vykonaval ,inu pracu“ pocas troch a pol hodiny, potom zacal viest
vozidlo a o hodinu neskér sa k nemu pripojil vodi€ B. Takyto pripad je v ramci vedenia vozidla
viacerymi vodi¢mi povoleny.

Je v3ak potrebné vziat na vedomie skutoCnost, Ze ak sa pokracCuje v ceste, poCas ktorej
vozidlo vedu viaceri vodici, potom vodi€ A méze znovu zacat viest vozidlo az potom, ¢o
vodi€ B vyCerpa svoj denny odpocinok. Vodi€ A mdze vykonavat inu pracu po dobu jednej
hodiny.

Driver A

3,5 hours 4,5 hours

3,5 hours

4,5 hours

Driver B

Podobne je povolené nasledujuce rozdelenie aktivit:
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Driver A

4.5 hours

4 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 4 hours

30 hours

Driver B

Tento priklad ukazuje, ako mézu jedno vozidlo viest traja vodici. Vyuzit odchylku v rdmci
vedenia vozidla viacerymi vodiémi méze len vodi¢ B. Poznamka: Denny odpocinok nie je
mozné Cerpat v pohybujicom sa vozidle.

' Driver A

(not in the vehicle)
11 hours

h h
- (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
h
(not in the vehicle) a h
Driver C h?)(JSrs 11 hours

2.2.8.4 ,12-dnhové pravidlo®

Clanok 8 ods. 6 pism. a) nariadenia (ES) &. 561/2006 bol zmeneny a doplneny &lankom 26
nariadenia (ES) €. 1073/2009 a obsahuje odchylku pre vodi¢ov na jednotlivych
medzinarodnych cestach, ktora spociva v tom, Ze vodi¢ méze odlozit’ svoju dobu tyzdenného
odpoc€inku az na koniec dvanasteho dna. Vodic€ je pred zaciatkom cesty tiez povinny Cerpat’
pravidelnt 45-hodinovu dobu odpocinku a okrem toho sa pozaduje Cerpanie minimalne jedne;j
pravidelnej a jednej skratenej doby tyzdenného odpocinku, ktoré nasleduju bezprostredne

po sebe pri ukon&eni cesty, v celkovej dizke 69 hodin.

Ide o odchylku od beZnych poZiadaviek kladenych na tyZdenny odpocinok (¢lanok 8 ods. 6
nariadenia (ES) €. 561/2006). Aby mal vodi¢ pravo na odloZenie tyzdenného odpocinku, je
povinny dodrzat’ vSetky poziadavky.
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Pokial tieto pozZiadavky nebudu splnené, potom je vodic€ povinny Cerpat beznu dobu
tyzdenného odpocinku podla ¢lanku 8 ods. 6 a nasledne sa vSetky priestupky budu tykat
priestupkov, ktoré sa vztahuju na tyZzdenny odpocinok.

2.2.8.5 Nudzové prerusenia déb odpocinku

Obvykle sa preruSenie dennej alebo tyZzdennej doby odpocinku povazuje za poruSenie
predpisov (s vynimkou ,trajektového pravidla). V pripade nudzovej situacie, alebo na zéklade
prikazu policie alebo iného organu, méze vodic prerusit svoju dobu odpodinku na par minut,
aby mohol svoje vozidlo premiestnit alebo presunut (pozri prilohu, usmernenie 3). Takéto
prerusenie by malo byt v pripade potreby ru¢ne zaznamenané spolu s vysvetlivkou, ktora
zaznamend osoba, ktora vydala pokyn. Nemalo by povazovat za priestupok.
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2.2.9 Clanok 9
2.29.1 Text
1. Odchylne od ¢lanku 8, ak vodi¢ sprevadza vozidlo prepravované trajektom alebo

vlakom a Cerpa dobu pravidelného denného odpocinku, tento odpocinok sa méze
preruSit inymi ¢cinnostami najviac dvakrat, pricom takéto prerusenie celkovo
nepresiahne jednu hodinu. Pocas tejto doby pravidelného denného odpocinku ma vodi¢
pristup k 16Zku alebo leZadlu.

VSetok Cas straveny cestovanim na miesto prevzatia vozidla, ktoré patri do rozsahu
pdsobnosti tohto nariadenia, alebo navratom z tohto miesta, ak sa vozidlo nenachadza
v bydlisku vodica ani v operacnom centre zamestnavatela, kde ma vodi¢ obvykle
zakladriu, sa nepovaZuje za odpocinok alebo prestavku za predpokladu, Ze vodi¢ nie je
ani na trajekte, ani vo vlaku a nema pristup k 16zku alebo lezadlu.

VSetok ¢as, ktory vodi¢ stravi vedenim vozidla, ktoré nepatri do rozsahu pésobnosti
tohto nariadenia, k vozidlu alebo od vozidla, ktoré patri do rozsahu poésobnosti tohto
nariadenia a ktoré sa nenachadza v bydlisku vodi¢a, ani v operacnom centre
zamestnavatela, kde ma vodic¢ obvykle zakladriu, sa povazuje za inu pracu.

2.29.2 Priestupky

Nedostato¢ny denny odpocinok 561-8-2

Nevedenie zadznamov 561-6-5

2.29.3 Cestna kontrola

1.

2.

3.

Tato odchylka umoznuje vodiCovi prerusit dobu pravidelného denného odpocinku
(11 hodin alebo 3 + 9 hodin) maximalne dvakrat, ked sprevadza vozidlo vo vlaku alebo
na trajekte. Celkova dlzka tychto preruseni neméze presiahnut 1 hodinu.

Vodi¢ musi mat pristup k 16zku alebo lezadlu poCas akejkolvek doby takéhoto
rozdeleného odpocinku.

Aby bolo mozné skontrolovat dodrziavanie podrobnosti takejto odchylky, je potrebné
identifikovat prerusent dobu denného odpoginku a skontrolovat, &i jej sihrnna dizka
presiahla 1 hodinu a Ci Casti prerusenych déb denného odpocinku spolu predstavuju
dobu pravidelného denného odpocinku.

Prislusnici povereni kontrolou by mali pri schvalovani odchylky pozadovat aj
predloZenie ZelezniCného alebo trajektového listka, avsak mali by si byt vedomi, ze
trajektové spolocnosti listky nie vzdy vydavaju.
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Pokial neboli tieto podmienky splnené, doslo k spachaniu priestupku vo vztahu
k dennému odpo¢€inku (pozri ¢lanok 8) a toto poruSenie trva az do €erpania
opravnenej doby denného odpocinku. (Pozri tiez prilohu, usmernenie 6)

Tento priklad vysvetluje, akym sp6sobom sa prerus$i pravidelny denny odpocinok z dévodu
nalodenia na trajekt a vylodenia z neho, pricom sa vyuziva tato odchylka.

3 hours

3 hours 5 hours

Poznamka: Jazda vykonavana pocas takéhoto preruSenia sa nemoéze, v sulade s tymto
nariadenim, zapocitat do dennej doby jazdy pred a po prerusenom dennom odpodinku,
avsak pripocitava sa k tyZdennym aj dvojtyzdennym jazdnym limitom. Nahradu tyzdenného
odpocinku je mozné pripocitat k dennému odpocinku, ktory je Cerpany takymto sposobom.

PreruSenie (trajekt) rozdeleného odpocinku:

1 3 4 3
hour hours hours hours

Poznamka: Je potrebné vziat na vedomie, Ze takéto prerusenia nie su povolené v Case,
ked sa denny odpocinok v trvani 9 hodin Cerpa pocas cesty, ktorej sa zuc¢astriuje viac
vodicov. Aby bolo mozné tuto odchylku vyuzit, vodi€i, ktori su su€astou viac€lennej
posadky, musia Cerpat pravidelny denny odpocinok v trvani minimalne 11 hodin.

4. Vodi¢, ktory cestuje na konkrétne miesto, ktoré nie je prevadzkovym strediskom
zamestnavatela a ktoré mu oznamil jeho zamestnavatel s ciefom prevziat’ a viest
vozidlo vybavené tachografom, si plni povinnost’ voCi zamestnavatelovi a preto neméze
volne nakladat’ so svojim ¢asom. Preto by sa mal akykolvek Cas straveny cestovanim
na miesto alebo z miesta, ktoré nie je domovom vodi¢a alebo prevadzkovym strediskom
zamestnavatela, a Cas, ked vodic prebera alebo odovzdava vozidlo spadajuce
do rozsahu p6sobnosti, bez ohladu na to, €i zamestnavatel dal pokyny k tomu, kedy
a ako cgestovat’, alebo ¢&i o tom rozhodol vodi¢, zaznamenat ako ,ina praca“ (pozri ESD
124/09%).
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Taktiez by sa mal ako ,ina praca“ zaznamenat' akykolvek ¢as, ktory vodi¢ stravil
vedenim vozidla mimo rozsahu pdsobnosti na miesto alebo z miesta, ktoré nie je
obvyklym prevadzkovym strediskom jeho zamestnavatela alebo domovom vodica

a Cas, kedy ma vodic prebrat’ alebo opustit' vozidlo v rozsahu pdsobnosti. (Pozri tiez
prilohu, usmernenie 2.)

5. Teoreticky to znamena, Ze vodic, ktory ukoncil svoj pracovny den mimo svojho bezného
pracoviska, nemoze vykonavat ziadnu dalSiu pracu, ako napriklad viest vozidlo domov
bez toho, aby tuto aktivitu zaznamenal, ¢im by sa mohol dopustit porusenia predpisov.
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Ked existuje podozrenie, Zze sa vykonavali aktivity spadajluce do rozsahu pdsobnosti,
ktoré neboli zaznamenané, potom by mal vodi¢ presne vysvetlit, aké aktivity vykonaval
pocCas tychto Casovych obdobi.

Zaznamy, ktoré preukazuju skutocnost, Ze vodi€ si splnil svoje povinnosti na jednom
mieste a pokracoval v nich nasledujuci defi na inom mieste, mézu naznacovat, ze
nedoslo k zaznamenaniu aktivit uvedenych v tomto ¢lanku.

Vodici, ktori preberaju kontrolu nad vozidlom daleko od svojho domova alebo bezného
pracoviska, musia byt vypocuti v suvislosti s cestou, ktord podnikli s cielom vyzdvihnut
vozidlo, aby bolo mozné zistit, €i vodi€ zaznamenal alebo nezaznamenal v3etky svoje
aktivity.

Nezaznamenanie aktivit spadajucich do rozsahu pdsobnosti je porusenim nariadenia
(EHS) €. 3821/85 a predstavuje velmi zavazné porusenie.
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2.2.10 Clanok 10

2.2.10.1 Text

1. Dopravny podnik neposkytne vodi¢om, ktorych zamestnava, alebo vodicom, ktorych ma
k dispozicii, Ziadnu platbu, a to ani vo forme prémie alebo priplatku ku mzde, ktora by
suvisela s prejdenou vzdialenostou a/alebo mnozstvom dopraveného tovaru, ak ma
platba taky charakter, ktory by ohrozil bezpecnost na cestach a/alebo podnietil
porusenie tohto nariadenia.

2. Dopravny podnik zorganizuje pracu vodicov uvedenych v odseku 1 tak, aby vodici
boli schopni dodrzat nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 a kapitolu Il tohto nariadenia.
Dopravny podnik vodi¢ov vhodne pouci a vykonava pravidelné kontroly s ciefom
zabezpedit dodrzZiavanie nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 a kapitoly 1l tohto nariadenia.

3. Dopravny podnik zodpoveda za porusenie predpisov, ktorého sa dopustia vodici
podniku, a to aj vtedy, ak k poruseniu doSlo na uzemi iného clenského Statu alebo tretej
krajiny.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo ¢lenskych Statov brat’ dopravné podniky plne na
zodpovednost, Clenské Staty mézu tuto zodpovednost podmienit poruSenim odsekov 1
a 2 zo strany podniku. Clenské $taty mézu zvézit dékazy o tom, Ze dopravny podnik
nemoZzno rozumne brat na zodpovednost za poruSenie, ku ktorému doslo.

4. Podniky, odosielatelia, zasielatelia, organizatori zajazdov, hlavni dodavatelia,
subdodavatelia a agentury zamestnavajuce vodicov zabezpecia, aby boli zmluvne
dohodnuté dopravné harmonogramy v sulade s tymto nariadenim.

5.

a) Dopravny podnik, ktory pouZiva vozidla vybavené zaznamovym zariadenim v sulade
s prilohou IB nariadenia (EHS) ¢. 3821/85, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia:

i) zabezpedi, Ze z vozidlovej jednotky a z karty vodica sa budu stahovat vetky tudaje
tak pravidelne, ako je to ustanovené ¢lenskym Statom, a Ze prislusné Udaje sa budu
stahovat CastejsSie, aby sa zabezpecilo stahovanie vSetkych udajov tykajucich sa
¢innosti vykonavanych tymto podnikom alebo pre tento podnik;

ii) zabezpeci, aby sa vsetky udaje stiahnuté z vozidlovej jednotky a z karty vodi¢a
uchovévali po dobu najmenej dvanastich mesiacov po ich zaznamenani a aby boli tieto
udaje na Ziadost inSpekéného uradnika pristupné priamo alebo na dialku z priestorov
podniku;

b) na ucely tohto odseku sa ,stahovanie® vyklada v sulade s vymedzenim pojmov
stanovenym v prilohe IB kapitole | pism. s) nariadenia (EHS) ¢. 3821/85;

¢) o maximalnom obdobi, v ktorom sa prislusné tdaje musia stiahnut v zmysle
pismena a) bodu i), rozhodne Komisia v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 24
ods. 2.

2.2.10.2 Priestupky

Priestupky prevadzkovatela spojené s nezabezpetenim
Gdajov z tachografu.
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2.2.10.3 Cestna kontrola

Tento ¢lanok uklada povinnosti prevadzkovatelom. Priestupky uvedené v odsekoch 1, 2 a 4
nie je realne mozné riadne zistit' alebo vysetrit po¢as cestnych kontrol a mali by byt vySetrené
pocCas kontrol prevadzkovatela vykonanych v jeho sidle, ked je pravdepodobné, Ze bude
zabezpeceny pristup k potrebnym dékazom. Pokial existuje podozrenie z rozsiahlejSieho
previnenia v savislosti s prevadzkou cezhrani¢nej dopravy, potom je na zaklade osved¢enych
postupov potrebné postupit’ ziskané informacie organom zabezpecujucim dodrziavanie
predpisov ,domovskeho® ¢lenského Statu.

Pokial ide o priestupok podla odseku 3 (,zodpovednost prevadzkovatela“), bude potrebné sa
obratit na vnutrostatne pravne predpisy kazdého ¢lenského Statu.

Je pravdepodobné, Ze vnutrostatne pravne predpisy ukladaju praktické obmedzenia vo vztahu
k schopnosti organov zabezpecujucich dodrZiavanie predpisov stihat zahraniény subjekt v
suvislosti s tymto typom regulacéného priestupku.

Napriek tomu mézu byt informacie ziskané pocas cestnych kontrol uzitoc¢né pre ¢lenské Staty
pri identifikovani tych prevadzkovatelov, ktori by mali byt predmetom vySetrovania.

Priestupok podla odseku 5 sa zaobera povinnostami prevadzkovatela stiahnut a zabezpedit
digitalne Udaje a preto ide o €innost, ktora ma vyznam najma pri kontrolach spolo¢nosti.
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2.2.11 Clanok 11
2.2.11.1 Text

Clensky $tat méze stanovit dihsie minimélne prestévky a doby odpodéinku alebo kratSie
maximalne casy jazdy, nez je stanovené v ¢lankoch 6 az 9 na cestnu dopravu vykonavanu
Uplne v rdmci jeho tzemia. Clenské $taty véak pri tom musia vziat do Gvahy prislusné
kolektivne ¢i iné zmluvy, uzatvorené medzi socialnymi partnermi. Ustanovenia tohto nariadenia
sa v8ak aj nadalej vztahuju na vodic¢ov pésobiacich v medzinarodnej doprave.

2.2.11.2 Priestupky
Ziadne

2.2.11.3 Cestnéa kontrola

Hoci Clenské staty mézu stanovit' prisnejSie limity nez tie, ktoré uklada toto nariadenie,
nariadenia (ES) €. 561/2006 a (EHS) ¢. 3821/85 sa aj nadalej uplatriuju vo vztahu
k medzinarodnym cestam.

Na vodi¢ov/vozidla, ktoré podnikaju medzinarodné cesty, by sa mali vztahovat Standardné
kontroly.
Kontroly dodrziavania predpisov v tych €lenskych Statoch, ktoré maju prisnejsi rezim

v suvislosti s vnutroStatnymi cestami, sa budu vykonavat v sulade s ich vlastnymi domacimi
pravnymi predpismi.
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2.2.12 Clanok 12
2.2.12.1 Text

Ak tym vodi¢ neohrozi bezpecnost na ceste, méze sa odchylit od ¢lankov 6 az 9 do miery
potrebnej na to, aby s vozidlom dosiel na miesto vhodné na zastavenie a zaistil bezpecnost’
0séb, vozidla alebo jeho nakladu. Vodi¢ uvedie dévod tejto odchylky ru¢ne v zaznamovom liste
zaznamového zariadenia alebo vo vytlacku zo zaznamového zariadenia alebo vo svojom
rozpise sluzieb najneskor pri prichode na miesto vhodné na zastavenie.

2.2.12.2 Priestupky

Ziadne (hoci to moéze zavisiet od vnutrostatnych pravnych predpisov), ale ak vodi& nespravne
pouzije vynimku, mali by sa zvazit priestupky vo vztahu k ¢lankom 6 az 9.

2.2.12.3 Cestna kontrola

Za predpokladu, ze nie je ohrozena bezpecnost na ceste a vodi€ moze dojst na miesto
vhodné na zastavenie, potom sa odchylenie od pravidiel EU povoluje do takej miery, ktora je
potrebna na zaistenie bezpecnosti oséb (vratane cestujucich), vozidla a jeho nakladu.

Vodi¢i musia dévod odchylky zaznamenat na zadnu stranu zaznamovych listov tachografu

(v pripade analégovych zdznamov) alebo na vytlacok, alebo na do¢asny list (v pripade
pouzivania digitalneho tachografu). Musia tak urobit najneskér pri prichode na miesto vhodné
na zastavenie.

Podrla rozsudku ESD vo veci C-235/94%° sa tato vynimka mdze uplatnit len v pripadoch, ked je
pocas vykonavania cesty neoCakavane nemozné dodrzat pravidla pre odpracované hodiny
vodicov. Inymi slovami, planované porusenia pravidiel nie su povolené. To znamena, Ze ked
dojde k nepredvidanej udalosti, potom je na vodicovi, aby rozhodol, &i je potrebné odchylit sa
od pravidiel. Ak tak vodi¢ spravi, potom musi vziat do Uvahy potrebu zaistit bezpecnost

na ceste.

Prislusnici povereni kontrolou by mali:

e Overit presny charakter udalosti, ktora donutila vodi¢a vyuZit ustanovenia tohto ¢lanku.
Poznat konkrétne pripady uvedené v usmerneni 1.

e Skontrolovat zaznamy pre schvalenie vynimky.

e Skontrolovat, ¢i sa vynimka pouzila na dosiahnutie vhodného miesta na zastavenie.
Poznamka: Toto nie je bianko povolenie pre vynimku s ciefom ukoncit cestu. Kontrolori
si v8ak musia byt vedomi, Ze v ¢ase kontroly nemusela cesta dosiahnut vhodné miesto
na zastavenie a preto nemuselo byt odchylenie sa od pravidiel zaznamenané. Za tychto
okolnosti by sa takéto opomenutie nemalo povaZovat' za porusenie predpisov.

e Skontrolovat, ¢ miesto na zastavenie bolo prvym vhodnym miestom.

e Skontrolovat systematické a opakované vyuzivanie vynimky prostrednictvom
predchadzajlcich zaznamov.

Ak si vodi¢ nespravne narokuje tuto vynimku, je potrebné overit existenciu porusenia
Clankov 6 az 9.
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2.2.13 Clanok 13

2.213.1 Text

1. Ak tym nebudu dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1, méze kazdy ¢lensky Stat na svojom
vlastnom tzemi alebo so stuhlasom dotknutych Statov na tzemi iného ¢lenského Statu udelit
vynimky a tieto vynimky individualne podmienit, z ¢lankov 5 az 9, ktoré sa vztahuju na
dopravu:

a) vozidlami vo vlastnictve organov verejnej moci alebo nimi prenajimanymi bez vodi¢a na
ucely cestnej dopravy, ktora nekonkuruje sukromnym dopravnym podnikom;

b) vozidlami pouzivanymi alebo prenajimanymi bez vodi¢a pofnohospodarskymi,
zahradnickymi, lesnickymi, chovatelskymi alebo rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru ako
sucast’ svojej podnikatelskej ¢innosti v okruhu do 100 kilometrov od miesta, kde ma podnik
zakladnu;

c¢) polnohospodarskymi traktormi a lesnymi traktormi pouzZivanymi na polnohospodarske alebo
lesnicke ¢innosti v okruhu do 100 kilometrov od zakladne podniku, ktory vozidlo viastni, najima
alebo prenajima;

d) vozidlami alebo jazdnymi supravami s maximalnou pripustnou hmotnostou nepresahujtcou
7,5 tony, ktoré pouZivaju:

- poskytovatelia univerzalnych sluzieb v zmysle ¢lanku 2 ods. 13 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 97/67/ES z 15. decembra 1997 o spoloénych pravidlach rozvoja
vnutorného trhu postovych sluzieb Spolocenstva a zlepSovani kvality sluzieb (11) na dodavku
zasielok ako sucast univerzalnej sluzby alebo

- na prepravu materialu, zariadeni alebo strojov, ktoré vodi¢ pouzZiva pocas svojej prace.

Tieto vozidla sa pouZivaju iba v okruhu 50 kilometrov od zakladne podniku a pod podmienkou,
Ze vedenie vozidla nepredstavuje hlavnu ¢innost’ vodica;

e) vozidlami prevadzkovanymi vyluéne na ostrovoch s rozlohou do 2 300 kilometrov
Stvorcovych, ktoré nie su s ostatnou castou Statneho tzemia spojené mostom, brodom alebo
tunelom, ktory je pristupny motorovym vozidlam;

f) vozidlami pouzivanymi na prepravu tovaru v okruhu 50 kilometrov od zakladne podniku, a
ktoré su pohariané zemnym alebo skvapalnenym plynom alebo elektrinou, ktorych maximalna
pripustna hmotnost vratane hmotnosti privesu alebo navesu nepresahuje 7,5 tony;

g) vozidlami pouzivanymi pri vycviku a preskuSani vodi¢ov na ucely ziskania vodi¢ského
preukazu alebo osvedcenia o odbornej spésobilosti za predpokladu, ze sa nepouZivaju na
komercénu nakladnu alebo osobnu dopravu;

h) vozidlami pouZzivanymi v suvislosti s kanalizaciou, ochranou pred povodriami,
vodarenskymi, plynarenskymi a elektrarenskymi udrzbarskymi sluzbami, adrzbou a kontrolou
ciest, pri zbere a odvoze domoveho odpadu a v suvislosti so sluzbami likvidacie odpadu,
telegrafnymi a telefonnymi sluzbami, rozhlasovym a televiznym vysielanim alebo pri zistovani
rozhlasovych a televiznych vysielacov a prijimacov;

i) vozidlami s po¢tom miest na sedenie od 10 do 17, ktoré sa pouZivaju vyluéne na
nekomercénu osobnu dopravu;

j) 8pecializovanymi vozidlami na prepravu zariadeni cirkusov a lunaparkov;

k) Specialne upravenymi mobilnymi projekénymi vozidlami, ktorych hlavnym tuéelom pri stati je
vzdelavanie;

I) vozidlami pouzZivanymi na zber mlieka z fariem a spétnu prepravu kontajnerov na mlieko
alebo mlie¢nych produktov ur¢enych na kfimenie zvierat;

m) Specializovanymi vozidlami na prepravu periazi a/alebo cennosti;
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n) vozidlami, ktoré sa pouZzivaju na prepravu Zivo¢isneho odpadu alebo uhynutych zvierat,
ktoré nie su urcené pre ludsku spotrebu;

o) vozidlami, ktoré sa pouZzivaju vyluéne v ramci zbernych priestorov, ako su pristavy,
terminaly intermodalnej dopravy a Zeleznicné terminaly;

p) vozidlami pouzivanymi na prepravu Zivych zvierat z fariem na miestne trhy a naopak alebo
Z trhov na miestne bitinky v okruhu do 50 kilometrov.

2. Clenské $taty informuji Komisiu o vynimkéach udelenych podla odseku 1 a Komisia o tom
informuje ostatné cClenské Staty.

3. Ak tym nie su dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1 a vodicom sa poskytuje primerana
ochrana, ¢lensky Stat méze po schvaleni Komisiou udelit’' na svojom vlastnom tuzemi menSie
vynimKy z tohto nariadenia pre vozidla pouZivané vo vopred uréenych oblastiach s hustotou
obyvatelstva nizSou ako 5 oséb na kilometer Stvorcovy, a to v tychto pripadoch:

- pre pravidelnu vnutroStatnu osobnu dopravu, ak je jej cestovny poriadok schvaleny organmi
(v takomto pripade mozno povolit iba vynimky tykajuce sa prestavok), a

- pre vnutro$tatnu cestnu nakladnu dopravu na vlastny ucet alebo v prenajme alebo za thradu,
ktord nema vplyv na jednotny trh a je potrebna na zachovanie urcitych priemyselnych odvetvi
na dotknutom uzemi, a ked' ustanovenia tohto nariadenia o vynimkach ukladaju obmedzujuci
okruh do 100 kilometrov. Cestna doprava v zmysle tejto vynimky méze
zahrnat cestu do oblasti s hustotou obyvatelstva najmenej 5 oséb na kilometer Stvorcovy
vyluéne na ucely ukoncenia alebo zacatia tejto cesty. Kazdé takéto opatrenie musi byt
primerané svojou povahou a rozsahom.

2.2.13.2 Priestupky
Ziadne, pokial sa vynimka uplatni spravne.

2.2.13.3 Cestné kontrola

Prislusnici povereni kontrolou by mali vyuzitie tejto vynimky schvalit na zaklade zistenia Udajov
o ceste, pouziti vozidla, charaktere zariadeni vo vozidle a Udajov o naklade. Mali by tak urobit
prostrednictvom rozhovoru s vodi¢om. Je potrebné pamatat na to, Ze tento ¢lanok udeluje
vynimky len z ¢lankov 5 az 9.

Poznamka: Zodpovedajuca vynimka z poziadavky nain$talovat (a pouzivat) tachograf je
obsiahnuté v ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85.

Prislusnici povereni kontrolou by si mali byt tiez vedomi, Ze vodiC alebo prevadzkovatef si
mozno neuvedomil skutoCnost, Ze si mdze uplatnit konkrétnu vynimku a méze sa snazit
dodrziavat nariadenie (ES) 561/2006 atd'., ked sa m6zu uplatriovat iné nariadenia.

Toto su vnutrostatne odchylky, ktoré su v jednotlivych €lenskych Statoch rézne a vo
vSeobecnosti buda platné len v ramci vnutrostatnych hranic ¢lenskych Statov, hoci moze
existovat’ miestna dohoda medzi susediacimi Statmi, ktora umoZzniuje vzajomné uznavanie
(napr. Spojené kralovstvo a Irsko).

Pre viac usmerneni pozri domace pravne predpisy.

Aktivity vykonavané pri uplatneni tychto odchylok by sa mali zaznamenat ako ina praca, ak su
vykonavané v kombinacii s jazdou poc¢as pracovného dna spadajucou do rozsahu pdsobnosti.
Nespravna aplikacia odchylky zo strany vodi¢a by mala vyustit do podrobnej kontroly
zaloZenej na nariadeni (ES) €. 561/2006 a (EHS) &. 3821/85.

Ak bude potrebné overit narokovanu vynimku, webova stranka EU:
http://ec.europa.eu/transport/road/social_provisions/driving_time/driving_time_en.htm
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ponuka pristup k vy€erpavajucemu zoznamu vnutrostatnych odchylok v jednotlivych ¢lenskych

Statoch. Prislusnici povereni kontrolou by ich preto mali v €ase, ked vykonavaju cestné
kontroly, poznat.
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2.2.14 Clanok 14

2.2.14.1 Text

1. Ak tym nie su dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1, ¢lenské Staty mézu po schvaleni
Komisiou udelit vynimky z uplatriovania ¢lankov 6 aZz 9 na dopravné ¢innosti vykonavané za
mimoriadnych okolnosti.

2. V naliehavych pripadoch mézu ¢lenské Staty udelit do¢asnu vynimku na obdobie
nepresahujuce 30 dni, o com bezodkladne informuji Komisiu.

3. Komisia informuje ostatné ¢lenskeé Staty o vSetkych vynimkach udelenych podfa tohto
Clanku.

2.2.14.2 Priestupky
Ziadne

2.2.14.3 Cestna kontrola

Toto nariadenie povoluje ¢lenskym Statom (na zaklade Ziadosti predloZzenej Komisii) zmiernit
poZiadavku spojenu s dodrziavanim jazdnych limitov, ktoré ukladaju ¢lanky 6 az 9. Podobnym
spbésobom mézu Clenské Staty reagovat na vynimoéné okolnosti alebo nudzové pripady (napr.
extrémne poveternostné podmienky alebo epidémia slintacky a krivacky v Spojenom
kralovstve) a udelenie doCasnych vynimiek na obdobie maximalne 30 dni. Zaroven je potrebné
o tom informovat’ Komisiu.

Aj ked si prisludnici povereni kontrolou mézu byt vedomi takéhoto zmiernenia po€as nudzove;j
situacie, musia si byt tiez vedomi aj pri kontrole zaznamov po danej udalosti, ze takéto
zmiernenia mohli byt pouzité.

Ked vodic€ tvrdi, Ze porusenia nariadenia nepredstavovali poruSenia, ale boli povolené na
zaklade zmiernenia v zmysle nariadenia, potom je potrebné vyZiadat od vodica kopiu
povolenia. Ak vodi¢ nedokaze predlozit Ziadnu takuto kdpiu, potom je potrebné poziadat
Komisiu o overenie. Komisia musi byt o vSetkych takychto povoleniach informovana.

Aktualizovany zoznam sa nachadza na nasledujucej webovej adrese:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Kedze ide o miestne uplatfiovanie tohto zmierneného nariadenia, mozno oakavat, ze
kompetentny organ o nich informoval prislusnikov poverenych kontrolou. Vyznam pre iné
Clenské Staty maju teda len vtedy, ked vodi¢ nasledne vstupi do iného ¢lenského Statu

a pri kontrole predlozi zaznamy, ktoré obsahuju zjavné poruSenia, ale ktoré v skutoCnosti
m&zu byt povolenymi poruseniami.
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Prislusnik povereny kontrolou by preto mal potvrdit existenciu narokovaného zmiernenia
a v pripadoch, ked potvrdenie nie je udelené, by mal uplatnit obmedzenia, ktoré ukladaju
Clanky 6 az 9.

2.2.15 Clanok 15

2.2.15.1 Text

Clenské $taty zabezpedia, aby sa na vodicov vozidiel uvedenych v &lanku 3 pism. a)
vztahovali vnutrostatne predpisy, ktoré poskytuju primeranu ochranu vzhladom na povolené
Casy jazdy a povinné prestavky a doby odpocinku.

2.2.15.2 Priestupky
Ziadne

2.2.15.3 Cestnéa kontrola

Tymto ¢lankom sa vyzaduje od Clenskych Statov, aby zaviedli nariadenia tykajuce sa jazdy
a Casov odpocinku pre vodiCov vozidiel, ktoré su vynaté z tychto nariadeni podfa ¢lanku 3
pism. a). Tieto maju len vnutrostatny vyznam.

2.2.16 Clanok 16
2.2.16.1 Text

1. Ak vozidlo nie je vybavené Ziadnym zaznamovym zariadenim v sulade s nariadenim (EHS)
€. 3821/85, odseky 2 a 3 tohto ¢lanku sa vztahuju na:

a) pravidelnu vnutro$tatnu osobnu dopravu a

b) pravidelnd medzinarodnu osobnu dopravu, ktorej koncové stanice su umiestnené vo
vzdialenosti do 50 kilometrov vzdusnou Ciarou od hranice medzi dvoma ¢lenskymi statmi a
ktorej dizka trasy nepresahuje 100 kilometrov.

2. Cestovny poriadok a rozpis sluzieb vypracuje dopravny podnik a uvadza pri kazdom
vodic¢ovi jeho meno, miesto, kde ma zakladriu, a vopred stanoveny cestovny poriadok pre
rézne doby jazdy, inu pracu, prestavky a pohotovost.

KaZzdy vodi¢ dopravy uvedenej v odseku 1 mé vypis z rozpisu sluZieb a kopiu cestovného
poriadku.

3. Rozpis sluzieb:

a) zahfria vSetky udaje uvedené v odseku 2 na minimalne obdobie pokryvajuce
predchadzajucich 28 dni; tieto udaje sa musia aktualizovat v pravidelnych intervaloch, ktorych
dizka nepresahuje jeden mesiac;

b) podpisuje ho veduci dopravného podniku alebo osoba, ktora je opravnena ho zastupovat;
c) sa uchovava v dopravnom podniku jeden rok po uplynuti obdobia, na ktoré sa vztahuje.
Dopravny podnik poskytne vypis z rozpisu sluzieb dotknutym vodi¢om, ktori o to pozZiadaju, a
d) predlozi sa a odovzda na Ziadost opravneného inSpekcéného uradnika.
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Poznamky

Clanok 16 sa prestal uplatiovat od 31.12.2007 (pozri ¢lanok 26 nariadenia (ES) €. 561/2006,
ktorym sa meni a doplfia ¢lanok 3 nariadenia €. 3821/85).

2.217  Clanky 17 a 18

Tento dokument sa tymito ¢lankami nezaobera, nakolko sa nevztahuju na aktivity spojené
S vynucovanim pravnych predpisov v cestnej premavke.

2.2.18 Clanok 19
2.2.18.1 Text

1. Clenské $taty ustanovia predpisy o sankciach vztahujucich sa na porusenie tohto nariadenia
a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 a prijmu vsetky opatrenia potrebné na zabezpeclenie ich
vykonania. Tieto sankcie musia byt u&inné, primerané, odrédzajice a nediskriminaéné. Ziadne
poru$enie tohto nariadenia a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 nemébzZe byt predmetom viac ako
jednej sankcie alebo postupu. Clenské $taty informuju Komisiu o tychto opatreniach a
predpisoch o sankciach do dria uréeného v druhom pododseku clanku 29. Komisia
zodpovedajucim spésobom informuje ¢lenské $taty.

2. Clensky $tat umozni prislusnym orgénom uloZit sankciu podniku a/alebo vodidovi za
poru$enie tohto nariadenia zisteného na svojom tzemi, za ktoré eSte nebola sankcia uloZena,
a to aj vtedy, ak k danému poruSeniu doSlo na uzemi iného Clenského S$tatu alebo tretej
krajiny.

Viynimocne pri zisteni porusenia, ktoré:

- nebolo spachané na tzemi dotknutého ¢lenského Statu a

- ktoré spachal podnik, ktory je usadeny v inom ¢lenskom State alebo tretej krajine, alebo
vodi¢, ktorého miesto vykonu zamestnania je v inom ¢lenskom State alebo v tretej krajine,

mbéze do 1.januara 2009 clensky Stat namiesto uloZenia sankcie oznamit® skuto¢nosti
poruSenia prislusnému organu v clenskom State alebo tretej krajine, kde je podnik usadeny
alebo kde je miesto vykonu zamestnania vodica.

3. VZdy, ked' Clensky Stat zacne konanie alebo uloZi sankciu za konkrétne porusenie, poskytne
o tom vodi¢ovi nalezity pisomny doklad.

4. Clenské §taty zabezpedia, aby bol v platnosti systém primeranych sankcii, ktoré mézu
zahfniat’ aj periazné sankcie, za porusSenie tohto nariadenia alebo nariadenia (EHS) ¢. 3821/85
zo strany podnikov, pridruzenych odosielatelov, zasielatelov, organizatorov zajazdov, hlavnych
dodavatelov, subdodavatelov a agentur zamestnavajucich vodicov.

2.2.18.2 Priestupky
Ziadne

2.2.18.3 Cestna kontrola
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Pocas cestnej kontroly by si prislusnici povereni kontrolou mali byt vedomi, Ze tento Clanok im
umoznuje stihat vodicov (a prevadzkovatelov) za poruSenia poziadaviek nariadenia (ES)
561/2006, ktoré boli spachané na uzemi iného Clenského Statu alebo tretej krajiny. Presné
znenie tohto ¢lanku naznacuje, Ze tato pravomoc sa nevztahuje na poruSenia nariadenia
(EHS) 3821/85, hoci to mbze zavisiet od znenia prislusnych pravnych predpisov, ktoré zaviedli
jednotlivé Clenské Staty.

2.2.19  Clanok 20
2.2.19.1 Text

1. Vodi¢ uchovava vsetky doklady, poskytnuté ¢lenskym Statom, tykajuce sa uloZenej sankcie
alebo zacatia konania dovtedy, kym to isté poruSenie tohto nariadenia uz nebude méct viest k
druhému konaniu alebo sankcii podla tohto nariadenia.

2. Vodi¢ na poZiadanie predloZi doklady uvedené v odseku 1.
3. Vodic¢, ktory je zamestnany vo viac ako jednom dopravnom podniku, alebo je k dispozicii

viac ako jednému dopravnému podniku, poskytne kazdému podniku dostatocné informacie,
ktoré podniku umoznia zabezpecit sulad s kapitolou |l.

2.2.19.2 Priestupky
Ziadne

2.2.19.3 Cestnéa kontrola

Kontrol6ri musia o€akavat dékazy o konani alebo sankcii v réznych formach.

Standardny formular CORTE, ktory schvalili niektoré ¢lenské $taty, je vypracovany na zaklade
podobnej poziadavky obsiahnutej v smernici 2000/30/ES, v prilohe 1, ktora sa zaobera
oznamovanim vysledku cestnej technickej kontroly.

Vo svojej zakladnej podobe méze mat tento dékaz formu podpisanej spravy na vytlacku alebo
grafe z tachografu.

Nepredlozenim dékazu o uloZeni predchadzajucej pokuty sa vodi€ vystavuje riziku uloZenia
dalSej pokuty za to isté porusenie. Ak bola uloZzena dalSia pokuta a nasledne sa predlozi
dbkaz o ulozeni predchadzajucej pokuty, potom musi byt tato druha pokuta zrusena.

2.2.20 Clanok 21
2.2.20.1 Text

Na ucely rieSenia pripadov, pri ktorych ¢lensky Stat usudi, Ze doslo k poruseniu tohto
nariadenia takym spésobom, Ze je zrejmé, ze to mdze ohrozit bezpecnost na cestach, poveri
tento ¢lensky Stat prislusny organ, aby zabezpecil znehybnenie dotknutého vozidla, az kym
neddjde k odstraneniu priciny porudenia. Clensky $tat méze nariadit vodidovi zaéat’ éerpat’
dobu denného odpocinku. Clenské $taty mézu v pripade potreby taktieZ odriat, pozastavit
platnost’ alebo obmedzit’ licenciu podniku, ak je podnik usadeny v danom c¢lenskom state,
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alebo odnat, pozastavit platnost alebo obmedzit vodi¢sky preukaz vodi¢a. Komisia, konajuc
Vv Sulade s postupom uvedenym v &lanku 24 ods. 2, vypracuje usmernenia s cieflom
podporovat harmonizované uplatriovanie tohto ¢lanku.

2.2.20.2 Priestupky
Ziadne

2.2.20.3 Cestnéa kontrola

Tento ¢lanok opravriuje ¢lenské Staty k tomu, aby zaviedli pravne predpisy, na zaklade ktorych
je mozné odstavit vozidlo, ktoré vedie vodi¢, ktory sa dopustil porusenia, a na zaklade ktorych
je mozné prevadzkovatelom a vodiCom ulozit spravne sankcie. Nie vSetky Clenské Staty
zaviedli opatrenia zamerané na zékaz alebo znehybnenie.

2.221  Clanky 22 az 29

Tento dokument sa tymito ¢lankami nezaobera, nakolko sa nevztahuju na aktivity spojené
so zabezpelovanim dodrziavania predpisov v cestnej premavke, hoci prislusnici povereni
kontrolou by si mali byt vedomi, Ze ¢lanok 27 ods. 1 meni a dopina nariadenie (ES)

€. 3821/85, ¢im vymedzuje tie evidované vozidla ¢lenskych Statov, ktoré musia byt vybavené
digitalnymi tachografmi.
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3. Nariadenie (EHS) €. 3821/85 — Pravidl& pre tachografické
zariadenia a zaznamenavanie

3.1 Nariadenie (EHS) €. 3821/85

Tachografickym zariadenim sa vykonavaju nevyhnutné zaznamy, ktoré su potrebné

pre akukolvek kontrolu suladu, ktoru vykonavaju prislusnici povereni kontrolou. Tieto zaznamy
sU zaznamenané bud na zaznamovy list tachografu alebo do suborov digitalnych udajov

a ziskavaju sa bud automaticky alebo v podobe manualnych vstupov (vstupov vodi¢a). Prave
kontrola tychto zdznamov z vacsej Casti umozriuje prisluSnikom poverenym kontrolou zistit, €i
boli dodrzané pravidla pre Casy jazdy a doby odpocinku.

Nariadenie (EHS) 3821/85 vymedzuje urcité technické zalezitosti v suvislosti s typovym
schvalenim, instalaciou a kontrolou tychto zariadeni a vodi€om uklada povinnost dodrziavat
tieto poziadavky.

Podrobna Studia nariadenia (EHS) 3821/85 nespada do rozsahu pdsobnosti tohto dokumentu
a je potrebné vziat na vedomie, Ze toto nariadenie sa vztahuje na vozidla evidované len

v &lenskych $tatoch EU, hoci dodrziavanie tohto nariadenia sa povaZzuje za dostatoéné na to,
aby mohli byt dodrZzané podobne vypracované poziadavky v ramci AETR.

NajrelevantnejSie poziadavky, ktoré sa zaoberaju pouzivanim tachografov, su obsiahnuté

v ¢lanku 3 a v ¢lankoch 13 az 16. Tieto ¢lanky ukladaju vodi€om prisne a podrobné povinnosti
a budu viest k zisteniam mnohych poruseni po€as cestnej kontroly, ktoru vykonavaju
prisludnici povereni kontrolou.

Bez dodrziavania tohto nariadenia nie je mozné dosiahnut realistické vyhodnotenie
dodrziavania podmienok uvedenych v nariadeni (ES) 561/2006. PrisluSnici povereni kontrolou
budu monitorovat dodrziavanie nariadenia (ES) 561/2006 a zaroven zabezpecia plnenie
relevantnych poziadaviek uvedenych v nariadeni (EHS) 3821/85.

Prislusnici povereni kontrolou musia byt oboznameni s tymito nariadeniami a musia vediet
vykonat kontrolu a vyhodnotenie zaznamov z tachografu.
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3.1.1 Clanok 3
3.1.1.1 Text

1. Zaznamové zariadenie sa inStaluje a pouzije vo vozidlach registrovanych v ¢lenskych
Statoch, ktoré sa pouZzivaju na prepravu cestujucich alebo tovarov po ceste, okrem vozidiel
uvedenych v ¢lanku 3 nariadenia (ES) €. 561/2006. Vozidla uvedené v ¢lanku 16 ods. 1
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a vozidla, ktoré

boli vynaté z rozsahu pésobnosti nariadenia (EHS) €. 3820/85, ale ktoré uz nie su vyfnaté
podla nariadenia (ES) €. 561/2006, budu musiet’ tuto poziadavku splnit do 31. decembra 2007.
2. Clenské $taty moézu oslobodit vozidla uvedené v &lanku 13 ods. 1 a ods. 3 nariadenia (ES)
€. 561/2006 od uplatriovania tohto nariadenia.

3. Clenské staty moézu, po povoleni Komisie, oslobodit od uplatfiovania tohto nariadenia
vozidla pouzivané na dopravné Cinnosti uvedené v ¢lanku 14 nariadenia (ES) €. 561/2006.
4.V pripade vnutrostatnej dopravy moézu Elenské Staty Ziadat inStalaciu a pouzivanie
zadznamovych zariadeni v stlade s tymto nariadenim v akomkolvek vozidle, pre ktoré sa
indtalacia a pouzivanie tohto zariadenia nevyzaduje podla odseku 1.

3.1.1.2 Priestupky

Tachograf, ktory nie je nainstalovany v sulade s nariadeniami.

3.1.1.3 Cestna kontrola

Prislusnici povereni kontrolou su povinni overit, ¢i su vozidla, na ktoré sa nevztahuje vynimka,
vybavené zaznamovym tachografom spravneho typu a &i jeho inStalacia zodpoveda
poziadavkam uvedenym v nariadeni (EHS) 3821/85.

Tento ¢lanok udeluje vynimku z inStalovania tachografu vo vozidlach, ktoré vykonavaju cestnu
prepravu podla ¢lanku 13 ods. 1 a 3 nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Je potrebné vziat’ na vedomie, ze vozidla, ktoré su evidované v krajinach AETR, ktoré
nie st élenskymi $tatmi EU, mézu spinat’ poziadavky élanku 10 AETR tym, ze budu
dodrziavat’ poziadavky nariadenia (EHS) €. 3821/85, pricom nejde o jediny spOsob
dodrziavania nariadeni. Poziadavky AETR tykajuce sa konstrukcie, pouzivania

a instalacie do velkej miery odzrkadluju poziadavky nariadenia (EHS) €. 3821/85 a tento
dokument sa nimi nebude zaoberat’. Pokial ide o pouzitie spravnej poziadavky,
kontroléri by mali byt’ opatrni pri zist'ovani poruseni spojenych s konstrukciou,
pouzivanim a instalaciou kontrolnych zariadeni vo vozidlach evidovanych v krajinach
AETR, ktoré nie su élenskymi $tatmi EU.
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3.1.2 Clanok 13

3.1.21 Text

Zamestnavatel a vodi¢i budu zodpovedni za zabezpecenie spravneho fungovania
zaznamového zariadenia na jednej strane a na druhej strane za kartu vodica, ked' je vodi¢
povinny viest' vozidlo, ktoré je vybavené zaznamovym zariadenim v sulade s prilohou IB.

3.1.2.2 Priestupky

Nezabezpecenie spravneho fungovania zaznamoveého tachografu.
Pouzivanie vozidla s chybnym tachografom - ide o velmi zavazné porusenie.

3.1.2.3 Cestna kontrola

Pocas cestnej kontroly by mali prislusnici povereni kontrolou monitorovat spravne fungovanie
tachografu na zaklade preskimania predlozenych zadznamov a previerky diagnostickych sprav,
ktoré poskytuju rézne tachografické systémy. Akakolvek chyba, ktora ovplyvriuje presné
zaznamenavanie aktivit vodi€a, by tiez mohla obmedzovat schopnost prisluSnika povereného
kontrolou monitorovat dodrziavanie nariadeni.

Analégoveé tachografy

Chybaijuce alebo neusporiadané stopy, pritomnost stép, ktoré naznacuju podvod (napr. upiné
vychylky alebo stopy zablokovania) alebo iné neobvyklé stopy su naznakom toho, Ze tachograf
nefunguje tak, ako by mal.

Digitalne tachografy
Karta vodi¢a tvori neoddelitelnu sucast systému digitalneho tachografu a tento ¢lanok
vyzaduje spravne fungovanie samotnej karty.

Informéacie o nespravnom fungovani, chybach a poruchach mohli byt zaznamenané v subore
L2udalosti a poruch®, ktory sa nachadza vo vozidle.

Kontroléri by mali zvazit, &i je zrejmé, ze takato porucha prave nastala (napr. na ceste) a mali
by povolit' je opravu. Je potrebné vziat na vedomie, Ze ¢lanok 16 nariadenia (EHS) 3821/85
stanovuje, ze ,v pripade poruchy alebo chybnej Einnosti zariadenia ho da zamestnavatel
opravit schvalenym montérom alebo dielfiou hned, ako to okolnosti dovolia. Ak sa vozidlo
nemo&ze vratit do prevadzkarne v priebehu jedného tyzdna odo dfia poruchy alebo

od objavenia chybnej €innosti, vykona sa oprava cestou®.

Napriek tomu by sa kontrol6ri mali zamerat’ na dékazy, ktoré preukazuju dlhodobu poruchu
tachografu a nie na to, ¢i tato porucha prave nastala, a zaroven by mali podniknut primerané
vynucovacie opatrenie.

Zjavne nefungujuci tachograf méze tiez naznacovat skuto¢nost, Ze so zaznamami sa
manipuluje alebo sa s nimi manipulovalo a prislusnici povereni kontrolou by na to

pri vykonavani kontroly tychto typov poruch nemali zabudat.
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3.1.3 Clanok 14

3.1.3.1 Text

1. Zamestnavatel vyda dostatocny pocet zaznamovych listov vodic¢om vozidiel vybavenych
zaznamovym zariadenim v sulade s prilohou /, pricom musi mat’ na zreteli tu skuto¢nost, Ze
tieto listy maju osobny charakter, dobu prevadzky a moznt povinnost nahradit’ listy, ktoré su
poskodené, alebo ktoré zobral zmocneny inspekcny uradnik. Zamestnavatel vyda vodicom iba
listy schvaleného modelu, vhodné na pouZivanie v zariadeni inStalovanom vo vozidle.

Ked' je vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim zhodnym s poZiadavkami prilohy 1B,
zamestnavatel a vodic, beruc do Gvahy dizku doby sluzby, zabezpedia, aby sa mohla

na Ziadost' kontrolného organu podla prilohy IB vykonat tlac.

2. Podnik uchovava zaznamove listy a vytlacky, ked’ musia byt v sulade s ¢lankom 15 ods. 1,
v chronologickom poradi a v Citatelnej podobe, aspori rok po ich pouZziti a poskytne kdpie
prislusnym vodi¢om, ktori o ne poZiadaju. Podnik tiez poskytne kdpie stiahnutych udajov

Z kariet vodi¢ov predmetnym vodicom, ktori o ne Ziadaju, spolu s vytlacenymi dokumentmi
tychto koépii. Zaznamové listy, vytlacky a stiahnuté Gdaje budu vypracuvané alebo
odovzdavané na poZiadanie ktoréhokolvek zmocneného in§pekéného dradnika.

3. Kartu vodic¢a definovanu v prilohe 1B vyda na Ziadost' vodica prislusny organ ¢lenského
$tatu, v ktorom mé vodic svoje zvy&ajné bydlisko. Clensky $tat méze od kazdého vodiéa, ktory
podlieha ustanoveniam nariadenia (EHS) ¢. 3820/85 a ma zvycajné bydlisko na jeho Gzemi,
vyZadovat, aby viastnil kartu vodica.

a) Pre ucely tohto nariadenia ,zvyCajné bydlisko“ znamena miesto, kde osoba zvycCajne Zije
minimalne 185 dni v kalendarnom roku, pretoZe je k tomuto miestu osobne a pracovne
viazana alebo v pripade, Ze nie je pracovne viazana, ma k nemu tzke osobné vazby. Avsak
za zvyCajné bydlisko osoby, ktoréa je pracovne viazana k inému miestu nez je miesto

ku ktorému je viazana osobne, a ktora v désledku toho byva postupne na r6znych miestach
situovanych v dvoch alebo viacerych ¢lenskych Statoch, sa povazZuje miesto, ku ktorému je
osobne viazana za predpokladu, Ze sa na takéto miesto pravidelne vracia. Tato posledna
podmienka sa nevyZaduje vtedy, ked osoba Zije v ¢lenskom State kvéli vykonavaniu svojich
uloh, ktorych doba trvania je pevne uréena.

b) Vodic¢i podaju akymkolvek vhodnym prostriedkom ako je osobny preukaz alebo iny platny
doklad, dokaz o mieste svojho zvy&ajného bydliska.

c¢) Prislusné organy ¢lenského Statu vydavajuceho kartu vodi¢a mézu poZadovat’ akékolvek
dals$ie informacie alebo dbkazy, ked maju pochybnosti o platnosti dokazov uvedenych

pod pism. b) a tykajucich sa zvyéajného bydliska, alebo ak je to potrebné na ucely urcitych
Specifickych kontrol.

d) Prislusné organy ¢lenského Statu vydavajuceho kartu vodi¢a sa v ramci svojich mozZnosti
ubezpecia, Zze Ziadatel uz nevlastni platnu kartu vodica.

4. a) Prislusné organy ¢lenského Statu opatria kazdu kartu vodi¢a osobnymi tdajmi vodi¢a
podla ustanoveni prilohy IB. Pre spravne ucely nesmie byt platnost’ karty vodiCa dlhSia nez péat’
rokov. Vodi¢ méze viastnit' len jednu platnu kartu vodica. Vodi¢ smie pouzivat len svoju viastnu
osobnu kartu vodica. Vodic nesmie pouzivat kartu vodica, ktora je chybna alebo ktorej uz
uplynula doba platnosti.

Ked'je vydana nova karta vodi¢a ako nahrada za staru, musi byt oznacena rovnakym cCislom
vydania, jej index sa vSak zvyS$i o jeden. Vydavajuci organ vedie zoznam vydanych,
odcudzenych, stratenych alebo chybnych kariet vodi¢a po dobu minimalne rovnajicu sa dobe
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ich platnosti. Ak je karta vodi¢a poskodena, nefunkéna, stratena alebo odcudzena, organ vyda
nahradnua kartu do piatich pracovnych dni od prijatia podrobne zdévodnenej Ziadosti. V pripade
Ziadosti o obnovenie neplatnej karty vyda organ pred uplynutim doby novua kartu

za predpokladu, Ze Ziadost dostal v casovom limite stanovenom v druhom pododseku

Clanku 15 ods. 1.

b) Karty vodi¢a sa vydaju len Ziadatelom, ktori podliehaju ustanoveniam nariadenia (EHS)

¢. 3820/85.

c) Karta vodi¢a je osobna. Pocas doby jej platnosti nesmie byt odobrata alebo jej platnost
pozastavena z akychkolvek dévodov, pokial prislusny organ

Clenského Statu nezisti, Ze karta bola sfalSovana alebo kartu pouZiva vodic, ktory nie je jej
vlastnikom alebo, Ze bola vystavena na zaklade faloSného vyhlasenia a/alebo faloSnych
dokumentov. Ak také opatrenia tykajuce sa pozastavenia platnosti alebo odobratia karty prijme
iny Clensky $tat ako ten, v ktorom bola karta vydana, vrati kartu ¢lenskému $tatu, ktory ju vydal
a zdbévodni svoj postup.

d) Karty vodi¢a vydané clenskymi Statmi sa vzajomne uznavaju. Ked' si drzitel platnej karty
vodi¢a vydanej ¢lenskym Statom zriadil svoje zvyCajné bydlisko v inom ¢lenskom State, méze
poZiadat aby bola jeho karta vymenena za ekvivalentnu kartu vodica; ¢lensky Stat, ktory kartu
vymieria, je zodpovedny za overenie platnosti predloZenej karty.

Clenské $taty vykonavajice vymenu vrétia start kartu orgdnom ¢lenského $tatu, ktory kartu
vydal a zdévodnia svoj postup.

e) Ked cClenské Staty nahradia alebo vymenia kartu vodi¢a, nahrada alebo vymena a akakolvek
nasledna nahrada alebo obnova sa v tomto ¢lenskom State zaeviduje.

f) Clenské Staty prijmu vSetky potrebné opatrenia na zabrénenie akejkolvek moznosti
falSovania kariet vodica.

5. Clenské Stéty zabezpedia, aby Udaje potrebné na monitorovanie stladu s nariadenim (EHS)
¢. 3820/85 a smernicou Rady 92/6/EHS z 10. februara 1992 o montazi a pouzivani zariadeni
obmedzujucich rychlost pre urcité kategérie motorovych vozidiel v spolocenstve (1), ktoré
zaznamenava a uchovava zaznamové zariadenie v sulade s prilohou IB k tomuto nariadeniu,
boli k dispozicii po dobu aspori 365 dni od datumu ich zaznamenania a aby bola zarucena ich
bezpecnost a spravnost.

Clenské $taty prijmu vSetky opatrenia potrebné na to, aby opétovny predaj alebo odstavenie
zaznamového zariadenia nemali vplyv na riadne uplatriovanie tohto odseku.

3.1.3.2 Priestupky

Vodi¢ nedokaze zabezpedlit uspesdné vytlacenie dokladu z dévodu:

a) nedostatoéného mnozstva papiera - menSie porusenie;

b) iného, napr. chybna vozidlova jednotka - velmi zavazné poruSenie.
Pouzivanie karty vodiCa, ked nie je drzitelom tejto karty - vefmi zavazné porusenie.
Pouzivanie chybnej karty vodi€a - velmi zavazné porusenie.
Vlastnictvo viac nez jednej karty vodiCa, ktora obsahuje jeho udaje - velmi zavazné porusenie.
Nemoznost pouzit kartu vodi¢a (napr. vodi€ nevlastni ziadnu kartu, ale vedie digitalne
vozidlo) - vefmi zavazné porusenie.
Nevedenie zaznamov (1 rok) - priestupok prevadzkovatela - vefmi zavazné porusenie.

3.1.3.3 Cestna kontrola
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Odsek 1 tohto ¢lanku uklada prevadzkovatelom a vodiCom urcité povinnosti v suvislosti s
kompatibilnym pouzivanim tachografického zdznamového systému.

Vodi¢ musi zabezpecit, aby bol vzdy schopny vytlacit doklad, ked je to potrebné alebo ked je
o to poziadany, a v praxi to znamena, ze vodi€ musi mat pri sebe dostato¢né mnozstvo
papiera. Pokial nie je schopny vytlacit zaznam z tohto dévodu, potom ide o porusenie
nariadeni.

(Odporuca sa, aby vodi€i mali so sebou dostato¢nu zasobu papiera)

Prevadzkovatelia su povinni vydat’ vodiCovi dostato¢ny pocet zaznamovych listov tachografu,
ktoré su kompatibilné s pouzivanym zariadenim. Nedodrzanie tychto povinnosti bude
znamenat, ze zamestnavatel/prevadzkovatel sa dopustil porusenia nariadeni.

Odsek 2 uklada podnikom (prevadzkovatelom, spoloCnostiam) poziadavky na zabezpecenie
uchovavania zaznamovych listov a stiahnutych Gdajov a na sp6sob ich uchovavania, a hoci
nedodrziavanie predpisov predstavuje porusenie zo strany spolo¢nosti, ma to len maly vplyv
na cestné kontroly.

Odseky 3 a 4 sa zaoberaju najma postupmi, ktoré sa tykaju zlozenia, nalezitosti a vydavania
kariet vodi€ov Clenskymi Statmi a vydavajucimi organmi a ktoré maju len maly vyznam

vo vztahu k cestnym kontrolam.

V texte sa vSak zakazuje vodi€om vlastnit viac nez jednu platnu kartu vodica, opravnujuc ho
pouzivat len jeho vlastnu kartu vodi€¢a a zakazuje sa mu pouzivat chybné/posSkodené karty
alebo karty, ktorych platnost’ vyprsala. Ak bola karta sfalSovana, ziskana na zaklade faloSného
vyhlasenia alebo falSovanych dokumentov, alebo ak vodi¢ pouziva kartu, ktorej nie je
drzitelom, potom je mozné takuto kartu odobrat’ alebo pozastavit' jej platnost’ (zo strany
prislusného organu).
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3.1.4 Clanok 15

3.1.4.1 Text

1. Vodic¢i nesmu pouZivat’ Spinavé alebo poskodené zaznamove listy alebo kartu vodica.
Zaznamy budu na tento ucel vhodne chranené. Vodic, ktory si chce obnovit svoju kartu vodica,
0 to musi poZziadat prislusné organy ¢lenského Statu, v ktorom ma zvycajné bydlisko najneskor
15 pracovnych dni pred uplynutim doby platnosti karty.

V pripade poskodenia listu so zaznamami alebo karty vodica pripoji vodi¢ poSkodeny list alebo
kartu vodi¢a k nahradnému listu.

Ak je karta vodica poskodena, znefunkcnena, stratena alebo odcudzena, vodi¢ poziada
prislusné organy ¢lenského $tatu, v ktorom ma zvycéajné bydlisko, o ndhradu do siedmich
kalendarnych dni.

Ak je karta vodi¢a poSkodena, znefunkénena alebo ak ju vodi¢ nema, potom vodic:

a) na zaciatku cesty vytlaci udaje o vozidle, ktoré vedie, a na tento vytlacok napiSe:

i) informacie, ktoré umoZzriuju identifikovat vodi¢a (meno, karta vodi¢a alebo ¢islo vodi¢ského
preukazu), vratane jeho podpisu;

ii) doby podfa odseku 3, druha zarazka pism. b), c) a d);

b) na konci cesty vytlaci informécie o ¢asovych obdobiach zaznamenanych prostrednictvom
zaznamoveho zariadenia, zaznamena vSetky doby inej prace, pohotovosti a odpocinku, ktory
Cerpal v ¢ase od vytlaCenia vytlacku na zacCiatku cesty, pokial nebol takyto zaznam urobeny
prostrednictvom tachografu, a v tomto dokumente uvedie udaje, ktoré umoZzriuju identifikaciu
vodi¢a (meno, karta vodi¢a alebo ¢islo vodi¢ského preukazu), vratane podpisu vodica.

2. Vodic¢i su povinni pouZivat zaznamove listy alebo karty vodi¢a kazdy deri, ked' jazdia,

od chvile, ked’ prevzali vozidlo. Zaznamovy list alebo karta vodi¢a nebudu odobraté

pred ukonéenim dennej pracovnej doby, ak ich odobratie nie je inak schvalené. Nijaky
zaznamovy list alebo karta vodi¢a nesmu byt pouzité na dlhSie obdobie, nez na ktoré boli
uréené.

Ked' v désledku toho, Ze vodi¢ je pre¢ z vozidla, nembzZe pouzivat zariadenie namontované
Vo vozidle, zapise ¢asové useky uvedené v odseku 3 druha zarazka pism. b), c) a d)

a) ak je vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim v sulade s prilohou | na list bud’ ruéne,
alebo automatickym zaznamenanim, alebo inymi prostriedkami, Citatelne a bez znecistenia
listu; alebo

b) ak je vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim v sulade s prilohou IB, na kartu vodica
prostrednictvom manualneho zariadenia, ktoré je stucastou zaznamového zariadenia.

Ked' sa na palube vozidla, ktoré je vybavené zaznamovym zariadenim v sulade s prilohou IB,
nachadzaju viaceri vodici, potom kazdy vodi¢ zabezpeci, aby svoju kartu vioZil do spravneho
otvoru v tachografe.

Vodici upravia v pripade potreby zaznamové listy, ak je vo vozidle viac ako jeden vodic, aby
informacie uvedené v kapitole 1l ods. 1 az 3 prilohy | boli zaznamenané na zaznamovy list
vodiCa, ktory prave jazdi.

3. Vodici:

- zabezpedia, aby ¢as zaznamenany na liste suhlasil s oficialnym ¢asom v State registracie
vozidla,

- uvedu do c¢innosti prepinaci mechanizmus umoZzriujuci, aby nasledujuce ¢asové useky boli
zaznamenaneé oddelene a zretelne:

a) Pod znakom: -~ doba jazdy;
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b) ,Ina praca“ znamena akukolvek aktivitu, s vynimkou jazdy, podla ¢lanku 3 ods. a smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizacii pracovnej doby
0sb6b vykonavajucich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (1), a tiez akukolvek pracu
vykonavanu pre toho istého alebo iného zamestnavatela v odvetvi prepravy alebo mimo neho,
a musi byt zaznamenana pod znakom =<;

c¢) ,Pohotovost” definovana v ¢lanku 3 ods. b smernice 2002/15/ES musi byt zaznamenana
pod tymto znakom | ;

d) Pod znakom: '~ prestavky v praci a doby denného odpocinku.

4. Vynechané

5. Kazdy ¢len posadky zapise do svojho zaznamového listu nasledujdcu informaciu:

a) Na zaciatok pouzivania listu - svoje priezvisko a krstné meno;

b) Datum a miesto, kde pouZivanie listu zaCina a

datum a miesto, kde toto pouZzivanie konci;

¢) Registracné cislo kazdého vozidla, ku ktorému je prideleny, aj na zacCiatku prvej jazdy
zaznamenanej na liste, a potom v pripade zmeny vozidla pocas pouzivania listu;

d) Udaje poéitadla kilometrov:

- na zacCiatku prvej cesty zaznamenanej na liste,

- na konci poslednej cesty zaznamenanej na liste,

- v pripade zmeny vozidla poCas pracovného dna

(Udaj na vozidle, ku ktorému bol prideleny a Udaj na vozidle, ku ktorému ma byt prideleny);
e) Cas akejkolvek zmeny vozidla.

5a. Vodi¢ zada do zaznamového zariadenia podla prilohy IB symboly Statov, v ktorych zacal
a skonéil svoju dennt pracovnt dobu. Clensky $tat véak méze od vodicov vozidiel
vykonavajucich dopravné ¢innosti na jeho tzemi poZadovat, aby doplnili symbol Statu

0 podrobnejsie geografické Specifikacie za predpokladu, Ze ¢lensky Stat ich oznamil Komisii
pred 1. aprilom 1998, a Ze ich pocet nie je va¢si nez 20.

VysSie uvedené viozZené udaje aktivuje vodi¢ a mézu byt plne manualne alebo, ked je
zaznamové zariadenie spojené so satelitnym systémom ur¢ovania polohy, automatizované.
6. Zariadenie definované v prilohe I/ bude konstruované tak, aby bolo v pripade potreby

pre opravneného inSpektora mozné po otvoreni zariadenia precitat zaznamy tykajuce sa

9 hodin predchadzajucich ¢asu kontroly bez trvalého deformovania, poSkodenia alebo
znecistenia listu.

Okrem toho bude zariadenie konStruované tak, aby bolo mozné bez otvorenia skrine overit, Ze
sa zaznamy vykonavaja.

7. a) Kedykolvek o to opravneny inSpektor poZiada, musi vodic, ktory vedie vozidlo vybavené
zaznamovym zariadenim v sulade s prilohou I, predloZit:

i) zdznamove listy za prebiehajuci tyzderi a listy, ktoré vodi¢ pouZil po¢as predchadzajucich
28 dni;

ii) kartu vodica, ak je jej drZitefom; a

iif) v8etky ruéné zaznamy a vytlacky vyhotovené pocCas prebiehajuceho tyzdria

a predchédzajucich 28 dni pod/a tohto nariadenia a nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

b) Ked' vodi¢ riadi vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim podla prilohy IB, musi vZdy, ked
o0 to kontrolny organ poziada, predloZit:

i) kartu vodica, ktoru vlastni;

ii) vSetky ru¢né zaznamy a vytlacky vyhotovené pocas prebiehajtceho tyzdna

a predchadzajucich 15 dni podla tohto nariadenia a nariadenia (ES) ¢. 561/2006; a
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iif) zdznamove listy zodpovedajuce tej istej dobe, ktoré je uvedena v prvej zarazke
predchadzajuceho pododseku, pocas ktorej riadil vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim
pod/a prilohy I.

AvSak, po 1. januari 2008 sa budu ¢asové obdobia uvedené v bode ii) vztahovat

na prebiehajuci deri a na predchadzajucich 28 dni.

c) Opravneny kontrolny organ méze overit zhodu s nariadenim (EHS) ¢. 561/2006 pomocou
analyzy zaznamovych listov, zobrazenych alebo vytlacenych dat, ktoré zaznamenalo
zaznamove zariadenie alebo karty vodiCa, alebo ak to nestaci, pomocou inych hodnovernych
dokumentov, ktoré zdbvodriuju nezhodu s takymi ustanoveniami, ktoré su napriklad uvedené
Vv ¢lanku 16 ods. 2 a 3.

8. Zakazuje sa falSovanie, zatajovanie alebo zni¢enie dat zaznamenanych na zaznamovom
liste, uchovavanych v zaznamovom zariadeni alebo na karte vodica, alebo vytlackov
zaznamového zariadenia ako je definované v prilohe IB. To isté plati pre kazdu manipulaciu
S0 zaznamovym zariadenim, zaznamovym listom alebo kartou vodica, ktorych vysledkom
moZe byt falSovanie, zatajovanie alebo ni¢enie dat a/alebo informacii. Vo vozidle nesmie byt
Ziadne zariadenie, ktoré by sa mohlo pouZit' na tieto ucely.

3.1.4.2 Priestupky

NepredloZenie zaznamov pocas cestnej kontroly

Nepredlozenie knihy, registra, alebo iného dokladu na poZiadanie poCas cestnej kontroly
Nepouzivanie zaznamoveho listu tachografu alebo karty vodi¢a

Nevydanie dostatoéného poctu tabuliek (prevadzkovatel)

Nevratenie listov zamestnavatelovi

Pouzivanie nespravneho zaznamového listu vo vztahu k zariadeniu

Nevymenenie zaznamového listu tachografu alebo karty vodi¢a v pripade potreby (dvaja
vodici)

Nezabezpecenie vloZenia karty vodi€a do spravneho otvoru v digitalnom tachografe
Nezadanie poZadovanych Casovych obdobi bud manualne, automaticky alebo inak

Udaje v strede kotuca (analégoveé)

Nespravne pouzivanie prepinaca rezimu

Nezadanie symbolu krajiny pévodu (digitalny)

Nespravny ¢as tachografu

NevytlaCenie dokladov na zaciatku alebo na konci cesty a nezadanie prislusnych informacii
(v pripade poruchy digitalneho tachografu/karty)

Nepoziadanie o vystavenie novej karty vodi¢a do 15 dni (obnova) alebo do 7 dni (v pripade
poruchy, straty alebo odcudzenia)

Neopravnené zadrzanie (analégového) zaznamového listu alebo (digitalnej) karty vodi¢a
Pouzivanie zaznamového listu na dlhSiu dobu, nez na aku je uréeny

Pouzivanie znecCistenych alebo poSkodenych zaznamovych listov

Neopravnené zariadenie (t. j. na u€ely manipulovania s tachografickymi zaznamami alebo ich
zatajenia)
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3.1.4.3 Cestna kontrola

Toto nariadenie uklada vodi€om podrobné povinnosti v savislosti s vyhotovovanim,
uchovavanim a predkladanim zaznamov, prevadzkou tachografu; a postupy, ktoré je potrebné
vykonat v pripade vynimocnych okolnosti.

Clanok 15 ods. 1

V texte nariadenia sa jasne vymedzuju postupy, ktoré je potrebné dodrziavat. Ich umyselné
nedodrzanie bude mat’ za nasledok podniknutie opatrenia z dévodu:

a) pouzitia znecistenych alebo poskodenych zaznamovych listov, napr. listov, ktoré boli
poskodené z dévodu zlého zaobch&dzania po alebo pred ich pouzitim. Zodpovednost
za nepouzivanie znecistenych alebo poskodenych zaznamovych listov spocCiva
samozrejme na vodicovi. Po pouZiti je potrebné zaznamove listy uchovat' tak, aby sa
neznecistili alebo neposkodili, ¢im by sa zaznamy na liste znicili alebo sa stali
necitatefnymi. Prilezitostné a mierne poSkodenie/znecistenie, ktoré nebrani vykonaniu
kontroly suladu, je mozné povazovat za menSie porusenie.

b) nepoziadania o vydanie novej karty vodi¢a, v pripade jej straty, odcudzenia alebo
znehodnotenia do 7 dni (ide najma o poziadavku predlozit dékaz o podani ziadosti
o takuto vymenu). Ked vodi€ predlozi predpisané vytlacky, ktoré naznacuju
znehodnotenie alebo stratu karty v trvani viac nez 7 dni, potom je tiez potrebné
predlozit dokaz o podani zZiadosti, aby sa vo vztahu k tomuto zjavnému poruseniu
predislo podniknutiu vynucovacieho opatrenia;

c) nevytlacenia dokladu na zaciatku/konci cesty v pripade chybnej, poSkodenej karty
vodi€a alebo v pripade, ked vodi¢ nema kartu vodiCa pri sebe a ked jednotka vozidla
preukazuje alebo naznacuje nemoznost urobit zaznam na kartu vodica.

Poznamka: ...vodi¢é nema pri sebe [t. j. kartu vodi¢a] vodi¢ musi byt schopny predlozit

kartu vodica, ktora mu bola vystavena. Vodic, ktory nema kartu vodi¢a, ma k dispozicii len

obmedzené casové obdobie (7 dni), pocas ktorého méze viest vozidlo vybavené digitalnym
tachografom po formalnom oznameni jej straty alebo poruchy. Vodi¢ovi musi byt vystavena
karta vodic¢a este predtym, neZ mu bude povolené viest vozidlo vybavené digitalnym
tachografom.

Clanok 15 ods. 2

V texte nariadenia su pridané dalSie poziadavky ohlfadom prevadzky zaznamového zariadenia.
Tachograf sa musi pouzivat tak, aby zaznamenal vSetky aktivity vodi¢a spadajuce do rozsahu
pdsobnosti:

a) dobu od zacCiatku prace do prevzatia kontroly nad vozidlom;
b) pocas doby kontroly nad vozidlom;
c) dobu od opustenia vozidla do konca pracovného dna.

Preto ked vodi¢€ neviedol uplné zaznamy o svojich aktivitach prostrednictvom zaznamového

zariadenia a tiez prostrednictvom manualnych zaznamov, méze to viest' k vynucovaciemu
opatreniu (pozri tiez ¢lanok 6 ods. 5 nariadenia (ES) €. 561/2006).
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Vodi¢ nemdze vytiahnut zaznamovy list alebo kartu vodica pred skonenim svojho denného
pracovného Casu, pokial k tomu nedostal opravnenie. Takéto opravnenie vychadza z inych
poziadaviek nariadenia, ako napriklad:

a) zmena vozidla;

b) predkladanie dokladov prislusnikom poverenym kontrolou dodrzZiavania
predpisov/kontrolorom;

c) poziadavka vysvetlit ru¢né zadanie;

d) z dévodu nespravne fungujuceho zaznamového zariadenia.

Prislusnici povereni kontrolou by si mali byt vedomi, Zze akymkolvek neopravnenym
vytiahnutim zaznamového listu tachografu alebo karty vodi¢a by sa mohli utajit’ aktivity, ktoré
by mohli v pripade ich zaznamenania predstavovat poruSenie nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

VodiCi nesmu pouzivat zaznamove listy dlhSie nez 24 hodin, nakofko by mohlo déjst

k poruSeniu alebo zni€eniu aktivit, ktoré boli zaznamenané skor. Takéto poruSenie sa da lahko
zistit’ pri kontrole zaznamovych listov, na ktorych sa vyskytuju prekryvajace sa stopy.

Po zisteni takéhoto porusenia sa podnikne vynucovacie opatrenie.

Takéto poruSenie nie je mozné v pripade digitalneho tachografu alebo digitalnej karty vodica.
Zodpovedajucim porusenim by bola strata zaznamenanych udajov z dévodu nestiahnutia
Gdajov.

Tymto nariadenim sa vyzaduja urcité postupy v pripade, ked vozidlo vedu dvaja vodici.

Vodici su povinni zabezpedit, aby bola karta vodi¢a, ktory skuto¢ne vozidlo vedie, v spravhom
otvore jednotky vozidla a v pripade analégovych zaznamovych listov su povinni zabezpedit,
aby bol zaznamovy list osoby, ktora skutoCne vozidlo vedie, spravne umiestneny v danom
zariadeni, aby bolo mozné zaznamenavat vzdialenost, rychlost’ a Cas jazdy.

Takéto poruSenie je mozné zistit’ prostrednictvom preskumania jednotky vozidla a oboch kariet
vodiCa, alebo oboch analdégovych zaznamovych listov pocas kontroly.

Clanok 15 ods. 3

Tento oddiel sa zaobera poziadavkami vo vztahu k prevadzke a nastaveniu zaznamového
zariadenia.

Vodi€i su povinni zabezpedit, aby ¢as, ktory je nastaveny na analdgovom tachografe, suhlasil
s oficialnym ¢asom v krajine registracie. Ak tak neurobia, bude sa to pokladat’ za porusenie
nariadeni.

Prisludnici vykonavajuci kontrolu by si mali byt vedomi, Ze tento ¢as sa méze lisit

od oficiadlneho ¢asu na kontrolnom mieste. Nahodné nastavenie ¢asu mdze naznacovat, Ze
doslo k manipulacii, takze v takychto pripadoch by sa malo vykonat Setrenie s cielom vylucit
mozné falSovanie. Aj ked tomu tak nie je, nedodrzanie tejto poziadavky vyusti

do vynucovacieho opatrenia.

V pripade digitalnych tachografov jednotka vozidla zaznamena koordinovany svetovy ¢as
(UTC), ale nemusi zobrazovat miestny ¢as.
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Vodic€ je povinny zaznamenat aktivity prostrednictvom zaznamového zariadenia s pouzitim
predpisanych metdd, predovSetkym vo vztahu k pouzivanému typu tachografu tak, ako je to
uvedené nizsie.

Ak tak neurobi, bude sa to pokladat za poruSenie nariadeni.

- ,Cas jazdy“. Je potrebné brat do GUvahy skuto&nost, Ze vo vaésine modernych
zaznamovych zariadeni sa tento ukon vykonava automaticky, pokial je zaznamovy
list/karta vodi€a spravne instalovana.

XX

- ,Ina praca®. Sem patria vSetky aktivity definované ako praca, s vynimkou jazdy
v rozsahu pdsobnosti pravidiel EU/AETR. Pozostava z akejkolvek prace vykonavane;j
pre toho istého alebo iného zamestnavatela v odvetvi dopravy alebo mimo neho.

A

- ,Doby pohotovosti“. Tento ¢as je vymedzeny v ¢lanku 3 ods. b) smernice 2002/15/ES

takto:
- €as iny nez su prestavky a doby odpocinku, pocas ktorych sa od mobilnych
pracovnikov nevyzaduje, aby zostavali na pracoviskach, ale musia byt v dosahu tak,
aby mohli reagovat’ na vyzvu na zacatie alebo obnovenie jazdy alebo na vykon inej
prace. Typicke priklady:

- sprevadzanie vozidla, ktoré je prevazané na trajekte alebo viakom;

- Cakanie poCas nakladky/vykladky vozidla;

- oneskorenia na hraniciach;

- pocas dopravnych zakazov.

Tieto doby a ich predpokladané trvanie musia byt zname vopred, bud pred odchodom
alebo kratko pred samotnym zaciatkom predmetnej doby.

Tuato €innost’ musi zvolit' ¢len posadky na dobu stravenu sprevadzanim vozidla, ktoré
vedie iny vodi€, pri vykone inej prace (napr. navigacia). Az 45 minut ¢asu, ktory
neaktivny ¢len posadky zaznamenal ako ,pohotovost™, sa vSak mdze povazovat

za prestavku, nakolko nie je technicky mozné zaznamenat' takuto prestavku

na digitalnom tachografe pod symbolom l6Zko/odpocinok.
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- ,Prestavky alebo doby odpodinku“. Sem patria prestavky v praci/jazde a doby denného
alebo tyzdenného odpocinku. Vodi¢i nemézu vykonavat ziadnu jazdu alebo akukolvek
inu pracu. Prestavky sa vyuzivaju vyhradne na regeneraciu. PoCas doby odpocinku
musi mat’ vodi¢ moznost’ nakladat so svojim ¢asom. Vodic, ktory vykonava pracu

v Case, ked je tachograf nastaveny na prestavku alebo odpoc€inok, sa dopusta
priestupku.

Ked vodi¢i omylom zvolia ur€ity rezim, potom je primerané oCakavat, Zze vykonaju manualne
zadanie, alebo vytlacgia vytlacok, ktory obsahuje udaje o chybe, a to ihned po jej zisteni.

Clanok 15 ods. 5

Tento ¢lanok vymedzuje informacie, ktoré maju byt zadané ru¢ne, aby bolo mozné vyplinit
zaznamovy list tachografu. Ak vodi¢ nezaznamena tieto informacie v predpisanom Case,
porusuje tak toto nariadenie a mdze Celit vynucovaciemu opatreniu.

Po nastupe do prace je vodi¢ povinny zadat svoje meno, t. j. krstné meno a priezvisko.
Meno nesmie zasahovat do zadznamovej oblasti zaznamového listu. Prezyvky a iniciély
je mozné akceptovat len vtedy, ked su zadané ako dodatok k uvedenym poziadavkam.
Ak ide o dlhé meno, ktoré sa nezmesti do vymedzeného priestoru a ak je potrebné
pouzit skratky, potom sa celé meno uvedie na zadnu stranu zaznamového listu.

- Pri zadavani mena sa uprednostriuje poradie priezvisko a za nim krstné meno. Ciefom
je poméct organom, ktoré nepoznaju zvyky spojené s uvadzanim mien v r6znych
Clenskych Statoch, ale takéto nedodrzanie tohto Standardu sa nepovazuje za jeho
porusenie. Zadanim nespravneho mena sa zaznam stava chybnym.

- Je potrebné zadat datum a vychodiskovu lokalitu. Zadanim nespravneho datumu alebo
lokality sa zaznam stava chybnym. Na konci pracovnej doby je potrebné zadat’ datum
a lokalitu. Ked sa pouzivanie tabulky zaCina a konci v ten isty den, potom je potrebné
tento datum zadat dvakrat. Pouzitie opakovacieho znamienka nie je pripustné. Udaje
o lokalite by mali obsahovat nazov najblizSieho mesta alebo obce a ak je pociato€na
a konec¢na lokalita rovnaka, potom je potrebné tieto udaje zadat’ dvakrat.

- Evidenc¢né Cislo kazdého vozidla, ku ktorému je vodi¢ prideleny.

- Pociato¢né a konec€né udaje pocitadla kilometrov v rdmci denného zdznamu

a pociatoCny udaj pocitadla kilometrov z kazdého vozidla, ktoré vodic vedie.

Chybajuce informacie v strede kotu¢a mdzu byt vysledkom nedostatoCnej starostlivosti vodi¢a
alebo mbézu predstavovat pripravu na falSovanie a prislusnici povereni kontrolou mézu mat
problémy s ur€enim toho, ¢i ide o prvy alebo druhy pripad. V kazdom pripade by sa

pred ulozenim vynucovacieho opatrenia mala zistit' pri€¢ina chybajucich informacii, priCom
obCasné vynechanie sa povazuje za menej zavazné porusenie nez trvalé porusovania.

Clanok 15 ods. 5a

V pripade digitalnych tachografov je vodi¢ povinny zadat symbol krajiny, v ktorej zacina/konci
svoju pracovnu dobu, a toto sa vztahuje na vSetky zmeny vozidla, ku ktorym dojde.
Pokial tak vodi¢ neurobi, povazuje sa to za porusenie nariadeni.
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Odsek 15 ods. 6

Toto sa vtahuje na dizajn analégového zaznamového zariadenia a méa to len maly vplyv
na vynucovacie opatrenia, ktoré si vyzaduju dalSiu interpretaciu.

Clanok 15 ods. 7

Vodic (alebo ¢len posadky) vozidla vybaveného tachografom musi na poZiadanie (prislusnika
kontroly) predlozit:

i) Aktualny zaznamovy list a/alebo tie, ktoré sa pouzivaju v dany den, alebo ktoré sa
pouzili po€as predchadzajucich 28 dni.
Poznamka: Nejde o poziadavku na predloZenie 28 zaznamovych listov. Clenovia
posadky, ktori nepracuju na plny avéazok, vyhotovia za 28 kalendarnych dni omnoho
menej zaznamovych listov. Aktualny zaznam je mozné uviest na karte vodica, ale aj
napriek tomu je potrebné predlozit zaznamové listy vyhotovené na anal6govych
systémoch za predchadzajucich 28 dni.

i) Kartu vodica, ak ju ma.

Aj ked je aktualny zaznam uvedeny na analdgovom zaznamovom liste, vodiC je povinny
predlozit kartu vodica, ak bola vydana, aby bolo mozné monitorovat vSetky digitalne dni
jazdy za predchadzajucich 28 dni z hladiska suladu.

Ak vodi¢ nedokaze predloZzit kartu vodi€a, ktora bola vydana, potom ide o poruSenie
nariadenia. Na overenie predlozenej karty vodi€a alebo toho, ¢i bola karta vydana, je
potrebné pouzit systém Tachonet alebo vnutrodtatne zaznamy.

iil) Vodic€ je tiez povinny predlozit digitalne vytlacky z tachografu, ak boli vyhotovené. Ked
prislusnik kontroly pozaduje predlozZenie vytlackov v sulade s tymito nariadeniami a ked
ich vodi€ nie je schopny predlozit, potom ide o poruSenie tychto nariadeni.

Iv) V8etky ruéne vedené zaznamy vodica poc€as predmetného obdobia. Tieto mézu mat
r6znu formu.

Atestacné listy

Obdobia praceneschopnosti alebo ro¢nej dovolenky sa nebudu zaznamenavat' pocas niekedy
dlhsieho ¢asového obdobia, ¢o znamena, Ze vodici, ktori budu neskdr podrobeni kontrole,
nebudu moct predlozit zaznamy za tieto obdobia.

Takéto situacie sa mozu nespravne povazovat za umyselné nepredloZenie spésobené snahou
utajit’ porusenie nariadeni. Aby sa vodi¢i mohli vyhnut takémuto podozreniu, maju pri sebe
.atestané listy“, ktoré, ak su vyhotovené a vyplnené v predpisanej forme, budu prislusnici
povereni kontrolou akceptovat a preveria ich platnost.

PredloZenie nespravnej atestacie, napr. v pripade, ked je platnost listu spochybnena inym
dbékazom, predstavuje porusenie nariadeni. V niektorych €lenskych Statoch su vodici povinni
mat pri sebe atestacné listy tykajuce sa obdobi praceneschopnosti a dovolenky, ale tato
poziadavka neplati mimo vnutrostatnych hranic. (Pozri prilohu, usmernenie 5.) Takisto je
potrebné vziat na vedomie skutoCnost, Ze nie je potrebné dolozit doby denného/tyzdenného
odpocinku, hoci vodi¢i v mnohych pripadoch predlozia zaznamy o tychto dobach.
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V Clenskych Statoch obvykle vodici stiahnu analégovy zaznamovy list ku koncu pracovnej doby
a ruénym zadanim zaznamenaju zaciatok a koniec doby denného odpocinku. V niektorych
Clenskych statoch sa takéto zaznamenavanie vyzaduje. PoCas analyzovania predchadzajucich
zadznamov vodi€a si musia byt prisludnici povereni kontrolou vedomi tejto praxe. Takéto
spravanie je menej obvyklé v ramci medzinarodnej dopravy, pocas ktorej sa to isté vozidlo
pouziva niekolko po sebe nasledujucich dni.

Novo zamestnani vodi¢i by mali byt schopni predlozit svoje pracovné zaznamy
od predchadzajuceho zamestnavatela, ak predchadzajuce zamestnanie spada do obdobia
28 dni, ktoré predchadzaju prvému dnu nového pracovného pomeru.

V pripade digitalnych zaznamov to nie je problém, avSak v pripade analégovych zaznamov
mbze byt tato poziadavka v protiklade s poziadavkou zamestnavatela uchovavat zaznamy
vodia po dobu minimalne jedného roka. Za takychto okolnosti méze byt prislusnikom
poverenym kontrolou predlozena kopia zaznamov za predmetné obdobie. Hoci takyto pripad
nemusi predstavovat sulad, pochopenie zo strany prisluSnikov je v tejto suvislosti Ziaduce.
Ked vodi€ predtym pracoval mimo odvetvia regulovanej dopravy, je mozné takyto pripad overit
na zéklade listu od nového zamestnavatela s vhodnym znenim.

Clanok 15 ods. 7 pism. c) udeluje prislusnikom poverenym kontrolou pravomoc monitorovat
dodrziavanie nariadenia (ES) €. 561/2006 prostrednictvom kontroly zdznamovych listov,
Gdajov z jednotky vozidla a Udajov na karte vodi¢a. Na vykonanie takejto kontroly maju
prislusnici pravo vstupit do vozidla. Ked takéto dokumenty nie su predlozené a ked je
potrebné uviest platny dévod, prislusnik povereny kontrolou ma pravo vykonat kontrolu

a analyzu dokumentov, akymi su napriklad listky z trajektu a uctovné doklady za palivo, ktoré
podporuju alebo zdévodriuju tieto dévody. Ak sa zisti, ze tieto dévody nie su platné, potom
doslo k poruseniu nariadeni.

Clanok 15 ods. 8

Za zavazné porusSenie sa povazuje falSovanie, utajovanie alebo zniCenie udajov, ktoré boli
zaznamenané v sulade s nariadenim (EHS) €. 3821/85.

Za zavazné porusenie sa tiez povazuje manipulacia alebo pokus o manipuléciu so zariadenim,
ktory vyusti do nepresnych zaznamov.

K takejto manipulacii méze déjst neopravnenym stiahnutim zaznamového listu alebo karty
vodic¢a alebo aktivnym zasahom do procesu zaznamenavania.

Zariadenia, ktoré by sa mohli pouzit na znemoznenie zaznamenavania presnych zaznamov

o ¢innosti, by sa nemali nachadzat vo vozidle a ich inStalacia do zaznamového systému
predstavuje priestupok.

Ked zariadenie nie je inStalované, potom by bolo spravne vyhodnotit umysel pouzit’ ho.

Na stanovenie priestupku staci aj to, ak je zariadenie nainstalované, ale nie je napojené alebo
sa nepouziva.

Co-financed by the European Commission Odbvodnenie v2.d 79



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

3.1.5 Clanok 16
3.151 Text

1. V pripade poruchy alebo chybnej ¢innosti zariadenia ho da zamestnavatel opravit
schvalenym montérom alebo dielriou hned, ako to okolnosti dovolia.

Ak sa vozidlo nembzZe vratit do prevadzkarne v priebehu jedného tyzdria odo dria poruchy
alebo od objavenia chybnej ¢innosti, vykona sa oprava cestou. Opatrenia prijimané ¢lenskymi
Statmi podla ¢lanku 19 mézu dat’ prisluSnym organom pravomoc zakazat pouZivanie vozidla
Vv pripadoch, ked’ porucha alebo chybna cinnost nebola odstranena, ako je stanovené

v predchadzajucich pododsekoch.

2. Pokial je zariadenie neschopné prevadzky alebo pracuje chybne, vodi¢i zaznaCia

na zaznamovy list alebo listy alebo na docasny zaznam pripojeny k zaznamovému listu,

na ktorom zaznamena data umozZzriujuce jeho identifikaciu (Cislo karty vodi¢a a/alebo ¢islo
vodi¢ského preukazu), vratane jeho podpisu, zaznaci vSetky informacie o réznych ¢asovych
usekoch, ktoré nie su spravne zaznamenané alebo vytlacené zaznamovym zariadenim.

Ak je karta vodi¢a poSkodena, znefunkénena, stratena alebo odcudzena, vodi¢ na konci svojej
Jazdy vytlaci informaciu tykajucu sa ¢asového obdobia zaznamenaného zadznamovym
zariadenim, uvedie na tento dokument ddaje, ktoré umozriuju jeho identifikaciu (Cislo karty
vodi¢a a/alebo meno a/alebo Cislo vodi¢ského preukazu) a tento dokument podpise.

3. Ak je karta vodi¢a poSkodena alebo ak je znefunkénena, vodi¢ ju vrati prislusSnému organu
Clenského Statu, v ktorom ma svoje zvycajné bydlisko. Kradez karty vodi¢a oznami prislusnym
organom clenského Statu, v ktorom ku kradezi doS$lo. Stratu karty vodi¢a musi oznamit’
prislusnym organom ¢&lenského $tatu, ktory ju vydal a prislusnym organom ¢lenského $tatu,

v ktorom ma svoje zvycajné bydlisko, ak ide o dva rézne Staty.

Vodi¢ mbze pokracovat'v jazde bez karty vodi¢a maximalne 15 kalendarnych dni alebo dlhSiu
dobu, ak je to potrebné na navrat vozidla do prevadzkovych priestorov jeho podniku

za predpokladu, Ze preukaze nemoznost predloZenia alebo pouZivania karty poc¢as tohto
obdobia. Ked organy ¢lenského $tatu, v ktorom ma vodi¢ svoje zvycajné bydlisko nie su tie,
ktoré jeho kartu vydali a ked’ sa od nich Ziada obnovenie, nahrada alebo vymena karty vodica,
musia informovat’ organy, ktoré vydali staru kartu o presnych dévodoch jej obnovenia, nahrady
alebo vymeny.

3.15.2 Priestupky

Nie su definované Ziadne priestupky, v ¢lanku 16 su vSak uvedené opatrenia, ktoré by mal
vodi¢ podniknut na to, aby zabranil poruseniu inych ¢lankov. Medzi takéto porusenia patri:

Pouzivanie vozidla s chybnym tachografom.

Nevedenie ru¢ného zaznamu.

Neoznamenie straty alebo kradeze karty vodi¢a do 7 dni.
NevytlaCenie vytlaCku na zacCiatku/konci cesty.
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3.153 Cestna kontrola

V €lanku 16 su uvedené postupy, ktoré ma vodi¢ dodrziavat' v pripade nespravneho
fungovania zaznamového zariadenia tachografu (sem patri karta vodi€a, vysiela€ a kabelaz)
Z toho vyplyva, Ze ak prislusnik povereny kontrolou zisti, Ze tieto postupy nie su za tychto
Specifickych okolnosti dodrziavané, potom je potrebné zvazit vynucovacie opatrenie.

Ak zariadenie prestane byt plne funkéné v sulade s prilohou 1 alebo 1b k nariadeniu €.
3821/85, potom ide o poruchu.

Zariadenie je potrebné ¢o najskér opravit, v kazdom pripade musi byt opravené do 7 dni
odo dna poruchy alebo odo dna, ked akakolvek osoba zistila netplnu funk&nost tachografu.
Opravu by mala zorganizovat osoba, ktoré je zodpovedna za prevadzku vozidla.
Pokracujuce pouzivanie vozidla bez toho, aby sa podnikli uvedené primerané kroky, alebo
jasné zanedbanie prilezitosti na opravu poruchy sa povazuje za porusenie nariadeni

a vysledkom bude uplatnenie vynucovacieho opatrenia.
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Priloha 1

Usmernenie 1

Predmet: Vynimocéna odchylka od minimalneho odpocinku a maximalnych jazdnych limitov s cieflom najst vhodné
miesto na zastavenie.

Clanok: 12 nariadenia (ES) &. 561/2006

Navrhovany pristup: Clanok 12 obsahuje ustanovenia, ktoré vodi¢ovi povoluju odchylit sa od minimalnych
poziadaviek na odpocinok a od maximalnych ¢asov jazdy, ktoré su uvedené v ¢lankoch 6 az 9, aby mohol najst
vhodné miesto na zastavenie. Tento ¢lanok neopraviiuje vodi¢a na nedodrziavanie tohto nariadenia z dévodov,
ktoré st zname pred zacatim cesty. Vodi€om ma umoznit rieSit pripady, ked neo¢akavane nebude mozné
dodrzat toto nariadenie po&as cesty, t. j. v pripade vynimocnych problémov nezavislych od vble vodi¢a a zjavne
neodvratnych, ktoré nie je mozné o€akavat ani v pripade vykonania povinnej pripravy. Odchylka ma tiez za ciel
zaistit bezpe€nost 0sdb, vozidla a jeho ndkladu a tiez poziadavku, Ze v kazdom pripade je potrebné dbat na
bezpecnost na ceste.

Vo vztahu k takymto situaciam maju urcité povinnosti tri strany:

1) Dopravny podnik musi starostlivo naplanovat bezpeénu cestu vodic¢a, predpokladajuc, napr. pravidelné
dopravné zapchy, poveternostné podmienky a pristup k primeranym miestam odpocinku, t. j. podnik je povinny
organizovat pracu tak, aby vodi¢i mohli dodrZiavat’ toto nariadenie a aby mohli zohladnit’ poZiadavky prepravcov
a poistovni pokial ide o zaistenie bezpe¢ného parkovania.

2) Vodic je povinny désledne dodrziavat pravidla a neodchylovat sa od jazdnych limitov, pokial neocakavane
neddjde k vynimocnym okolnostiam, ked nie je mozné dodrzat toto nariadenie bez toho, aby bola ohrozena
bezpecnost na cestach, bezpecnost osdb, vozidla alebo jeho nakladu. Ak vodi¢ rozhodne, Ze je potrebné odchylit
sa od tohto nariadenia a ak tym neddjde k ohrozeniu bezpe€nosti na cestach, potom je povinny ru¢ne
zaznamenat charakter a dévod odchylky (v akomkolvek jazyku Spolo¢enstva v zaznamovom liste alebo

vo vytlacku zo zadznamového zariadenia alebo vo svojom rozpise sluzieb) €o najskdr po zastaveni.

3) Organ zabezpedujuci dodrziavanie predpisov je pri kontrole vodi¢a povinny uplatnit odborny usudok a je
povinny zistit, i je odchylka od jazdnych limitov odévodnena.

Pri vyhodnocovani legitimnosti odchylky na zaklade ¢lanku 12 je organ zabezpecujuci dodrziavanie predpisov
povinny starostlivo preskiumat’ vSetky okolnosti, vratane:

a) histérie jazdnych zaznamov vodi€a, aby mohol zistit' charakter prace vodi¢a a aby mohol overit, &i vodi€ bezne
dodrZiava predpisy o jazde a odpocinku, a to, &i ide o vynimoénu odchylku;

b) odchylky od jazdnych limitov, ktord sa nesmie pravidelne opakovat a ktora musi byt spésobena vynimo&nymi
okolnostami, ako napriklad: zavaznymi dopravnymi nehodami, mimoriadnymi poveternostnymi podmienkami,
obchadzkami, plne obsadenymi parkoviskami atd’. (Ide len o informativny zoznam mozZnych vynimocnych
okolnosti. Zasadou posudenia je, Ze motiv moznej odchylky od jazdnych limitov nesmie byt’ znamy alebo ho nie je
moZzné vopred predpokladat’);

c) potreby dodrziavania dennych a tyzdennych jazdnych limitov a preto by vodi¢ nemal ziskat’ Ziadne ,Casové
vyhody*“ tym, Ze prekroci jazdny limit s cielom najst miesto na zaparkovanie;

d) odchylky od noriem ¢asu jazdy, ktora nesmie viest k skrateniu pozadovanych prestavok a denného alebo
tyzdenného odpocinku.

Poznamka: Sudny dvor EU, pripad C-235/94
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Usmernenie 2

Predmet: Zaznamenavanie ¢asu cesty vodi¢a na miesto, ktoré nie je obvyklym miestom prevzatia alebo
odovzdania vozidla v rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clanok: 9 nariadenia (ES) &. 561/2006

Navrhovany pristup:

Vodi¢ cestujuci na konkrétne miesto, ktoré nie je prevadzkovym strediskom zamestnavatela a ktoré mu zadal
zamestnavatel s cielom prevziat' a riadit' ,vozidlo s tachografom®, si pIni povinnost vo¢i svojmu zamestnavatelovi
a preto volne nenaklada so svojim ¢asom.

Preto v sulade s ¢lankom 9 ods. 2 a 3:

- vSetok Cas straveny cestovanim na miesto prevzatia vozidla alebo navratom z tohto miesta, ak sa vozidlo
nenachadza v bydlisku vodi¢a ani v operacnom centre zamestnavatela, kde ma vodi¢ prevziat alebo odovzdat
vozidlo v rozsahu pésobnosti, bez ohladu na to, ¢i zamestnavatel dal pokyny ohfadom toho, kedy a ako cestovat,
alebo ¢&i takéto rozhodnutie urobi vodi€, by mal byt zaznamenany bud ako ,pohotovost® alebo ,ina praca“

v zavislosti od vnutrostatnych predpisov ¢lenského Statu; a

- vSetok Cas, ktory vodic stravi vedenim vozidla, ktoré nepatri do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia,

do alebo z lokality, ktora nie je bydliskom vodi¢a alebo prevadzkovym strediskom zamestnavatela a kde ma
vodi€ prevziat’ alebo odovzdat’ vozidlo, ktoré spada do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia, by mal byt’
zaznamenany ako ,,ina praca“.

V nasledujucich troch pripadoch sa ¢as straveny cestovanim méze pokladat' za ,,odpocinok® alebo ,prestavku®.

V prvom pripade vodi¢ sprevadza vozidlo, ktoré je prepravované na trajekte alebo vlakom. Tu méze vodi¢ cerpat
odpocinok alebo prestavku za predpokladu, ze ma pristup k 16zku alebo lezadlu (¢lanok 9 ods. 1).

V druhom pripade vodi¢ nesprevadza vozidlo, ale cestuje vlakom alebo trajektom na miesto alebo z miesta,

na ktorom prevezme alebo odovzda kontrolu nad vozidlom v rdmci rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia (¢lanok 9
ods. 2) za predpokladu, Ze na trajekte alebo vo vlaku ma pristup k 16zku alebo lezadlu.

V tretom pripade vozidlo riadia viaceri vodici. Ked druhy vodi¢ posadky, ktory je pripraveny v pripade potreby
viest vozidlo, sedi pri vodiCovi vozidla a aktivne nepomaha viest vozidlo, potom obdobie 45 minut ,asu
pohotovosti“ tohto ¢lena posadky je mozné pokladat za ,prestavku®.

Nezalezi na charaktere pracovnej zmluvy vodi¢a. Tieto pravidla sa teda vztahuju na vodi€ov na plny Gvazok, ale
aj na tych, ktorych najima podnik poskytujuci doGasné zamestnanie.

Pokial ide o ,doCasného vodi¢a“, ,prevadzkovym strediskom zamestnavatela“ je prevadzkové stredisko podniku,
ktory vyuziva sluzby tohto vodi¢a pre svoju cestnu dopravu (,podnik pouzivatela®), a nie Ustredie ,podniku
poskytujuceho do¢asné zamestnanie®.

Poznamka: Sudny dvor EU, pripad C-76/77 a pripad C-297/99
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Usmernenie 3

Predmet: Nariadenie prerusit prestavku alebo denny alebo tyzdenny odpocinok za u¢elom presunutia vozidla
v priestoroch terminalu, parkovacieho miesta alebo hrani¢nej oblasti.

Clanok: 4 pism. d) a f) nariadenia (ES) &. 561/2006

Navrhovany pristup: Vo vSeobecnosti plati, Ze po€¢as denného alebo tyzdenného odpocinku by mal mat’ vodic¢
moznost volne nakladat’ so svojim ¢asom a preto by nemal byt povinny zdrziavat sa v blizkosti vozidla.

Vo vSeobecnosti plati, ze prerusenie prestavky, denného alebo tyZdenného odpocinku je porusenim nariadeni
(pokial neplati ,trajektové pravidlo® - ¢lanok 9 ods. 1). V priestoroch terminalu alebo parkovacieho miesta vsak
moze dojst’ k nahlym vynimo&nym situaciam alebo k nidzovym situaciam, kedy je potrebné vozidlo premiestnit’.
V priestoroch terminalu sa obvykle zdrzuje vodi¢ (zamestnanec terminalu), ktory v pripade potreby vozidlo
premiestni.

Ak tomu tak nie je a vozidlo je nevyhnutne potrebné premiestnit z dévodu mimoriadnych okolnosti, vodi¢ mbze
prerusit’ svoj odpocinok len na ziadost prislusného organu alebo Uradnika terminalu, ktory ma pravo nariadit
premiestnenie vozidla.

Pokial ide o iné miesta (napr. parkoviska, hrani¢né priechody a v nadzovych pripadoch), ak sa vyskytli objektivne
nadzové dévody, na zaklade ktorych je potrebné vozidlo premiestnit, alebo ak policia alebo iny organ (napr.
hasici, organy cestnej spravy, colny Uradnik atd.) da prikaz na premiestnenie vozidla, vodi€ je povinny na péar
minut prerusit’ svoju prestavku alebo odpocinok a v takomto pripade by nemal byt stihany.

Ak dojde k takejto nevyhnutnej situacii, organy zabezpecujuce dodrziavanie predpisov ¢lenskych statov musia byt
po zvazeni individualnej situacie do urcitej miery tolerantné.

Vodi€ je povinny takéto preruSenie odpocinku alebo prestavky zaznamenat ruéne a ak je to mozné, takéto
prerusenie by mal potvrdit’ prisluSny organ, ktory vodi€ovi nariadil premiestnit’ vozidlo.
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Usmernenie 4

Predmet: Zaznamenavanie ¢asu jazdy prostrednictvom digitalnych tachografov v pripadoch, ked' vodi¢i musia
Casto alebo viackrat zastavit'.

Clanok: 1 nariadenia (EHS) &. 3821/85 s odkazom na nariadenie (ES) &. 1360/2002 (priloha 1B)

Navrhovany pristup:

Nakoflko digitalne tachografy robia presnejSie zdznamy nez analdgové, vodici, ktori musia €asto alebo viackrat
zastavit, sa mo6zu stretnut’ s vy$Sim poétom zaznamov ¢asu jazdy v pripade pouzivania digitalneho tachografu,
na rozdiel od analégového tachografu. Toto je doCasna situacia a méze ovplyvnit najma miestne podniky, ktoré
sa zaoberaju doru€ovanim zasielok. Péjde len o do¢asné obdobie, po&as ktorého sa pouzivaju analégové aj
digitalne tachografy.

Aby bolo mozné podporovat rychle rozsirovanie digitalnych tachografov a zarover zabezpecit rovnaké
zaobch&dzanie s vodiémi - bez ohladu na pouzivané zaznamové zariadenie - vnutrostatne agentary

na zabezpec€ovanie dodrziavania predpisov by mali byt po€as tohto prechodného obdobia tolerantné. Tato
docasna tolerancia by sa mala vztahovat na vozidla, ktoré na svojich cestach musia ¢asto alebo viackrat zastavit
a ktoré su vybavené digitalnymi tachografmi.

Orgény zabezpecujuce dodrziavanie predpisov by vSak mali za kazdych okolnosti uplatnit odborny Usudok.
Okrem toho vzdy, ked je vodi¢ za volantom vozidla a ked sa aktivne zicastriuje prepravnej operacie v rozsahu
pdsobnosti, bude povazovany za vodi¢a, ktory vozidlo vedie, bez ohfadu na jeho okolnosti (napr. ked' sa vodi¢
ocitne v dopranej zapche alebo ked ¢aka na semaforoch).

Preto:

» Clenské $taty by mali informovat svojich prislusnikov poverenych kontrolou o tom, Ze po&as kontroly digitalneho
tachografu mézu uplatnit’ 15-mindtova toleranciu na obdobie Styri a pol (4,5) hodiny ¢asu jazdy vozidla, ktoré

na svojej ceste musi €asto alebo viackrat zastavit' za predpokladu, Ze takéto tvrdenia je mozné doloZit dékazmi.
Tuto toleranciu je mozné uplatnit, napr. v podobe odpocitania jednej mindty z ¢asu jazdy medzi zastavkami, ale
maximalne v rozsahu 15 minudt za ¢as jazdy trvajuci Styri a pol (4,5) hodiny.

» Prislunici povereni kontrolou by mali pri uplatfhovani svojho Usudku zohladnit okolnosti a pouzit dékazy, ktoré
maju v tom Case k dispozicii (napr. overitelny dékaz, ze vodi¢ musel ¢asto alebo viackrat zastavit), a st povinni
overit, ¢i sa ich interpretacia neodchyluje od riadneho uplatnenia pravidiel tykajucich sa poctu hodin najazdenych
vodiémi, ¢im by doSlo k zniZzeniu bezpecnosti na cestach.

- Clenské Staty mézu pouzit softvér na vykonanie analyzy, ktory je konfigurovany tak, aby do vypoétov &asu jazdy
zahrnul aj toleranénu dobu, ale mali by si byt vedomé, Zze neskér to mbze viest' k problémom s dékazmi.
Tolerancia nesmie, za akychkolvek okolnosti, prekro€it 15-minutovu toleranéna hranicu uplatnend na dobu Styri
a pol (4,5) hodiny €¢asu jazdy.

* Tolerancia by nemala diskriminovat’ alebo znevyhodnovat vnatrostatnych alebo medzinarodnych vodi¢ov a mala
by sa zvaZit' len vtedy, ked si cesta skutoéne vyZzaduje Casté alebo viacnhasobné zastavenie.
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Usmernenie 5

Téma: Formular potvrdenia ¢innosti ustanoveny rozhodnutim Komisie (2009/959/EU) z 14.12.2009, ktorym sa
meni a doplna rozhodnutie 2007/230/ES o formulari tykajucom sa pravnych predpisov v socialnej oblasti
suvisiacich s ¢innostami cestnej dopravy

Clanky: 11 ods. 3 a 13 smernice 2006/22/ES

Postup, ktory treba dodrziavat’: Formular potvrdenia sa nevyzaduje pri aktivitach, ktoré je mozné zaznamenat’
tachografom. Hlavnym zdrojom informécii pri cestnych kontrolach su tachografové zéznamy, a chybajlce
zdaznamy by mali byt odovodnené iba v pripadoch, ked’ z objektivnych dovodov tachografové zaznamy vratane
manualneho zadavania udajov nebolo mozné uskutocnit’. Pokial’ neexistuje odovodnené podozrenie, za vSetkych
okolnosti ako dostato¢ny dokaz na potvrdenie suladu s nariadenim (ES) ¢. 561/2006 alebo s Eurépskou dohodou o
praci osddok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR) bude akceptovana kompletnd sada
tachografovych zaznamov, pripadne spolu s formularom.

Potvrdenie sa vzt'ahuje na niektoré Cinnosti vykonavané pocas obdobia uvedeného v ¢lanku 15 ods. 7 pism. a)

nariadenia (EHS) ¢. 3821/85, menovite v aktualny deni a pocas 28 predoslych dni.

Potvrdenie sa moze pouzit,, ak vodic:

e bol praceneschopny,

e Cerpal dovolenku, ktord je sucastou riadnej dovolenky podla pravnych predpisov clenského Statu, kde je
podnik usadeny,

e cCerpal dovolenku alebo odpocival,

e viedol iné vozidlo, ktoré je vynaté z rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 alebo AETR (Eurdpska
dohoda o préci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave),

e vykonaval int ¢innost’ ako riadenie vozidla,

e bol k dispozicii,

a pokial’ nebolo mozné zaznamenat’ tieto ¢innosti zaznamovym zariadenim.

Polozka ,,mal vol'no alebo odpocival” moéze byt pouzita v situacii, pokial’ vodi¢ neviedol vozidlo, nevykonaval
int ¢innost’ alebo nebol k dispozicii, nebol praceneschopny alebo necerpal riadnu dovolenku, napriklad vratane
pripadov ¢iastoénej nezamestnanosti, Strajkov alebo vyluk.

Clenské 3taty nie s povinné vyzadovat' pouzivanie tohto formuléra v pripade nedostatku zdznamov, aviak pokial
sa formular vyzaduje, platnost’ tohto §tandardného formuldra musi byt uznana. Ziadny druh formulara sa vak
nevyzaduje, pokial’ ide o doby obyc¢ajného denného a tyzdenného odpocinku.

Elektronicky formular, vhodny pre tla¢, ako aj informacie tykajuce sa ¢lenskych Statov, ktoré uznavaju jeho
vyluéné pouzivanie, je k dispozicii na:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formular sa akceptuje v celej EU v ktoromkol'vek z oficidlnych jazykov EU. Standardny format ulahéuje
pochopenie, ked’Ze obsahuje Cislované predpripravené polia uréené na vyplnenie. V doprave podla AETR sa
odportca pouzit formular vytvoreny Europskou hospodarskou komisiou Organizacie Spojenych narodov
(http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Vsetky polia vo formuléri sa musia vypisat’ strojopisom. Aby bol formulér platny, musi ho pred jazdou podpisat’
zastupca spolocnosti a vodic. Pokial’ je vodi¢ samostatne zarobkovo ¢innd osoba, podpisuje formular raz ako
zastupca spolocnosti a raz ako vodic.

Iba podpisany originél je platny. Text formulara sa nesmie upravovat. Formular nesmie byt podpisany vopred ani
sa nesmie menit’ rukou pisanymi poznamkami. Faxova alebo digitalna kdpia formulara sa moze akceptovat, ak to
umoziuji vnutroStatne pravne predpisy.
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Formular méze byt vytlaeny na papieri s logom a kontaktnymi iidajmi spolo¢nosti, musia vSak byt vyplnené aj
polia obsahujuce informécie o spoloc¢nosti.

Usmernenie 6

Predmet: Zaznamenavanie ¢asu straveného na palube trajektu alebo vlaku v pripade, Ze vodi€ ma pristup

k 16zku alebo lezadlu.

Clanok: 9 ods. 1 nariadenia (ES) &. 561/2006

Navrhovany pristup: Vo vSeobecnosti plati, Ze vodi¢ bude méct pocas odpocinku podla ¢lanku 4 pism. f) volne
nakladat' so svojim ¢asom. Vodi€ ma vSak pravo Cerpat prestavku alebo denny alebo tyzdenny odpocinok v ¢ase,
ked cestuje na trajekte alebo vlakom za predpokladu, Ze ma pristup k 16Zku alebo leZadlu. Toto vyplyva zo znenia
¢lanku 9 ods. 2, ktory ustanovuje, Ze akykolvek &as straveny cestovanim ,sa nepovaZzuje za odpocinok alebo
prestavku za predpokladu, ze vodi¢ nie je ani na trajekte, ani vo vlaku a nema pristup k 16zku alebo
lezadlu®.

Okrem toho, v sulade s ¢lankom 9 ods. 1 je mozné dobu pravidelného denného odpocinku v trvani minimélne
11 hodin ¢erpanu na trajekte alebo vo vlaku (ak ma vodi¢ pristup k 16zku alebo lezadlu) prerusit maximalne
dvakrat inymi ¢innostami (ako napriklad nastup alebo vystup z trajektu alebo vlaku). Celkovy ¢as tychto dvoch
preruseni neméze prekrocit 1 hodinu. Tymto ¢asom sa v ziadnom pripade neméze skratit doba pravidelného
denného odpocinku.

V pripade pravidelného denného odpocinku pozostavajuceho z dvoch faz, z ktorych prva musi mat’ minimaine

3 hodiny a druh& miniméalne 9 hodin [podla ¢lanku 4 pism. g)], sa pocet preruseni (maximalne dve) vztahuje

na celt dobu denného odpocinku a nie na ¢ast pravidelného denného odpocinku pozostavajiceho z dvoch faz.
Odchylka podfa €lanku 9 ods. 1 sa nevztahuje na dobu tyZzdenného odpocinku, bez ohladu na to, €i ide

0 skratenu alebo pravidelnd dobu.
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Priloha 2

Objasnenie Komisie 1

Téma: Vnutrostatne nariadenia odvodené od predpisov Komisie

Clanok: rozsah pdsobnosti nariadenia (ES) &. 561/2006, ¢lanky 1, 2, 11 nariadenia.
Vznesené otazky:

Nemecky zakon vyzaduje, aby sa predpisy Spolo¢enstva ohladom €asu jazdy, prestavok

a déb odpocinku, ktoré zavadza nariadenie (ES) €. 561/2006, tykali aj menSich ,vozidiel
prepravujucich tovar® okrem tych, ktoré su uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) nariadenia, a to
vozidiel nad 2,8 tony.

Objasnenie:

Skutocnost, Ze niektoré typy dopravy nespadaju do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia
neznamena, Ze su vynaté zo vSetkych pravnych predpisov. Naopak, toto ustanovenie
naznacuje, ze Clenské Staty mozu v tejto oblasti vydavat svoje vlastné zakony. Ak tak budu
Clenské staty postupovat, ni€ im nebrani schvalit’ vnutrostatne predpisy, ktoré su odvodené
od pravnych predpisov Spolo€enstva, alebo vnutrostatne predpisy, ktoré su s nimi identické.
Poznamka

Objasnenie poskytli utvary Eurépskej komisie luxemburskym organom (list z februara 1993).

Objasnenie Komisie 2

Téma: Vozidla, ktoré su vedené za ucelom opravy, umytia alebo udrzby.

Clanok: 1, 2, 4 pism. a) a c)

Vznesené otazky:

Vozidla, ktoré su vedené za ucelom opravy, umytia alebo udrzby.

Objasnenie:

Podfa ¢lanku 4 pism. a) tohto nariadenia je cestna doprava vymedzena ako akakolvek cesta
realizovand uplne alebo &iastocne po verejnych komunikaciach vo vozidlach nalozenych alebo
prazdnych, ktoré sa pouZzivaju na prepravu cestujucich alebo tovaru. Preto ked vodi¢ vedie
vozidlo do garaze, umyvarne, na €erpaciu stanicu, na rézne miesta, na ktorych odovzda alebo
preberie vozidla od klientov atd., a ked uplne alebo CiastoCne vyuziva verejné komunikacie,
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potom tento typ cesty spada do vymedzenia pojmu cestnej dopravy podla nariadenia (ES)

€. 561/2006. Toto sa tyka vSetkych vodiCov, bez ohladu na to, €i su zamestnani na piny
uvazok, alebo len dogasne.

Clanok 1 tohto nariadenia v3ak stanovuje, Zze predpisy ohladom &asov jazdy, prestavok a déb
odpocinku sa vztahuju na vodi€ov pésobiacich v cestnej nakladnej i osobnej doprave.

V zavislosti od konkrétnych okolnosti nebudu pracovné povinnosti zamestnancov urcitych
spolo¢nosti z dovodu charakteru ich funkcie obsahovat aktivity spojené s cestnou nakladnou
alebo osobnou dopravou. V takychto pripadoch nebudu v skuto€nosti tito vodi€i posobit

v cestnej nakladnej doprave, ako je vymedzena tymto nariadenim, a preto sa na nich nebude
vztahovat rozsah pésobnosti jeho ustanoveni.

V kazdom pripade ¢lenskym Statom ni¢ nebrani v tom, aby pouZzili predpisy uvedené v tomto
nariadeni aj vo vztahu k inej doprave alebo vozidlam alebo vodi¢om, ktori nie su vyslovne
uvedeni v tomto nariadeni.

Poznamka

Objasnenie poskytli utvary Eurdpskej komisie €lenovi luxemburskych organov (list

z februara 1993).

Objasnenie Komisie 3

Téma: Vozidla pouzivané ako miestne obchody na miestnych trhoch.

Clanok: 13 ods. 1 pism. f) nariadenia (EHS) &. 3820/85 a 13 ods. 1 pism. d), druha zarazka
nariadenia (ES) ¢. 561/2006

Vznesené otazky:

Vozidla pouzivané ako miestne obchody na miestnych trhoch alebo na ucely podomového
predaja by mohli byt vyfiaté z pravidiel tykajucich sa po¢tu hodin najazdenych vodiémi podla
¢lanku 13 ods. 1 pism. f) nariadenia (EHS) &. 3820/85. Tato moznost uz podla nariadenia
561/2006 neexistuje. Vodici takychto vozidiel neprekonavaju dlhé vzdialenosti a nevedu
vozidlo dlhé hodiny a ich hlavnou odbornou €innostou nie je preprava tovaru, ale jeho preda,.

Objasnenie:

Nariadenie (ES) €. 561/2006 podla ¢lanku 13 ods. 1 pism. d) druha zarazka umoznuje vynatie
vozidiel s maximalnou pripustnou hmotnostou nepresahujucou 7,5 tony, ktoré sa pouzivaju
na prepravu materialu, zariadeni alebo strojov, ktoré vodi¢ poCas svojej prace pouziva. Tieto
vozidla sa budu pouzivat' len v okruhu 50 km od zakladne podniku a za podmienky, Ze vedenie
vozidla nie je hlavnou ¢innostou vodic¢a.

Rozhodnutie sudu, pripad C-128/04, potvrdzuje, Ze termin ,material alebo zariadenia“ sa
vztahuje nielen na nastroje a pristroje, ale aj na tovar, ktory je potrebny na vykonavanie prac,
ktoré spadaju do hlavnej ¢innosti vodi¢a predmetného vozidla.

V tomto kontexte by to znamenalo, Ze vozidla pouzivané ako miestne obchody na miestnych
trhoch by mohli byt podfa tohto €lanku vynaté za predpokladu, Ze prejdena vzdialenost
nepresahuje okruh 50 km od zékladne a Ze vedenie vozidla nie je hlavnou €innostou vodica.
Je v8ak potrebné pripomenut, Ze tato vynimka nie je automaticka, ale podlieha rozhodnutiu
jednotlivého ¢lenského Statu o tom, ¢&i ju na svojom Gzemi udeli alebo nie.

Pripomienka

Objasnenie poskytli utvary Eurépskej komisie poslancovi Patrickovi Doeringovi (list

z 12. novembra 2007).
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Objasnenie Komisie 4
Téma: Uplatriovanie ¢lanku 26 tohto nariadenia
Clanok: 26

Vznesené otazky: Podla ¢lanku 26 ,zaznamové zariadenie sa instaluje a pouzije vo vozidlach
evidovanych v ¢lenskom State, ktoré sa pouzivaju na cestni osobnu a nakladnu dopravu,
okrem vozidiel uvedenych v ¢lanku 3 nariadenia (ES) 561/2006.[...]°

Vysledkom tejto zmeny a doplnenia je povinnost inStalovat zaznamové zariadenie aj

vo vozidlach s maximalnou pripustnou hmotnostou 3,5 tony alebo nizSou.

Objasnenie: Podla ¢lanku 3 nariadenia 3821/85 je od povinnosti instalovat zaznamové
zariadenie konkrétne oslobodeny len zoznam urcitych kategérii vozidiel podfa ¢lanku 3
nariadenia 561/2006.

Na zaklade uvedeného je zrejmé, ze hlavnym ucelom nariadenia 3821/85 je zabezpedit uéinné
uplatiovanie predpisov tykajucich sa ¢asov jazdy, déb odpocinku atd. tak, ako su v sucasnosti
uvedené v nariadeni 561/2006 a v rozsahu uplatnenia tychto predpisov.

KedZe v8ak v nariadeni 3821/85 chyba vyslovny odkaz na novy ¢lanok 2 nariadenia 561/2006,
takyto vysledok je potrebné vydedukovat z ¢lankov 2, 4 a 26 nariadenia (ES) €. 561/2006.
Preto podfa ¢lanku 26 ods. 1 nariadenia 561/2006 sa vymedzenia pojmov uvedené v ¢lanku 4
maju pouzit ,na udely* nariadenia 3821/85. Clanok 4 obsahuje vymedzenie pojmu ,cestnej
dopravy“, ale je potrebné vnimat ho vo svetle obmedzenia rozsahu pésobnosti tohto terminu

v ¢lanku 3 nariadenia 3821/85 s vysledkom, Ze vozidla, ktoré su oslobodené podfa ¢lanku 2
nariadenia 561/2006, budu podobne oslobodené od povinnosti inStalovat a pouzivat
zaznamoveé zariadenie.

Poznamka
Objasnenie poskytli utvary Eurdpskej komisie nemeckym organom (list z 28. juna 2006).
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Objasnenie Komisie 5

Téma: Zaznamenavanie kombinovanej aktivity jazdy ,v rozsahu pésobnosti“ a ,mimo rozsahu
pdsobnosti®.

Clanok: 3 pism. h), 13 pism. i)

Vznesené otazky: Zaznamenavanie kombinovanej aktivity jazdy ,v rozsahu pdsobnosti*
a ,mimo rozsahu pdsobnosti®.

Objasnenie:

Podla ¢lanku 3 pism. a) sa toto nariadenie nevztahuje na cestni dopravu vykonavanu
,vozidlami pouzivanymi v pravidelnej osobnej doprave, ktorych trasa linky nepresahuje

50 kilometrov®. To znamena, Ze toto nariadenie sa tyka vodiCov, ktori vykonavaju tento typ
vynatej sluzby, len pokial zaroven vykonavaju Cinnosti, ktoré spadaju do jeho rozsahu
posobnosti a len vo vztahu k tymto ,zahrnutym® aktivitam.

Okrem toho, ¢lanok 6 ods. 5 tohto nariadenia vyZaduje od vodi¢a, aby vSetok ¢as straveny
vedenim vozidla, ktoré sa pouZiva na komerénu dopravu, ktora nepatri do rozsahu pésobnosti
tohto nariadenia, zaznamenal ako ,inu pracu®. Inymi slovami, aktivity spojené s vedenim
vozidla, ktoré nespadaju do vymedzenia pojmu ,Casu jazdy“ na ucely tohto nariadenia, nie je
mozné povazovat za ,odpocinok” podla ¢lanku 4 pism. f), s vysledkom, Ze je potrebné brat ich
do uvahy v ramci ich vdeobecnej aplikacie.

Preto, ak by sa vodi¢ autobusu zu€astioval kombinacie pravidelnych sluzieb, musel by pouzit
zaznamy z tachografu bez ohladu na to, ktor& aktivita spojena s vedenim vozidla, t. |.

v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia alebo mimo neho, previada. Pokial ide o cesty, ktoré su
dlhsie nez 50 km, vodi¢ by mal zaznamenat ,Cas jazdy“ a pri kratSich cestach by mal ,jazdu
mimo rozsahu pdsobnosti“ zaznamenat’ pod symbolom ,ina praca®“.

Poznamka
Objasnenie poskytli utvary Eurdpskej komisie talianskej organizacii ANAV (list z 23. jula 2007).
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Priloha 3

Zhrnutie NARIADENIA (ES) €. 561/2006

Clanok Opis Priestupky
1 Predstavuje toto nariadenie a obsahuje Ucely a ciele tohto dokumentu. Nie
2 Specifikuje vozidla v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia. Nie
3 Specifikuje typy vozidiel, ktoré su vynaté z pdsobnosti tohto nariadenia. Nie
4 Obsahuje vymedzenia urcitych pojmov, ktoré s pouzité v texte tohto nariadenia. Nie

(Poznamka: tu sa zavadza pojem ,rozdeleny odpocinok®.)
5 Uréuje minimalny vek sprievodcov a spolujazdcov. Ano
6 Stanovuje denné, tyzdenné a dvojtyzdenné jazdné limity. Vyzaduje zaznamenavanie jazdy mimo rozsahu Ano
pdsobnosti a pracovnej pohotovosti pre kazdy den v rdmci rozsahu pdsobnosti.

7 Uréuje poZiadavku Cerpania prestavky poc€as jazdy, jazdné limity a Strukturu vymedzenych prestavok. Ano
8 Vodici st povinni Cerpat denné a tyzdenné odpoc€inky a dodrziavat platné predpisy. Vymedzuje pravidelné Ano

a skratené doby odpocinku a pravidla pouzivania. PoZiadavka nahradit’ skrateny tyZdenny odpocinok.
9 Uvadza predpisy tykajuce sa pripustného rozdelenia odpoc€inku s ciefom pouZit trajekt alebo viak. Ano

Vyzaduje od vodi¢ov, aby zaznamenavali aktivity suvisiace s pracou, ktoré maju byt zaznamenané pred

a po prevzati vozidla.
VyZaduje, aby sa jazda ,mimo rozsah pdsobnosti“ zaznamenala ako ,ina praca“.

10 Definuje neakceptovatelné platobné rezimy. Ano

Od prevadzkovatelov dopravy vyZaduje, aby pri organizovani pracovného ¢asu vodic¢a reSpektovali toto

nariadenie.
Stanovuje previnenie prevadzkovatelov za poruSenia tohto nariadenia zo strany vodi¢ov bez ohladu na to,
kedy k takymto poruseniam déjde.
Definuje limity zodpovednosti prevadzkovatelov.
VyZaduje, aby zmluvni partneri reSpektovali toto nariadenie na zaklade vypracovania harmonogramov
a Casového planu.
Definuje poziadavky vo vztahu k prevadzkovatelom ohlfadom pravidelného stahovania a zabezpecéovania
Udajov z digitalneho tachografu.
11 Povoluje ¢lenskym Statom zaviest prisnejSie limity pre vnutroStatne cesty, ktoré musia zohladnit iné Nie
dohody. Platia len pre vnutroStatne cesty.
12 Stanovuje pravo vodi€a odchylit sa v nidzovych pripadoch od poziadaviek tohto nariadenia a definuje Nie
podmienky tohto prava.
13 Umozriuje ¢lenskym Statom udelit odchylku od definovaného zoznamu konkrétnych typov dopravy Nie
na vnutro$tatnom zaklade od poziadaviek ¢lankov 5 - 9, vratane.
14 Povoluje ¢lenskym $tatom nepouZit toto nariadenie za vynimoénych okolnosti, ale len na obmedzené Nie
Casové obdobie.
15 Stanovuje poziadavku kladenu na ¢lenské Staty zaviest kontroly tykajuce sa dopravy vynatej podla ¢lanku 3 Nie
pism. a).
16 Tyka sa pravidelnej osobnej dopravy bez instalacie tachografu. Uklada poziadavku predkladat cestovny Ano
poriadok a rozpis sluzieb. Vyprsi 31.12.2007 z dévodu uplatnenia €lanku 26.
17 Vymedzuje poziadavky na podavanie sprav a monitorovanie ulozené ¢lenskym Statom. Nie
18 Vyzaduje od ¢lenskych Statov, aby zaviedli legislativne opatrenia na to, aby toto nariadenie mohlo Nie
nadobudnut platnost.
19 Tyka sa sankcii, ktoré ukladaju ¢lenské Staty za porusenie tohto nariadenia. Nie
Definuje charakteristiku tychto sankcii a pozZiadavku, aby boli poru$enia sankcionované len raz.
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Extrateritorialita.

20 Zavadza poziadavku, aby bol vodi¢ povinny viest a predkladat zaznamy o uloZenej sankcii. Ano
Vyzaduje od vodicov, aby predkladali relevantné informacie viacerym zamestnavatelom, aby si tito mohli
plnit svoje povinnosti.
21 Zavadza znehybnenie (zakaz) za porusenia, ktoré maju vplyv na bezpeénost na ceste. Nie
Vyzaduje spravne sankcie ¢lenskych Statov pre prevadzkovatelov, ktori porusuju predpisy.
22 Nuti ¢lenské Staty, aby si navzajom pomahali pri monitorovani suladu a aby si vymieniali informacie tykajuce Nie
sa sankcii ulozenych rezidentom ¢élenského Statu.
23 Uklada poziadavku na Komisiu. Nie
24 Procesné formality. Nie
25 Obsahuje pravo ¢lenského Statu ziadat od Komisie, aby sa zaoberala rozdielmi pri uplathovani Nie
a vykonavani tohto nariadenia.
26 Meni a doplfia nariadenie 3821/85 (zjednocuje vynimky, dizku limitov &lanku 16). Nie
27 Meni a doplfia nariadenie 2135/98. Nie
28 Rusi nariadenie 3820/85. Nie
29 Uvadza datum nadobudnutia u€innosti tohto nariadenia. Nie
Priloha 4
Zhrnutie NARIADENIA (EHS) €. 3821/85
Clanok Opis Priestupky
1 Definuje zostavenie, inStalaciu, pouzivanie a testovanie zaznamového zariadenia, ako neoddelitelnej sucasti Nie
tohto nariadenia.
2 Spolo¢né vymedzenie pojmov s nariadenim (ES) €. 561/2006. Nie
3 Definuje, odkazom na nariadenie (ES) ¢. 561/2006, tie vozidla, ktoré musia byt vybavené technografmi Ano
a umozriuje ich volitelné pouzivanie pre vozidla, ktoré nespadaji do rozsahu pdsobnosti a ktoré vykonavaju
vnutrostatne cesty.
4 Uvadza, Ze k ,zaznamovému zariadeniu® patria aj ,jeho komponenty*. Nie
5 Zaobera sa typovym schvalenim a stanovuje bezpec¢nostné poziadavky. Odkaz na technicku $pecifikaciu Nie
v prilohe.
6 Zaobera sa oznacovanim typového schvalenia. Odkaz na prilohu. Nie
7 Riadenie typového schvélenia. Nie
8 Stiahnutie typového schvélenia a postupy pre rieSenie sporov. Nie
9 Proces schvalovania zaznamového listu. Nie
10 Definuje schvalovacie znacky, ktoré sa maju pouzit. Nie
11 Poziadavky na stiahnutie typového schvalenia. Nie
12 Postupy pre instalaciu a kontrolu (dielia). Nie
13 Zamestnavatel aj vodi¢ su spolo€ne povinni zabezpedit riadnu inStalaciu a pouzivanie zaznamového Ano
zariadenia a karty vodi€a.
14 Predpisy zaoberajuce sa pouzivanim zaznamového zariadenia a kariet vodi¢ov. Ano
15 Viac predpisov, ktoré sa zaoberajl zaznamovym zariadenim a kartami vodicov. Ano
16 Poruchy a nespravne fungovanie zdznamového zariadenia — postupy. Ano
17 Procesné formality. Nie
18 Procesné formality. Nie
19 Spolupraca medzi ¢lenskymi Statmi ohfadom uplatfiovania nariadeni. Nie
20 Procesné formality. Nie
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21 Datum nadobudnutia G¢innosti. Nie

Zdroje

Pracovna skupina CORTE/VOSA

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6)

MOU (schvalené vysvetlenie nariadenia (ES) ¢. 561/2006)
Nariadenie Rady (EHS) &. 3821/85

Nariadenie (ES) €. 561/2006

! NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizécii niektorych
pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopliiaju nariadenia Rady (EHS)
¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85.

2 SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych podmienkach
vykonavania nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢&. 3821/85 o pravnych predpisoch v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju
cestnej dopravy, a 0 zruseni smernice Rady 88/599/EHS.

¥ NARIADENIE RADY (EHS) ¢. 3821/85 z 20. decembra 1985 0 zdznamovom zariadeni v cestnej doprave.
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* NARIADENIE RADY (EHS) &. 543/69 z 25. marca 1969 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti,
ktoré sa tykaju cestnej dopravy.

> NARIADENIE RADY (EHS) &. 3820/85 z 20. decembra 1985 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v sociélnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy.

® Eurépska dohoda o préci posadok v medzinarodnej cestnej doprave (AETR).
’ Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006.

8 Rozsudok Stdneho dvora Eurépskej tnie z 15. decembra 1993, vec C-116/92.
% Rozsudok Sudneho dvora Eurdpskej Gnie z 29. aprila 2010, vec 124/09.

19 Rozsudok Stdneho dvora Eurépskej tnie z 9. novembra 1995, vec C-235/94.
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