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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

o vykonavani smernice 2003/59/ES o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodicov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy

1. VSEOBECNE INFORMACIE
1.1. Uvod

Podla ¢lanku 13 smernice 2003/59/ES ' ma Komisia predlozit Eurdpskemu parlamentu,
Rade, Eurdpskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov spravu
obsahujucu prvé hodnotenie vykondvania tejto smernice, najmi z hladiska rovnocennosti
roznych systémov zékladnej kvalifik4cie stanovenych v ¢lanku 3 a ich G¢innosti.

Tato sprava je zalozena na odpovediach, ktoré Clenské Staty a Norsko uviedli v dotazniku
rozoslanom vnutroStatnym organom vo februéri 2011.

Vicsina Clenskych Statov uviedla uplné odpovede na polozené otazky. Niektoré z nich vsak
nemali k dispozicii vSetky potrebné idaje na poskytnutie Gplnych informacii.

1.2. Smernica 2003/59/ES — zakladné prvky

Smernica 2003/59/ES o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodi¢ov ndkladnych
automobilov alebo autobusov bola prijatd s cielom zabezpecit' jednotni uroven vycviku
tychto vodicov, aby sa tak zvysila bezpecnost’ cestnej premavky v Eurdpe.

Smernicou sa ustanovuje povinna zakladné kvalifikacia a povinny pravidelny vycvik vodicov,
ktori su Statnymi prislusnikmi Clenskych Statov alebo ktori pracuju pre podnik so sidlom
v Eurdpskej unii. Ciel'om je zabezpecit, aby mali profesionalni vodici potrebnu kvalifikaciu
na vedenie vozidiel. Vodi¢om sa vydava osvedcenie o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom
vycviku s ndzvom osvedcenie o odbornej spdsobilosti (OOS).

Vycvik organizuju Skoliace strediska schvalené clenskymi Statmi.

1.3. Transpozicia smernice 2003/59/ES

Podl’a ¢lanku 14 kone¢ny termin na transpoziciu smernice uplynul 10. septembra 2006.
Kone¢ny termin na uplatiiovanie zakladnej kvalifikacie uplynul 10. septembra 2008 pre
vodiov, ktori st drziteI'mi vodi¢ského opravnenia kategérie D1, D1 + E, D alebo D+ E

(autobusy), a 10. septembra 2009 pre vodicov, ktori su drzitelmi vodic¢ského opravnenia
kategorie C1, C1 + E, C alebo C + E (nédkladné automobily).

Smernicu transponovali a vykonali vSetky ¢lenské Staty.

! U.v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4 — 17, v zneni zmien a doplneni.
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2. VYKONAVANIE SMERNICE 2003/59/ES
2.1. Rozsah poésobnosti smernice — ¢lanok 1

Tato smernica sa uplatiiuje na vedenie vozidiel vykonavané vodi¢mi, ktori st Statnymi
prisluSnikmi ¢lenského §tatu alebo Statnymi prisluSnikmi tretich krajin zamestnani v podniku
so sidlom v ¢lenskom S§tate, a pouzivaju vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodicské
opravnenie kategorie C alebo D.

. . . , Y g v . 1o, . g , 2
Odhaduje sa, Ze smernica sa tyka vodicov priblizne Siestich milionov vozidiel v Europe “.

Udaje tykajice sa poctu vodiCov z tretich krajin st neuplné alebo nedostatocné. Ak su tieto

udaje k dispozicii, vo vac¢Sine pripadov si vel'mi nizke v porovnani s celkovym poctom
ov 3

vodicov ".

Vo vicsine ¢lenskych Statov su osvedéenia o odbornej sposobilosti, ktorymi sa potvrdzuje
zakladna kvalifikacia, vydavané pre vodi¢ské opravnenia kategorie C ovela beZnejSie ako
osvedcenia vydavané pre vodi¢ské opravnenia kategorie D.

2.2 VynimKky — ¢lanok 2

Tato smernica poskytuje vynimky zo svojho rozsahu pdsobnosti niektorym kategéridm
.y 4
vodiCov .

Viacsina Clenskych Statov v plnom rozsahu uplatiuje vynimky podla ¢lanku 2. Rumunsko
vSak neuplatiiuje vynimky uvedené v Clanku 2 pism. e), f) a g). Norsko uplatituje vSetky
vynimky okrem vynimky uvedenej v ¢lanku 2 pism. f), ktord sa tyka ,,vozidiel pouzivanych
pri nepodnikatel'skej preprave osob alebo tovaru na sukromné ucely*.

Podla ¢lanku 2 pism. g): ,,Tato smernica sa neuplatiiuje na vodicov vozidiel prepravujucich
materidl alebo zariadenie, ktoré ma pouzit’ vodi¢ v priebehu svojej prace za predpokladu, ze
vedenie vozidla nie je vodicovou hlavnou ¢innost'ou®. Uplatilovanie tejto vynimky viedlo pri
niektorych kategoriach vodi¢ov ° (napriklad u voditov Zeriavov, mechanikov vedicich

Podl'a postdenia vplyvu ,,0 opatreniach potrebnych na zvySenie UCinnosti a efektivnosti systému
tachografov®, SEC(2011) 948, GR pre mobilitu a dopravu.

3 Niektoré odhady, ktoré poskytli vnutrostatne organy: 510 z 15 000 v Mad’arsku, 100 —200 z 11 000
v Pol'sku, 190 z 3 042 v Portugalsku, 185 z9 571 v Rumunsku, 24 z 9 638 na Slovensku, 23 z 10 136
v Spojenom kralovstve, ziadny z 8 606 v Bulharsku, 3 zo 615 v Litve.

Podra ¢lanku 2 sa smernica neuplatiiuje na vodi¢ov:

a) vozidiel s maximalnou povolenou rychlost'ou do 45 km/h;

b) vozidiel pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou obranou, protipoziarnou sluzbou alebo organmi
zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku, alebo vozidiel, ktoré su pod ich kontrolou;

¢) vozidiel, ktoré sa na tGcely technického vyvoja, opravy alebo udrzby podrobuji testom, alebo novych,
alebo prestavanych vozidiel, ktoré este neboli uvedené do prevadzky;

d) vozidiel pouzivanych v pripadoch niidze alebo uréenych na plnenie zachrannych uloh;

e) vozidiel pouzivanych vo vodi¢skych kurzoch kazdou osobou, ktora chce ziskat’ vodi¢ské opravnenie
alebo OOS v zmysle ¢lanku 6 a ¢lanku 8 ods. 1;

f) vozidiel pouzivanych pri nepodnikatel’skej preprave osob alebo tovaru na sukromné tcely;

g) vozidiel prepravujucich material alebo zariadenie, ktoré ma pouzit’ vodi¢ v priebehu svojej prace za
predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je vodicovou hlavnou ¢innostou.

Tieto informécie nepochadzaju z dotaznikov vratenych Clenskymi Statmi, ale Komisii ich poskytli
niektoré vnutrostatne organy.
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vozidla na dopravu pokazenych pol'nohospodarskych strojov atd’.) k odliSnym interpretaciam:
poOsobnosti tejto smernice. Pomoct’ mozu ur€ité usmernenia zamerané na objasnenie tejto
otazky.

2.3. Kvalifikacia a vycvik — ¢lanok 3

Podla c¢lanku 3 vedenie vozidiel podliecha povinnej zdkladnej kvalifikicii a povinnému
pravidelnému vycviku.

Oddiel 1 prilohy I opisuje oblasti vedomosti, ktoré musi obsahovat’ vycvik.

Oblasti vedomosti sa sustred’'ujii na tri zdkladné témy: ,,ZlepSenie racionalneho jazdného
spravania na zaklade bezpeCnostnych predpisov®, ,,Uplatiiovanie predpisov a,Zdravie,
cestna a environmentalna bezpecnost’, sluzby, logistika®.

Tieto témy su rozdelené na jednotlivé ciele podl'a vodi¢ského opravnenia, ktorého sa tykaju.
2.3.1. Povinna zakladna kvalifikacia

Od clenskych Statov sa ocakava zavedenie systému zakladnej kvalifikacie, ktory pozostava
z ucasti na kurze a sktisky alebo z teoretickej a praktickej skusky.

2.3.1.1. Moznost kombindcie ucasti na kurze a skasky

V ramci tejto moznosti musi zakladnd kvalifikacia obsahovat” kurz, ktory zahina vsetky
oblasti vedomosti uvedené v zozname podla oddielu 1 prilohy I. Kazdy uchiddza¢ musi
osobne viest’ aspon 20 hodin vozidlo prislusnej kategorie, ktoré spifia poziadavky skasobnych
vozidiel definované v smernici 91/439/EHS®. Cas trvania tohto vycviku je 280 hodin. Treba
zdoraznit’, ze tento vycvik sa nemd kombinovat’ s vycvikom pre iné typy kvalifikacii
(napriklad preprava nebezpecného tovaru).

Po skonceni vycviku prislusné organy podrobia vodi¢a pisomnej alebo tstnej skuske. Skuska
musi obsahovat’ aspont jednu otazku zkazdého zcielov oblasti vedomosti uvedenych
v zozname v oddiele 1 prilohy I.

2.3.1.2. Moznost’ skusky

V ramci tejto moznosti prislusné organy organizuju teoretické a praktické skusky, aby overili,
¢1 ma uchadzac potrebnu Groven vedomosti pozadovanu v oddiele 1 prilohy I vo vSetkych
oblastiach vedomosti a ciel'ov tam uvedenych.

Ako je uvedené v bode 2.2 prilohy I, teoretickd skuska sa sklada z najmenej dvoch casti: z
otazok s viacerymi moznostami odpovedi, z otdzok vyzadujucich priamu odpoved alebo z
kombinacie oboch az pripadovych Studii. Minimélny c¢as trvania teoretickej skusky je
4 hodiny.

Prakticka skusSka sa skladéa z dvoch casti: z vodi¢skej skusky s trvanim 90 minit zameranej na
posudenie racionalneho vedenia vozidla zaloZzeného na bezpecnostnych predpisoch

6 U.v.ESL237,24.8.1991,s. 1 - 24.
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a praktickej skusky, ktord sa tyka asponi schopnosti zarucit' bezpecnost ndkladu (vodi¢ské
opravnenia kategorie C a D), schopnosti zaru¢it' pohodlie a bezpecnost’ cestujiicich (D),
schopnosti zabranit’ kriminalite (C, D), schopnosti zabranit poskodeniu zdravia (C, D)
a schopnosti posudit’ nidzové situacie (C, D).

Minimalny ¢as trvania tejto skusky je 30 mintt.

Pétnast’ Clenskych Stitov a Norsko si zvolilo kombiniciu kurzu a skuSky, zatial co
11 ¢lenskych S§tatov vyuziva teoretické a praktické skuSky. Nemecko zaviedlo do
vnutro$tatneho prava obe moznosti a vodi¢ si méze vybrat’ (tabul’ka 1).

Tabul’ka 1 — Systém zakladnej kvalifikacie v ¢lenskych Statoch a v Norsku

Iba skiigk Belgicko, Cyprus, Grécko, Holandsko, frsko, Lotyssko, Malta, Portugalsko,
y Rakusko, Rumunsko, Spojen¢ kral'ovstvo
Kurz Bulharsko, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francuzsko, Litva,
Y Luxembursko, Mad’arsko, Norsko, Pol'sko, Taliansko, Slovensko, Slovinsko,
a skuska < . %,
Spanielsko, Svédsko
Ob? . Nemecko
moznosti

Clenské $taty spolupracuju s rozlinymi organizaciami, ktoré uchovavaji tidaje pre zakladnu
kvalifikaciu a pravidelny vycvik, ako s vnutro$tatne a regionalne organy ', trady | agentury
?  riaditel’stva '°, ministerstvd zodpovedné za dopravu a bezpenost cestnej premavky ',
statne podniky '* a osobitné strediska zriadené na tento ticel °.

2.3.1.3. Zrychlena zakladné kvalifikéacia

Zakladna kvalifikacia sa mdze zrychlit' na zdklade povinného kurzu s trvanim 140 hodin
a skusky a potvrdzuje sa vystavenim OOS.

Kazdy uchadza¢ musi osobne viest’ vozidlo asponi desat’ hodin.
Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy podrobia vodica pisomnej alebo ustnej
skuSke. Skuska musi obsahovat’ asponl jednu otdzku z kazdého z cielov oblasti vedomosti

uvedenych v zozname v oddiele 1 prilohy 1.

Zrychlenu zékladnt kvalifikdciu, ktord zostdva volitel'nd, pontka 19 ¢lenskych Statov
a Norsko (pozri tabul’ku 2).

Dansko, irsko, Mad’arsko, Nemecko, Rakusko, Rumunsko.
8 Norsko.

? Finsko, Svédsko.

Grécko, Lotys$sko, Taliansko.

Cyprus, Ceska republika, Luxembursko, Pol'sko.

Litva.

Slovinsko.
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Tabulka 2 — Zrychlena zakladna kvalifikacia v €lenskych Statoch a v Norsku

Bulharsko, Belgicko, Ceska republika, Déansko, Estonsko, Finsko,
Franctzsko, Litva, Luxembursko, Mad’arsko, Nemecko, Pol'sko,

Portugalsko, Rumunsko, Slovensko, Slovinsko, gpanielsko,
Svédsko, Taliansko a Norsko

Clenské 3taty, Kktoré
ponikaji zrychlenu
zakladnu kvalifikaciu

Clenské §taty, ktoré
neponukaju zrychlenu
zakladnu kvalifikaciu

Cyprus, Grécko, Holandsko, frsko, LotysSsko, Malta, Rakusko,
Spojené kralovstvo

Podl'a smernice mozu Clenské Staty vodicovi povolit’ jazdu na svojom tizemi aj pred ziskanim
OOS.

2.3.2.  Povinny pravidelny vycvik

Od clenskych Statov sa ocakdva zavedenie systému pravidelného vycviku zalozené¢ho na
povinnej Ucasti na kurze, ktora sa potvrdzuje vystavenim OOS.

2.3.3. Organizacia vycviku

Vycvik vo vSeobecnosti zabezpecuji autoSkoly, ale mézu ho poskytovat' aj neziskové

organizacie, odborné $koly, stredné odborné koly, stredné Skoly '* alebo $koly druhého
15

stupna .

V niektorych &lenskych §tatoch ' sa vycvik iastogne hradi zo zdrojov verejného sektora.
2.3.4. Schvalenie vycvikovych stredisk

Podla oddielu5 prilohy I vycvikové strediska zabezpeCujiice zdkladnt kvalifikaciu
a pravidelny vycvik musia schvalit’ prislusné organy ¢lenskych $tatov. Schvalenie sa moze
udelit’ len na pisomnu ziadost. K Ziadosti musia byt prilozené dokumenty o programe
vycviku a uc¢ebnych metddach, kvalifikaciach inStruktorov, o priestoroch, v ktorych sa kurzy
uskutocnia, nasadenom vozovom parku a pocte ucastnikov.

Prislusny orgén udeli schvalenie pisomne za podmienky, ze vycvik sa uskutocni v stlade
s dokumentmi priloZenymi k Ziadosti.

Prislusny orgén je opradvneny poslat’ splnomocnené osoby, ktoré¢ sa zicastia vycvikovych
kurzov.

24. Nadobudnuté prava — ¢lanok 4

Podla smernice sa nevyzaduje ziskanie zékladnej kvalifikdcie od vodicov, ktori su drzitel'mi
vodi¢ského opravnenia kategoérie D vydaného pred septembrom 2008, a vodicov, ktori st
drziteI'mi opravnenia kategorie C vydaného pred septembrom 2009.

Tak sa to robi napriklad v Bulharsku.

To je pripad Svédska.

Okrem Luxemburska, kde zdkladny vycvik hradi verejny sektor, v jednotlivych clenskych Statoch
zabezpecuju urciti formu financovania vycviku vnuatrostatne pracovné agentury.
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Organy presadzovania prava nehlasili ziadne velké problémy s uzndvanim nadobudnutych
prav vodicov, ktori su a tych, ktori nie st $tatnymi prislusnikmi daného $tatu.

Vnutrostatne spravne organy poskytovali informacie systému presadzovania prava napriklad
prostrednictvom rozosielania prisluSnej smernice a transponujicich pravnych predpisov,
organizovanim ad hoc vycviku a stretnuti s policajnymi dostojnikmi, posielanim listov
a spravnych aktov, uverejiiovanim usmerneni na internete atd’. V niektorych c¢lenskych
Statoch boli vydané nariadenia na verejnii diskusiu ajednym z konzultaénych organov
v procese vypocutia bola policia '’. Okrem toho v Rumunsku a Nérsku je orgin na
presadzovanie prava zaroven organom, ktory vydava OOS.

Organy presadzovania prdva mozu vyuZzivat mnoZstvo prostriedkov na overenie
nadobudnutych prav vodicov, ktori su a tych, ktori nie su Statnymi prislusnikmi daného $tatu,
predovsetkym kontrolu datumu vydania vodi¢ského oprédvnenia a jeho pravosti. M6Zu sa tiez
obratit’ na organ, ktory vodi¢ské opravnenie vydal, alebo, ak je to mozné, nahliadnut do
databazy obsahujtcej udaje pre zdkladnu kvalifik4ciu a pravidelny vycvik.

Podra ¢lenskych §tatov nespdsobuje tento aspekt smernice Ziadne velké problémy. Tazkosti
vSak vznikaju, ked’ sa obnovuje platnost’ vodi¢ského oprédvnenia a uz v lom nie je uvedeny
datum, kedy bolo vydané prvykrat. Existuje aj neistota v otazke, ako presadzovat’ prislusné
pravne predpisy, pretoze jednotlivé ¢lenské Staty a Norsko sa nachadzaju v rozliénych fazach
uplatiiovania smernice. Tato situdcia sa tyka iba malého poctu vodi¢ov a da sa jednoducho
riesit’ priamou vymenou informacii medzi vnatrostatnymi organmi.

2.5. Ziakladna kvalifikacia — ¢lanok 5
Smernica stanovuje minimalny vek pre vedenie vozidiel uréenych na prepravu tovaru alebo

0s0b na zaklade rozliénych kritérii, ako je kategéria vodi¢ského opravnenia, dizka vycviku
potrebna na ziskanie zédkladnej kvalifikacie a dlzka trasy.

17 To je pripad Malty a Norska.
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Tabul’ka 3 — Suhrn pozZiadaviek tykajucich sa zakladnej kvalifikacie novych vodicov

(¢lanok 5)
Vozidlo Poziadavka na | Poziadavka na | Vek
kategoriu 00S
vodicského
opravnenia
Preprava tovaru C-C+E normalne 18
Cl-Cl+E zrychlené 18
C-C+E zrychlené 21
Preprava osob D-D+E normalne 18
pri pravidelne;j na uzemi vlastného Statu
doprave a trase
<50 km zrychlené 21
D-D+E normalne 21
20 na uzemi vlastného
Statu. MoZe sa znizit' na 18,
ak nejde 0 prepravu
cestujucich.
zrychlené 23
DI -D1+E normalne 18
na uzemi vlastného Statu
zrychlené 21

Pristup k zakladnej kvalifikécii si nevyzaduje, aby bolo potrebné najprv ziskat’ zodpovedajuce

vodic¢ské opravnenie.

Preto v 13 ¢lenskych Statoch a vNo6rsku

18

sa modze zakladna kvalifikacia kombinovat’

s vycvikom na ziskanie vodi¢ského opravnenia (pozri tabul'ku 4).

stupen pokroku v programe vodicského opravnenia.

Norsko od uchadzacov vyzaduje, aby pred zaCiatkom programu zakladnej kvalifikdcie dosiahli urcity
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Tabul’ka 4 — Kombinacia vycviku na ziskanie vodi¢ského opravnenia kategorie C
alebo D a zékladnej kvalifikacie v ¢lenskych Statoch a v Nérsku

Clenské Staty, ktoré

kombinuji  vyevik - na Belgicko, Dansko, Estonsko, Grécko, Holandsko, frsko,

21skf1n1e . VOdlc,s k.eho Litva, LotySsko, Malta, Nemecko, (Ciastocne), Norsko,
opravnema kategdrie C Rakusko, Spojené kralovstvo, Svédsko

alebo D a zakladnu » SPO) >

kvalifikaciu

Clenské Staty, ktoré

nekombinuju  vyevik - na Bulharsko, Ceska republika, Finsko, Francuzsko,

ilsll‘(:\lflliznia ]:;(:lc(f:(izhg Luxembursko, Mad’arsko, Pol’sko, Portugalsko,
P ’g . | Rumunsko, Slovensko, Slovinsko, Spanielsko, Taliansko

alebo D a zakladnu

kvalifikaciu

Niektoré clenské Staty, ktoré kombinuju vycvik na ziskanie vodi¢ského opravnenia a zakladna
kvalifikaciu, si zvolili moznost" kombinovat’ vycvik na ziskanie vodi¢ského opravnenia
kategorie C a D so zakladnou kvalifikaciou aj so zrychlenou zékladnou kvalifikaciou, zatial
¢o iné od uchadzacov vyzadujl, aby pred zaciatkom zdkladnej kvalifikacie dosiahli urcity
stupen pokroku v programe vodi¢ského opravnenia.

Vo vicsine clenskych Statov sa nepovoluje vydavanie OOS pred ziskanim prislu§sného
vodi¢ského opravnenia. Belgicko s tym vsak suhlasi pri kombinovanom vycviku, Rakusko
dopredu vyzaduje iba zlozenie teoretickej skiiSky a Litva vyzaduje, aby bol vodi¢ drzitelom
len vodi¢ského opravnenia kategorie B. Hoci Norsko vo vSeobecnosti vyzaduje, aby bol
uchadzac drzitelom vodi¢ského opravnenia pred vydanim OOS, vynimku maji vodici, ktori
absolvuju odbornu staz alebo prax.

2.6. Osvedcenie o odbornej sposobilosti (OOS) potvrdzujice zakladnu kvalifikaciu —
¢lanok 6

Clenské $taty vydavajii OOS vodi¢om, ktori absolvovali vycvik a zlozili skagku alebo ktori
zlozili teoreticku a praktickt skusku, podla zvolenej alternativy.

Ak si Clensky §tat zvolil moznost’ pozostavajicu z kurzu a skisky alebo zrychlent zdkladna
kvalifikaciu, vycvikovy kurz zahfiia vSetky oblasti vedomosti uvedené v zozname v oddiele 1
prilohy I k smernici. Po iom nasleduje pisomna alebo tstna skuska.

Ak si Clensky stat zvolil iba moznost’ skusok, vodi¢i musia zlozit' teoreticku a prakticku
skasku, ako je uvedené v bode 2.2 prilohy I.

Clenské $taty nehlasili Ziadne problémy tykajuce sa uplatiiovania tohto lanku.
2.7. Pravidelny vycvik — ¢lanok 7
Pravidelny vycvik by mal vodicom umoznit’ aktualizovat’ ich vedomosti, ktoré su dolezité pri

ich praci. SIuzi na to, aby prehibil a zopakoval niektoré oblasti vedomosti uvedené v oddiele 1
prilohy L.
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Pravidelny vycvik trva 35 hodin kazdych pét’ rokov, miniméalne v sedemhodinovych casovych
usekoch, ako je uvedené v oddiele 4 prilohy .

Viacsina cClenskych Statov umoznuje vodicom absolvovat’ jednotlivé sedemhodinové casti
vycviku. Stanovuju si vSak osobitné poziadavky, ktoré sa prevazne tykaji ¢asového obdobia,
pocas ktorého musia vodici absolvovat celych 35-hodinovy vycvik.

V niektorych c¢lenskych Statoch moze toto obdobie predstavovat 12, 6 alebo 3 mesiace,
pripadne dokonca jeden tyzden '°. Aj dalsie Glenské §taty urdili podet sedemhodinovych
usekov, na ktoré je vycvik rozdeleny: napriklad dve vycvikové stretnutia po 7 hodin, dva
samostatné moduly pozostavajuce z troch vycvikovych dni po 7 hodin a dvoch vycvikovych
dni po 7 hodin, 5 po sebe idacich dni alebo dvoch tsekov v dizke 3 dni a 2 dni *° atd’.

2.8. Osvedcenie o odbornej sposobilosti (OOS) potvrdzujice pravidelny vycvik —
¢lanok 8

Clenské staty vydavajia OOS vodi¢om, ktori absolvovali pravidelny vycvik.

Novi vodi¢i musia absolvovat’ prvy kurz pravidelného vycviku v priebehu piatich rokov od
vydania OOS potvrdzujuceho zdkladni kvalifikdciu a vodi¢i, ktori st drzitel'mi
nadobudnutych prav, v sulade s ¢asovym pldnom stanovenym ich ¢lenskymi $tatmi.

Podla smernice su od povinnosti ziskat’ zakladnt kvalifikaciu oslobodeni vsetci vodici, ktori
su drziteI'mi vodi¢ského opravnenia kategorie D vydaného pred septembrom 2008, a vodici,
ktori su drziteI'mi opravnenia kategorie C vydaného pred septembrom 2009. Pre vodicov
s takymito nadobudnutymi pravami prijali c¢lenské Staty vnuatroStatne casové plany
absolvovania prvého kurzu pravidelného vycviku skoneénym terminom vroku 2015
(vodicské opravnenie kategorie D) a 2016 (vodicské opravnenie kategorie C).

Clenské §taty rozhodli o vzajomnom uznavani prechodnych obdobi, ktoré si stanovili *'.
V sulade s tym az do uplynutia kone¢ného terminu v roku 2015 (vozidla kategoérie D) a 2016
(vozidla kategorie C) vodi¢i nesmu byt v ziadnom clenskom S$tite potrestani za to, Ze
neabsolvovali pravidelny vycvik.

Clenské $taty si zvolili rozliéné kritéria na zostavenie vnutro§tatnych ¢asovych planov pre
pravidelny vycvik vodicov, ktori su drziteI'mi nadobudnutych prav. Tieto kritéria mézu byt
zalozené napriklad na datume vydania vodi¢ského opravnenia, ddtume narodenia vodica,
datume skoncenia platnosti vodi¢ského opravnenia, na veku vodica alebo na ¢isle vodi¢ského
opravnenia.

Vnutrostatne ¢asové plany su uvedené v prilohe.
2.9. Miesto vycviku — ¢lanok 9

Vodiéi, ktori st $tatnymi prislusnikmi lenského $tatu EU, musia ziskat' zakladn kvalifikaciu
v Clenskom S§tate, v ktorom maji svoje bydlisko, zatial ¢o vodi¢i, ktori st Statnymi

Dansko, Norsko, Francuzsko a Lotyssko, v tomto poradi.

Luxembursko, Rumunsko a Franctizsko, v tomto poradi.

Dohoda bola dosiahnutd na zasadnuti vyboru 27. maja 2009. Informacna sprava, ktoru vydali utvary
Komisie, bola potom rozposlana vSetkym ¢lenom vyboru.

20
21
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prislusnikmi tretich Statov, musia ziskat’ tuto kvalifikaciu v ¢lenskom Stéte, v ktorom ma sidlo
ich zamestnavatel’, alebo v ¢lenskom State, v ktorom ziskali pracovné povolenie.

Vodici sa musia podrobit’ pravidelnému vycviku v clenskom §tate, v ktorom maju svoje bydlisko alebo
v ktorom pracuju.

Pokial' ide o uznavanie predchadzajiceho vycviku u vodicov, ktori zmenia krajinu pobytu alebo

krajinu, v ktorej pracuju, vicsina ¢lenskych Statov vyzaduje osvedcenie alebo dékaz o absolvovanom
g2

vycviku™.

Clenské Staty nehlasili ziadne problémy tykajiice sa uplatiovania tohto &lanku. V niektorych
ojedinelych pripadoch vSak nie vzdy uznavaju predchadzajuci vycvik Ciastocne vykonany v inom
¢lenskom State a uznavaju iba vycvik absolvovany na ich tizemi.

2.10. Kéd spolocenstva — ¢lanok 10

Prislusné organy vyznacia bud’ na vodi¢skom preukaze, alebo na osobitnej kvalifika¢nej karte
vodica kod 95, ktory sluzi na preukazanie splnenia podmienok vycviku.

Vyznacenie kodu na kvalifikacnej karte vodi¢a si zvolilo 13 ¢lenskych Statov ana vodi¢skom
preukaze ho vyznacuje 12 Clenskych Statov. Vo Finsku platia obe moznosti, zatial’ ¢o v Luxembursku
sa kod vyznacuje na vodi¢skom preukaze a zaroven na karte iba v pripade vodicov bez trvalého
pobytu v krajine.

Norsko vyznacuje kdd 95 na osvedceni o odbornej sposobilosti. V buducnosti ho tiez bude
uvadzat’ na vodi¢skom preukaze (tabul’ka 5).

Tabul’ka 5 — Kéd 95

Clenské  3taty, ktoré
vyzna¢uju kod 95 na | Belgicko, Grécko, Holandsko, Nemecko, Litva, LotySsko, Luxembursko,
vodi¢skom preukaze Malta, Rakusko, Pol'sko, Slovinsko, Taliansko

Clenské 3taty, ktoré 5 )
vyznafuju kod 95 na | Bulharsko, Cyprus, Ceska republika, Déansko, Estonsko, Francuzsko, Irsko,

kvalifikacnej karte | Mad’arsko, Portugalsko, Rumunsko, Slovensko, Spojené kralovstvo,

vodica Spanielsko, Svédsko

Finsko Platia obe moznosti

Luxembursko Kod sa vyznacuje na vodi¢skom preukaze. Iba v pripade vodicov bez trvalého
pobytu v krajine sa uvddza aj na karte.

Norsko Kod 95 sa vyznacuje na osved€eni o odbornej sposobilosti. V budiicnosti ho

budu uvadzat’ aj na vodi¢skom preukaze.

2 V Luxembursku rozhoduje minister dopravy individualne o jednotlivych pripadoch, pricom berie do

uvahy stanovisko prislusnej komisie na ministerstve pre udrzatel'ny rozvoj a infrastruktaru. Na Malte
organy vykonavaju kontrolu a vymienaju si idaje s prisluSnym organom ¢lenského Statu vodica.
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2.11. Minimalna kvalifikdcia a poziadavky na vycvik — priloha I

Ako uz bolo uvedené (oddiel 3.3), oddiel 1 prilohy I obsahuje zoznam oblasti vedomosti,
ktoré musia Clenské S$taty zohladiovat pri vytvarani systému zakladnej kvalifikacie
a pravidelného vycviku vodicov.

V oddiele 2, tykajicom sa povinnej zakladnej kvalifikacie podl'a ¢lanku 3 ods. 1 pism. a), sa
pozaduje, aby kazdy uchadza¢ osobne viedol vozidlo asponi 20 hodin v sprievode inStruktora.
Vodi¢i nékladnej dopravy, ktori si chcu rozsirit' kvalifikaciu tak, aby mohli prepravovat
osoby alebo naopak, ked’Ze s drzite'mi OOS, musia opakovat’ len Casti Specifické pre nova
kvalifikdciu a osobne viest' vozidlo 5 hodin. Pri zrychlenej zakladnej kvalifikacii musia
uchédzaci osobne viest’ vozidlo 10 hodin a dve a pol hodiny v uvedenom poradi.

Podl'a oddielu 2 (bod 2.1) prilohy I méze kazdy vodi¢ viest' vozidlo maximélne 8 hodin
z pozadovanych 20 hodin v Specidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri. Pri zrychlenej
zékladnej kvalifikacii mézu uchadzaci viest’ vozidlo maximalne $tyri hodiny z pozadovanych
10 hodin v Specidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri.

Vo vicsine Clenskych statov uchadzadi nemusia viest’ vozidlo v Specidlnom teréne ani na
trenazéri. Niektoré Staty to vSak umoziuju ako alternativu.

V kratkosti, v ¢lenskych S$tatoch sa nevyskytli ziadne vécSie problémy pri uplatiovani
prilohy I. Rakusko a Slovinsko hlésili niektoré pripady tykajlice sa potreby praktického
vycviku alebo postacujicej teoretickej vyucby. Okrem toho stoji za povSimnutie nazor
Belgicka, Ze priloha I je viac orientovana na vodicov vykonavajicich medzindrodni dopravu
ako na vodicov jazdiacich na kratSie vzdialenosti.

3. ZAVERY A ODPORUCANIA
3.1. VSeobecné hodnotenie uplatiiovania smernice 2003/59/ES

Prijatim smernice 2003/59/ES zdkonodarca prispel k zabezpeceniu jednotnej Grovne vycviku
profesionalnych vodi¢ov v Eurdpskej unii, aby sa tak vSeobecne zvysila bezpecnost’ cestnej
premavky.

Podl’a zisteni hodnotenia existujii medzi ¢lenskymi §tatmi v uplatiiovani smernice 2003/59/ES
viacer¢ rozdiely.

Po prvé, smernica dava ¢lenskym Stdtom na vyber, ¢i zakladna kvalifikacia bude mat’ podobu
kurzu a skusky, alebo bude pozostidvat’ iba zo skuSok. Aj Struktira pravidelného vycviku
modze byt rozdielna, pretoze v niektorych Clenskych Statoch sa vycvik absolvuje ako jeden
kurz, zatial’ Co v inych Statoch sa 35 hodin mdze rozlozit’ na r6zny pocet rokov.

Po druhé, vycvikové programy a ucebné metddy nie st Standardizované: obsah kurzov je
v jednotlivych c¢lenskych Statoch rozdielny, rovnako ako sposob poskytovania vycviku.
V niektorych ¢lenskych Statoch je napriklad popri tradicnom vyucovani povolené pouZzivanie
pocitacovych modulov.

Okrem toho su v jednotlivych ¢lenskych Statoch odlisné poziadavky na inStruktorov a na
priestory, v ktorych kurzy prebiehajt.
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Napokon, pocet vodiCov na jednu triedu, vozovy park a dostupnost vykonného trenazéra
zéavisi od Skoliaceho strediska.

Napriek tomu rovnocennost systémov kvalifikdcie a efektivnost pri zabezpecCovani
pozadovanej kvalifikicie zaruuju vnutroStatne systémy vycviku, ktoré musia spiiat
poziadavky uvedené v prilohe I tykajuce sa minimdlneho rozsahu vyufovanych oblasti
a Struktury skuasok. Sledovanie vycvikovych stredisk zo strany vnuatroStatnych organov taktiez
vyznamne prispieva k zabezpeceniu suladu vycviku s ciel'mi smernice.

3.2 Zakladné prvky, ktoré treba zlepsit’, a odporicania

Na zaklade zisteni, ktoré sa tykaju uplatiiovania smernice, by bolo potrebné zlepsit’ niekol'ko
konkrétnych veci.

Pokial’ ide o vynimky uvedené v ¢lanku 2 smernice, skutoCnost, ze viaceré clenské Staty
uplatiuji rozdielne vynimky, mozZe spdsobit’ problémy v cezhrani¢nej doprave v EU.

Hoci Komisia zatial nema poznatky o ziadnych takychto pripadoch, vo vSeobecnosti je
potrebné, aby si profesiondlni vodi¢i a podniky uvedomovali existenciu rozdielov medzi
¢lenskymi Statmi, ktoré stivisia s uplatiovanim ¢lanku 2 smernice.

Bolo by preto potrebné, aby Komisia v strednodobom horizonte vydala urcité usmernenia
s cielom vyjasnit’ rozsah vynimiek podl'a ¢lanku 2.

Co sa tyka rozdielov medzi $titmi v stanoveni asovych planov pravidelného vycviku,
vz4djomna vymena vnutroStatnych cCasovych pldnov by mala pomdct prekonat akékolvek
problémy, s ktorymi sa mozu stretnit’ organy presadzovania prava pri kontrole zahrani¢nych
vodic¢ov. To sa da zariadit’ v rdmci vyboru zriadeného podla ¢lanku 12.

Ked’Ze smernica sa nezaoberd touto otazkou, je dolezité udrziavat’ uzku spolupracu medzi
¢lenskymi Statmi, predovSetkym v ramci vyboru pre vycvik profesionalnych vodicov.

Komisia s ohladom natato situaciu zostavila zoznam existujucich vnutroStatnych
kontaktnych miest s ciel'om ulah¢it’ spolupracu medzi ¢lenskymi $tatmi.

Napokon do buducnosti sa zda uzitoéné tizko zapojit’ socialnych partnerov a pravidelne s nimi
konzultovat’.
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VniitroStitne ¢asové plany absolvovania pravidelného vycviku pre vodi¢ov s nadobudnutymi pravami

(kone¢né terminy ucasti na prvom kurze)

Priloha

. Kat. D: 10.9. 2013
Rakiisko Kat. C: 10.9.2014
. Kat. D: 10. 9. 2015

Belgicko Kat. C: 10. 9. 2016
Vodi¢ské opravnenie kat. D vydané:
pred 31. 12. 1970: 31. 12. 2009
od 1.1.1971 do 31. 12. 1980: 31. 12. 2010
od 1. 1. 1981 do 31. 12. 1990: 31. 12. 2011
od 1. 1. 1991 do 31. 12. 2000: 31. 12. 2012
od 1. 1.2001 do 10. 9. 2008: 10. 9. 2013
Vodic¢ské opravnenie kat. C vydané:
pred 31. 12. 1970: 31. 12. 2010
od 1.1.1971 do 31. 12. 1980: 31. 12. 2011
od 1.1.1981 do 31. 12.1990: 31. 12. 2012
od 1. 1.1991 do 31. 12. 2000: 31. 12. 2013

Bulharsko od 1. 1.2001 do 10. 9. 2009: 10. 9. 2014

Cyprus Vsetky: 26. 1. 2012

Ceska republika Vietky: 1. 8.2011

Déansko Kat. D:
Datum narodenia Terminy
1,2 alebo 3 30.6.2009
4,5 alebo 6 31.12.2009
7, 8 alebo 9 30.6.2010
10, 11 alebo 12 31.12.2010
13, 14 alebo 15 30.6.2011
16, 17 alebo 18 31.12.2011
19, 20 alebo 21 30.6.2012
22,23 alebo 24 31.12.2012
25,26 alebo 27 30.6.2013
28,29, 30 alebo 31 31.12.2013
Kat. C:
Datum narodenia Terminy
1,2 alebo 3 30.6.2010
4,5 alebo 6 31.12.2010
7, 8 alebo 9 30.6.2011
10, 11 alebo 12 31.12.2011
13, 14 alebo 15 30.6.2012
16, 17 alebo 18 31.12.2012
19, 20 alebo 21 30.6.2013
22,23 alebo 24 31.12.2013
25,26 alebo 27 30.6.2014
28, 29, 30 alebo 31 31.12.2014

Estonsko Vsetky: 1. 9. 2011

SK
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Finsk Kat. D: 10.9.2013
1nsko Kat. C: 10. 9. 2014
F izsk Kat. D: 10. 9. 2011
rancuzsko Kat. C: 10.9. 2012
N K Kat. D: 10.9. 2015
emecko Kat. C: 10. 9. 2016
, Kat. D: 10.9.2013
Grécko Kat. C: 10. 9. 2014
" Kat. D: 10.9.2013
Madarsko Kat. C: 10. 9. 2014
frsk Kat. D: 10. 9. 2009
rsko Kat. C: 10. 9. 2010
. Kat. D: 10.9.2013
Taliansko Kat. C: 10. 9. 2014
. Kat. D: 10.9.2013
LotySske Kat. C: 10. 9. 2014
Lit Kat. D: 10.9.2013
1tva Kat. C: 10. 9. 2014
Kat. D: 10.9. 2015
Luxembursko Kat. C: 10. 9. 2016
Kat. D: 9. 9. 2013
Malta Kat. C: 9. 9. 2014
Kat. D: 10.9. 2015
Holandsko Kat. C: 10. 9. 2016
Pol’sko Vsetci: 12. 9. 2014
Portugalsko Kat. D:
vodici, ktori maju teraz:
30 rokov: do 10. 9. 2011
medzi 31 a 40 rokmi: do 10. 9. 2012
medzi 41 a 50 rokmi: do 10. 9. 2013
nad 50 rokov: do 10. 9. 2015
Kat. C:
vodici, ktori maju teraz:
30 rokov: do 10. 9. 2012
medzi 31 a 40 rokmi: do 10. 9. 2013
medzi 41 a 50 rokmi: do 10. 9. 2014
nad 50 rokov: do 10. 9. 2016.
Rumunsko Systém zavedeny od roku 2003
Slovinsk Kat. D: 1. 10. 2008
ovinsko Kat. C: 1. 10. 2009
Kat. D: 10. 9. 2013
Slovensko

Kat. C: 10. 9. 2014

16

SK



Spanielsko

a) Vodi¢ské opravnenie kat. D konciace ¢islicou:

1 alebo 2: 10. 9. 2011

3 alebo 4: 10.9. 2012
5 alebo 6: 10.9.2013
7 alebo 8: 10.9. 2014
9 alebo 0: 10. 9. 2015

b) Vodic¢ské opravnenie kat. C konciace Cislicou:

1 alebo 2: 10. 9. 2012
3 alebo 4:10.9.2013
5 alebo 6: 10.9. 2014
7 alebo 8:10.9. 2015
9 alebo 0: 10.9. 2016

Svédsko

Kat. D: 10.9. 2015
Kat. C: 10. 9. 2016

Spojené kralovstvo

Kat. D: 9.9. 2013
Kat. C:9.9.2014

Norsko

Vodi¢ské opravnenie kat. D s lehotou skoncenia platnosti od 10. 9. 2011 do 10. 9.
2015: datum skoncenia platnosti vodi¢ského opravnenia.

Datum skoncenia platnosti vodi¢ského opravnenia kat. D:

2008: 2011

2009: 2012

2010: 2013

2011: 10.9.2011

od 11.9.2015: 2015
2016: 2014

2017: 2015

2018: 2014

Vodi¢ské opravnenie kat. C s lehotou skoncenia platnosti od 10. 9. 2012 do 10. 9.
2016: datum skoncenia platnosti vodi¢ského opravnenia.

Datum skoncenia platnosti vodi¢ského opravnenia kat. C:

2009: 2012
2010: 2013
2011: 2014
do 10.9.2012: 2012
od 11.9.2016: 2016
2017: 2015
2018: 2016
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