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Prihovor

Pan Jacques Barrot, viceprezident Europskej komisie, komisar pre dopravu

Cestna nakladna preprava je oporou eurdpskej prepravy a logistiky. Eur6pa nepotrebuje len
efektivnu, ale aj bezpecnl cestni nakladni prepravu. Spravne zabezpecenie nakladu je
nevyhnutné pre dosiahnutie eSte bezpecnejSej cestnej ndkladnej prepravy.

Priblizne 25% nehdd tykajucich sa nakladnych &ut, mozno pripisat na vrub nedostatocnému
zabezpeceniu nakladu. Pravidla zabezpeCenia nakladu existuju v niekolkych clenskych
Statoch, ale €asto sa liSia obsahom a rozsahom, atym je pre medzinarodnych prepravcov
zlozité poznat minimélne poziadavky zabezpelenia nakladnej prepravy pre danu
cezhraniénu prepravnl operaciu.

Od konca roka 2002 toto odvetvie, Clenské Staty a Komisia spravili prakticky krok k
bezpelnejSej cestnej premavke vytvorenim prirucky zabezpecéenia nakladu, ktord vam s
radostou predstavujem v sucasnej podobe. Sucasny dokument je vysledkom viac ako
trojroénej spoloénej prace expertov. Dakujem v&etkym expertom za to, Ze sa podelili o svoje
odborné znalosti na tomto pripade a venovali vela ¢asu tomu, o ¢om si myslim, Ze je
uzito€nou a profesionalnou priru¢kou.

Zasluzi si, aby bola preitand vSade v EurOpskej unii. V tejto suvislosti som vdaény
Medzinarodnej Unii cestnej dopravy za jej cennu podporu pri preklade tejto knihy do
maximalneho poctu jazykov Spolo¢enstva.

Nech sa priru€ka Cita a uplatiuje vSade v Eurépe, aby pomohla ndSmu spolo¢nému cielu
dosiahnut’ bezpeénejSiu dopravu.

[Podpis]



Poznamky

1. Tato priru¢ka najlepSich postupov bola vytvorend expertnou skupinou
zriadenou z expertov, menovanych jednotlivymi &lenskymi Statmi, dopravnym
odvetvim a Generalnym riaditelstvom pre dopravu a energetiku. Tento
dokument bol prezentovany skupine na vysokej Urovni pre cestnd
bezpecnost, ktora sa pozitivne vyjadrila vo veci obsahu a rozsahu.

2. Téato priru¢ka najlepsSich postupov by mohla byt podkladom pre vSetky Statne
a sukromné strany priamo alebo nepriamo zainteresované do zabezpecenia
nékladu. Tento dokument by sa mal &itat' a vyuZivat ako pomoc pri aplikacii
bezpecnych a osvedCenych postupov v tejto oblasti.

3. Tato prirucka nie je zavazna v zmysle pravneho aktu prijatého
Spoloéenstvom. Jednoducho predstavuje zhromazdené znalosti eurépskych
expertov v tejto oblasti. Bola vypracovana a prijata so suhlasom vladnych
expertov Clenskych Statov a dalSich zainteresovanych stran. Zamerom tejto
priru¢ky najlepSich postupov je ufahcit cezhrani¢né dopravné operécie pokial
ide o zabezpec€enie nakladu. Dodrziavanie principov a metéd popisanych v
tejto prirucke by malo byt chipané orgdnmi Cinnymi v tresthom konani v
zmysle, Ze vedie k adekvatnej trovni bezpeénosti poZzadovanej na vykonanie
medzinarodnych dopravnych operacii. Pri pouzivani tejto priruky sa musime
uistit, ze pouzité metody su adekvatne pre konkrétnu vzniknutu situaciu
a v pripade potreby urobit’ dalSie opatrenia.

4, DéleZité je pamatat’ na to, Ze Elenské Staty mdézu mat Specifické poziadavky
vztahujuce sa na zabezpelenie nékladu, ktoré nie su obsiahnuté v tejto
prirucke najlepSich postupov. Z tohto dévodu je vzdy potrebné konzultovat
prislusné organy a informovat sa o existencii takychto Specifickych
poZiadaviek.

5. Tento dokument je verejne dostupny. Zdarma je mozné si ho prevziat na
webovej stranke Eurdpskej komisie’.

6. Je nevyhnutné, aby bola tato priru¢ka pravidelne pripomienkovana a
zmenena a doplnena podla potreby, ako vysledok dalSich skusenosti a
sustavného rozvoja systémov a technik v oblasti zabezpecenia nékladu. V
Case pisania tohto dokumentu nie je mozné podstupit’ pripomienkovy proces.
Citatel' by mal navstivit webovu stranku Eurépskej komisie, kvéli informaciam
o poslednej dostupnej verzii tejto priruéky. Akékolvek navrhy na vylepSenie
alebo doplnenie obsahu su srdeéne vitané a mali by byt zaslané na adresu
uveden( v poznamke pod &iarou’. VSeobecné otazky tykajice sa tejto
priru¢ky by mali byt zaslané na rovnaku adresu.

1 Webova stranka: http://europa.eu.int/comm/transport/road/index_en.htm
2 Europska komisia, Generalne riaditel'stvo pre dopravu a energetiku, Odd. bezpeénosti ciest, 200 rue
de la Loi, BE-1049 Brusel. E-mail: tren-mail@cec.eu.int.
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0. Stru€na priru¢ka: desat najdolezitejSich
pravidiel pre zabezpecenie nakladu

Nasledujlca ¢ast’ je kratky zoznam doleZitych zékladnych pravidiel, ktoré si vzdy
platné v pripade akéhokol'vek prepravovaného nakladu, ana ktoré by sme mali
pamatat’ alebo ich reSpektovar’ v pripade uskutocnovania dopravng) operacie. Tento
zoznam nie je chpany ako samostatny. Musi byt doplneny podrobngsim
vysvetlenim, ktoré sa nachédza v hlavng ¢asti dokumentul.

Nezabludajte, ak je ndklad neprimerane zabezpeteny, mbdZe predstavovat
nebezpecenstvo pre inych apre vas. Neprimerane zabezpeceny naklad méze spadnat
z vozidla, spbsobit’ dopravnu zépchu a ostatni Tudia by sa mohli zranit’ alebo zabit'.
Neprimerane zabezpeceny naklad by vas mohol zranit’ alebo zabit' pocas siiného
brzdenia alebo havérie. Riadenie vozidla méze byt ovplyvnené tym, ako je naklad
rozloZeny a/alebo zabezpeteny navozidle, ¢o méZe skomplikovat’ ovliadanie vozidla

Niektoré z nasledujlcich desiatich pravidiel st v prvom rade zamerané na vodica,
pretoze ten fyzicky prepravuje naklad do ciela, a preto je priamo vystaveny
nebezpetenstvu v spojitosti s prepravnou operaciou:

e Skor ako sa vozidlo nalozi, skontrolujte ¢i je nakladacia ploSing, karoséria a
akékolvek zariadenie na zabezpecenie ndkladu v neposkodenom a
pouzitel'nom stave.

o Zabezpette ndklad takym spdsobom, aby sa nemohol odsunudt, prevalit,
putovat’ kvoli otrasom, spadnUt’ z vozidla alebo prevratit’ vozidlo.

e Urtite spbsob(y) zabezpeCenia, ktoré si0 najlepSie prispdsobené
charakteristickym vlastnostiam nékladu (zamykanie, blokovanie, priame
priviazanie, priviazanie ponad vrchnu ¢ast’ alebo ich kombinacie).

e Skontrolujte, ¢i s0 na vozidle a blokujicom zariadeni dodrZiavané
odporuc¢ania vyrobcu.

e Skontrolujte, ¢i je zariadenie na zabezpetenie nakladu rovnakych rozmerov
ako obmedzenia, sktorymi sa stretne pocas cesty. Nudzové brzdenie, prudka
zé&kruta v snahe vyhnut sa prekazke, zlé cesty alebo poveternostné podmienky
sa musia povaZzovat za norméne okolnosti, ktoré sa mézu vyskytnit' pocas
cesty. Zabezpecovacie zariadenie musi byt schopné odolat’ takymto
podmienkam.

o Vzdy, ked sa naklad naloZi, vyloZi aebo prerozdeli, prezrite naklad
askontrolujte jeho pretaZzenie aalebo zlé vyvéZzenie rozdelenia hmotnosti
skér, ako vystartujete. Zaistite, aby bol néklad rozlozeny spésobom, Ze tazisko
celkového nékladu sa nachédza ¢o mozno najblizSie k pozdizng os a je
umiestnené ¢o mozno ngjniZsie: tazsi tovar dole, I'ahsi hore.

e Potas cesty pravidelne kontrolujte zabezpetenie nakladu vzdy, ked je to

mozné. Prvu kontrolu by bolo dobré vykonat” po niekol’kych kilometroch

jazdy na mieste bezpe¢nom na zastavenie. Okrem toho, zabezpeCenie by sa
malo skontrolovat’ g po silnom brzdeni alebo ing neStandardng situécii pocas
jazdy.

Kdekol'vek je to mozné, pouZite zariadenie, ktoré podporuje zabezpetenie

nakladu, ako napr. trecie podlozZky, prenosné laty, popruhy, bo¢né tramy, atd’.
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o Zaidtite, aby opatrenia na zabezpetenie neposkodzovali prepravovany tovar.

e Jazdite plynulo, napr. prispdsobte rychlost’” okolnostiam tak, aby ste sa vyhli
prudkgl zmene smeru a silnému brzdeniu. Ak sa budete riadit’ touto radou, sily
vyvinuté nakladom zostanu nizke a vy by ste sa nemali stretndt’ so Ziadnymi
problémami.
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1. VSeobecne

11 Uvod ¢{

Pravne poziadavky a zdravy rozum si vyZaduju, aby bol vSetok naklad
prepravovany na nakladnych vozidlach zabezpe€eny nezavisle od charakteru
jazdy. Dévodom je ochrana jednotlivcov zapojenych do nakladania,
vykladania ariadenia nakladného vozidla, taktiez ostatnych uCastnikov
cestnej premavky, chodcov, samotny naklad a nakladné vozidlo.

Nakladanie a vykladanie by mal vykonavat adekvatne vySkoleny persondl,
ktory si je vedomy mozného nebezpeéenstva. Vodi¢i by si mali byt vedomi
dodato¢ného nebezpelenstva prepravovaného nakladu alebo jeho ¢asti,
ktoré sa pri jazde pohybuji. Toto sa vztahuje na vSetky nakladné vozidla
a vSetky typy nakladov.

Z pravneho hladiska je riziko pri nakladacich/vykladacich operaciach na
zodpovednosti vodi¢a ana osobe(ach), ktoré tieto operécie vykonavaju.
V praxi sa €asto musi vodi¢ pripojit k nalozenému navesu alebo vyzdvihnat
naloZeny a zaplombovany kontajner. DalSia asta situécia je, ked nakladanie
vykonavaju zamestnanci prepravcu a vodi€ je povinny pockat inde, pokial sa
nakladanie vozidla dokonéi.

Z tohto dovodu si musia byt vSetky zainteresované strany vedomé svojej
prisluSnej zodpovednosti. Nie je mozné vyhlasit, Ze za kazdych okolnosti je
vodi€ vozidla jedinou osobou zodpovednou za prepravovany tovar.

V niektorych ¢&lenskych Statoch su pravne zavazky ostatnych G&astnikov
retfazca cestnej prepravy uz zahrnuté v ramci narodnych nariadeni.

Ugelom tejto priruéky je poskytnit zékladné praktické rady a instrukcie
vSetkym osobam zainteresovanym do nakladania/vykladania a zabezpe&enia
nékladu na vozidlach, vratane prepravcov a Speditérov. Tieto rady a inStrukcie
su tiez uZzitoné pre organy &inné v tresthom konani a sudy. MézZe takisto
posluzit pre €lenské Staty ako vychodisko/zéklad pri podnikani nevyhnutnych
krokov na zavedenie do praxe Skolenia pre vodi€ov v sulade so smernicou &.
59/2003/ES o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodiCov uréitych
cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej dopravy. Cielom priru¢ky je poskytnut
navod na primerané zabezpecenie nakladu pre vSetky situacie, ktoré sa mozu
vyskytnat' v Standardnych prepravnych podmienkach. Citatel tejto priruCky by
si mal byt vedomy, Ze v niektorych &lenskych Statoch existuju dopliujice
Specifické narodné zakonné poziadavky. Priru¢ka by mala sluzit ako spoloény
zaklad pre praktické pouZzitie a vykon zabezpeéenia nakladu.

PodrobnejSie informacie poskytuje IMO (Medzindrodna namorna organizacia)/
ILO (Medzinarodna organizacia prace)/ UNECE (Hospodarska komisia OSN
pre Eurépu) v PriruCke pre balenie nakladnych prepravnych jednotiek
a Modelovy kurz 3.18 IMO, rovnako ako v norme €. EN12195 ,Montaze na
priviazanie nakladu na cestné vozidla“, &ast’ 1: ,Vypocet sil pripevnenia”, Cast
2: ,Siet povrazov vyrobenych zumelych vilakien“, Cast 3: ,Retaze na
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priviazanie nakladu“ a Cast 4: ,Ocelové drétené lana na priviazanie nakladu®.
Informacia o spdsoboch priviazania nakladu je jednou ucelenou €astou tejto
Priruéky, pozri €asti 1, 2 a 3.

VacésSina Clenov expertnej skupiny zastdva nazor, Ze bud metddy
IMO/ILO/UNECE, alebo metédy CEN (Eurépsky vybor pre normalizaciu) by
mali byt prijaté za G€elom poskytnutia bezpe€nej Urovne zabezpelenia
nakladu pri cezhraniénych operaciach. Obidve metédy by mali byt uznané
kontrolnymi orgdnmi pre medzinarodnu prepravu s tym, Ze sa ponecha vyber
metody na prepravcovi alebo nakladaCovi. Niektoré Clenské Staty mézu na
svojich cestach ulozit povinnost vyuZitia jednej alebo dvoch metéd alebo
Specifickych pravidiel na prepravu.

Priruéka sa nezaobera len prepravovanym nakladom, ale aj vybavenim
vozidla, vratane vybavenia na nakladanie nakladu a zariadeni
prepravovanych alebo pripevnenych na vozidle, ako napriklad nakladaci
Zeriav, podperné nohy, vyklopné zadné dvere atd. V3etky tieto zariadenia sa
musia skladovat a zabezpelit podla pokynov vyrobcu tak, aby
nepredstavovali nebezpeéenstvo pre vodia, cestujlcich, obsluhu konajlce
osoby, ostatnych Ucastnikov cestnej premavky, chodcov a naklad ako taky.

Planovanie je klt€om k dosiahnutiu efektivnej, spolahlivej a bezpeénej
preprave nékladu. ,Budte rozumni, kym sa nie€o prihodi“ — inymi slovami,
naplanujte si operacie dostatoCne a predidete mnohym neprijemnym
prekvapeniam. NajvaéSie Uspory ziskate, ked si naplanujete uskladnenie
a zabezpeCenie nékladu. Vyberu spravneho typu nékladného prepravcu
a zabezpeleniu nékladu sohladom na sily, ktorym bude néklad poCas
prepravy vystaveny, je potrebné prikladat znaénu déleZitost.

VZdy je potrebné zistit, ako bude naklad prepravovany, ktory dopravny
prostriedok sa pouzije, €i pojde o kombinovanu prepravu a v savislosti s tym
je potrebné nasledne vybrat vhodného nakladného prepravcu podla nakladu
a dopravnych prostriedkov, ktoré sa pouziju po€as celej trasy prepravy. (Viac
informécii o pldnovani njdete v Prilohe 8.10).
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1.2, Ucel prirucky

Vaésina Clenskych Statov ma pravne poziadavky, aby bol naklad na vozidle
umiestneny tak, Ze neohrozi jednak osoby, ani tovar a nevysunie sa ani
nevypadne z vozidla. KaZzdoro&ne sa na cestach EU stavaji dopravné nehody
a havarie prave v dbsledku nespravneho uskladnenia a/alebo nespravneho
zabezpeCenia nakladu. Napriek tomu, Ze existuji komplexné predpisy
ohladom zabezpe&enia nakladu, v niektorych €lenskych Statoch sa mézu lisit
v obsahu arozsahu atato skutoCnost zna&ne komplikuje medzindrodnym
prepravcom rozhodnutie, ktoré narodné poZziadavky v tejto oblasti pre dany
Stat platia.

Co sa tyka Cestnej prepravy nebezpe&ného tovaru, medzinarodné pravne
poziadavky stanovené v Dohode ADR ustanovuju zaistenie nebezpeného
tovaru za povinné.



13- Potreba zabezpeéenia nakladu B {

NajzakladnejSi fyzikalny princip sil vyvolanych nékladom pdsobiacich na
okolie je, Ze pohybujlci sa predmet, ak nie je vystaveny pdsobeniu zZiadnych
sil, sa bude nadalej pohybovat po priamke rovnakou rychlostou.

Rychlost predmetu moZno znézornit $ipkou: dizka Sipky je tmernéa rychlosti
predmetu; smer Sipky znazorfiuje priamka, po ktorej by sa predmet
pohyboval, ak by na neho nepdsobili Ziadne sily.

Aby sa zmenila rychlost predmetu, napr. zmena dizky a/alebo smeru 3ipky,
ktora rychlost znazornuje, vygeneruije sily.

Inymi slovami jedina situécia, ked naklad nepbsobi na svoje okolie Ziadnymi
silami (samozrejme okrem svojej tiaze) je vtedy, ked sa pohybuje priamoéiaro
konStantnou rychlostou.

Cim viac sa odklanate od tejto situacie (napr. prudkym brzdenim, velkym
zrychlenim, prudkym zatd€anim na kruhovych objazdoch, rychlou zmenou
jazdného pruhu, atd.), tym vacSimi silami naklad pésobi na svoje okolie. Pri
cestnej preprave su tieto sily vaésSinou horizontalne. V takychto situaciach je
trenie samotné zriedkakedy dostadujice na to, aby nezaisteny naklad
neskizol z vozidla. PovaZovat tia? nakladu za dostatoén( na to, aby néklad
ostal vo svoje polohe, by bolo nespravne. Poéas prudkého brzdenia,
napriklad sila spdsobend nakladom pésobiaca do prednej €asti vozidla méze
byt velmi velka atakmer totozna stiazou nakladu. Takze pocas prudkého
brzdenia sa jednotonovy naklad bude ,tlaéit* dopredu silou takmer 1 000 daN
(napr. 1 tona v beZznom jazyku; vid nasledujucu €ast na objasnenie hmotnosti
a tiaze). M6zu sa vSak vyvolat vacsie sily napr. v pripade, ked sa vozidlo
zu€astni dopravnej nehody. Principy zabezpeéenia nakladu by mali byt
povazované za minimalne poZziadavky.

Aby sme to zhrnuli, ked vozidlo brzdi, naklad ma tendenciu pokraCovat
v pohybe v pdvodnom smere. Cim viac sa brzdi, tym prudSie sa bude néklad
.postvat” dopredu. Ak naklad nie je spravne zabezpeleny (vid Kapitolu 3),
bude sa dalej pohybovat dopredu nezavisle od vozidla!

VSeobecna rada znie: Vzdy je potrebné dostato¢ne zabezpeéit naklad
ajazdit’ plynulo, napr. iba pomaly sa odchylfovat od priamky/od
konStantnej rychlosti. Ak sa dodrZiava tato rada, sily spésobené nakladom
ostanu malé a nemali by ste &elit’ Zziadnym problémom.
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Obrazok 1: Pri prudkom brzdeni nespravne zabezpecené ocefové rary prerazili predné
¢elo a vodic¢ovu kabinu.

1.3.1. Hmotnost atiaz

Napriek skuto€nosti, Ze sa tieto pojmy ¢asto zamienaju, hmotnost a tiaZz sa vo
svojej podstate liSia. Je velmi dblezité pochopit tento rozdiel za u€elom
porozumenie principov zabezpe&enia nakladu.

Hmotnost je vlastnost hmoty. Akykolvek predmet (nech je to pierko, poleno,
tehla, nakladné auto, atd.) méa svoju hmotnost, ktora je v podstate spojena
s mnozstvom hmoty, ktorll obsahuje (napr. jeho hustota). Hmotnost predmetu
nezavisi od prostredia, v ktorom sa nachadza, je rovnaka na zemi, na mesiaci
alebo v kozmickom priestore...

TiaZ je sila spdsobena gravitaciou. Gravitacia je vlastnost, ktorou sa vSetky
hmoty navzajom pritahuju. Napriklad zem sa navzajom pritahuje s mesiacom
dosledkom gravitacie a z tohto dévodu su spojené a navzajom sa pritahuju.
Gravitana sila navzajom pritahujaca predmety je Umerna hmotnosti
a zmenSuje sa so zvySujucou sa vzdialenostou predmetov (v skuto€nosti
s druhou mocninou vzdialenosti: pritazliva sila medzi dvoma predmetmi sa
s narastajlicou dvojnasobnou vzdialenostou zmensSuje koeficientom 4, atd...).
Takto zem néasledkom gravitacie pritahuje akékolvek predmety vo svojej
blizkosti, vratane vSetkych predmetov na povrchu, o je oblast, ktora je
predmetom nasho zaujmu.

Tiaz predmetu je sila, ktorou zem tento predmet pritahuje.

V suc¢asnosti sa v modernom medzinarodnom jednotkovom systéme (metricky
systém) hmotnost meria v gramoch (skratka: g) alebo v jeho nasobkoch ako
kilogram (kg) alebo tona (t). Sila ako tiaz sa meria vjednotke Newton
(skratka: N). TiaZ hmotnosti 1 kg je priblizne 9,81 N na urovni hladiny mora,



ktora sa pre praktické Uu€ely m6ze zaokruhlit na 10 N alebo 1 deka-Newton
(skratka: daN).

Preto zjednoduSene pre Ucel zaistenia nakladu:

TiaZz hmotnosti 1 kg je 1 daN.

HMOTNOST

TIAZ

E;

Obrazok 2: Hmotnost verzus tiaz

Ako uz bolo uvedené, tiaz predmetu je imerna hmotnosti predmetu, takze tiaz
hmotnosti 1 tony (1 000 kg) je 1 000 daN, pri 2 tonach je tiaz 2 000 daN, atd.

1.3.2. Tazisko

TaZisko predmetu je priemer rozloZenia hmotnosti predmetu. Ak je hmotnost
predmetu rovnomerne rozloZzena, taZisko predmetu je totoZné
s geometrickym stredom predmetu (napr. tazisko homogénnej kocky alebo
gule by bolo stredom takejto kocky alebo gule).

Ak hmotnost' nie je rovnomerne rozlozena, tazisko je blizSie k bodu, kde je
predmet tazsi. Uvedieme extrémny priklad, ak by predmet vyrobeny z ocele
bol prilepeny k &asti z kartonu, jeho tazisko by urlite bolo niekde v ocelovej
Casti, pretoze v tejto Easti je koncentrovana hmotnost.

TaZisko predmetu sa nemusi nachadzat nevyhnutne vramci predmetu.
Napriklad homogénny predmet v tvare bumerangu by mal tazisko umiestnené
niekde uprostred vzdialenosti medzi koncami ,ramien“ bumerangu, mimo
predmetu.




Obrazok 3: TaZisko

Vyznam taziska vo vztahu k zabezpec€eniu nakladu:

Cim vysSie je taZisko néakladu, tym viac ma tendenciu naklonit’ sa, ked je
naklad vystaveny horizontalnym silam. Ak je taZzisko nakladu vertikalne mimo
stredu pomerne k stykovej ploche nékladu, naklad bude mat tendenciu
naklonit sa tym smerom, kde je taZisko najbliZzSie k hranici stykovej plochy.
Pre kazdy néklad je poloha taZiska doleZita z dévodu sprdvneho umiestnenia
a zaistenia nakladu na vozidle, za UCelom zabezpeenia primeraného
rozloZenia nakladu.

Cim vysSie je taZisko kombinacie vozidlo/néklad ako celku, tym je va&Sia
pravdepodobnost, Ze sa kombin4cia prevrati.



1.3.3. Akceleraéné sily spésobené nadkladom

Obrazok 4: Sipky ukazujd hlavné sily, ktorym musi zabezpedéenie nakladu
odolaf

1.3.4. Kizanie

Za G&elom zabranit skiznutiu nezaisteného nékladu nie je mozné spoliehat sa
na samotné trenie. Ked sa vozidlo pohybuje, sila odporu zvislych pohybov
sposobenych narazmi a otrasmi na vozovke sa znizi v dosledku trenia. Trenie
sa mdze znizit Uplne na nulu kaZzdym momentom, ked néklad opusta korbu
vozidla. Okrem trenia k primeranému zabezpeéeniu nakladu prispieva aj
povrchové prie€ne priviazanie alebo iné systémy na zadrzanie. Trecie sily
zavisia jednak od vlastnosti povrchu nakladu ajednak od povrchu korby
vozidla, s ktorou naklad prichadza do kontaktu (vid tabulku ohladom trenia
v Prilohe 8.2).

1.3.5. Preklapanie a vyklapanie

Aj ked je néklad blokovany proti skiznutiu, za G&elom zabraneniu preklopenia
sU nevyhnutné dalSie systémy na zadrZanie. Riziko preklopenia zavisi od
vysky taziska a rozmerov nakladnej Casti. (vid Prilohu 8.6)

Pri vypoéte rizika vyklopenia sa do Gvahy berie vyska (V), irka (S) a dizka
(D) (obrazok 4 hore). Je potrebné davat pozor v pripade, Ze tazisko nie je
v strede.

1.3.6. Pevnost’ nakladu
Pevnost nakladu velmi vplyva na vyber zaistovacej metddy. Ak sa naklad
prepravuje na rovnej ploSine, je potrebné spevnit ho ¢o najviac. Ak naklad nie
je dostatoCne pevny na priviazanie (napriklad vrecia alebo velké sacky),



néklad je mozné spevnit pouZitim pridavného materialu, dosiek, posuvnych
tabuli a podpornych okrajovych profilov. MnoZstvo potrebného materialu na
blokovanie/podporu nékladu zalezi od pevnosti tovaru.

1.3.7. Rozlozenie nékladu

Obrazok 5: Nespravne rozlozenie nakladu.
M6Zu sa stat’komické situacie...alebo m6ze mat’ dramatické nésledky.

Ked sa umiestni naklad na vozidlo, nemézu byt prekro¢ené maximalne
povolené rozmery napravy a celkovej hmotnosti (vid Prilohu 8.1 Navod na
rozloZenie ndkladu). Do Gvahy by sa mala vziat’ aj minimalna zataz napravy,
aby sa zabezpecila primerana stabilita, riadenie a brzdenie.

Problémy s rozloZzenim nékladu na vozidle m6Zu nastat v pripade, Ze vozidlo
je v priebehu prepravy nalozené sCasti alebo je nenalozené. Faktory ako
uginok na celkova hmotnost, jednotlivé zataze napravy, zabezpeCenie
a stabilita nakladu by sa nemali prehliadat. Napriek tomu, Ze sa €ast nakladu
odstrani a zniZi sa tak celkova hmotnost vozidla, zmena v rozloZeni hmotnosti
mdze sposobit’ pretazenie jednotlivych naprav (zname ako efekt znizujuceho
sa nékladu). Tazisko nakladu aj kombinécie vozidlo/ndklad sa adekvéatne
zmeni, preto je pri nakladani vozidla potrebné vziat do Gvahy vSetky aspekty.

Prevratenie vozidla je jedna znajCastejSie sa vyskytujicich nehod
sposobenych nespravnym rozlozenim nakladu.

Podrobny navod na rozloZenie nakladu je mozné ndjst v Prilohe 8.1.

1.3.8. Vyber vozidla a naloZenie vozidla

Dizajn a konstrukcia vozidla a jeho karosérie by mali vyhovovat nakladu, ktory
ma vozidlo prepravovat, zvlast €o sa tyka vlastnosti a pevnosti pouZzitych
materialov.



Predtym ako savozidlo naloZi, je potrebné skontrolovat a uistit sa, Ze
nakladna ploSina, karoséria a akékolvek vybavenie na zabezpelenie nakladu
su vdobrom afunkéne spOsobilom stave. Odporua sa skontrolovat
nasledovné:

Je potrebné uistit sa, ze

- nakladné ploSina je Cista a sucha;

- nakladna ploSina je vdobrom stave, bez polamanych dosiek,
vy€nievajucich klincov alebo ¢ohokolvek, ¢o by mohlo poskodit
zabezpec€ovacie zariadenie alebo naklad;

- predné Celo je vo funkéne spbdsobilom stave;

- podpera boénej plachty je vo funkéne spbsobilom stave, v pozicii

so vSetkymi liStami;

- v pripade kontajnerov alebo vymennej nadstavby su vSetky
skrutkové uzéavery a spojovacie diely neposkodené a vo funkéne
spbsobilom stave;

- zabezpeCovacie zariadenie je neposkodené, Cisté a vo funkéne
sposobilom stave — POZNAMKA: akékolvek opotrebovanie alebo
kordzia upeviiovacich bodov si zasluzi Specialnu pozornost;

- je na vozidle kdispozicii primerané mnoZstvo upeviovacich
bodov na prepravovany naklad.

1.3.9. Multimodalne prepravné operacie

V pripade, Ze sa pri preprave planuje pouzit aj namorna alebo Zelezni€na
doprava, systém na zadrzanie vhodny na cestnu prepravu nie je dostatocny
pre namornu alebo Zelezniénu dopravu z dévodu pésobenia rdéznych sil.
Z tohto dbvodu je potrebné vziat do Gvahy medzinarodné praktické manualy
pre Zeleznice (UIC, Medzindrodn& Unia Zeleznic, Priloha 2) a pre ndmornu
dopravu (IMO/ILO/UNECE, Pokyny pre balenie nakladnych prepravnych
jednotiek [CTU]).

Pre UCely tejto priruéky CTU znamena cestné nakladné vozidlo, nakladny
kontajner, cestné cisternové vozidlo alebo vymenna nadstavba.

Multimodalna preprava je preprava nakladnych prepravnych jednotiek (CTU)
roznymi spdsobmi dopravy vramci prepravného retazca. NajCastejSie
multimodalne/kombinované spbsoby dopravy sU: cesta, Zeleznica,
vhutrozemskéa vodné cesta alebo more.

CTU prepravované r6znymi spdsobmi dopravy st predmetom pdsobenia sil
roznych velkosti, ktoré buda zavisiet od pouZitych spdsobov prepravy.

V cestnej doprave najvacsie sily vznikaju poas prudkého brzdenia — tieto sily
pdsobia v prednej &asti vozidla.

V Zelezniénej doprave znaéne velké sily vznikaju v pozdiznom smere vagona.
NajsilnejSie sily pbsobia pofas zoradovania vagoénov, ked vagoény pri
zostavovani novych vlakovych suprav z vedlajSich drah do seba narazaja.



Pri nAmornej doprave sily m6zu pésobit v ktoromkolvek smere. Najvacsie sily
st oby&ajne kolmé k pozdiznej osi lode napriklad, ked sa lod kolige. Tieto sily
posobia striedavo a pravidelne na vSetky strany lode, ¢asto v dlhych ¢asovych
intervaloch. TaktieZz mdZe lod vhodit do burlivého mora, ¢o méze spdsobit
znacne velké kolmé sily. Z tohto dévodu je vzdy velmi dbélezité zistit, ako
bude néklad prepravovany, aby bolo mozné vybrat vhodny typ CTU.

Nasledujice manipulaéné/lilozné/zabezpelovacie opatrenia by sa mali vziat
do Gvahy pri nakladani/vykladani multimodalnej/lkombinovanej CTU:

e CTU je potrebné zabezpedit pred prevratenim. Ak samotny stojan CTU
na podvozku je nakladany/vykladany pomocou vysokozdvizného
vozika, CTU by mala byt zaistena (napr. umiestnenim podpornych néh
v najkrajnejSich miestach).

Obrézok 6: CTU treba zabezpecit pred prevratenim

e Naklad vnatri CTU by mal byt zaisteny takym spbésobom, aby sa
naklad ani neskizol, ani neprevratil.

e Nenakladajte tazky naklad na lahky naklad. TaZisko naloZeného
kontajneru sa nachadza niekde pod stredom jeho vysky;

e Pri naklade pravidelného tvaru arozmerov sa vyZaduje, aby bol
uloZeny pevne a na tesno od jednej steny po druhu;

e Ak sa vyskytne prazdny priestor (vid ast 3.1), naklad by mal byt
zaisteny pomocou vystelky, zloZzeného karténu alebo vhodnymi
prostriedkami;

e Naklad by mal byt rovnhomerne rozlozeny (v zmysle vSeobecného
pravidla pre kontajnery by celkovA hmotnost nakladu nemala
presahovat’ viac ako 60% pri umiestneni v jednej polovici kontajnera
pozdlzne alebo postranne);

o DalSie kroky by mali zaistit, Ze naklad a vystelka nevypadne, ked sa
otvoria dvere;

e Existuju Specialne opatrenia na uloZenie nebezpeéného tovaru.



Ohladom hrani€nych hodn6t jednotlivych sil pésobiacich pri réznych
sposoboch dopravy vid Prilohu 8.11.

1.3.10. Vycvik v oblasti zabezpe€enia nakladu

Smernica &. 56/2000/ES o vodi¢skych preukazoch a smernica €. 59/2003/ES
0 zéakladnej kvalifikacii a pravidelnom wvycviku vodi¢ov urcitych cestnych
vozidiel nakladnej a osobnej dopravy poskytuje urCité opatrenia pre vycvik
vodiCov o zabezpeleni nakladu, ale tieto opatrenia je mozné uplatnit iba na
mensiu Cast su€asnych vodi€ov nakladnej prepravy a nevztahuje sa na
persondl vykonavajuci nakladanie a vykladanie vozidiel alebo na planovanie
prepravy. Z tohto dévodu sa dérazne odporuca, aby dalSie opatrenia obohatili
vedomosti  persondlu ovySSie spomenuté odpord€ania  ohladom
zabezpeCenia nékladu vo forme zakladnej kvalifikacie aj systému
pravidelnych vycvikov.

Odpori¢a sa, aby spolo¢nosti uviedli, Ze opatrenia vycviku su v sulade
snarodnou legislativou anastavuji  systtm  zakladného  vycviku
a pravidelnych vycvikov pre vSetok personal zuCastiujuci sa na nakladani,
vykladani a zabezpeeni nédkladu v rdmci cestného prepravného. Dalej sa
vSetkym €&lenskym Statom odporu€a mat k dispozicii kvalifikovany personal
vratane vykonavacich organov, ktoré overia a presadia spravne uplatfovanie
noriem zabezpecenia nakladu a tym zlepSia bezpeénost na cestach.

Dalej sa odpori¢a, aby sa opatrenia vykonavali s ohladom na kvalifikéciu
inStruktorov vycviku na zabezpe€enie néakladu, napr. vzdelanie, overenie ich
kvalifikacie, pravidelné vycviky, kvalitné riadenie vycviku a inStruktorov
a pravidelna aktualizacia pouzivanych uéebnych planov.

Vo vaésine pripadov nie je pre vSetok personal potrebné poznat kazdy aspekt
zabezpeCenia nakladu, a preto sa odporid¢a urobit’ spolony Gvodny kurz
doplneny dalSimi Specializovanymi kurzami, ktoré by sa zaoberali odvetvim
priemyslu, typom pouzitého vozidla, funkciou ludi na vycviku adruhom
prepravovaného nakladu ako priklad. Spoloény Gvodny kurz by mal poskytnut
orientaciu v

e legislative o zabezpe€eni nakladu, povinnostiach a technickych
pravidlach,

e narodnych a medzinarodnych technickych normach pre zabezpeenie

nékladu,

dalSich informaénych zdrojoch,

fyzikalnych principoch, tiazi a sile,

pouziti zabezpeovacieho zariadenia,

z4kladnych principoch a metdédach zabezpelenia nakladu a

materiali na zadrZanie.

VSetky vycvikové kurzy by mali vo vyznamnej miere zahffiat' prakticky vycvik.

Vhodne vyskoleny personal je jedinym spolahlivym z&kladom na ochranu
vodiCov, ostatnych &astnikov cestnej premavky, vozidla a nékladu pred
nebezpelenstvom, ktoré predstavuje nespravne zabezpe€eny naklad.



PodrobnejSie informacie najdete v Prilohe 8.15.



2. Struktira karosérie vozidla a vybavenie

uréené na blokaciu na vozidle

Technické vlastnosti vozidiel a blokovacieho vybavenia je zalezitost na
zamyslenie. V tejto oblasti existuju eurépske normy, ale vozidla a blokovacie
vybavenie nie sU vZdy konsStruované v sulade s tymito normami. Je dblezité
skontrolovat, & vozidlo a jeho stgasti spifiajti poZziadavky prislugnych noriem.
Sulad s prislusnymi normami je klG€ovym faktorom pri vybere vozidla
a blokovacieho vybavenia. Je potrebné byt mimoriadne obozretny, ak nie je
mozZné overit stlad s normami. Pisomne doloZeny dékaz suladu s normami
(vyhlasenie vyrobcu, osved€enie o sulade vydané Uradne poverenym
organom...) je potrebné stéle nosit’ so sebou vo vozidle.

Vodi¢ by mal skontrolovat vlastnosti vozidla predtym, ako sa zaéne
nakladanie a odpori€ania vyrobcu vozidla aj blokovacieho zariadenia je
potrebné dodrzat'.

Celné steny a boénice prisposobené vozidlam, ak st adekvatne
skonStruované, obmedzia pohyb nakladu. Pevnost Struktdry karosérie na
vozidle by mala byt zaloZzena na norme EN12642 alebo na ekvivalentnych
pozZiadavkach. PozZiadavka sOvisiaca svymenitelnymi nadstavbami je
obsiahnuta v norme EN283. Normy (pre blok&ciu) Specifikujd minimum
poziadaviek vo vztahu k schopnosti Struktary karosérie zaistit naklad, ak nie
je zaisteny upevhovacim vybavenim. Je dblezité skontrolovat vlastnosti
vozidla, & spifiaju poZiadavky na vytvorenie opatreni ohfadom zabezpe&enia
nakladu. Je dolezité, aby boli akékolvek sily spdsobené nakladom
blokovacieho zariadenia. Je potrebné vyhnat sa vysokym nakladom, napr. sily
koncentrované na relativnhe malych €astiach Struktary.
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21 Predné éelo

Predné €elo nakladnych vozidiel a privesov s celkovou hmotnostou vozidla
(GVW — Gross Vehicle Weight) presahujacou 3,5 tony by mali byt navrhnuté
minimalne v stlade s normou EN12642 alebo ekvivalentnou, ak sa pouzivaju
na zabezpelenie nakladu (vid obrazok nizSie). Toto je bezpenostna
poziadavka, ktora znamena, Ze predné &elo musi odolat sile rovnajlicej sa
40% maximalnej tiaze nakladu, ale nesmie presiahnut’ 5 000 daN, smerujlcej
dopredu a rovnomerne rozlozenej na predné &elo bez nadmernej Ubytkovej
deformécie. Ked je naklad blokovany o predné Celo, je potrebné pri kalkul&cii
poctu popruhov vziat do Uvahy kapacitu predného &ela.

Ako je uvedené vysSie, tieto pravidla nenaznaduju, Ze nejaké vozidlo je
spoOsobilé prepravit niZzSie alebo vySSie naklady. Aktualne vlastnosti vozidla
vtejto suvislosti avSetky dalSie vlastnosti popisané dalej, by sa mali
preskimat predtym, nez sa za¢ne so zabezpe€enim nékladu alebo eSte pred
samotnym nakladanim vozidla.
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Obrazok 17: PoZiadavky na pevnost predného ¢ela

2.2. Boénice .

BoCnice néakladnych vozidiel a privesov s celkovou hmotnostou vozidla
presahujucou 3,5 tony by mali byt navrhnuté v stlade s normou EN12642
alebo ekvivalentnou, ak sa pouzivajui na zabezpe€enie nakladu. Toto je
bezpeénostna poziadavka, ktora znamenda, ze bocnica musi odolat sile
rovnajicej sa 30% maximalnej tiaze nékladu smerujicej do strdn a
rovhomerne rozloZenej na boc¢nice bez nadmernej Ubytkovej deformacie. Ked
je naklad blokovany o boénice, je potrebné pri kalkulacii poétu popruhov vziat
do Uvahy kapacitu boénice.

Rovnaka poziadavka sa vztahuje na typ pevnej/listovej karosérie s bo&nicami.
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Obrazok 28: PoZiadavky na pevnost bocnic

Zadné C&elo by malo byt navrhnuté v sllade snormou EN12642 alebo
ekvivalentnou, ak sa pouzivaji na zabezpelenie nakladu. Toto je
bezpe€nostna poZiadavka, ktor4d znamend, Ze zadné Celo musi odolat’ sile
rovnajlcej sa 25% maximalnej tiazi nakladu, ale nesmie presiahnut 3 100
daN smerujiucej dozadu arovnomerne rozlozenej na zadné ¢elo bez
nadmernej Ubytkovej deformacie. Ked je naklad blokovany o zadné Eelo, je
potrebné pri kalkulacii poétu popruhov vziat do Uvahy kapacitu predného ¢&ela.
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Obréazok 39: Poziadavky na pevnost zadného cela

24. Skrinové karosérie

<4— EN 12642
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Obrazok 410: Poziadavky na pevnost boénic pri skririovych karosériach

BocCnice skrinovych karosérii by mali pokial mozno byt navrhnuté v sulade
snormou EN12642. Toto je bezpe€nostna poziadavka, ktora znamena, Ze
bo¢nica musi odolat rovnomerne rozloZenej sile rovnajicej sa 30%
maximalnej tiaZzi ndkladu bez nadmernej Ubytkovej deformécie. Ked je naklad
blokovany o boénicu, je potrebné pri kalkulacii po¢tu popruhov vziat' do Gvahy
kapacitu boénice.

2-5. Typ s otvorenymi boénicami (pevné/liStova karoséria *
alebo typy plachtovych navesov)

Bocnice na pevnych/liStovych karoséridch alebo typoch plachtového navesu
sa mOZu do istej miery pouzit na zabezpelenie nakladu. Boénice na tychto
typoch karosérii by mali odolat’ vnutornej vodorovnej sile rovnajucej sa 30%
maximalnej tiazi ndkladu.

Rovnomerne rozloZena sila sa rovna 24% maximalnej tiazi ndkladu na pevnej
Casti bo¢nice a6 % maximélnej tiazi nakladu na liStovej €asti (horma
EN12642). Ked je ndklad blokovany o boé&nicu, je potrebné pri kalkulécii poctu
popruhov vziat’ do Gvahy kapacitu bo€nice.
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| Obrazok 51%: PoZiadavky na pevnost boénic pri pevno-liStovych karosériach
alebo pri typoch plachtovych navesov

‘ 2.6. Vozidlas boénymi plachtami T {

VSeobecné pravidlo znie, Ze tovar prepravovany vo vozidlach s boénymi
plachtami by mal byt zabezpe€eny ako keby bol prepravovany na rovnej
otvorenej korbe vozidla. Ak by zostava nakladu alebo jeho zabezpeéenie
mohli vyvolat’ obavy aj pri preprave na otvorenom vozidle, v takom pripade by
sa vozidlo s boénymi plachtami malo povaZovat za rovnako neprijatelné.

Pokial plachty nie je G€elovo navrhnuté podla EN12642-XL, bo&né plachty
vozidla SA NESMU povaZzovat za Ziadnu Cast zariadenie, ktoré zadrZiava
néklad. Ak boli plachty navrhnuté ako systém na zadrZanie nakladu, kapacita
nakladu by mala byt zretelne vyznalenad na vozidle — v pripade, Ze tam
oznacenie nie je uvedené, NEMOZNO sa nazdavat, Ze plachty maju nosnu
funkciu vo vztahu k néakladu. Podobne, ak su zvislé vnatorné plachty
namontované a nie su U€elovo navrhnuté pre Specificky naklad, takisto ich
NEMOZNO povazovat za Cast systému na zadrzanie nékladu. Plachty
a zvislé vnutorné plachty je mozZno povazovat vylutne za prostriedok
zadrziavajuci v ramci vozidla akékolvek malé, volné predmety, ktoré sa mézu
poCas jazdy presuvat.

Eurépska norma EN283 uvadza, Ze ,Naklad zaistujuce zariadenia su povinné
pre typ vymennych nadstavieb s bo€nymi plachtami.

Na tomto mieste odpori€ame nespoliehat sa na to, Ze plachty zabezpeCia
zadrZanie nakladu.
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‘ Obrazok 612: PoZiadavky na pevnost plachiet boénic
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‘ 27 Nosniky

Nosniky pre valcovity typ nakladu by mali zabezpeCit prieCne blokovanie
rolujacich sil vychadzajicich z valcovitych balikov. Mali by byt navrhnuté tak,
aby obidva spolu odolali boénej sile rovnajicej sa 50% maximalnej tiaZi
nakladu pri polovi¢nej vySke nakladu (V/2) nad Groviiou ploSiny v cestnej
preprave.

Nosniky pre iny ako valcovity naklad by mali byt navrhnuté tak, Ze obidva
spolu odolaju boCnej sile rovnajicej sa 30% maximalnej tiazi nakladu pri
polovi¢nej vyske nakladu (V/2) nad aroviiou ploSiny v cestnej preprave.

. N /,_,.]

P=0,5 x maximélny naklad

Obrazok 743: Nosniky pre valcovity typ nakladu
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28 Upevnovacie body Numbering

Upevhiovacie body v nakladnych prepravnych vozidlach by mali byt
umiestnené v paroch, jeden oproti druhému pozdiz celej dizky vo vzdialenosti
0,7 az 1,2 m pozdl'ine a maximalne 0,25 metra od vonkajSieho okraja.
Uprednostfiuju sa suvislé upeviiovacie kotevné tyCe. Kazdy upevfovaci bod
by v sulade s normou EN12640 mal odolat minimalne nasledujicim silam
v bode upevnenia:



Celkova hmotnost' vozidla v tonach Pevnost upeviiovacich bodov v daN

35do 7,5 800
7,5do 12,0 1000
nad 12,0 2 000*

*(vo v8eobecnosti sa odporuca 4 000 daN)

NizSie je znazornené upeviiovacie prisluSenstvo vo forme pevného napinaca
ako aj hdkov namontovanych priamo na nakladné prepravné vozidlo.

DVOJICA SLUCIEK

Obrazok 814: Upevriovacie oko
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29 |SO - Kontajnery (ISO 1496-1) - Numbering

Podlaha

Slcast’ podlahy
Prah dveri
Rohova podpera
Strecha
Stenovalista
Vrchny ram dveri
Zadné dvere
Zadné ¢elo
Slcast’ strechy
Klinovy didec

©Coo~NOOULPh,WNPEF

o
= O

|Obrézok 915 Schematicky poh/ad na dizajn a
konstrukciu kontajnera



2.9.1. Zadné cela

Podla ISO normy musia aj predné aj zadné steny (zadné dvere) odolat
vnutornému nakladu (sile) rovnajucej sa 40% maximalnej tiaZi nékladu,
rovhomerne rozloZzeného na cell plochu zadného Cela (plochu dveri).

2.9.2. Boénice

Bo¢nice musia odolat vnatornému nékladu (sile) rovnajucej sa 30%
maximalnej tiazi nakladu, rovnomerne rozlozeného na cell stenu bo€nice.

2.9.3. PrisluSenstvo a upevhovacie body

Kazdy bod prislusenstva bude navrhnuty a nainStalovany v sulade s normou
EN12195-2 alebo 1SO1496-1, ktora uvadza, Ze zaisti ndklad s miniméalnou
mierou 1 000 daN v ktoromkolvek smere. Kazdy upevnovaci bod bude
navrhnuty a nainStalovany tak, aby zaistil ndklad s minimalnou mierou 500
daN v ktoromkolvek smere.

2-10: Vymenné nadstavby

Obrazok 1016: Vymenna nadstavba na podpernych nohach

Hrani¢né hodnoty sily nadkladu pre vymenné nadstavby su nadrtnuté v norme
EN283. Toto takmer koreSponduje s normou EN12642 na Struktlru karosérie
pre prepravné vozidlo (vid kapitolu 2.1 — 2.6 vySSie).

-
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3. Spodsoby zadrzania

Spbsoby zadrzania su hlavne nasledovné:

e zaistovanie,
blokovanie,
priame priviazanie,
povrchové prie€ne priviazanie a
ich kombinéacie
spoloéne s trenim.

Pouzity spbsob(y) zadrzania by mal byt schopny odolat meniacim sa
klimatickym podmienkam (teplote, vihkosti...), s ktorymi sa pravdepodobne
vyskytni poCas cesty.

3.1. Blokovanie o {

Rad
nakladu

Nakladna
Cast’

Obrazok 17:

Bloké&cia alebo vystuZzenie znamend, Ze néklad je uloZeny tak, aby lezal
zarovno s pevnymi konstrukciami a prislusenstvom na nakladnom vozidle. Tie
mobzu byt v tvare prednych Ciel, bo&nych Ciel, boCnic alebo nosnikov. Naklad
moze byt uloZzeny priamo alebo nepriamo pomocou vyplne o pevné
blokovacie zariadenia vstavané do nakladného vozidla a tie zabrania
akémukolvek horizontalnemu pohybu nakladu. V praxi je tazké dosiahnut
tesné pripevnenie o blokovacie zariadenia a zvy&ajne zostane maly priestor.
Medzery musia byt minimalne a najma tie, ktoré s medzi prednym Celom.
Naklad by mal byt blokovany o predné €elo bud priamo alebo pouzitim
pridavného materialu.

Uvedomte si, Ze naloZené baliky musia byt pripevnené aj k vozidlu. Ak su
nadstavby vozidla vsulade s normou EN12642 a naklad je rozloZeny
rovhomerne, spolu nemézu maximalne bo&né medzery presiahnut 80 mm,
aby mohli byt baliky medzi boénymi ¢elami povazované za riadne blokované.
V pripade taZzkych koncentrovanych nakladov by sme sa mali vyhnat
akymkolvek medzeram. Nespravne blokované baliky potrebuji pre vozidlo
dodato¢né zabezpeCovacie opatrenia.
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3.1.1. Blokécia s vypliou

Efektivne zabezpefenie nakladu blokovanim si vyZzaduje tesné uloZenie
balikov o blokovacie su€asti nakladného vozidla, aj medzi jednotlivé baliky.
Ked néklad nevypini priestor medzi krajnym a zadnym Celom a nie je inaé
zabezpeCeny, medzery musia byt vyplnené pridavnym materidlom, aby
vyvinuli tlakové sily, ktoré zaistia dostatoénu blokaciu nakladu. Tieto tlakové
sily by mali byt primerané celkovej hmotnosti nakladu.

Obrazok 18: Vypln medzi radmi nakladu
Niektoré z moznych pridavnych materialov su zobrazené nizsie.

= Palety na tovar

Palety na tovar su €asto vhodnym druhom pridavného materialu. Ak je priestor pri
blokovani va&si ako vySka EURO palety (asi 15 cm), potom by mohla byt medzera
vyplnena napr. takymito paletami stojacimi na koncovej €asti, aby mohol byt naklad
vhodne zablokovany. Ak je priestor pri bo¢nych Celach na ktorejkolvek strane
nékladnej €asti mensi ako vySka EURO palety, potom musi byt medzera pri bo€nom
Cele vyplnen& vhodnou vyplfiou, napr. drevenymi doskami.

= Vzduchové vankuse

Nafukovacie vank(Se sU k dispozicii ako predmety na jedno pouzitie a aj ako
recyklovatelné vyrobky. VanklSe su lfahko nainStalovatelné a su nafukané stlacenym
vzduchom, €asto pomocou vyvodu zo systému stlateného vzduchu v ndkladnom
vozidle. Od dodavatelov vzduchovych vankiSov sa oCakava, ze poskytnu instrukcie
a odporucania tykajlce sa nosnosti a primeraného tlaku vzduchu. Pri vzduchovych
vankusoch je dolezité predist poSkodeniu nasledkom opotrebovania a pretrhnutia.
Vzduchové vankuSe by sa nikdy nemali pouZivat ako vypln pri dverach alebo
akychkolvek pohyblivych povrchoch alebo prie€kach.



Obréazok 19: Vzduchovy vankis v navese

= Blokovacia vystuz

Ked su velké medzery medzi nakladom a blokovacimi su€astami a velké
vystuzovacie sily, €asto je vhodné pouzit blokovaciu vystuz vybavenu
dostatoéne silnymi drevenymi rozperami. Je nevyhnutné, aby bola blokovacia
vystuZ pripevnena takym spdsobom, aby boli rozpery vzdy v pravom uhle k
vystuzovanému nakladu. To zabezpedéi, Ze blokovacia vystuz bude odolnejSia
vodi silam vyvolanym nakladom.

PRIECNE DOSKY ROZPEROVE DOSKY

Obrazok 20: Blokovacia vystuz

= Sikmé a prietne dosky

Blokacia v pozdiznom smere pomocou Sikmych a prieénych dosiek je priama
blokovacia metdda vhodna hlavne pre kontajnery, kde su masivne a zvislé
rohové tramy kontajnera pouZzivané ako protivaha pre Sikmé laty.



Blokovacia vystuz sa pouziva na pozdizne blokovanie spodnej &asti, ale v
niektorych pripadoch méze byt pouzita aj ako pridavny material.

Obrézok 21: Pozd/fZzne a priecne dosky

3.1.2. Blokécia prahu a blokacia panelmi
Ked existuje vyskovy rozdiel medzi réznymi vrstvami, m6ze sa pouzit
blokacia prahu alebo blokacia panelmi na zablokovanie spodnej €asti hornej
vrstvy voéi dolnej vrstve.

PouZivajuc urcity druh spodného materialu, ako napr. nakladné palety,
nakladna Cast sa zdvihne, aby sa vytvoril prah a pozdlzne zablokoval hornu
nakladnu vrstvu.

Obrazok 22: Prahova blokacia

Ak balenia nie suU dostatoCne pevné a stabilné na blokaciu prahu,
zodpovedajuci blokovaci efekt sa mdéZe dosiahnut pouZitim panelov
pozostavajucich z dosiek alebo nakladnych paliet, ako je to zobrazené na
obrazku nizSie. Na zaklade pevnosti baleni nakladu méze byt vytvorena
blokovacia Struktdra, ktord vytvori velkd alebo mald blokovaciu plochu.



Obrazok 23: Blokacia panelmi

Ked sa blokacia prahom alebo panelom pouzije v zadnej Casti, aspofi dve
Gasti spodnej vrstvy musia byt za blokovacou ¢astou.

3.1.3. Blokacia medzi radmi v ramci nakladnej €asti

Prie€ne vystuzenie v podobe ramov (spodny obrazok vlavo) sa pouziva na
blokaciu réznych vrstiev postranne (zname ako vrstvova blokacia).

BoCna blokéacia prahu sa da dosiahnut, aj ak maju balenia réznu vysku, alebo
ak su zvislé dosky alebo panely umiestnené medzi radmi.

Blokaciu radu je moZné dosiahnut pouZitim stohovacieho krytu, ako je
zobrazené na hornom nakrese na obrazku niZSie.



BLOKACIA RADU

Obréazok 24: Prieéne vystuzenie a blokacia radu

3.1.4. Drevené dosky priklincované k nakladnej ploSine

Na nakladnych vozidlach, ktoré maji masivne drevené ploSiny dobrej kvality,
je mozné dosiahnut blokaciu spodnej &asti priklincovanim drevenych dosiek
priamo k podlahe. Maximalnu uzatvaraciu silu na klinec mézete najst v
Prilohe 8.3.

3.1.5. Kliny a klinové plochy

Spicaté kliny a blokovacie kliny mézu byt pouZité na zabréanenie pohybu
valcovitych predmetov po nakladnej ploSine (pozri obrazok nizsie).

Blokovacie kliny by mali mat minimalnu vySku R/3 (tretinu polomeru valca), ak
nie je pouzité povrchové prieCne priviazanie. Ak sa pouziji v spojeni s
povrchovym prieénym priviazanim, pozaduje sa menej ako 200 mm. Uhol
klinu by mal byt priblizne 45°, ako je zobrazené nizSie.



NOSNIK
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Obrazok 25: Spicaté kliny a blokovacie kliny

Ak sU drevené kliny priklincované k podlahe, mala by sa venovat pozornost
zabezpecCeniu toho, aby sa nezmensSila ich odolnost.

Spicaté kliny oby&ajne s 15° klinovym uhlom nemaji kapacitu zabezpedit
naklad a ich hlavnou funkciou je udrzat na mieste gulaty tovar polas
nakladania a vykladania. Maly uhol znamena, Ze klin sa obyCajne sam
zablokuje, aby sa zabranilo kizaniu.

Blokovacie kliny (priblizne 45°) sa pouzivaju ako prekazky na zabranenie
radov tovaru gulatého tvaru proti presunutiu, a preto musia byt na nakladnom
vozidle blokované vhodnymi blokovacimi zariadeniami. Valce musia byt tiez
pripevnené k ploSine bo¢nym trdmom a povrchovym prie€nym priviazanim,
ktory sa vyZaduje ponad obidva valce v zadnej Easti.

Klinové plochy

Dva dlhé kliny zostani vo svojej polohe pomocou nastavitelnej prieénej
vystuze, ako napr. pomocou zavor alebo retazi. Prie€ne vystuze by mali byt
nastavené tak, aby sa dosiahol minimalny priestor 20 mm medzi valcom a
ploSinou, aby sa zabranilo pohybu klinovéj plochy zo strany na stranu.

Vyska klinov by mala byt

= minimalne R/3 (tretina polomeru valca) okrem povrchového prieéneho
priviazania alebo

= maximalne 200 mm v kombinacii s povrchovym prie€nym priviazanim.

Obrazok 26: Valcovity tovar na klinovej ploche
(uhol priblizne 37° pochadza z egyptského pravouhlého trojuholnika, ktorého
strany su v pomere 3, 4 a ).



32- Popruh +1

Popruh je zariadenie na zadrzanie, ako napr. popruhova tkanina, retaz alebo
drétené lano, ktoré bud zvazuju néklad dokopy, alebo spajaju naklad s
nékladnou ploSinou alebo akymkolvek blokovacim zariadenim. Popruhy by
mali byt umiestnené tak, aby boli v kontakte len s nakladom, ktory ma byt
zabezpeCeny a/alebo s bezpeénostnymi bodmi. Nemali by byt ohnuté ponad
flexibilné predmety, boéné dvere, atd.

3:2.1- Povrchové prie€ne priviazanie 1

Povrchové prie€ne priviazanie je spdsob upevnenia, kde su popruhy
umiestnené ponad vrchnu Cast' tovaru, aby sa zabranilo preklopeniu alebo
klzaniu nakladnej Casti. Ak neexistuje blokovanie bo¢nych €asti v spodnej
Casti, mb6ze sa pouzit napr. povrchové prie€ne priviazanie, aby sa nakladna
Gast’ pritlaila k ploSine. Na rozdiel od blokovania, povrchové prieCne
priviazanie pritlaCi naklad k ndkladnej ploSine.

Aj ked trenie brani kizaniu nakladu, otrasy a narazy po&as prepravy mozu
spOsobit putovanie nékladu. To ¢&ini povrchové prieéne priviazanie
nevyhnutnym, aj ked je trenie vysokeé.

75°-90°

Obrazok 27: Povrchové priecne priviazanie
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Obrazok 28: Povrchové prie¢ne priviazanie

3-2-2- Sluékovité popruhy

Slukovity popruh je druh prostriedku na priviazanie nakladu k jednej strane
nakladného vozidla, &im sa zabrani kizaniu nakladu na druh( stranu. Aby sme
dosiahli dvojCinne priviazanie, sluckovité popruhy musia byt pouzité v paroch,
¢im sa tiez zabrani preklopeniu nékladu. Aby sa zabranilo pozdiZnemu
obrateniu, budd potrebné dva pary slu¢kovitych popruhov.

Schopnost’ slu€kovitého popruhu zniest’ potrebna trakénu silu zavisi okrem
iného od sily upeviovacich bodov.

Obrazok 29: Sluc¢kovity popruh

Aby sa zabréanilo pohybu néakladu v pozdiznom smere, sluékovity popruh musi
byt kombinovany s blokovanim spodnej ¢asti. Slu¢ka zadrzi iba bo&né strany,
napr. v smere do strany.

-
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Obréazok 30: Sluckovity popruh v kombinacii s blokovanim spodnej ¢asti

" ‘{Formatted: Bullets and

3-2-3- Priviazanie pruzinami Numbering

Priviazanie pruzinami moéZe byt pouZité na zabranenie preklopeniu a/alebo kizaniu
dopredu alebo dozadu. Priviazanie pruzinami v kombinacii s blokovanim spodnej
Casti dopredu alebo dozadu je metdda pozostavajlca z prehodenia (popruhu) cez
roh vrstvy nédkladu a dvoch Sikmych popruhov, ktorych G€elom je zabranit
preklopeniu alebo kizaniu vrstvy nékladu. Priviazanie pruzinami existuje aj vo forme
samostatného, uzatvoreného, oblého viazacieho prostriedku umiestneného cez kraj
vrstvy nédkladu a priviazaného pomocou Sikmého priviazania na kazdej strane. Uhol k
ploche nakladu sa meria v pozdiznom smere a odportiéany uhol je najviac 45°.

Palety

Privézovacie popruhy

Nakladné ploSina

Privazovacie oka

SLILILY

Obrazok 31: Priklad priviazania v zadnej ¢asti

Musi sa vypocitat Sikmé priviazanie s rohovym pasom beric do Uvahy uhol, trenie a
kapacitu priviazania (KP) uvedend na Stitku privdzovacieho popruhu podia normy
EN12195. Dva protifahlé pary Sikmych privdzovacich popruhov s rohovymi pasmi
mozu byt taktiez pouzité ako nahrada za priviazanie obtoCenim.



Obrazok 32: Priviazanie pruzinami zabrariuje preklopeniu ¢asti s tovarom
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324 Priviazanie obtoéenim Numbering

Priviazanie otoCenim je v kombinacii s inymi spbésobmi zabezpelenia
metddou zviazania niekolkych baleni dokopy.

Horizontalne priviazanie obtofenim nakladu sa pouziva na zviazanie

niekolkych baleni dokopy v nakladnych Castiach, a tym sa do urlitej miery
znizuje riziko preklopenia tovaru.



Obrazok 33: Horizontalne priviazanie obtoéenim poslednych dvoch ¢asti
nékladu.

Zvislé priviazanie nakladu obto€enim sa pouziva na zviazanie niekolkych
poloziek nakladu dokopy, aby sa stabilizovala nakladna Cast' a zvysil zvisly
tlak medzi vrstvami. ZniZi sa tym nebezpecenstvo vnatorného kizania.

Umelé alebo ocelové pasy (pozri 1.3.4.5) sa €asto pouZzivaju na priviazanie
obto&enim.

A

Obrézok 34: Zvislé priviazanie ndkladu obto¢enim.
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‘ 3-2.5- Priame priviazanie Numbering

Ak je néklad vybaveny privazovacimi okami kompatibilnymi so silou
privazovacieho popruhu, je mozné zviazat priamo privdzovacie okd a
upeviovacie body na vozidle.



Obrazok 35:

<«

3-2:6- Upeviiovacie vybavenie

Vyber najlepSich prostriedkov na zabezpelenie nakladu vozidla zavisi na
druhu a zloZeni prepravovaného nakladu. Operéatori by mali vybavit vozidlo
bezpe€nostnym zariadenim vhodnym pre zvyajne prepravované druhy
nakladov. Ak sa prepravuje zmieSany naklad, mali by byt k dispozicii r6zne
druhy zabezpe&ovacich zariadeni.

Pri povrchovom prieénom (trecom) priviazani sa €asto pouzivaji tkaninové
popruhy, ale mézu sa taktiez pouZit' pri priamom priviazani (zvlast, ked sa
pouziju privazovacie lana vacéSich rozmerov).

Pre tovar s ostrymi hranami a taZzky tovar ako napr. stroje, ocel, beton,
vojenska vyzbroj, atd. by sa mali pouzit retaze na priviazanie nakladu.
Retaze by mali byt zvy&ajne pouzivané pri priamom priviazani.

Drétené povrazy si vhodné pre naklad ako napr. drdtené pletivo, ktoré sa
pouziva na spevnenie betonu a pre niektoré druhy nakladov reziva, ako napr.
gulatina naskladan& pozdizne.

Ked sa zabezpeluje naklad, na rbozne U€ely sa pouzivaju rézne druhy
popruhov. Tkaninové popruhy z umelych vlakien (zvy&ajne polyesterové)
(pozri normu EN12195 Cast 2), retaze na priviazanie nakladu (pozri normu
EN12195-3) alebo drbétené lana na priviazanie nakladu (pozri normu
EN12195-4) sa pouzivaju hajmé ako privdzovacie materialy. Maju Stitok alebo
nalepku upresfiujicu kapacitu priviazania (KP) v deka-newtonoch (daN:
Uradnd jednotka sily namiesto kg) a Standardnu tahovu silu, pre ktoru je
zariadenie navrhnuté. Maximalna ruénda sila, ktord by mala byt pouzitd na
priviazanie je 50 daN.

POZNAMKA: Nepouzivajte mechanické pomécky, ako napr. paky a tyée,
ak nie je napinacie zariadenie navrhnuté vyhradne na pouZitie s nimi.

Pouziva sa len Citatelne ozna¢ené upeviiovacie vybavenie vybavené Stitkom.
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Popruhy mézu byt spojené dokopy, ale kombinacie pouzivané suéastne by
mali byt rovnako oznacené. Popruhy mézu byt spojené kombinaciami
dookola alebo namontované koncovymi tchytkami kvdli prichyteniu k pevnym
zariadeniam, ako napr. ku krizkom, hakom, vyklenkom atd. v nakladnom
vozidle. Pri povrchovom prie€nom priviazani s tkaninovymi popruhmi ma
napinacie zariadenie - rohatka - dosiahnut silu pred napnutim aspofi 10%
kapacity priviazania (KP) pri ru€nej sile 50 daN. Maximalna povolena sila pred
napnutim pri 50 daN rucnej sily je 50% kapacity pripevnenia (KP) pre celé
upeviovacie vybavenie.

Obréazok 36: Vazne poskodena popruhova tkanina? Odhodte ju do ko3a!

Celé vybavenie pouzivané na zabezpecenie ndkladu by malo byt pravidelne
kontrolované kvoli opotrebovaniu materialu alebo poSkodeniu. Kontrola a
udrzbové opatrenia by mali byt v sulade s inStrukciami vyrobcu. Mimoriadna
pozornost by mala byt venovana popruhovej tkanine a lanam, aby sa zaistilo
to, Ze neexistuju viditelné poSkodenia, ako napr. rozstrapkanie pasov. Mali by
byt skontrolované aj preto, aby sa zabezpedilo, ze neboli nijako prerezané
alebo poskodené nespravnym pouzivanim. Ak mate akékolvek pochybnosti o
potrebe oprav, obratte sa na vyrobcu alebo dodavatelov popruhov.
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3.2/ Supravy popruhovych tkanin

Supravy popruhovych tkanin si vhodné na zabezpe€enie mnohych druhov
nékladu. Zvy€ajne pozostavaju z tkaninového pésu s uréitou formou koncovej
Uchytky a obsahuju napinacie zariadenie.

Dérazne sa odporu€a pouzivat sUpravy vyrobené v sulade s normou
EN12195-2 alebo ekvivalentnou.

Jednosmerné popruhy nepodliehaju ziadnym normam, preto je dolezité uistit
sa, Ze maju podobné vlastnosti ako Standardizované popruhové tkaniva.



Tahova sila, ktorti je mozné dosiahnut ruénou silou 50 daN je uvedena na
Stitku ako Standardna tahova sila pre stpravu popruhovej tkaniny (kapacita
priviazania KP, Standardnd ruénd sila Sgs, Standardna tazna sila S+s).

Obrazok 37: Rohatka

LC 1600 daN

3 % 5
HF 50 daN/ T 400 daN

100 % PO LYESTéR

L 10m

VAT NO 5563125813
2004
T EN 12195-2

Obrazok 38: Stitok v stlade s normou EN 12195-2

K dispozicii je popruhova tkanina z polyesteru, polyamidu alebo
polypropylénu. Polyester trochu strdca pevnost vo vihkom stave, je vysoko
odolny vo&i mierne silnej kyseline, ale méze byt poskodeny zasadami.
Polyamid moze stratit az 15% pevnosti vo vlhkom stave, je vysoko odolny
vo¢i zasadam, ale moze byt posSkodeny mierne silnymi kyselinami.
Polypropylén je uZitoény, ked sa vyZaduje chemickd odolnost. Polyesterové
popruhy su dostupné v réznych velkostiach a ich vlastnosti by mali byt
zretelne oznacené v sllade s normou EN12195-2.

Pred pouzitim by sa malo skontrolovat, ¢ kovové ¢&asti pasov nie su
zhrdzavené alebo poskodené, popruhova tkanina nie je prerezana alebo



rozstrapkana a celé stehovanie nie je posSkodené. Ak sa najde nejaké
poSkodenie, mali by ste poziadat' o radu vyrobcu alebo dodavatelov.

Pri tazkych nakladnych vozidlach sa zvy€ajne pouzivajit 50 mm Siroké
opatovne pouzitelné polyesterové popruhy s 2 000 daN KP. Maximalne
predizenie pri KP je 7%. Popruhy s KP do 20 000 daN sa pozivaju v spojitosti
s prepravou tazkych strojov.

__ - °| Formatted: Bullets and
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328 Priviazanie néakladu retazou

Dve vlastnosti uruju pevnost retaze: hrabka Clankov a kvalita pouZitého
kovu. Norma EN12195-3 - Montaze na priviazanie nakladu na cestné vozidla
— Bezpeénost; Cast’ 3: Retaze na priviazanie ndkladu — uvadzaju podmienky
pre retaze na priviazanie nakladu (podrobnosti pozri v Prilohe 8.4). PouZita
retaz by mala byt kompatibilna s poziadavkami nakladného vozidla. V pripade
potreby by sa mal pouzit pevny obal alebo zoSikmenie &asti na rohoch alebo
na ostrych krajoch, ktoré zabrania poskodeniu retazi ataktiez zvacéSia
polomer, okolo ktorého sa ohybaju a tak zvysia svoju G&inna silu.

Obrazok 39: Bager priviazany uhloprieéne retazami

Retaze na priviazanie nadkladu sa nikdy nemajua pouzit zauzlené alebo
spojené so sponou alebo skrutkami. Retaze na priviazanie nakladu a kraje
ndkladu sa maju chranit pred odieranim a poskodenim pouZivanim
ochrannych obalov a/alebo rohovymi chraniémi. Retaze na priviazenie
nakladu vykazujuce akékolvek znaky poSkodenia musia byt vymenené alebo
vratené vyrobcovi na opravu.

Nasledovné sa povaZuje za znaky poSkodenia vyZadujuce si vymenu
chybnych sugasti: )

- pri retaziach: povrchové praskliny, predizenie prevySujice 3%,
opotrebenie prevySujice 10% menovitého priemeru, viditelné
deformécie,

- pri spdjajucich su€astiach a napinacich zariadeniach: deformécie,
trhliny, badatelné znaky opotrebenia, znaky hrdzavenia.



Opravy by mali byt vykonané vyrobcom alebo jeho zastupcom. Po oprave ma
vyrobca zaruCit, Ze pévodna vykonnost retazi na priviazanie nikladu bola
obnovena.

Akékolvek spojovacie &lanky by pred pouzitim mali byt vzdy skontrolované.
Retaze by mali byt pouzité v spojeni s vhodnymi napinaémi a napinadlami s
bezpe€nou pracovnou zatazou zlu€itelnou so zatazou retaze.

3.2.9; Priviazanie nakladu drétenym lanom {

Ocelové drétené lana st vhodné na priviazanie nakladu pri pouziti podobnym
sposobom ako retaze. Jednotlivé Casti drotu by nikdy nemali byt pouZité na
priviazanie, pretoZe nie je mozné lahko posudit ich pouzitelnost a akakolvek
porucha bude viest k Uplnému zlyhaniu zabezpecenia.

Ak sl lana prehnuté cez kraje, znizuje sa ich pevnost v zavislosti na priemere
ohybu. Aby si lano zachovalo Uplna technickd odolnost, je potrebné, aby bol
priemer ohybu voéi priemeru lana aspofi 6-nasobny. Pri ohybe s menSim
priemerom sa pevnost spravidla znizi o 10% pre kazdu jednotku pod 6 (napr.
ak sa priemer ohybu rovna 4-ndsobnému priemeru lana, pevnost lana sa
Znizi o 20%; takze zvySna sila predstavuje 80% svojej nominalnej hodnoty).

Kazdopadne sa musi vziat do Gvahy, Ze lana prelozené cez ostré okraje
udrzia len 25% svojej beznej sily.

Okrem toho, ok& lan by sa mali zovriet aspofi 4 svorkami. S mensim poétom
svoriek sa pevnost Umerne znizi. Otvoreny koniec oka by mal byt vzdy oproti
skrutkam. Spravidla by malo byt lano stla¢ené na polovicu svojho priemeru.

Drotené a ploché lana na priviazanie nakladu sa okrem vSetkych spdjajlcich
sucasti preveruji kvalifikovanou osobou v pravidelnych intervaloch.
Nasledovné znaky sa povaZzuju za znaky poSkodenia:

- lokalizované trhliny; zmenSenie priemeru krizku odieranim o viac ako
5%;

- poSkodenie kruzku alebo spletenia;

- viditelné trhliny drotu u viac ako 4 vlakien pri dizke 3 d, viac ako 6
vliakien pri dizke 6 d alebo viac ako 16 vlakien pri dizke 30 d; (d =
priemer drétu);

- silné opotrebenie alebo odretie lana o viac ako 10% menovitého
priemeru (priemernej hodnoty dvoch merani v pravych uhloch);

- viac ako 15% rozdrvenie lana, trhliny a uzly;

- pri spojovacich sufastiach a napinacich zariadeniach: deformacie,
trhliny, badatelné znaky opotrebenia, znaky hrdzavenia,;

- viditelné poruchy na Celustiach lanovej kladky

Drotené lana na priviazanie nakladu s naruSenymi vidknami nemajua byt
pouzivané. Drotené lana na priviazanie ndkladu sa maju pouzivat v rozmedzi
teploty od -40°C do +100°C. Pri teplotach pod 0°C hladajte a odstrafite lad z
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brzdy a trakéného lana napinacich prvkov (navijaky, zdvihaky). Pozornost sa
ma venovat tomu, aby neboli lana na priviazanie nakladu poskodené

pripadnymi ostrymi okrajmi nakladu.
__ - °| Formatted: Bullets and
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3210 Napinadlo

Napinadla sa zvyCajne pouzivaju aj na retaze, aj na drétené lana (pozri
normu EN12195-4) zaistenim prstenca na kazdom oku a minimalne tromi
alebo Styrmi samostanymi drétenymi lanovymi svorkami so zavitom typu U,
ktoré vyhovuju norme EN13411-5. Musia byt zabezpeCené proti uvolneniu
pogas prace a umiestnené tak, aby sa predislo ohnutiu.

............

L - otvorené

Obréazok 40: Napinadlo s kratkou rukovatou na zabranenie prefazeniu

KP).
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e Siete alebo prikryvky s popruhmi Numbering

Siete pouzivané na zabezpecenie alebo zadrZanie niektorych druhov ndkladu
mobzu byt zostavené ztkaninovych pasov alebo lan z prirodnych alebo
umelych latok, alebo z ocelovych drotov. Siete z tkanin sa vSeobecne
pouzivaju ako zabrany na rozdelenie nakladného priestoru do Usekov. Siete z
lan alebo povrazov mézu byt pouzité na zabezpedenie nakladu o palety alebo
priamo o vozidlo ako primarny systém zadrzania.

LahSie siete mdzu byt pouZzité na prikrytie otvorenych vozidiel a medzier, ked
si druh ndkladu nevyZaduje plechovy kryt. Pozornost by sa mala venovat
tomu, aby sa zabezpecilo, Ze kovové Casti sieti nie si zhrdzavené alebo
poSkodené, Ze popruhova tkanina nie je prerezana a Ze celé stehovanie je
neposkodené. Siete z lan alebo povrazov by mali byt skontrolované kvoli
zarezom alebo inym posSkodeniam vilakien. V pripade potreby musia byt
opravy vykonané kompetentnou osobou pred pouzitim siete. Rozmer pletiva
siete musi byt mensi ako najmensia &ast nakladu.



A

Obrazok 41: Siet zabezpecdujuca naklad

Namiesto siete sa mdze pouZzit plachta s popruhmi.

Obrazok 42: Plachta s popruhmi
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Pouzivanie lan ako prostriedokov na zabezpe&enie nakladu je velmi otazne.
Ak sa na zabezpeCenie nakladu pouzivaju lana, mali by byt vyrobené z
polypropylénu alebo polyesteru.

Polyamidové (nylonové) lana nie su vhodné, pretoZze maju tendenciu
roztiahnut sa pod nékladom. Sisalové alebo manilové lana taktiez nie su
vhodné, pretoze nasycovanim vodou stracaju svoju silu.

Lana by mali byt vyrobené z 3 pramenov a musia mat minimélny menovity
priemer aspofi 10 mm. Konce lan by mali byt spletené alebo inak oSetrené
proti rozstrapkaniu. Lano by sa malo vybrat v zavislosti od maximalnej sily



vynalozenej pri kazdom priviazani. Vyrobca musi oznalit maximéalnu
povolenu zataz pre tieto lana na priloZzenom Stitku alebo obale. VIhké lana by
sa mali nechat prirodzene vysusit.

3.2.13. Ocelové pasy o {

Ocelové pasy by nikdy nemali byt pouzité na zabezpe&enie nakladu na
otvorenych nakladnych ploSinach.

3.2.14. Pripevnenie kolaji pre trdmy a pripevnenie popruhov
do boé€nic

Bo&nice mdzu mat pozdizne kolaje s kotevnymi bodmi, priéom kazdy bod je
zvy8ajne navrhnuty tak, aby odolal 2-tonovej zataZi v pozdiznom smere.
Popruhy a trdmy s vhodnymi koncovymi Uchytkami mdézu byt zabezpeéené
rychlo a poskytnu ucinné blokovanie. Je to nesmierne efektivha metéda na
blokovanie zvySnych baleni v zadnej &asti po Giastonom vylozeni, ale malo
by sa vyhnat nahromadeniu nakladu prifahlého k pripevfiovacim bodom.

Obrazok 43:

3.2.15. Stredné blokujuce dosky - {

Stredné blokujuce dosky sa €asto pouzivaju na zabezpeenie nakladu k
zadnej Casti, najmad pri zabezpeleni nakladu na Ciastone nalozenych
vozidlach. Stredné blokujice dosky st namontované na oby&ajné pozdizne
laty alebo na sklapacie dosky vozidiel s bonymi plachtami alebo pevno
liStové karosérie. Je potrebné skontrolovat maximalnu kapacitu zatazenia
podla informécii vyrobcu. VSeobecne doké&Zu stredné blokujice dosky zniest
zataz maximalne okolo 350 daN, ak su namontované na drevenych latach
a 220 daN na hlinikovych latach.
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Obrazok 44:

3-3- Zamykanie

Nékladné kontajnery ako ISO kontajnery, vymenné nadstavby, atd. s
hmotnostou viac ako 5,5 tony by mali byt prepravované len vozidlami
vybavenymi skrutkovymi uzavermi. Za predpokladu, Ze skrutkové uzavery su
zapojené a zamknuté v spravnej polohe, kontajner bude primerane
zabezpe€eny a ziadna dalSia zdbrana nebude nutna. Skrutkové uzavery
musia byt udrZziavané v pouZitelnom stave a pre kazdy prepravovany
kontajner by sa mali pouzit najmenej 4. (ISO 1161 sa zaobera Specifikaciami
rohovych spojovacich dielov pre série 1 ISO nakladnych kontajnerov).

Vo vacSine pripadov su skrutkové uzavery namontované na vozidlo pocas
vyroby, ale ak si nhamontované v neskorSom Stadiu, musia sa vykonat Upravy
na podvozku/karosérii v sulade s odporiéaniami vyrobcu vozidla. Skrutkové
uzavery by mali byt pravidelne kontrolované kvoli opotrebeniu, poSkodeniu a
prevadzkovym vadam. Blokovacim zariadeniam urenym na zabranenie
pobybu ovladacich pak poéas cesty by mala byt venovana zvlaStna
pozornost.

1
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Skrutkové uzavery

Skrutkové uzavery bud’ mézu byt znizené, alebo nie.

Sirka
Zvarania
Zamykaci @Vodlace puzdro @
priestor T 7 T T ![JILJ T
=l i
VonkaJS|e plzdro =
I
|\ Spojovnik i . i
&y alebo ' ety
R Zamykaci zastvatelny nezastivatefny
Zadna dosticka kriiZok

ZloZenie skrutkového uzaveru Jednotlivé ¢asti skrutkového uzaveru  Zasuvatel'ny a nezastivatel'ny skrutkovy uzaver

Obréazok 45: Skrutkové uzavery



Obrazok 46: Skrutkové uzavery

3-4. Kombinacie systémov na zadrzanie {

Kombinovanie dvoch alebo viacerych systémov na zadrZanie je zvy&ajne
najucelnejsi a finanéne najvyhodnejSi spésob na efektivnhe zabezpedenie
nakladu. Napr. povrchové prie€ne priviazanie méze byt kombinované s
blokovanim spodnej €asti.

Pozornost sa musi venovat tomu, aby sa vSetky sily zadrznia z
kombinovanych metéd zadrzania pouzili su€asne a nie postupne. Kazda
metdda zadrzania méze byt nedostatoéna pre bezpe&né zabezpelenie
nakladu, ak pdsobi nezavisle od ingj (inych).

3.5. Pomocné zariadenia - {

3.5:1 Trecie podlozky

Podlahovy material a rozpery vyrobené z materidlov s vysokym trenim sa mézu
pouzif na zvySenie trenia medzi ploSinou a nakladom a v pripade potreby taktiez
medzi vrstvami nédkladu. Existuju rézne druhy materidlov s vysokym trenim, napr.
koberce, gumové podloZzky a harky papiera (harky na prekladanie), pokryté trecim
materidlom. PouZivaju sa spolu s inymi metédami zabezpe€enia. Podlozky by mali
mat trenie, pevnost a hrabku primerant nédkladu (hmotnosti, povrchu...). Podlozky
by mali mat vyhovujlce vlastnosti (ako napr. trenie, pevnost, hribka, zrnitost...)
primerané nakladu (hmotnosti, povrchu,...) a podmienkam Zivotného prostredia
(teplote, vihkosti...), s ktorymi sa pravdepodobne stretnd pocas cesty. To by sa malo
overit u vyrobcu.
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Obrazok 47:

PouZivanie protiSmykovych materidlov umoZzZiuje zniZenie pocCtu potrebnych
popruhov (pozri Prilohy 8.6 a 8.7). Velmi ¢asto sa materidly pouzivaju ako Stvorcové
kusy, prerezané na pasy s dizkou od 5 do 20 m a $irkou 150, 200, alebo 250 mm.
Hrabka sa pohybuje od 3 do 10 mm. Pri opatrnom pouzivani mdzu byt tieto pasy
znovu pouzité az desat krat, ale ak sa zamastia, nemézu plnit svoju funkciu. Naklad
musi byt spusteny na miesto tychto materidlov, kedZe naklad nie je mozné na miesto
zasunut.
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3.5-2- Prenosné dosky

Rozperové dosky, tzv. prenosné dosky sa pouZivaju ako stabilizatory vrstiev ndkladu.
Su to zvyCajne panely z preglejky hrubé pribliZzne 20 mm, i ked Casto postaci
znehodnotené rezivo. Dosky sU umiestnené medzi rézne vrstvy nakladu. Rozperové
dosky su uzitocné najma vtedy, ked su zvislé rady nalozené v niekolkych vrstvach.

Obvyklé rozmery a hmotnosti 21 x 600 x 2400 mm, priblizne 20 daN
21 x 1200 x 1200 mm, priblizne 20 daN
21 x 1200 x 2400 mm, priblizne 40 daN

1200 — 600

Obrazok 48:
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3.5.3. Drevené jazdce

Casti nakladu s mnohymi radmi a vrstvami, ako napriklad rezivo, musia byt
Casto stabilizované pomocou prieéneho vystuzenia. Drevené jazdce so



Stvorcovym prierezom nie su vhodné, pretoze po&as prevadzky mézu rotovat'.
Pomer Sirky/vysky prierezu by mal byt najmenej 2:1.

4

N

r

Obrazok 49: Rezivo stabilizované drevenymi jazdcami
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354 Zmrastitelna félia a fixaéna pruzna folia

Obrazok 50: Balenie do fixacnej pruznej folie.

Malé balenia je mozné jednoducho a G&inne pripevnit k nakladnym paletam
pomocou fixaénej pruznej folie. Pouzitie félie je jednoduché a poZadovana
pevnost tvaru sa pre cely naklad na palete dosiahne pouZitim primeraného
poctu “ovinuti”.

Pri zmrastitelnej félii sa nasadi plastovy kryt na zabalenu paletu s nakladom,
ktory sa potom zahreje, aby sa docielilo zmraStenie plastu a spevnil sa tym
naklad. Paletu je mozné povaZovat za stabilnG nakladn( jednotku, ak
nalozena paleta vydrzi naklapanie pod uhlom najmenej 26° bez vyraznej
deformécie. Balenie do zmraStitelnej a fixaCnej pruznej folie nie je zvyCajne
vhodné pre tazké naklady na palete alebo naklad s ostrymi rohmi, ktoré by ju
mohli poSkodit..



3.5.5. Ocelové alebo plastové pasové popruhy « {

Ocelové alebo plastové pasové popruhy st vhodné na priviazanie tazkého a
pevného nékladu, ako napriklad vyrobkov zo Zeleza a ocele, na paletu.
Vyzaduju si Specidlne napinaCe a nie je mozné opétovne ich dotiahnut.
Jednorazové (vhodné len na jedno pouzitie kvoli svojmu spdsobu dotiahnutia)
ocelové pasy sa modzu pouzit na zabezpefenie nakladu na paletach. Palety
a naklad musia byt dodatoéne pripevnené k vozidlu bud blokovanim alebo
priviazanim.

Tieto jednosmerné pasy nie su vhodné na zabezpefenie nakladu priamo k
vozidlu, pretoze vnatorné napina¢e sa mézu spojit s upevnenim k vozidlu a s
plombami poas cesty a stiahnutie ocelovych pasov je nebezpelné.
Jednosmerné ocelové pasy, ktoré boli rozrezané a lezia na zemi predstavu;ji
nebezpelenstvo zakopnutia a porezania sa. Ked sl na zabezpe€enie nakladu
pouZzité tkaninové pasy zviazané spolu s ocelovymi pasmi, musi sa venovat
pozornost na zaistenie toho, aby sa ocelové pasy nemohli zarezat do
tkaninovych.

Obrazok 51:

Pri otvorenych nakladnych autach je pouzitie ocelovych pasov beznou
pri€inou zraneni, pretoze volné konce pasov mdzu poéas prepravy pre€nievat
po stranach nakladného auta.

3-5-6- Okrajové nosniky - {

Podporné okrajové nosniky su navrhnuté tak, aby boli konstrukéne pevné
(vystuzené proti ohybu) a mali pravouhly profil. PouZzivaju sa na rozloZenie sil
z prieénych povrchovych priviazani na €asti nakladu a mézu byt vyrobené z
dreva, hlinika alebo podobného materidlu dostato¢nej sily.
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Obrazok 52: Okrajovy nosnik vyrobeny z hlinika

N T 77
| e——
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Obrazok 53: Okrajovy nosnik vyrobeny z drevenych dosiek.
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3.5-4 Ochranné prvky proti opotrebeniu pre syntetické tkaninové Numbering

popruhy

Ochranné prvky proti opotrebeniu pre syntetické tkaninové popruhy sa
pouzivaju medzi nakladom a privdzovacimi popruhmi, kde je riziko, Ze sa
poskodia tkaninové popruhy. Ochranné prvky proti opotrebeniu moézu byt

vyrobené z rdéznych materialov, napriklad z polyesteru a polyuretanu, ako
pancucha alebo ako svorka.



Obrazok 54: Ochranny prvok proti opotrebeniu
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3.5.8. Okrajové ochranné prvky na zabranenie poskodenia nakladu ~ Numbering
a upevnovacieho zariadenia

Okrajové ochranné prvky vyrobené z dreva, plastu, lahkych kovovych zliatin
alebo inych vhodnych materidlov sa pouzivaji na rozloZenie privazovacich sil
na zabranenie toho, aby sa popruhy nezarezali do nakladu a tiez kvoli
zaviazaniu kratkych koncov. Okrajové ochranné prvky poskytuju rovnaki
alebo dokonca lepSiu ochranu okrajov, ale ich Struktira je pevna, a preto
dokazu rozlozit' sily z popruhov. Z tohoto dévodu je nevyhnutné, aby mali
okrajové ochranné prvky nizke trecie vlastnosti na tkaninu, aby sa popruhy
mohli lahko kizat a rozloZit sily z priviazania. Na druhej strane, v niektorych
pripadoch sa odporaéa pouzitie okrajovych ochrannych prvkov s vysokym
trenim, aby sa znizilo riziko prevratenia.

Obrazok 55: Okrajové ochranné prvky
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3:5:9: Ochranné rozpery Numbering

Ak mbzu ostré okraje poskodit naklad, pouzite niektory z ochrannych
materialov (pozri aj €ast' 3.1.1: Blokovanie s vyplfiou).

Obrazok 56: Ochranné rozpery



3.5.10. Podlozky s ostrymi okrajmi ¢{

Obojstranné podlozky s ostrymi okrajmi si vhodné na udrzanie rbéznych
vrstiev pokope v rade nékladu. Blokovanie radu je ¢asto mozné dosiahnut
pomocou podloZiek s ostrymi okrajmi namiesto krytu na vrstvenie. Podlozky s
ostrymi okrajmi suU dostupné v rbéznych velkostiach. Podlozky s ostrymi
okrajmi je mozné pouzivat len pri mékkych materialoch (drevo, atd.) a mali by
sa celkom zarezat do materialu.

POZNAMKA: KedZe podlozky s ostrymi okrajmi nie si viditelné, ak ich
zakryva naklad, ich fungovanie nie je regulovatelné. Majte na pamati aj to, ze
podlozky s ostrymi okrajmi m6zu poskodit povrch nakladnej ploSiny a naklad.
Namiesto podloziek s ostrymi okrajmi sa odporuéa pouZzitie trecich podloZiek.

Podlozky s ostrymi okrajmi by sa nikdy nemali pouzivat v suvislosti s
nebezpe&nym nakladom.

Podlozky s ostrymi okrajmi maju vacsinou okruhly tvar s priemerom 48, 62
alebo 75 mm (priemer 95 mm sa pouZziva malokedy) (pozri obrazok nizsie).

Obrazok 57: Okrahla podlozka s ostrymi okrajmi

Pre podlozky s ostrymi okrajmi neexistuje ziadna norma, ale niektoré
odporigané skisenosti hodn6t su uvedené v Prilohe 8.3. Musia sa pouzit
minimalne dve takéto podlozky. Aby sa zarezali do dreva, je potrebnych
minimalne 180 daN na kaZzdej podlozke s ostrymi okrajmi. Nepouzivajte prilis
vela podloZiek s ostrymi okrajmi!

Trecie podlozky (pozri Kapitolu 3.5.1) mdzu byt nahradou za podlozky s
ostrymi okrajmi.
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4. Kalkulacia poctu popruhov

Ak su popruhy pouZité na zabranenie kizaniu aj prevrateniu, postupujte
nasledovne:

Vypocitajte samostatne pocet popruhov potrebnych na zabezpe&enie proti
kizaniu a po&et popruhov potrebnych na zabezped&enie proti prevrateniu.
NajvacsSie Cislo je minimalny pocet potrebnych popruhov. V pripade, Ze je
naklad umiestneny pri prednom ¢&ele, tiaz nakladu méze byt znizena o
nahradu predného Cela pri kalkulacii poCtu popruhov na zabezpecenie proti
klzaniu.

PodrobnejSie informacie mozete najst v priruckach [IMO/ILO/UNECE,
Priru¢ka pre balenie nakladnych prepravnych jednotiek a v Modelovom kurze
3.18 IMO, rovnako ako v norme €. EN12195 ,Montaze na priviazanie nakladu
na cestné vozidla“, €ast 1: ,Vypoc€et sil popruhov”, ¢ast 2: ,Siet popruhov
vyrobenych z umelych vidkien®, Cast 3: ,Retaze na priviazanie nakladu®
a Cast 4: ,Ocelové drétené lana na priviazanie nakladu®. Informacie o tychto
popruhoch tvoria jednu ucelenu €ast tejto priru¢ky (pozri €asti 1, 2 a 3).

VacsSina C&lenov expertnej skupiny zastava nazor, Ze bud metédy
IMO/ILO/UNECE, alebo metédy CEN (Eurdpsky vybor pre normalizaciu), by
mali byt prijaté za 0€elom poskytnutia bezpeénej Urovne zabezpelenia
nékladu pri cezhraniénych operaciach. Obidve metody by mali byt uznané
kontrolnymi organmi pre medzinarodnu prepravu s tym, Ze sa ponecha vyber
metody na prepravcovi alebo naklada€ovi. Niektoré ¢lenské Staty vSak mozu
na svojich cestach ulozit povinnost vyuzitia jednej alebo dvoch metéd alebo
Specifickych pravidiel na prepravu.

Prilohy 8.6 a 8.7 poskytuju stru¢né pokyny pre vypo€et poétu popruhov
samostatne na zaklade odporu¢ani IMO/ILO/UNECE a normy €. EN12195-1.



0. Kontrolné prehliadky pocas jazdy /
Operacie s viacerymi miestami vykladky

Pokial je to moZzné, odporu¢a sa kontrolovat zabezpelenie nékladu
pravidelne v priebehu cesty. Prva kontrolu by bolo najlepSie vykonat po
niekofkych kilometroch jazdy na bezpe&nom mieste na zastavenie.

Okrem toho, zabezpe&enie nakladu by sa malo skontrolovat aj po silnom
brzdeni alebo inej neStandardnej situécii po€as jazdy. Preverit by sa malo aj
po dodatoénom nakladani alebo vykladani po€as cesty.

Ked sa naklada alebo vyklada hlavny naklad, ¢o je €asté pri distribu¢nych
prepravach, je nevyhnutné uviest blokovanie zvySného tovaru do pdévodného
stavu. Obnovitelné blokovanie moéZze byt zabezpeéené aj priviazanim alebo
pomocou snimatefnych blokovacich ty¢i. Uvedomte si, Ze pocet blokovacich
ty&i by mal zodpovedat zabezpeeniu nakladu.



6. Standardizovany alebo Ciastocne
Standardizovany naklad (geometrické
tvary)

Nasledujlce Gasti popisuju priklady moznych spdsobov zabezpeenia réznych typov
baleni a nakladov. Kvdli rdznorodosti nakladov, vozidiel a prevadzkovych podmienok
nie je mozné zahrnit kazdd moznu situéciu, ktora sa pravdepodobne vyskytne a tito
priruCku preto nie je potrebné povazovat za vyCerpavajlcu alebo vyhradna. Existujd
vyhovujlce alternativne spbésoby zabezpeCenia, ktoré poskytuju rovnocenné Urovne
bezpelnosti zabezpeCenia ndkladu a dalSie sa vyvinli. Z&kladné zasady popisané
v tejto prirucke v8ak zostavaju v platnosti bez ohladu na to, ktoré sp6soby sa pouZziju
na zabezpecCenie nakladu.
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61 Kotuée, sudy alebo valcovity naklad

Pevné kotuCe, sudy alebo valcovité predmety pevného tvaru mézu byt uloZené
otvorom bud vertikadlnym alebo horizontalnym smerom. Vertikalna poloha otvoru sa
pouziva zvyCajne vtedy, ked musi byt plast povrchu avalcovity tvar chraneny
a zachovany (napriklad papierové kotuce).

Koti€e alebo valcovité predmety s otvorom v horizontélnej polohe by mali byt
umiestnené pokial mozno osou naprie¢ vozidla, aby bol smer rolovania dopredu
alebo dozadu. Zabrani sa mu oby€ajne blokovacimi klinmi alebo klinovymi plochami.

Pri zabezpecovani valcovitych predmetov by sa malo vziat do Gvahy, ako je mozné
vylozit naklad bezpecne a kontrolovane. Pouzitie Spicatych klinov poméze zaistit, ze

sa dosiahne bezpetna a kontrolovana nakladka a vykladka.
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6.2. Papierové kotucée

Priklad papierovych kotaCov v dvoch vrstvach av dvoch radoch, horna vrstva
nelplna, ulozené na rovnej ploSine s bo€nicami:

SEKCIA NAKLADU

Obréazok 58: Papierové kotuce



Postup pri kalkulécii potrebného poétu
popruhov je uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

Horna vrstva je zabezpecena proti treniu lateralne ablokovand | ®® Povrchové priesne
doskami k prednej a zadnej ¢asti @. Je mozné pouZzit’ g priviazanie
nahradné prahové blokovanie. @ Vyplitovy materidl

o Naklad nevypliia celu Sirku ploSiny. @ Panelové blokovanie

. Uhol medzi bo¢nou ¢ast’ou povrchového priec¢neho ® Podporné okrajové profily

priviazania a ploSinou je vacsi ako 60°.

V pripade potreby je zadné blokovanie vytvorené
vypliiovym materidlom Q.
Kvoli teinnému rozloZeniu sil priviazania si medzi ¢astami
nakladu pouzité podporné okragjoveé profily ®.
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63 Sudy




Obrazok 59: Priklad sudov v skuto¢nej velkosti,
usporiadanych v dvoch vrstvach a Styroch pozd/znych radoch.
Horna vrstva je nelplna a naklad je uloZeny v kontajnerovom alebo

skrifiovom type vozidla.

Né&klad vypiiia cel( Sirku kontajnera.

Vypliit @ alebo vystuZenie poskytuje zadné blokovanie.

Horizontalne previazanie ovinutim dookola @ sa pouziva na
ZniZenie rizika prevrétenia nakladu.

Spodny material @ zabezpetuje blokovanie doskami smerom

@ Vypliiovy
materidl

@ Ovinutie dookola
® Spodny materiél




dopredu a dozadu v hornej vrstve.

V poslednych rokoch nastal vyrazny nérast pouZivania sudov a sudkov
rozmanitych tvarov a velkosti, ktoré st namiesto kovu vyrobené z plastu.
Plastové povrchy, najmd ak je mokro, sG velmi kizké apri nakladke,
zabezpeCovani a plachtovani sa tomu musi venovat pozornost. Obzvlast
doleZité je uvedomit si, Ze plast sa mdze vplyvom tlaku deformovat.

Postup pri kalkulacii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

64.  Skatule +{

Skatule sa musia rovnako ako iny tovar nakladat tak, aby sa zamedzilo ich
posuvanie vo vSetkych smeroch. Pokial je to mozne, mali by do seba zapadat
a nalozit sa v rovnakej vySke v ramci kazdého radu pozdlz vozidla (nakladnej
sekcii). Na vypo&et mnoZstva zabezpe&enia nékladu na zabranenie kizaniu a
prevrateniu sa musi vziat pri vypolte do Gvahy rozmer a hmotnost kazdej
sekcie. Ak vySka nakladu presiahne vySku boénic a nepouzivaju sa okrajové
tramy, na kazdu sekciu sa musi pouZit minimalne jeden popruh.

6.5: Vaky, baliky a vrecia T {

Vrecia a vaky.

Vrecia zvy€ajne nemaju pevny tvar, a preto potrebuji oporu. Plati to najma v
pripadoch, ked sa na blokovanie nemézu pouZzit predné, zadné a bocné Cela.
Na dosiahnutie blokovacieho efektu je mozné pouzit vypliovy materidl,
dosky, prenosné dosky a podporné okrajové profily.

Obrazok 60: Priklad, vrecia na paletach v kontajneri
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Postup pri kalkul&cii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

* Néklad tvoria vrecia na paletéch s vypliiou® ® Dvojité tramy
v strede. Néklad vypitia celti Sirku kontajnera @ Nosniky
® Dosky
. . , p . @ Podporné rozpery
o N{:\klad je oddeleny  vzadu vyplnenim dvojitymi ® Vypliiovy materid
tramami @)

Baliky a velké vrecia.

Zabezpecenie balikov je podobné ako zabezpe&enie vriec. Rozdiel je v tom,
Ze material, ktory sa prevaza v balikoch (odpadovy papier, seno, textil a pod.)
nemo6ze byt vaésinou zabezpeeny aj vo svojom baleni. Preto, ak existuje

moznost, ze by sa uréita €ast nakladu uvolnila, cely naklad by sa mal po
zabezpeceni prikryt plachtou.

b
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Obrazok 61: Baliky v dvoch vrstvach a najviac troch radoch, horna vrstva
NEUPLNA, uloZené na otvorenej nakladnej ploSine vybavenej boénicami

Postup pri kalkulacii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7




N&klad vypiiia cel (i Sirku plodiny. % \(?yglr%ecne priviaz.
e Ak niejehornavrstvablizko predného sela, - | @ Rohoveé pasy
niektoré pripady si vyZaduju blokovanie dopredu %gogﬁg dosky
roh. pdsom @ arezivom®. ®Podporné okr. profily
* Niekedy savyzaduje blokovanie vyplfiou @ a/alebo
roh. pasom @ a/a ebo rezivom
e Ak je stabilita nékladu taka, Ze existuje riziko
uvornenia popruhov, st potrebné podporné okrajové
profily ®. Pripadne st pre stabilizéciu potrebné
posuvné dosky.

6.6. Palety a manipulaéné voziky

661  Euro palety

NajbeznejSim typom palety pouzivanym na prepravu tovaru je EURO paleta
(ISO 445-1984). Vyrobena je najmad zdreva ama Standardné rozmery
800x1200x150 mm.

N

¢

i
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Obréazok 62: Euro paleta

Ak je rozmer nékladnych Skatdl rovnaky alebo mensi ako paleta, na ktoru sa
nakladaju, paleta predstavuje nakladny priestor podobny nékladnej ploSine
bez boénic. Opatrenia na zabrénenie kizaniu alebo prevrateniu nakladu
vzhladom napaletu by sa mali vykonat spbsobmi priviazania, ktoré su
podobné metédam popisanym vy3Sie. Trenie medzi plochami nékladu
apalety su preto doblezité pre vypoCet zabezpeCenia nékladu. Pomer
vysky/Sirky naloZenej palety a do Gvahy sa musi vziat aj hmotnost (tu
zodpoveda hmotnosti naloZenej palety hmotnosti sekcie nakladu (pozri Cast
1.3.5. Preklopenie a vyklopenie)).

Mézu byt pouzité akékolvek spdsoby zabezpelenia nakladu na palete, napr.
priviazanie, balenie do fixaCnej folie a pod., pokial je paleta schopna vydrzat
uhol naklonenia do strany najmenej 26°, bez akychkolvek vyznamnych
znamok deformécie (pozri Cast 3.5.5).

.
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Obréazok 63: Jednotka néakladu priviazana k euro palete
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6-6-2:  Manipulaény vozik Numbering
Skeletové palety sa zvy€ajne pouzivaju na prepravu potravin. Zabezpec€enie
manipulaénych vozikov blokovanim je obzvldst efektivnhe; mdzu sa vSak
pouZit' aj alternativne spdsoby.

Obréazok 1: Manipulaény vozik s boénou vystuzou a svorkovymi tyéami
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6+ Rovné plechy

Ked sa prepravuju plechy atabule réznych velkosti, najmenSie by sa mali
zvyCajne naloZit navrch a do prednej Casti vozidla k prednému Celu, alebo
inému blokovaciemu zariadeniu, aby nemohli sklznut’ dopredu.




Naolejované plechy by mali byt zviazané dokopy. Pri zabezpeeni nakladu by
sa s tymito balikmi malo zaobchadzat tak, ako so Skatulami. Rovné plechy
moZu byt niekedy nalozené na palety a podla toho zabezpeéené.

NiZSie je uvedeny priklad plechov alebo tabudl na rovnej ploSine vybavenej
bo¢nymi nosnikmi. Pre typy nakladov svysokou hustotou, ako tento, je
obzvlast dblezité zvazit rozlozenie nakladu.

Obrazok 2: Predn& sekcia blokovana k stene predného cela

Postup pri kalkulé&cii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

¢ Ak nieje naklad uloZeny o predne ¢elo, je potrebné @Povrchové priviaz.
blokovanie dopredu vypliiovym alebo spodnym materiélof® Ochranné prvky

* V niektorych prl’lpado,ch zad. blokovaniasa vyZaduje @ Vyplriovy materidl
blokovanie vypliiovym materidlom alebo vystuzou.

e Tabule st umiestnené na ploSinu v jednej alebo viacerych
nékladnych sekciach a vycentrované podrla stredovej Ciary.
e Priestor medzi sekciami nakladu je blokovany
vhodnym vypliiovym materidlom @
e Ochranné prvky @ sU umiestnené medzi pasmi a
nakladom
Ak néklad nevypiia priestor k bognym
nosnikom, blokovany ie vhodnym vypliiovym materidlom.

Ak nie je zadna sekcia blokovana v smere dopredu, bude sa vyZadovat
dodatoné priviazanie.



Odporuéa sa prepravovat’ rovné plechy na nékladnych ploSinach bez
nosnikov alebo bo¢nic.
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6-8- Dlhé ¢asti

DIhé &asti sa zvy&ajne prepravuji pozdizne po dizke vozidla a mézu
predstavovat Specifické problémy, pretoze tieto asti m6zu lahko preniknut
prednym Celom alebo kabinou vodiéa, ak sa im umozni pohyb. Preto je
nevyhnutné, aby bolo vozidlo naloZzené a zabezpefené takym spdsobom, aby
cely naklad tvoril jeden celok aZiadna samostatna Cast sa nemohla
pohybovat nezavisle. Aj dlhy zadny preénievajuci koniec méze spodsobit
znacné problémy s rozloZzenim hmotnosti a méZze mat’ za nasledok nestabilitu
riadenia a brzdenia kvéli prili§ nizko poloZzenému zatazeniu prednej napravy.

Obrazok 3: DIha gufatina

Naklad bude vzdy potrebovat zadrzanie priviazanim, pokial mozno retazami
alebo tkaninovymi popruhmi, ktoré by mali byt pripevnené k vozidlu pomocou
primeranych upeviiovacich bodov. Je nevyhnutné uvedomit si, Ze prieCne
povrchové alebo slu¢kové priviazanie bude schopné poskytnat primeran(
boCnu kontrolu, ale ak sa pouZzije izolovane, predné zadrzanie bude zaistené
jedine trenim. Dostato€né mnoZstvo trenia na zabranenie pozdlznemu pohybu
je mozné dosiahnut pouzitim dostatoéného poc¢tu popruhov na vytvorenie
pozadovanej stahujucej sily, avS8ak mozu sa pouzit dodatoéné spdsoby
pozdizneho zadrzania, ako blokovanie alebo pruZinové priviazanie.

Pokial' je to mozné z hladiska pozdizneho zadrZania, naklad by mal byt
v kontakte s prednym alebo zadnym c¢elom, alebo by mal byt patriéne
zabezpeeny blokovanim. VysSka nakladu by nikdy nemala presiahnut vysku
predného Cela. Odpori¢a sa, aby boli pouzité nosniky alebo bo&né koliky
aspofi také vysoké ako naklad, aby poskytli dodatoéné boéné zabezpedenie
a ulahCenie bezpecénej vykladky nakladu.



Ak su balenia naskladané na seba, tazsie predmety by mali byt umiestnené
v spodnej Casti a lahSie navrchu. Ziadna vrstva by nemala byt vaéSia ako ta
pod Rou.
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Tramy alebo profily by mali byt zvy€ajne uloZzené na klinovych plochach
a zabezpeené slu¢kovymi tkaninovymi popruhmi. NizSie uvedeny priklad
zobrazuje tramy alebo profily na rovnej ploSine bez bocnych nosnikov.
PozdlZne zabezpelenie sa v niZSie uvedenom priklade vdbec nezohfadnilo.
e Akniejenaklad ulozeny o predne ¢elo, je potrebné | & g ¢kové priviazani
blokovanie vo forme vypliového materidlu alebo ® Klt:f]o(\)/\gep?(r)mgz e
vystuze.
eV urgitych pripadoch sa vyzaduje blokovanie dozadu
vypliovym materialom alebo vystuZou.
e  Slugkové popruhy st ovinuté okolo nékladu @.
e Valce sl umiestnené na klinovych plochéch @.
Obrazok 4:
Postup pri kalkulacii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7
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6-10.  Zvitky plechu

Aby sme sa vyhli zdmene v terminoldgii, v nasledujlicich odsekoch sa
oznacuju zvitky plechu sdutym stredom alebo otvorom horizontalnym
smerom ako ,horizontalny otvor® a zvitky plechu s dutym stredom alebo
otvorom vertikalnym smerom ,vertikdlny otvor”. Zvitok plechu méze byt bud
jednotlivy zvitok, alebo niekolko zvitkov zviazanych spolu s otvormi v linii, aby
vytvorili jeden valcovity celok.



Pred nakladkou by malo byt preverené zviazanie zvitkov plechu a zabalenie,
aby sa zaistilo, Ze je neporuSené a pravdepodobne sa pofas presunu
nerozdeli. Ak je na upevnenie zvitkov plechu a paliet dokopy pouzité
zviazanie, dobleZité je dat pozor na to, aby bolo zviazanie dostato€ne silné na
udrzanie zvitkov plechu a paliet pokope pofas nakladky a vykladky, nie po¢as
presunu. Preto je nevyhnutné pripevnit kvozidlu kompletny celok.
Zabezpec€enie samotnej palety nie je dostato¢né.

Kovové zvitky tazkého plechu su zvy&ajne uloZené na klinovych plochéch
a zabezpecené sluckovymi tkaninovym popruhmi.

Zvitky Sirokého plechu — otvor horizontalne.

Ak sa tieto zvitky naloZia s otvorom horizontalne, prepravuju sa pokial je to
mozné na vozidlach, ktoré maju na nékladnej ploSine zvitkové jamy (klinové
plochy). Bez dodatoéného zabezpeéenia je pravdepodobné, Ze sa zvitky budu
v jamach pohybovat, takze je potrebné pouzit dostato€ny pocet popruhov na
potrebné zaistenie nékladu. Alebo napriklad, ked nie je k dispozicii
Specializované vozidlo, zvitky sa mbzu prepravovat zabalené na palete
s klinovymi plochami, ako je to zobrazené niZSie.

NizSie su uvedené priklady zvitkov z tazkého plechu na rovnej ploSine bez
boc¢nic. Pre polozky nakladu vysokej hustoty, ako tento, je obzvlast dolezité
vziat do Uvahy rozloZenie nékladu.

e Plech vo zvitkoch naklin. plochach @blokovany @ Suckové priviazanie
vo vSetkych smeroch sluckovym priviazanim @. @ Klinovéplochy
e Ochranaokrajov je @umiestnend navietkych okrajoch, | & Ochranaockrgov

VSETKY UHLY
V ROZMEDZI 30°- 60°
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Obrazok 5:

Postup pri kalkulacii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

Zvitky plechu musia byt bezpeCne pripevnené k 16Zku najmenej dvoma
tkaninovymi popruhmi alebo schvalenymi ocelovymi pasmi. Popruhy musia byt
v kontakte s plochou zvitku a klinmi z makkého dreva.

Ak sa nepouZije zvitkova jama, zvitky plechu alebo zvitok plechu a I6Zkové celky
by mali byt pripevnené k vozidlu retazami alebo popruhmi, ktoré obsahuju
napinacie zariadenia. Na ucely zabezpeCenia sa musi posudzovat' kazda linia
zvitkov pozdlz vozidla samostatne a kazda musi byt priviazana.

Zvitky Sirokého plechu - otvor vertikalne

Obrazok 6: Zvitky Sirokého plechu — otvor vertikalne

Zvitky prendSané otvorom vertikalne su zvyCajne naloZzené na ploSinové
vozidla a predstavuju jeden z najtazSich nakladov na zabezpeCenie. NizSie
uvedeny nékres zobrazuje vhodny zadrZiavaci systém, ktory uplatfiuje tvar
kriza, ktory je mozné pouzit sretazami alebo popruhmi na zabezpeCenie
velkého priemeru zvitku plechu sotvorom vertikdlne. Umiestnenie na
stredovej Ciare vozidla atvar kriza umiestneny navrchu zvitku plechu s
vodiacimi €¢apmi umiestnenymi vnutri otvoru. Krizovy tvar by mal byt
umiestneny otvorom trasou pozdiZ linie vozidla, aby prispdsobil konven&né
zabezpecenie retazovymi popruhmi. Popruhy by mali byt pripevnené ku
kotviacim bodom vozidla a napnuté obvyklym spdsobom.




Takéto zvitky plechu je mozné zabezpedit bez pouZzitia popisanej svorky, ale
tkaninové popruhy alebo retaze musia byt umiestnené velmi starostlivo, aby
zaistili celkové zabranenie akémukolvek pohybu. Hutné naklady s relativne
malym objemom, ako napriklad zvitky plechu, mdZu vyZzadovat koncentraciu
kotviacich miest uréenych na velké zataZenie, ktoré zaistia primerané
poskytnutie pre polohu napinacich zariadeni.

Pre zvitky plechu s vysokou hustotou je obzviast délezité vziat do Gvahy
rozloZenie nakladu.

LahSie zvitky plechu su niekedy zbalené na paletach. S takymito celkami by
sa malo zaobchadzat podla pravidiel uvedenych pre zabezpeéenie zvitkov
plechu s horizontdlnym otvorom zabalenych na paletach.

Obrazok 7: Priklad priviazaného zvitku plechu

PodrobnejSie je zabezpedenie ocelovych produktov uvedené v Prilohe 8.9.
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611 Zvinuty drét, pruty atyée
Zvinuty dr6t, pruty atyCe su pokial moZno zaviazané, aby tvorili suvislé
a pevné kotuce a mali by byt uloZené naprie€ ploSinou, ako je to znazornené
na nakrese uvedenom nizSie. Balenie by malo byt usporiadané tak, aby sa
dosiahla medzera priblizne 10 cm medzi ndkladom a bo&nymi okrajmi ploSiny.

Predné a zadné koti&e spodnej vrstvy by mali byt uloZzené tesne pri prednej
stene a koncovom blokovani. Ostatné kotu¢e spodnej vrstvy suU rovnomerne
rozlozené medzi prednym azadnym kota&om, s ktorymi suU rovnobezné.
Medzery medzi kotd€mi by nemali byt vaésie ako polovica polomeru kottéa.



Blokovacie dosky s rozmermi priblizne 50 x 50 mm sU umiestnené naprieC
apod kotuémi, aby ich to drzalo v polohe, kde sa kotu&e hornej vrstvy

s

nakladaju a ulozia do ,jam* vytvorenych nizSimi vrstvami.

Podla nasledovného obréazku, popruhy ovinuté dookola (2) st napnuté medzi
vrstvami, takZe je tam pevné blokovanie hornej vrstvy dolnou vrstvou.

Slu¢kové priviazanie (1) pasmi, ktoré su napnuté cez koti¢e spodnej vrstvy
takym spésobom, aby sa dosiahlo ,preruSené“ blokovanie na obidvoch
stranach kotu€ov spodnej vrstvy.

Wl 7y
ZVIAZANY PASOVY KOTUC

OCELOVY PAS

Obrazok 8: Zvitky plechu v dvoch vrstvach, uloZzené na ploSine prepravnej
skrine s koncovymi stenami.

e Hornavrstva je vrstva blokovana ovinutim dookola @ ® Suckové priviazanie
e  Slugkové priviazanie ocelovym drétom blokuje ® Ovinutie dookola
néklad laterdine @.

Postup pri kalkulé&cii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7




POZNAMKA: Ocelové pésy na iné u&ely zabezpe&enia sa neodporuéaji.
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6-12. Velké diely a odliatky

Velké diely a odliatky budu zvyCajne potrebovat zabezpelenie pouZzitim
retazovych popruhov aj primeranych blokovacich zariadeni.

Obrazok 9: Velky diel so slu¢kovym priviazanim a blokovanim na plosine
bez boénic

e Prepravovany kusje umiestneny na drevenej zakladni
na plosine bez bognic.

e Prepravovany kusje lateralne zabezpeteny pomocou
slu¢kového priviazania @.

e Prepravovany kus je pozdiZzne zabezpeteny pomocou
blokovania vystuzou @a ®,drevenymi vystupkami ®,
ako aj zadnymi podperami @.

Uvézovecie pridus.
Slu¢. priviazanie
Drevena zékladiia
Vystuz blok. dopredu
Vystuz blok. dozadu
Drevené vystupky
Zadné podpery

SESKCECRCNACRS)




Postup pri kalkul&cii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

Prepravovany kus je umiestneny na drevenej spodnej Casti (3) a lateralne
zabezpe€eny pomocou sluékového retazového priviazania (2).

Prepravovany kus je pozdiZzne zabezpe&eny pomocou blokovacej vystuze
k prednej Casti (4) ak zadnej Casti (5). Aby sa vtomto pripade dosiahlo
u€inné blokovanie, blokovacia vystuz musi byt vyvySena pomocou drevenych
vystupkov (6) a rozpery su potom zoSikmené.

Vystuz s dvojitym blokovanim, ako je zobrazena na vySSie uvedenom
nakrese, sa pouziva, ked dva nosné tramy, zadny a/alebo predny obvyklej
rovnej valnikovej nadstavby, sa pouziju na absorbovanie sil G€inkujacich na
prednu €ast zadného sklapacieho &ela. Ak predné Celo alebo koncova &ast
(zadné sklopné Celo, zadna stena alebo zadné dvere) je naprojektovana na
absorpciu pozdlZznych sil rovhomerne rozloZenych po celej Sirke nakladnej
ploSiny, musi sa pouZit trojitA blokovacia vystuZz (s troma rozperami).
Uvedomte si, Zze blokovacia vystuz musi byt upevnena lateralne, pokial
ploSina nema bo¢nice a prieéne rozpery pokryvaju celld Sirku ploSiny.

Pre typy nakladov s vysokou hustotou je obzvlast délezité zvazit rozloZenie
nékladu.

Obrazok 10: Zabezpecenie obkroénym blokovanim, prieénym povrchovym
priviazanim a blokovacou vystuzou na rovnych ploSinach bez boénic.



Povrchové priviazanie
Klinové plochy
Z&kladny materid
Vystuz blok. dopredu
Vystuz blok. dozadu

¢ Prepravovany kus je umiestneny na dvoch
bo¢nych blokovacich ¢astiach @, ktoré spolu s
prie¢nym povrchovym priviazanim ®©zabezpeduju
prepravovany kus laterélne.

CRCASORSRORCNCASHC)

e PozdiZne je naklad zabezpeteny blokovanim Drevené vystupky
vystuzou (®a ®, drevenymi vystupkami ®a zadnymi Klinové drev. plochy
podperami ®. Priegne dosky

Zadné podpery

Postup pri kalkul&cii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7

Prepravovany kus je umiestneny na dvoch boénych obkro¢nych blokovaniach
(2) so spodnou &astou (3) a koncovymi klinmi (7) vyrobenymi z dreva a tiez
na prie¢nych rozperach (8), ktoré prenasaju boéné sily k okrajom ploSiny.
Spodna Cast by mala byt priblizne o 5 mm vySSia ako prie€na rozpera
(vyrobena z ocele), aby zabranila kontaktu medzi ocelovymi ¢astami. Kazda
podpera musi byt primerane pevna, najlepSie s pripustnym bezpeénostnym
rozpatim.

Predpoklada sa, ze prepravovany kus aj okraj ploSiny dokazu vydrzat vysoké
bodové zataZenie. Ak to tak nie je, musi sa zvySit poCet podpier, ktoré by
vyvinuli tomu zodpovedajicu nizsiu silu. Ak sa pouziji viac ako dve podpery,
vSetky spodné vrstvy musia byt pozdlzne upevnené kvoli neurlitej situacii
statického zataZenia pri 3 a viacerych podperach (naklad by mohol spocivat
len na niektorych z inStalovanych podpier).

Prepravovany kus je pozdiZzne zabezpe&eny pomocou blokovacej vystuze
k prednej Casti (4) aj k zadnej Casti (5), ktoré st navrhnuté na kalkulovanu
tlakovu silu.

Zadné podpery (9) s pripevnenim k ploSine musia mat’ primerand pevnost.



Obréazok 11: Priviazanie do kriza zo 4 &asti na privesnom zariadeni

@ Priviazanie
@ Spodny materiél
¢ ; X AV ¢ ® Blok. vystuz r
* Prepravovany kusje zabezpegeny ablokovany ° KI?n voiisgfa dopredu
papruhmi
o Né&klad mbZe byt pripadne zabezpegeny vpredu
blok. vystuzou® (alt A) pripadne klinom vozidla®

(alt B) na zniZenie napnutia popruhov.

VySSie uvedend velka ndkladna sekcia mdze byt umiestnené priamo na rovnu
ploSinu jedine vtedy, ak je jeden z kontaktnych povrchov vyrobeny z dreva
alebo z materidlu srovnakymi trecimi vlastnostami. Ak existuje urCita
pravdepodobnost’ kontaktu kovu s kovom, medzi ndklad a ploSinu by sa mala
umiestnit posuvna doska na zvysenie trenia.

Styri upevnenia (1) vyrobené zretazi alebo inych vhodnych popruhov su
umiestnené symetricky, laterdlne a pozdizne, medzi uchyteniami na
prepravovanom kuse a okrajmi plosiny.
V pripade tazSich prepravovanych kusov, predna €ast by mala byt blokovana
pouzitim blokovace] vystuze (obrazok 74, alt. A, polozka 3) alebo klinom
vozidla (obrazok 74, alt. B, polozka 4).

Postup pri kalkulacii
potrebného poctu popruhov je
uvedeny v Prilohe 8.6 alebo 8.7




6-13.  Zaveseny néaklad L {

Zaveseny naklad, napriklad jato¢ny dobytok po porazke, musi byt spravne
zabezpeCeny, aby sa zabranilo jeho kolisaniu alebo akémukolvek
neakceptovatelnému pohybu vnatri vozidla. Ak by sa takyto pohyb vyskytol,
tazisko nakladu a vozidla sa presunie a pravdepodobne to ovplyvni dynamiku
riadenia vozidla tak, Ze je nestabilné z hladiska ovladatelnosti a vedie
k nehode prevratenim vozidla.

Ak je zabezpe&enie nespravne, zaveseny naklad sa zagne pozdizne kolisat
nasledkom zrychlenia alebo spomalenia vozidla a dokonca aj vtedy, ked
vozidlo zmeni smer. Zaveseny naklad pokrauje v kolisani rovnakym smerom
(ako je uvedené na obrazku 75 niZSie). Znamena to, Zze potom ako vozidlo
zdolalo 90° zakrutu, sa bude zaveseny naklad kolisat’ prie¢ne a to je zvy€ajne
neZiaduce, pretoZze to méze spdsobit neovladatelnost vozidla alebo dokonca

jeho prevratenie.
o

(=

Obrazok 12: Kolisanie zaveseného nakladu poc¢as odbocovania

Vozidla pouZivané na prepravu Cerstvého méasa by mali byt vybavené
vodiacimi tyéami a posuvnymi hakmi. Vodiace tyCe by mali byt vybavené
pevnymi zavesnymi ,zardZzkami“ v 1 alebo 1,5 m dlhych intervaloch, aby sa
zabranilo navalu alebo presunu kusov méasa kvéli pohybu vozidla alebo
brzdeniu. Pri nakladani vozidla by mali byt kusy masa rovnomerne rozloZené
na vsetkych vodiacich ty€iach a mali by byt pouZité zarazky. Ak sa vyskytne
Ciastotna vykladka, zvySny naklad by mal byt opatovne rovnomerne
rozloZzeny a zarazky by mali byt opatovne pouzité. Podlaha vozidla by mala
byt po cely ¢as udrziavana bez rizika poSmyknutia, ako napriklad bez krvi
a inej klzkej hmoty.
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644. Volny tekuty naklad .

Pri tekutom naklade alebo néklade, ktory sa sprava rovnako ako tekutiny
(napriklad zrno alebo muka, ktoré sa tiez Easto prevazaju v cisternach) sa
mozu pravdepodobne vyskytnat rovnake problémy s pohybom, ktoré sa
vztahuju na zaveseny néklad (pozri Cast 6.13). Ak su cisterny alebo podobné
prepravné jednotky naplnené len &iasto€ne, naklad sa zaéne pohybovat, ak
vozidlo zrychluje, spomaluje alebo vchadza do zakruty. Zmeni sa tym taZisko
nékladu a celého vozidla a/alebo to spusti proces kolisania (t.j. neustaly
posun taziska) nakladu. Dynamické vlastnosti vozidla budi ovplyvnené
ambzu byt nestabilné z hladiska nekontrolovatelnosti a viest k nehode
prevratenim vozidla.

Pokial' je to mozné, cisterny by mali byt takmer Uplne naplnené kvapalinou
alebo prazdne (poziadavky ADR: viac ako 80% alebo menej ako 20% pre
cisterny s objemom viac ako 7 500 litrov), aby sa zabranilo u¢inkom
spomenutym vySSie. V pripade potreby by sa mali previest dodato¢né
merania, aby sa prediSlo pohybom nakladu, s ktorymi sa stretavame
u Ciastoéne naplnenych cisterien, ako aj pouZitie cisterien vybavenych
priehradkami.

Uvedomte si, Ze problematika zabezpecenia vSetkého volného a tekutého
nékladu nie je v tejto priru¢ke celkom pokryta.
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7. Poziadavky pre niektoré Specifické
naklady

741.  Zmie$any néklad - {

Ked je na nakladnom vozidle uloZenych niekolko rozli€nych typov nakladu,
mdbzu sa objavit’ problémy najma kvéli rozdielom v hmotnosti a tvare nakladu.
Rozdiely v pevnosti avlastnostiach tovaru méZzu samostatne alebo
v kombinacii s inym tovarom predstavovat riziko, ¢o su dalSie dovody pre
zvazenie takéhoto ndkladu. Okrem toho, su€astou nakladu moéze byt
nebezpeény naklad, ktory si bude vyzadovat Specialnu starostlivost.

Tato konkrétna oblast zabezpelenia nakladu je velmi Siroka, obsahuje
poéetné kombinacie a z toho dbvodu je len velmi tazko zmeratelna. Avsak
niZsie v tejto Casti ponukame niektoré vSeobecné postupy.

ROZLOZENIE HMOTNOSTI

Pri uloZeni nakladu na nakladnom vozidle musi byt tazisko tak nizko, ako je
to len mozné, aby sa dosiahla €o najlepSia stabilita pri brzdeni, zrychlovani
alebo zmene smeru vozidla. Najma tazky naklad by mal byt umiestneny tak
nizko a blizko stredu nakladnej ploSiny vozidla, ako je to len mozné. TaktieZ je
potrebné vziat do Uvahy zataz napravy (vid Prilohu 8.1).

PEVNOST BALENIA

Naklad snepevnym balenim je zvy€ajne [ahSi. Ztohto dévodu je vo
vSeobecnosti lepSie umiestnit naklad s krehkejSim balenim do hornych vrstiev
bez toho, aby vznikol problém pri rozloZeni hmotnosti. Ak to nie je mozZné,
naklad by mal byt rozdeleny do rozdielnych nakladnych &asti.

BLOKOVANIE

Pomocou vhodnej kombinacie réznych velkosti pravouhlych baleni v tvare
bloku, mézete jednoducho dosiahnut dostatoénu blokaciu oproti prednému
¢elu, zadnému &elu a boénym Celam.

PRIDAVNY MATERIAL
Prazdny priestor, ktory méze vznikndt medzi réznymi tvarmi a velkostami
nékladu, musi byt vyplneny, aby bol naklad dostato¢ne zaisteny a stabilny.

PALETOVANIE

Palety umoZziuji sformovat jednotlivé ¢asti ndkladu atovaru podobnej
velkosti a druhu do nakladnych jednotiek. S nadkladom na paletach je mozné
jednoduch8ie ruéne manipulovat, ¢o =zniZuje Usilie potrebné na ich
manipuldciu a prepravu. Tovar musi byt na palete starostlivo zaisteny (vid
Cast 6.6).

T
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72 Naklady reziva

Tato Cast popisuje vSeobecny postup pri opatreniach potrebnych pre
bezpeénu prepravu objemného ako aj neopracovaného reziva. Rezivo je
,2iva" komodita, ktora moze viest k nezavislému pohybu &asti nakladu
v pripade, Ze je zabezpeenie nedostatocné. Je velmi dbleZité, aby nebolo
rezivo naloZzené do vysky alebo naloZené takym sp6sobom, pri ktorom by sa
bud vozidlo, alebo naklad stali nestabilnymi.

Tak ako pri kazdom inom naklade je dbleZité zaistit, kdekolvek je to mozné,
aby bol naklad umiestneny oproti prednému €elu alebo podobnému pevnému
zadrZaniu. Ak to nie je moZné, potom celé zadrZanie musi byt prevedené
popruhmi.

7.2.1. Neopracovane rezivo

Neopracované rezivo sa zvy€ajne prepravuje v Standardnych baleniach, ktoré
su v stlade s 1SO4472 a podobnymi normami. Uvedomte si, Ze akékolvek
plastové pokrytie reziva znizi koeficient trenia abude potrebnych viac
popruhov. Tieto balenia su vo vSeobecnosti stiahnuté popruhmi alebo dr6tmi
na kazdom konci apred nalozenim by mali byt kvoli bezpelnosti
skontrolované. Ak su pasy poskodené alebo nezabezpefené, musi sa
venovat zvySena pozornost tomu, aby sa zabezpedilo dostatoéné zaistenie
celého ndkladu na vozidle.

B Viazanddlamav kompl. naklade
C Podporné trémy pod kompl.
naklad.

D Pas okolo kompl. n&kladu

F Kryt okolo celého nékladu
G Chréni& rohov

J Chréni& reziva

Obréazok 76: Standardizovany balik v stlade s normou ISO 4472

Standardizované baliky tohto druhu je najlepSie uloZit na rovnych ploginach
vybavenych stredovymi nosnikmi alebo bo¢nicami a zabezpe&ené
povrchovymi prie€ne priviazanymi tkanivovymi popruhmi.



Obrazok 77: Neopracované rezivo je v balikoch na rovnej ploSine
so stredovymi nosnikmi

@ Povrch. prietne priviazanie

@ Obtocenie
@ Pasy bdika (zvycajne

@ Stredové nosniky

ocel'ové)
® Podlahovy materidl

® Kryt

®

& oproti prednému

S0 drzané pohromade s ocelovymi pasmi @ balika.
€ oproti stredovym nasnikom.

o Baliky dreva s kvadraticky rezanou ¢ast'ou

e Baliky st ulozen

® Prednanakladacia ¢ast je ul ozen:

@

celu.
e V niektorych pripadoch je pouZité obtocenie,

pri ktorom s niZSie baliky zviazané dohromady.

o Takyto néklad je platny iba pre cestnd prepravu

Obrazok 78: Neopracované rezivo je v balikoch na rovnej ploSine s

boénicami



Postup pri vypocte pozadovaného
poctu popruhov je uvedeny v
Prilohe 8.6 alebo 8.7

7.2.2. Gulatina

VSeobecné principy rozlozenia nakladu by sa mali dodrziavat aje dblezité
zaistit, aby bol naklad, kedykolvek to je moZné, umiestneny oproti prednému
Celu alebo podobnému zadrzaniu. Odporiuéa sa pouzitie retaze alebo
tkaninovych popruhov a vSetky popruhy sa musia dat dotiahnut spojovnikom
alebo viazalom nékladu. Pred prechodom zlesnej cesty na verejnd
komunikaciu musia byt naklad a popruhy skontrolované amali by sa
pravidelne znova skontrolovat po€as cesty. Ak to bude potrebné, popruhy
musia byt znova dotiahnuté.

Preprava gulatiny naskladanej prie€ne (leziacej krizom na vozidle)
s podporou predného Cela azadnej podpery (podlozky) sa neodpordca.
Bezpeénejsia je preprava gulatiny naskladanej pozdiZne (leZiacej pozdiz dizky
vozidla) v niekolkych vrstvach a kazda z nich je samostatne zaistena zvislymi
podperami (nosnikmi).

Naskladana pozdiZne

Kazdy krajny kmefi stromu alebo gulatiny musi byt zaisteny miniméalne dvoma
zvislymi podperami (nosnikmi), ktoré by mali byt bud dostatoéne pevné, alebo
vybavené vrchnymi retazami, aby sa prediSlo tomu, Ze ich ndklad roztiahne.
Kazda gulatina, ktora je kratSia ako je vzdialenost medzi dvoma zvislymi
podperami by mala byt umiestnend v strede nakladu a vSetky dalSie gulatiny
by mali leZat na nej, aby sa zaistilo rovnomerné vyvéazenie nakladu. Tam, kde
je gulatina zaistena dvoma zvislymi podperami, konce gulatiny by mali
presahovat’ minimalne 300 mm za tieto zvislé podpery.

Stred ktorejkolvek vrchnej krajnej gulatiny nesmie byt vysSie nez je nosnik.
Gurlatina ulozena hore v strede musi byt vySSie ako boéna gulatina, aby
.korunovala“ naklad a umoznila spravne dotiahnutie popruhmi ako ukazuje
obrazok nizSie:



Obrazok 79: Spravne a nespravne naloZenie gu/atiny

Vozidlo by malo byt vybavené prednym ¢&elom podla normy EN12642
a naklad by nemal byt vy$Si ako predné Celo.

Povrchové prie€ne popruhy (1) by mali byt dotiahnuté v kaZdej nékladnej
Gasti (hromade gulatiny) v nasledujicich mnozstvach:

a) Minimélne jeden, ak nakladna ¢ast obsahuje gufatinu eSte s kérou az do
maximalnej dizky 3,3 m;

b) Minimalne dva, ak je nakladna Cast' dlhSia ako 3,3 m alebo, bez ohladu na
dizku, ak bola koéra odstranena.

Povrchové prie¢ne popruhy by mali byt umiestnené prie€ne medzi predné
a zadné pary bo¢nych nosnikov kaZdej nakladnej €asti. PouZitie jednej retaze
napnutej medzi zvislymi podperami, aj keby mala byt dobre zaistena, sa
nepovazuje za dostato€ny spdsob zaistenia.

uéu

@ 1]

Obrazok 80: Priklad vozidla na prepravu guf/atiny vybaveného nosnikmi
(Toto je vozidlo na Speciélny ucel, ktoré nie je v stlade so smernicou ¢.
53/96/ES)

Naskladana prieéne




Gulatinu naskladanu prie€ne cez rovnl korbu vozidla nie je mozné
dostatoCne zaistit beznymi spdsobmi zaistenia. PrieCne pasy alebo retaze,
ktoré prechadzaju z prednej Casti vozidla cez hornu &ast’ gulatiny do zadnej
Casti sa nepovazuju za dostatoény spbsob zaistenia nékladu. Ak je
prepravovana gulatina naskladana prie€ne, je nutné pouzit vhodné boCné
dvere a naklad nesmie prevySovat' tieto boéné dvere.
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Obrézok 81: Gu/atina naskladana prie¢ne s boénymi dverami

7.2.3. Celé kmene stromov

Preprava celych kmephov stromov je velmi Specializovana oblast prepravy
reziva, ktord sa vo vSeobecnosti uskuto€riuje pomocou vozidiel s dlhym
privesom alebo vozidiel, na ktorych je gulatina zaistend na jednom konci na
vleénom privese. Vozidld musia byt vybavené podperami a nosnikmi
dostatoCnej pevnosti, aby zaistili ndklad. Retaze alebo tkanivové popruhy su
potrebné pre zaistenie nakladu a vo vSeobecnosti by sa mali pouzit
minimalne tri retaze alebo tkanivové popruhy. Jeden z nich by mal drzaf
pohromade presahujuci naklad alebo strednt ¢ast nevhodne tvarovaného
nékladu. Popruhy by sa mali dat dotiahnut spojovnikom alebo viazadom
nékladu.

Obrazok 82: Preprava celych kmeriov stromov
(Toto je vozidlo na Speciélny Ucel, ktoré nie je v stlade so smernicou ¢.
53/96/ES)




= Velké kontajnery alebo velké a tazké baliky «-

ISO — kontajnery a podobné nakladné nosi€e s kotevnymi bodmi pre
skrutkové uzavery alebo podobné uzatvaracie mechanizmy by sa mali vzdy
prepravovat na nakladnych ploSinach s uzavermi kontajnera. AvSak velké
kontajnery pre cestnl prepravu s alebo bez nékladu, ktoré maja celkovu
hmotnost menSiu ako 5,5 tony, mézu byt alternativne zaistené tak, ako sa
odporuca pre jednu skrifiu, ale s pridavnymi drevenymi doskami v kombinacii
s povrchovym prieénym priviazanim na kazdom konci kontajnera (vid pokyny
nizsie). Dizka drevenej dosky by mala mat miniméalne 0,25 m na tonu
hmotnosti kontajnera, ak je kratSia ako je celkova dizka kontajnera. Na rozdiel
od normalneho typu nakladu so Skatulami, ktory rozloZi svoju hmotnost na
velkej ploche, kontajnery su uréené na to, aby boli uloZzené na spojkach
skrutkovych uzaverov alebo na podklade vy€nievajicom v kazdom rohu. Toto
vytvara pri tazkych kontajneroch vysoko zataZzoveé body, ktoré by mohli prilis
naméhat beZnu ploSinu.

Velké atazké baliky je mozné =zaistit podla odporu€ania pre Skatule
s povrchovym prieCnym priviazanim. Aby bolo mozné udrzat’ stabilitu vozidla,
balik musi byt umiestneny v uréenej polohe pozdiZ plosiny. Medzery medzi
balikom aprednym azadnym d&elom sa mbézu vyplnit s blokovacim
materidlom, aby sa dosiahlo prislusné zaistenie.

Vaésina kontajnerov, ktoré sa pouzivaju, st vyrobené podla medzinarodnych
noriem (ISO 1496). Tieto kontajnery sU vo vSeobecnosti vybavené
Specialnymi rohovymi odliatkami, ktoré, ked sa pouZzivaju spolu s prislusnymi
skrutkovymi uzavermi na vozidle, poskytuju jednoduchy a efektivny spdsob
zaistenia.

NaloZené I1SO kontajnery, ktorych hmotnost je vySSia nez 5,5 tony by sa mali
prevazat iba na vozidlach vybavenych skrutkovymi uzavermi. Za
predpokladu, Ze vSetky skrutkové uzavery su zapojené a zamknuté v spravnej
polohe, kontajner bude primerane zabezpeleny a Ziadna dalSia zabrana
nebude nutna. Skrutkové uzévery musia byt udrZziavané v pouZzitelnom stave
a pre kazdy prepravovany kontajner by sa mali pouZit najmenej 4.
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Skrutkové uzavery

Skrutkové uzavery bud’' m6zu byt’ znizené, alebo nie.
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Obrazok 83: Skrutkovy uzaver

Obréazok 84: Kontajner na ploSine so skrutkovymi uzavermi

* |SO kontgjner je nalozeny narovng ploSine | @ Drevenadoska
s bo¢nicami ®@ Dodavka priviaz. dozadu
® Dodavka priv. dopredu

* Na&klad je lateralne blokovany drevenymi
doskamiD, ktoré vypliiaju priestor
medzi bocnic. anakl.

« Tento spdsob je vhodny iba pre cestna
dopravu.
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Obrazok 85: Prazdny kontajner na rovnej ploSine bez skrutkovych uzaverov,
ale vybavenej boénicami

o |SO kontajner je naloZeny narovnej ploSine | @ Dodavkapriviaz. dozadu
bez bo¢nic @ Dodévka priviaz. dopredu
® Slud. priv.

o Naklad je zaisteny laterdlne so sluclovym priv.
€)

. Ténto spdsab je vhodny iba pre cestnu
dopravu.
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Obrazok 86: Prazdny kontajner na ploSine bez skrutkovych uzaverov alebo
boénic

Postup pri vypocte poZzadovaného
poctu popruhov je uvedeny v
Prilohe 8.6 alebo 8.7
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wavis Vymenné nadstavby bez uzaverov kontajnera N {
Vymenné nadstavby, ktoré nemaju rohové odliatky typu ISO mdZzu byt
vybavené Specialnymi uchytnymi konzolami alebo upevhovacimi krazkami.
Bezpeéné spdsoby zabezpelenia tychto kontajnerov sa liSia podla typu, ktory



sa prepravuje, ale pouZity systém zadrzania musi spifiat poZiadavky pre
zabezpeCenie nakladu.

Popruhy alebo iné zabezpeCovacie vybavenie je mozné upevnit iba k bodom
na kontajneri, ktoré su na tento Ucel urené alebo na mechanickd manipulaciu
pri nakladani, ako napr. upevnovacie kruzky alebo Specidlne konzoly.
Upevhiovacie body na kontajneri je potrebné skontrolovat, & si v dobrom
stave amusia sa pouzit vSetky upeviiovacie body na zabezpeCenie
kontajnera na ploSine vozidla.
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5 Nasypné kontajnery

Nasypné kontajnery musia byt dostatoéne zabezpelené proti pohybu pri
nakladani na nakladné vozidlo, pretoZze podliehaju silam, ktoré sa vyskytnd,
ked je vozidlo v pohybe. Zdvihacie ramena musia byt spravne umiestnené vo
svojej jazdnej polohe a nosné retaze musia byt spravne ulozené predtym, ako
sa vozidlo pohne. Nasypné kontajnery moZu byt alternativne prepravované
na vozidlach za predpokladu, Ze suU bezpe€ne zabezpelené prislusnymi
tkanivovymi popruhmi alebo retazami. Pri tychto typoch kontajnerov sa moézu
vyskytnat' problémy, pretoZze vodi€ nema Ziadnu kontrolu nad tym, ako je
kontajner naplneny alebo &o je jeho obsahom. Avsak, ak je nasypny kontajner
akceptovany pre nakladanie, vodi€ musi prevziat zodpovednost za bezpeénu
prepravu nasypného kontajnera a jeho obsah. Plechovy kryt alebo siet budu
potrebné v pripade, Ze existuje riziko vypadnutia alebo odfuknutia obsahu
z hornej €asti nakladného priestoru virenim vzduchu.

ALTERNATIVA A

|
|
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Obrazok 87: Nasypny kontajner na rovnej ploSine so zdvihacim ramenom

o - @ Priviaz. dozadu

Nasypny kontajner zaisteny laterdlne zdvihacim @ Priviaz. topredu
ramenom. -

e Takyto néklad je platny len pre cestn( dopravu




Nasypné kontajnery m6zu byt prepravované na beznych ploSinach vozidiel za
predpokladu, Ze su bezpetne zabezpetené s prislusnymi tkanivovymi
popruhmi alebo retazami.

ALTERNATIVA A:

ALTERNATIVA C: Q

Obrazok 88: Priklad nasypného kontajnera na rovnej ploSine bez zdvihacich
ramien

+6- Ulozenie tovaru v kontajneroch
Standardné 1SO — kontajnery a podobné kontajnery zvy&ajne poskytujl
dostatoéné zaistenie ndkladu a to v mnohych smeroch. Zvy€ajne su potrebné
iba drevené vyplne alebo vzduchové vankuSe po stranach a oproti prednému
Celu. Prislusné kroky by mali zaistit, Ze naklad alebo akékolvek blokovacie
zariadenie nevypadne, ked sa otvoria dvere.

Nespravne nalozenie kontajnera mdze zapri€init nebezpe€né situacie pri
manipulovani alebo preprave kontajnera a moZe nepriaznivo ovplyvnit
stabilitu vozidla. Okrem toho mdZe vazne poskodit naklad.

V mnohych ohladoch nema vodi¢ Ziadnu kontrolu nad balenim kontajnera, ani
nema moznost skontrolovat obsah pri akceptovani kontajnera na prepravu.
Avsak, ak je podozrenie, Zze kontajner nebol bezpene nalozeny, nesmie byt
akceptovany.

Nasledujlice vSeobecné pravidla pri ukladani, ktoré su dblezité pre
bezpeénost na cestach, je potrebné vzdy dodrziavat'

a) Naklad nesmie prekroCit povolené uzito€né zatazenie kontajnera;
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b) Naklad musi byt rovhomerne rozloZeny na podlahe kontajnera. Celkova
hmotnost nakladu nesmie nikdy presahovat viac ako 60% pri umiestneni
v jednej polovici kontajnera. Ak sa tak stane, mohlo by to pretaZit
napravu;

c) TaZ$i tovar nesmie byt uloZeny na lahSom tovare avzdy, ked je to
mozné, tazisko nalozeného kontajneru by malo byt niekde pod stredom
jeho vysky;

d) Naklad musi byt zabezpeleny v kontajneri proti vSetkym silam, ktoré sa
mézu pocas cesty pravdepodobne objavit. Pri pevne zbalenom néklade
je menSia pravdepodobnost, Ze sa pohne, ako pri naklade, ktory ma
medzi ¢astami medzery.

Po dokonéeni nakladania kontajnera, v pripade potreby, by sa malo
postupovat tak, aby sa zaistilo nevypadnutie nakladu a vystelky pri otvoreni
dveri. Na tento Ucel su ¢asto vhodné tkanivové popruhy alebo siete; pripadne
je mozné zhotovit vydrevu alebo kovovi branu.

Vzdy skontrolujte, €i st dvere zamknuté, a &i funguju blokovacie mechanizmy.

E A A AN A AN A A A N
Pohl’ad z
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Ocel'ové sudy, ulozené na
sebe v bloku a zabezpecene

20-palcovy kontajner:

80 volnych ocelovych sudov
zaistenych napinatelnymi pasmi, ktoré
su upevnené ku konstrukcii kontajnera

Obrazok 89: Uvo/nené sudy uloZzené na sebe v kontajneri, dve vrstvy Styroch
radov




Postup pri vypocte poZzadovaného
poctu popruhov je uvedeny v
Prilohe 8.6 alebo 8.7

Kombinacia SVK v ndkladnom
kontajneri 1SO, uloZzené na
sebe a zaistené

20-palcovy kontajner:

18 kombinacii SVK, blokované
horizontalne vioZzenymi drevenymi
doskami a medzery vyplnené
vzduchovymi vrecami alebo
ekvivalentnym materiadlom.

Obrazok 90: Stredne velké kontajnery (SVK) ulozené na sebe v kontajneri

Postup pri vypocte poZzadovaného
poctu popruhov je uvedeny v
Prilohe 8.6 alebo 8.7




++ Volnhy velkoobjemovy néklad

Volny velkoobjemovy néaklad je mozné vo vSeobecnosti opisat ako néklad,
ktory nema Ziadnu formu balenia, napr. piesok, Strk, kamenivo a pod. Kvdli
jednoduchému nakladaniu sa zvy&ajne prepravuje na otvorenych vozidlach.
Odoberatelné kontajnery s otvorenou hornou &astou (nasypné kontajnery),
ktoré sa bezne pouzivaju na prepravu odpadovych materialov, spadaju tiez do
tejto kategorie.

Vysypavanie volného velkoobjemového nakladu sa s nhajvaSou
pravdepodobnostou deje vo forme vypadavania malych mnozstiev materialu
cez medzery v karosérii alebo nadvihovanim pomocou zvireného vzduchu z
hornej Easti ndkladného priestoru.

Nakladny priestor by sa mal udrZiavat v dobrom stave, aby sa minimalizovalo
riziko unikania materialu. Specialna pozornost by sa mala venovat sklopnym
bo¢niciam a zadnému sklopnému Celu, kde poskodenie alebo deformécia
moéze velmi lahko viest k strate €asti ndkladu cez vytvorené malé medzery.
VSetky zadné sklopné Celd alebo sklopné bocnice musia spravne sediet
a dostato¢ne priliehat, aby zabranili vysypaniu piesku, hrubozrnného Strku
alebo iného volne prepravovaného nakladu.

VSetky upeviiovacie body od karosérie po podvozok a vybavenie karosérie,
ako napr. zavesné Capy akonzoly, blokovacie mechanizmy zadného
sklopného ¢ela, upeviovacie E&asti sklopnych bocnic apod., musia byt
V pouZitefnom stave.

Bocnice karosérie musia mat’ dostatoénu vysku, aby pokryli nielen ndklad pri
nakladani, ale tiez zniZili riziko, aby €asti ndkladu, ktoré sa m6zu pocas cesty
posunut, nevypadli alebo ich vietor nerozfukal cez okraj.

Nakladny priestor musi byt zakryty, ak existuje riziko, Ze Cast nakladu
vypadne alebo ho vietor rozfuka z hornej €asti vozidla. PouZity typ zakrytia
zavisi od druhu prepravovaného nakladu. Materialy ako suchy piesok, popol
a kovové piliny zo suUstruZenia su zvlast nachylné na odviatie vetrom, a preto
by mali byt vzdy spravne zakryté. Pokrytie nakladu, ktory obsahuje velké Casti
ako kovovy Srot a stavebny odpad, sietou m6ze niekedy dostato¢ne udrzat
néklad. Ak je pouZitd siet, velkost pletiva siete musi byt mensia ako
najmenSia Cast nakladu a siet musi byt dostatoéne pevna, aby zabrénila
vypadnutiu akejkolvek prepravovanej Easti.

7.8. Panely uloZené na rovnej plosine so stojanmi *

Vv tvare A

Panely z beténu, skla, dreva apod. je mozné ulozit na rovnu ploSinu
pomocou stojanov v tvare ,A“. Stojany musia byt na nékladnej ploSine
dodatocne zaistené.
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Obrézok 91: Panely uloZené na rovnej ploSine pomocou stojanov v tvare A.
Prednd ¢ast je blokovana oproti prednému celu a priestor medzi ¢astami
nakladu je blokovany vhodnou vyplfiou (3).

Postup pri vypocte poZzadovaného
poctu popruhov je uvedeny v
Prilohe 8.6 alebo 8.7

o Ak nieje ndklad uloZzeny o predne &elo, je potrebné @Povrchove priviaz.
blokovanie dopredu vypliiovym al ebo spodnym material Ochraméprvky
* V niektorych pripadoch zad. blokovaniasavyzaduje LS Vypliowy materid
bl okovanie vypliiovym materid om alebo vystuzou.
e Pandly s opreté 0 seba a st priviazané povrchovym
prieénym priviazanim.®
o Priestor medzi sekciami nékladu je blokovany
vhodnym vypliiovym meteridom®
e Ochrannéprvky @ s umiestnené medzi pasmi a
nékladom

7.9. Strojové zariadenie / stavebné zariadenie /
pohyblivé strojové zariadenie

Nasledujica Cast’ popisuje postup pri opatreniach potrebnych pre bezpeénu
prepravu pasovych a kolesovych strojovych zariadeni vozidlami, ktoré su
v sllade so smernicou &. 53/96/ES (vozidla s povolenim na neobmedzeny
pohyb vramci EU). Nezaobera sa prepravou velkych strojovych zariadeni
apod. na vozidlach na Specialny uCel, ktorych pouzitie na cestach je
obmedzené povolenim. AvSak vSeobecnu radu obsiahnutd v tejto €asti je
moZzné pouZit v mnohych pripadoch.
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Odpori¢a sa, aby vyrobcovia strojovych zariadeni vybavili upevfiovacimi
bodmi alebo poskytli schému odporiuéaného upevnenia pre kazdé zo svojich
vozidiel. Pre strojové zariadenie vybavené upevhovacimi bodmi, ktoré su
uréené na pouZitie pri preprave by mali byt pouzité tieto body a vozidlo
zabezpeené podla pokynov vyrobcu. V pripade, Ze si odporuéania vyrobcu
nedostupné, popruhy alebo zabezpefovacie vybavenie musi byt upevnené
iba na tie Casti strojového zariadenia, ktoré maju dostato€ni pevnost, aby
vydrzali zatazenie, ktorému budu pravdepodobne vystavené.

Tazké strojové zariadenie sa beZne prepravuje na vozidlach, ktoré su na to
urené, a ktoré poskytuji jednoduché nakladacie a vykladacie vybavenie
a zvy€ajne poskytuju prislusné kotevné body na uchytenie popruhov. LahSie
strojové zariadenia moézu byt, za ur€itych okolnosti, prepravované na
vozidlach uréenych na vSeobecny G&el. AvSak v takychto pripadoch, sp6sob
pouzity na zaistenie nakladu musi poskytovat rovnaka Urovefi bezpeénosti,
ako pri naklade prepravovanom na vozidlach na to uréenych.

Vysoky naklad mdéze poSkodit mosty nad cestami, preto je pri preprave
takéhoto nakladu dblezité, aby vodi¢ vedel presni vysku nakladu a jeho Sirku
pri takej vySke. Okrem toho, naklad s vysoko poloZzenym taZiskom méze
vaZzne ovplyvnit stabilitu vozidla, preto také zariadenia, ako su strojové
zariadenia, by mali byt prepravované iba na vozidlach s malou vySkou
plosiny.

Kolesové alebo péasové vozidlo musi byt prichytené v spravnej polohe na
nakladnom vozidle s pouZitou ruénou brzdou. Uginnost samotnej ruénej brzdy
bude obmedzena trecim odporom medzi vozidlom a ploSinou nékladného
vozidla aaj poCas beznych jazdnych podmienok je toto opatrenie
nedostadujlce, preto bude potrebné dalsie zaistenie. DalSie zaistenie by malo
byt vo forme systému popruhov a zabezpe&enim toho, aby sa prediSlo
pohybu nékladu dopredu adozadu blokovacim zariadenim bezpecne
upevnenym na vozidle. Tie by mali prechadzat cez kolesa alebo pasy alebo
iné Casti prepravovaného zariadenia.

VSetky pohyblivé sustavy ako s oto€né ramend, konzoly, vylozniky, kabiny
a pod. musia zostat' v polohe na prepravu odporuéanej vyrobcom a musia byt
zaistené, aby sa predislo pohybu hlavnej ¢asti zariadenia.

Pred nalozenim zariadenia na tahal je potrebné odstranit vSetky uvolnené
nedistoty a blato, ktoré by inak mohli prekazat na cestnej komunikacii alebo
poskodit' iné vozidla. Naklonena ploSina, pneumatiky stroja a samotna korba
privesného vozidla musia byt vy&istené od oleja, maziva, ladu a pod., aby sa
zariadenie nemohlo poSmyknut.

Po uloZeni zariadenia avypnuti motora musi byt uvolneny tlak
z hydraulického systému presunutim vSetkych riadiacich pacok cez vSetky
pozicie. Tato operacia by mala byt vykonana minimalne dvakrat. Ovladacie
prvky by mali byt nastavené tak, aby sa polas prepravy predislo pohybu
pomocnych Casti. Vaky, supravy s nastrojmi alebo iné tazké predmety je



potrebné vybrat z kabiny operatora prepravovaného strojového zariadenia
a vSetky predmety odstranené zo zariadenia, ako napr. lyzice, zdvihacie
klieSte, radlice, nakladae a zdvihacie zariadenia, je potrebné pripevnit
k ploSine vozidla.

Zariadenie by malo byt umiestnené na nakladnej ploSine vozidla, aby
bolo moZné blokovat pohyb dopredu ¢astou hlavnej €asti vozidla, napr.
stoZiarom, osadenim, prednym Celom alebo pripevnenym prie€nym nosnikom
bezpeéne zaistenym cez ploSinu k ramu podvozku vozidla. Okrem toho,
strojové zariadenie avSetky zjeho demontovanych ¢&asti musia byt
usporiadané tak, aby sa neprekrogili limity pre povolend zataz napravy
anezhorSila sa bezpeénd manipuldcia svozidlom. Svetld vySku medzi
spodnymi stranami vozidiel s nizkym zataZzenim a cestnym povrchom je
potrebné skontrolovat pred odjazdom, aby sa zaistila dostato¢na svetla
vySka, ktora zabrani uviaznutiu vozidla.

Kolesové a lahké pasové stroje musia byt zaistené tak, aby sa minimalizoval
efekt natriasania zapri€ineny narazmi naceste, ktoré sa prenaSaju
zndkladného vozidla asilneju pneumatikami stroja alebo jednotkami
odpruZenia. Ak je to mozZné, jednotka odpruZenia stroja by mala byt
zablokovand a vertikalny posun obmedzeny popruhmi alebo inym zaistenim.
V opaCnom pripade musi byt karoséria alebo podvozok stroja zaisteny na
blokoch. Pokial nie je stroj zaisteny, celd kontaktna plocha pasov alebo valcov
a minimalne polovica Sirky pneumatiky musi spocivat na ploSine nakladného
vozidla. Ak pasy pre€nievaju cez karosériu nakladného vozidla, potom je
nutné zaistit’ karosériu alebo podvozok stroja.

Stroj musi byt zaisteny proti pohybu dopredu, dozadu a do stran retazou
alebo tkanivovymi popruhmi pripevnenymi ku kotevnym bodom vozidla.
VSetky popruhy by mali obsahovat urit formu napinacieho zariadenia.

Pri rozhodovani o poéte kotevnych bodov, ktoré sa pouziju pri usporiadani
systému zadrZania, sa musia zohladnit nasledujuce faktory:

a. Potreba umiestnenia stroja, aby sa dosiahlo spravne rozloZenie nakladu,
ktoré bude splhat poziadavky na povolent zataz napravy a zaisti, Zze sa
nezhorsi ovladanie vozidla.

b. Rozsah, ktory zahriiuje iné funkcie zadrzania nakladu v konstrukcii vozidla.
c. Ci ma stroj kolesé, pasy alebo valce.

d. Hmotnost prepravovaného stroja.

e. Musia sa pouzit minimalne Styri samostatné kotevné body.

Nasledujice pokyny je potrebné dodrzat pri mobilnych strojovych

zariadeniach - vozidla vybavené zdvihakmi, pracovnymi ploSinami,
podpornymi nohami, atd'.



a. Vysoké néklady mézu ohrozit mosty a je velmi délezité, aby vodi¢ poznal
vysku vozidla a mal ju zobrazenu vo vnutri kabiny vozidla.

b. VSetky pohyblivé slUstavy musia byt umiestnené vo svojej polohe
a zablokované, ak je to mozné, podla odporuéani na prepravu vyrobcu.

Zariadenia na zadrzanie

S vynimkou 3pecializovanych pevnych zariadeni bude vyber materialu na
pouzitie pri privdzovani obmedzeny na retaze, ocelové drdtené lano,
popruhové tkaniny a ich prisluSné napinacie a spajacie zariadenia.

Na miestach, kde sa pouzije prie€ny nosnik (zo strany na stranu) ako
zabrana, musi byt bezpe€ne uchyteny, aby cela zataz na fom ulozena, bola
prenaSana na rdm podvozku nakladného vozidla. Na miestach, kde su
samostatné kolesa alebo valce zaklinené s blokmi alebo zarazkami, tieto
musia byt dostatoéne robustné, aby odolali potla¢eniu aboli bezpetne
upevnené k ploSine vozidla tam, kde je to mozné.

Popruhy alebo zabezpeovacie vybavenie musi byt upevnené iba na tie Casti
strojového zariadenia, ktoré maju dostatoni pevnost, aby vydrzali zatazenie,
ktorému budld pravdepodobne vystavené. Tam, kde je strojové zariadenie
vybavené upevriovacimi bodmi, ktoré su uréené na pouZzitie pri preprave, by
mali byt pouzité tieto body a vozidlo zabezpe&ené podla pokynov vyrobcu.
Pozornost by sa tomu mala venovat pred priviazanim k zdvihacim bodom,
kedZe tie nemusia byt vhodné na G&ely zaistenia.

NaloZzeny stroj by sa mal skontrolovat potom, ¢o vozidlo prejde kratku
vzdialenost, aby bolo mozné overit, & nedoSlo k Ziadnemu pohybu, a i su
zariadenia na zadrZanie Uplne zaistené. Pravidelné kontroly by sa mali
vykonavat' poCas celej cesty.



Obrazok 92: Kolesové vozidlo, priviazané do kriza na privesnom zariadeni
pomocou upevriovacich bodov oznadenych ,x“.

710.  Vozidla

Vozidld a pripojné vozidla je mozné prevazat len na vozidlach, ktoré su
vhodné pre tento G€el. To zahffia vybavenie prisluSnymi upeviiovacimi bodmi,
¢o sa tyka mnozstva, polohy a pevnosti. Pri opatreniach ohladom
zabezpe€enia nékladu by sa vo vSeobecnosti mali dodrziavat tie isté
zakladné principy, ako je navrhnuté pre prepravu strojovych zariadeni, ale je
potrebné dodrZiavat aj dalSie nasledujuce body:

e Vozidlo alebo pripojné vozidlo by malo byt prepravované so
zatiahnutou ru¢nou brzdou;

¢ Blokovanie volantu by malo byt zapnuté a kolesa zaklinené;

e V pripade potreby by mala byt prevodovka preradena do najnizSieho
mozného prevodového stupia;

e Ak je to mozné, kliny by mali byt bezpe¢ne upevnené k ploSine
nakladného vozidla.

Prepravované vozidlo alebo pripojné vozidlo by malo byt umiestnené tak, aby
bola jeho hmotnost Uplne zaistena nakladnym vozidlom. V pripade potreby by
mali byt pouzité podperné dosky, aby sa prediSlo vysokym zataziam na
jednom mieste, ktoré mdZu byt zapri¢inené napr. podpernymi nohami navesu.

Zabrana, ktora poskytuje trenie medzi pneumatikami a ploSinou so
zatiahnutou ruénou brzdou nebude dostatoénd, aby predisla pohybu.
Prepravované vozidlo alebo pripojné vozidlo by malo byt pripevnené
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k ndkladnému vozidlu pomocou prislusného upeviiovacieho vybavenia.
Napinacie zariadenie by malo byt pouzité pri kazdom popruhu a popruhy
pouzité na zaistenie pohybu dopredu a dozadu by mali byt nastavené pri uhle
mensSom ako 60° v horizontalnej polohe, aby sa dosiahol maximalny G&inok.
Popruhy by sa mali skontrolovat, &i su primerane napnuté potom, ¢o vozidlo
presSlo niekolko kilometrov a znova v intervaloch poéas cesty av pripade
potreby ich znova dotiahnut.

Popruhy musia byt pripevnené k ¢astiam napravy alebo podvozku vozidla
alebo pripojného vozidla odpovedajucim tomuto Ucelu. Pozornost by sa mala
venovat' tomu, aby sa prediSlo pretazovaniu alebo poSkodeniu inych €asti
vozidla, ako su napr. brzdové trubice, hadice, elektrické kable a pod.
upevnenim, ktoré bude smerovat’ cez nich alebo blizko nich.

Preprava nalozenych vozidiel sa neodporu€a, ale ak sa tomu neda vyhnit,
Specialna pozornost by sa mala venovat vysSiemu taZzisku prepravovaného
vozidla a moZnej strate stability pri zatd€ani alebo brzdeni. MoZno bude
potrebné pridat niekolko upevneni navySe k podvozku prepravovaného
vozidla alebo pripojného vozidla a pripevnit ich na pruZiny a tym stabilizovat
néklad.

VSetko volné vybavenie na prepravovanych vozidlach alebo pripojnych
vozidlach a na nakladnom vozidle by malo byt bezpe&ne ulozené.

Ak sa prepravuje viac neZz jedno pripojné vozidlo pomocou ploSinového
vozidla pre pripojné vozidl4, kazdé pripojné vozidlo musi byt upevnené
k vozidlu, na ktorom je poloZzené a potom vSetky prepravované vozidla musia
byt upevnené k nakladnému vozidlu (vid obrazok nizsie).

Obrazok 93: Pripojné vozidla nalozené na pripojnom vozidle

+1%.  Preprava osobnych vozidiel, dodavok
a malych pripojnych vozidiel

7.11.1.
Tieto vozidla je najlepSie =zaisti pomocou kombin4cie priviazania
a blokovania. Avsak tieto spésoby sa nemusia vyzadovat, ak st podmienky
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uréené v Casti 7.11.6 Gplne splnené. Odseky
primeraného priviazania a blokovania.

7.111.1.

7.11.1.1 a7 7.11.2.5 s priklady

Ak sa vozidlo prepravuje na ploSine, ktora je bud horizontalna, alebo
naklonena smerom dopredu dohora o maximéalne 10° (napr. /), musia sa
pouzit bloky. Dva bloky by mali byt umiestnené pred prednymi kolesami a dva

za akymkolvek péarom kolies. Priviazanie musi
(/j byt pouZité na najprednejsi par kolies. (Obrazky
6@ () AaB)

Ak celkovd hmotnost vozidla prekraCuje 3
500 daN, priviazané musia byt aj predné, aj
_@ zadné kolesa. Bloky by mali byt umiestnené

vpredu aj vzadu

za vsetkymi kolesami. Ak sa

prepravuju pripojné vozidla, tazna ty& musi byt
primerane zabezpelena bud na zavesnom zariadeni, alebo tak blizko neho

ako je to mozné.

7.11.1.2.

Ak sa vozidlo prepravuje ako je opisané
v prvom odseku 7.11.1.1 abloky nie je

mozZné umiestnit pred predné kolesa, bloky

moézu byt alternativne umiestnené pred
obidve zadné kolesa, ktoré musia byt tiez
priviazané.

7.111.3.

Ak sa vozidlo prepravuje na ploSine, ktora
ma uhol presahujici 10° smerom k prednej
Casti prepravujuceho vozidla, dva bloky by
mali byt umiestnené pred najprednejsi par

kolies a dva za zadny péar Kkolies. .
Priviazania musia byt pouZité aj na predné, A L

aj na zadné kolesa.

7.11.1.4.

Ak sa vozidlo prepravuje ako je opisané
vodseku 7.11.1.2 abloky nie je mozné
umiestnit’ pred najprednejSie kolesa, bloky
moézu byt alternativne umiestnené pred
zadné kolesa.

:

A,



7.11.1.5.

Ak sa vozidlo prepravuje na ploSine, ktord mé uhol presahujici 10° smerom k
zadnej asti, musia sa pouzit bloky. Bloky by mali byt umiestnené pred, ako aj
za najprednejSimi kolesami prepravovaného vozidla. Priviazania musia byt
pouZzité na kolesa, ktoré boli blokované.

7.11.2.

Blokovanie proti pohybu naprie¢ prepravujucim vozidlom musi byt prevedené
pomocou pevne upevnenych prirub, blokov, ty€i alebo podobnych zariadeni,
ktoré su pevne upevnené oproti stranam s kolesami prepravovaného vozidla
aZ do vy3ky minimalne 5 cm.

Ak je prepravujuce vozidlo Specialne upravené na prepravu osobnych
vozidiel, privesnych vozidiel, a ak je nakladna ploSina vybavena drazkami s
limitovanymi prirubami, ktoré s minimalne 5 cm vysoké a povolujd
prepravovanému vozidlu volny pohyb naprie€ maximéalne 30 cm, pozZiadavky
vztahujuce sa na blokovanie pohybu naprie€ prepravovanym vozidlom sa
povaZzuju za splnené.

7.11.3.

Bloky alebo kliny pouzité na zabranenie
pozdizneho pohybu by mali byt umiestnené
oproti pneumatike prepravovaného vozidla.
Blokovacie kliny by mali mat wvySku
zhodujicu sa s jednou tretinou polomeru
kotiCa blokovaného kolesa s mali by byt
pevne upevnené, aby sa prediSlo pohybu r
pozdiz korby prepravujiceho vozidla. !
Blokovanie by sa malo vykonat podfa
obrazku vpravo.

7.11.4.

Pokial je to mozZné, priviazanie by malo byt
prevedené takym spdsobom, aby bolo vozidlo tahané
priamo  k podlahe ploSiny (priviazanie bude
v maximalnej miere zvierat pravy uhol s podlahou
nakladného vozidla). Celkové priviazanie jedného
paru kolies musi byt dostato¢ne pevné, aby odolalo
sile 2xQ daN smerom hore. Ako alternativa pri
pouziti priviazania ku kolesu, mdézu byt popruhy
upevnené ku pevnej naprave (napravam). Ak je
mozné umiestnit priviazanie tak, aby sa nesklzlo
pozdiZ pevnej napravy a malo dostadujicu pevnost,
je mozné pouZit jedno priviazanie na napravu.

Q = hmotnost vozidla v kg.

7.11.5.

Povrch plosiny nakladneho vozidla by mal mat velky odpor, aby pomohol
zabranit’ kizaniu prepravovaného vozidla.



7.11.6.

Ak je vozidlo uzavreté zo vSetkych Styroch stran (vratane hornej) bud
konstrukciou nékladného vozidla, alebo inymi vozidlami, je mozna preprava
bez priviazania. Aj ked sa zvaZzilo, Ze priviazanie nie je potrebné, stale je
nutné vozidlo blokovat.

Aby bolo mozné kvalifikovat pre tento GCel uzavretd nakladni ploSinu na
stranach a v hornej €asti, musi byt nakladny priestor vymedzeny konstrukciou
alebo nie¢im podobnym, €o je zostrojené tak, aby vozidlo nemohlo za
Ziadnych okolnosti a v ziadnom smere opustit tento priestor.

+212. Preprava velkého tabulfového skla az do N
najvacésich pripustnych rozmerov

Velké dodavky skla by sa normalne mali vykonavat na vozidlach na to
uréenych, ako je opisané v nasledujlucej Casti. AvSak, ak sa tabulové alebo
zrkadlové sklo prepravuje v bedniach alebo na drevenych paletach, pouzijua sa
opatrenia ohfadom zadrZania nakladu pre vSeobecnu prepravu.

Karosérie pre tento typ prepravy maji zvy&ajne pozdizne ramy v tvare ,A“ na
lavej avonkajSej strane integrované do podlahovej podkonstrukcie
a poskytuju dve vnatorné a dve vonkajSie stopy. Celné plochy stép by mali
mat sklon medzi 3° az 5°. Nakladanie a vykladanie sa musi uskutoénit, ked
stoji vozidlo na pevnom podklade. Musi sa tomu venovat pozornost, aby sa
zaistilo lateralne aj pozdlZzne vyvazenie zataZze a vozidlo zostalo polas jazdy
stabilné a povolena zataz sa neprekrocila.

Pri preprave na vonkajSej strane vozidla sa odporuéa, aby bolo tabulové sklo
prikryté a tak sa predislo jeho rozhitiu po€as cesty lietajucimi tlomkami.

Pred odobratim zabran je potrebné dat pozor na vyklenutie cesty. Ak je
pravdepodobné, Ze podmienky nie si bezpe€né, je potrebné vylozit tie stopy,
ktoré st bezpelné, napr. lavé vnutorné stopy a vonkajSie stopy z vonkajsej
strany, ked sa vozidlo nach&dza v prednej jazdnej polohe. Pri vyloZeni
zostavajucich dvoch stop je potrebné vozidlo otodit.

713.  Preprava malych mnozZstiev tabufového skla, ~
ramov a pod.

Tato preprava sa zvy€ajne vykonava pomocou Standardnych panelovych
dodéavok prerobenych Specialistami vo vyrobe karosérii, ktori pridaju vnutorné
a vonkajsie stopy.

VonkajSie vybavenie by malo mat skoér kovovd, neZz drevent konstrukciu
a upevnenie v dodavke by malo byt €o najblizSie ku bo&nym a streSnym
Castiam ramove] konStrukcie. VSetky vonkajSie nosné stojany by mali byt
zhotovené tak, aby poskytli ochranu chodcom v pripade nehody. VSetky &asti
stopy a pod., ktoré prichadzaji do kontaktu so sklom, by mali byt z gumy
alebo iného podobného materiadlu. Preénievajuca strana nesmie nikdy
prekro€it 100 mm a najvacSia povolena Sirka vozidla sa tieZ nikdy nesmie
prekroCit’.
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Hoci to nie je zakonom stanovena poziadavka, vybavenie prednych
a zadnych ¢asti vonkajSich stép oznadenymi doskami je dobré bezpeénostné
opatrenie. Tieto dosky sU vymenitelné a oznacené Sikmymi Cervenymi alebo
bielymi pasmi.

Zhotovenie stdp, najma tych, ktoré sa pouzivaju na vonkajsej strane dodavky,
by malo zahrfiovat vhodne skonStruované stl'piky’ pre zaistenie kolmo
stojaceho skla s moznostou kotevnych bodov pozdlZz stdép, aby ich bolo
moZzné prisposobit’ pre rozne velké kusy tabufového skla. Nie je dostacujluce
spoliehat sa na priviazanie, ako na jediny prostriedok zaistenia skla v stojane
po&as prepravy.
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+14.  Nebezpeény néklad

V porovnani s prepravou inych nakladov, existuji eurdpske zakonné
ustanovenia ohladom prepravy nebezpe¢ného nakladu. Preprava
nebezpeéného tovaru cestnou dopravou je zahrnuta v Eurépskej dohode o
medzinarodnej cestnej preprave nebezpednych veci (ADR)', Eurépskej
hospodarskej komisie Organizacie spojenych narodov (UNECE), v plathom
zneni.

Eurépska smernica &. 55/94/ES? (tzv. ,Ramcova smernica ADR") ustanovuje
jednotni platnost ADR pre narodni a medzinarodni cestnd prepravu v ramci
Eurdpskej Gnie.

ADR dohliada nad Specifickymi ustanoveniami ohladom zabezpeéenia
nebezpeéného nékladu, pretoZze tam existuje zvySené riziko tykajuce sa
bezpecnosti a zivotného prostredia po€as prepravy takého nakladu.

Ustanovenia ohladom zaistenia nebezpe¢ného nakladu su uvedene v
smernici ADR, Cast 7, Kapitola 7.5.7 — Manipulacia a uloZenie. Prislusné
odseky zneju nasledovne:

Rozne &asti nakladu pozostavajiceho z nebezpegnych veci sa
musia vhodne ulozit' na vozidlo alebo do kontajnera a primeranym spésobom
zabezpedit, aby sa zabranilo ich vyraznejSim posuvom vzajomne a k stenam
vozidla alebo kontajnera. Naklad sa m6ze chranit napriklad pouzitim bo¢nych
upevhovacich  popruhov, posuvnych dosiek, nastavitelnych konzol,
vzduchovych vankiSov a protiSmykovych nastavovacich mechanizmov
(blokovacich zariadeni). Naklad je v zmysle prvej vety dostato€ne chraneny aj
vtedy, ked je kaZzd& vrstva vramci celého nakladného priestoru celkom
zaplnen& kusovymi zasielkami.

! Vo franctizétine: Accord Européen relatif au transport international de marchandises Dangereuses par
Route

2 Smernica Rady &. 55/94/ES z 21. novembra 1994 o aproximéacii_pravnych predpisov Elenskych Statov
vzhlfadom na prepravu nebezpeéného tovaru cestnou dopravou, U. v. EU L 319, 12.12.1994, s. 0007 -
0013



7.5.7.2 Ustanovenia bodu 7.5.7.1 sa pouZiju na nakladku a vykladku
kontajnerov na vozidla i z vozidiel.
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#15. Vybavenie vozidla

Je potrebné mat na pamati, Ze akékolvek prisluSenstvo alebo vybavenie,
ktoré sa prepravuje na vozidle bud trvale, alebo dofasne sa taktieZz povaZuje
za naklad a za jeho zabezpeCenie zodpoveda vodi€. Poskodenie, ktoré mbze
spbdsobit nezabezpeCena podperna noha, ak sa predlZzuje poCas pohybu
vozidla je obrovské, ako ukazuju niektoré tragické skisenosti.

UPOZORNENIE: Pred pohybom vozidla musia byt v3etky podperné nohy,
nakladacie Zeriavy, vyklopné zadné dvere apod. uloZené a zablokované
podla pokynov vyrobcu. Kazdé vozidlo, na ktorom nie je mozné zablokovat
takyto kus zariadenia sa nesmie pouZit do doby, pokial sa nevykona oprava
a blokovanie bude mozné. Volné retaze na nenaloZenych sklapatoch musia
byt tieZz zaistené, aby nepredstavovali nebezpelenstvo pre inych cestnych
U€astnikov.

UPOZORNENIE: \/ozidlé sa nikdy nesmu riadit, ani na mali vzdialenost,
s akymkolvek predizenym zariadenim alebo v neblokovanej polohe.

Volné zariadenie, ako napr. popruhové tkaniny, lana, plachtoviny a pod.
musia byt tiez prepravované spbésobom, ktory neohrozi inych cestnych
UCastnikov. Osvedéena metdda je mat samostatnu skrinku, v ktorej je mozné
bezpeéne ulozit tie veci, ktoré sa nepouzivaju. AvSak, ak su uloZzené v kabine
vodi¢a, musia byt ulozené takym spdsobom, aby neprekazali ziadnemu
z ovladacich prvkov vodi¢a.



8. Prilohy



Priruéka rozlozenia nakladu

Ciele a podmienky

Plan rozloZenia nakladu je zdkladom umiestnenia nakladu na nakladné vozidlo takym
sposobom, aby jednotlivé napravy neboli ani nedostatoéne naloZzené, ani pretazené.
Pre vozidlo s jednou napravou staci, aby sa plan rozloZzenia nakladu navrhol raz.
Takyto pldn bude zavisiet od maximélnej celkovej hmotnosti aod
minimalneho/maximalneho zataZenia naprav. Prepoéty pri planovani rozloZenia
nékladu bude potrebné vykonat v pripade, ak sa akékolvek vlastnost nakladného
vozidla zmeni, ako napriklad zmena karosérie vozidla. Pri plane rozloZenia nakladu
je potrebné zohladnit akékolvek strojné zariadenia namontované na nakladné
vozidlo (Zeriavy namontované na nakladné vozidlo, vysokozdvizné voziky) a takisto
zvislé zataZenie z privesov.

Kamiony, ktoré su vybavené zariadenim na pripojenie privesu, musia byt
posudzované na zaklade svojich beznych prevadzkovych podmienok. Zvislé
zatfazenie spojenia je mozné povazovat za naklad (v pripadoch, ked prives nie je
beZne tahany) alebo ako su¢ast hmotnosti vozidla (ked sa kamion beZzne pouziva s
privesom).

Udaje potrebné na vypoéet planu rozloZenia nakladu:
* maximalna celkovd hmotnost;
* maximalne uzitoéné zatazenie;
* nenalozena hmotnost;
« zataZenie prednej napravy prazdneho vozidla;
» zatazenie zadnej napravy prazdneho vozidla,;
* maximalne povolené zatazenie prednej napravy;
* maximalne povolené zatazenie zadnej napravy;
* minimalne povolené zatazenie prednej napravy;,
¢ minimalne povolené zatazenie zadnej napravy (% celkovej hmotnosti);
» razvor kolies;
» vzdialenost od prednej napravy k najprednejSiemu bodu predného &ela;
« dizka nékladnej plosiny.

Vacsinu tychto udajov je mozné najst na Stitkoch, ktorymi je vozidlo vybavené,
v registraénych dokumentoch, v dokumente o schvaleni typu vozidla alebo su zistené
meranim vozidla. Niektoré informécie je vSak mozné ziskat iba od vyrobcu
nakladného vozidla (napriklad minimélne povolené zatazenie prednej napravy).

PouZitie planu rozlozZenia nakladu

Predtym, ako je vozidlo naloZzené a je navrhnuty plan nakladania, musi sa stanovit
hmotnost/rozmery a vodorovné umiestnenie taziska pre kazdu €ast nakladu.

Je mozné navrhnut virtualny plan nakladania.

Je potrebné vypocitat vodorovné umiestnenie celého nakladu, napriklad vypoétom
rovnovahy to€ivého momentu na najprednejSom bode nakladného panelu (alebo na
ktoromkolvek inom vhodnejSom vztaznom bode).

Ako je dalej opisané, plan rozlozenia nakladu stanovi, ¢ ma vozidlo dostato¢nu
kapacitu uniest celkova hmotnost nékladu na vypoc&itanom tazisku.



Vypracovanie planu rozloZenia nakladu.

Aby bolo mozné uréit maximalnu hmotnost nakladu, ktora méze byt nalozena na
vozidlo s ohladom na polohu taziska pre cely naklad, je potrebné zvazit nasledujuce

body:

Z&taz zadnej npravy musi presahovat isté minimum, ak si to vlastnosti
vozidla vyZadujq;

Maximalnu zataz je mozné zistit pre kazdy bod nakladného panela
uréenim rovnovahy to€ivého momentu prednej napravy s ohladom na
hmotnost nékladu, nenaloZenej a minimalnej zataze zadnej napravy,
vzdialenosti medzi prednou napravou a najprednejSim bodom nakladu
a razvoru kolies.

Niektoré ¢&lenské Staty vyzaduju, aby zataz pohafanej népravy
predstavovala minimalne 15% az 25% celkove] hmotnosti nakladného
vozidla alebo vlaku na Zelezniénej trati. Odporuca sa, aby pohanana zataz
bola minimalne 25% celkovej hmotnosti naloZzeného nakladného vozidla.
(krivka ,A");

Maximalna zataz prednej napravy nesmie byt prekroéena. Vypocet je
urobeny na zaklade rovnovahy to¢ivého momentu zadného kolesa. (krivka
B

Maximalne uzito¢né zatazenie nesmie byt prekro¢ené. Hodnoty su na
zaklade udajov o vozidle. (krivka ,C");

Maximalna zataz zadnej napravy nesmie byt prekro€ena. Vypocet je
urobeny na zéklade rovnovahy to€ivého momentu predného kolesa.
(krivka ,D);

Zataz prednej napravy by mala dosahovat odporu¢ané minimum (20%
celkovej hmotnosti alebo ind hodnotu odporu€ana vyrobcom). Vypocet je
urobeny na zaklade rovnovahy to€ivého momentu predného kolesa.
(krivka ,E").

Maximalna povolena zataz je minimum vsSetkych tychto vysledkov.

naklad [metrické tony]

Last in Tonnen

plan rozloZenia nakladu — Lastverteilungsplan
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poloha na nakladnom paneli
Position auf der Ladeflache [m]

VSimnite si prosim, Ze nakladné vozidlo v grafe je schematicky obrazok, rozmery nemusia nevyhnutne
zodpovedat rozmerom pouZzitym pri vypoéte v dalSom priklade. Napriek tomu, Ze dfzka nakladného



panelu je v priklade 6,5 m, graf je vypracovany na dizku 12,5 m, aby sa uviedli krivky ako dalsie
informacie.

Podrobny navod vypoétu mézete najst v nemeckej priru¢ke VDI2700 v Casti 4
(,Zabezpecenie nakladu na cestnych vozidlach, rozloZzenie hmotnosti ndkladu®).

Priklad:

TaZzky néklad s celkovou hmotnostou 10 t je potrebné naloZit na nakladné vozidlo
s celkovou kapacitou 16 t. KedZe tazisko nékladu zatial nie je zname, je potrebné ho
najprv vypocitat. Hmotnost a umiestnenie troch €asti nakladu, ktoré su uréené na
naloZenie na vozidlo, su zname a taktiez tazisko vSetkych troch &asti.

Vzdialenost od predného €ela k tazisku nakladu je zobrazena ako Xceikom @ ZIt& Sipka
znazornuje celkovi hmotnost ndkladu umiestneného v jeho tazisku. Ak je naklad
umiestneny na vozidlo tak, ako znazorfuje obrazok, graf planu rozloZzenia nakladu
znazornuje, Ze vozidlo je pretazené — aj ked hmotnost nakladu (10 t) je pod celkovou
kapacitou vozidla (16 t), maximalna zataz prednej napravy je prekro€end, pretoze
ZIta Sipka prechadza v grafe €astou B.

Naklad by mohol byt posunuty do zadnej €asti vozidla, ale to spbésobi dva iné
problémy:
» Naklad pre€nieva cez zadnu €ast vozidla.
* Naklad nemdze byt spravne zabezpeceny kvdli medzere medzi prednym
¢elom a nakladom.



Ak sa naklad oto¢i o 180°, tieto problémy sa vyrieSia arozlozenie nakladu je
spravne.




Tabulky trenia

Cim je vy3si koeficient trenia, tym viac prispievaju trecie sily k zabezpe&eniu nékladu.
Prirucka IMO vychadza z vypoctov statického trenia pre povrchové prieCne priviazanie,
anorma EN12195-1 vychadza iba z dynamického trenia. Za dynamické trenie sa povazuje
70% statického trenia. Statické a dynamickeé trenie medzi réznymi materialmi je znazornené
v nizSie uvedenych tabulkach.

NajlepSia moznost' ako urCit' trenie medzi vozidlom a nakladom je zmerat ho. Hodnoty
v nasledujicich tabulkach mézu byt povazované za hruby odhad, ak takéto meranie nie je
mozné. Tieto hodnoty je mozné pouZit' len v pripade, ak je nakladna ploSina v dobrom stave,
suché a Cista.

Tabulka statického trenia

KOMBINACIA MATERIALOV KOEFICENT
V MIESTE TRENIA
KONTAKTU Hstaticky
REZIVO/DREVENE PALETY
Rezivo a preglejka/drevo 0,5
Rezivo a vrubkovany hlinik 0,4
Rezivo a ocel 0,4
Rezivo azmrstitelnafélia 0,3
ZMRSTITEDENA FOLIA

Zmrstitelnafoliaa preglegka 0,3
Zmrstitel'na foliaa vrubkovany hlinik 0,3
Zmrstitel'na foliaa ocel 0,3
Zmr&titel'na féliaazmr&titelnafolia 0,3

KARTON (neopracovany)

Kartén akarton 0,5
Kartén adrevena paleta 0,5
VEI’)KE VRECIA
Velkeé vreciaa drevend paleta 0,4
OCEL A TABUI’OVY PLECH
Ploch& ocel’ a drevena zépadka 0,5

Nenatrety surovy tabul'ovy plech a drevena zépadka 05

Natrety surovy tabul'ovy plech adrevena

zépadka 05
Nenatrety surovy tabul'ovy plech a
nenatrety tabul'ovy plech 0,4
Natrety surovy tabul'ovy plech anatrety
tabul'ovy plech 03

Natrety kovovy sud a natrety kovovy sud 0.2




Tabulka dynamického trenia

Faktory dynamickeého trenia niektorych beznych tovarov up

Kombinacia materidlov v mieste kontaktu

Faktor trenia

Mp
Rezivo
Rezivo a 77?7?77?? 0,35
Rezivo a vrubkovany hlinik 0,3
Rezivo a ocel'ovy plech 0,3
Rezivo avinitéfdlie 0,2
Vinitéfdlie
VInité félie alaminat na baze tkaniny/pregleika 0,3
VInitéfdlie a vrabkovany hlinik 0,3
VInitéfélie a ocel'ové plechy 0,3
Vinitéfdlieavinitéfdlie 0,3
Kartonoveé Skatule
Karténova Skatul’'a a kartonova Skatul'a 0,35
Karténova Skatul'a a drevené paleta 0,35
Velké vrecia
Velké vrecia a drevena paleta 0,3
Ocelové a kovoveé plechy
Naolg ované kovoveé plechy a naolgované kovové plechy 0,1
Ploché kovové tyce arezivo 0,35
Nenatreté suroveé ocel'oveé plechy arezivo 0,35
Natreté surové ocel'ové plechy arezivo 0,35
Nmatrgté surove ocel'ove plechy a nenatreté surove 03
ocel’'ové plechy '
Natreté surové ocel'ové plechy a natreté surove ocel'ove 02
plechy '
Natrety ocel'ovy sud a natrety ocel'ovy sud 0,15
Beton
Stena na stene bez medzivrstvy (betén/betén) 0,5
Hotovy diel s drevenou medzivrstvou na dreve 0.4

(betén/drevol/drevo)




. ., : Faktor trenia

Kombinacia materidlov v mieste kontaktu 1
Strop a strop bez medzivrstvy (beton/prienradovy nosnik) 0,6
Ocel'ovy ram s drevenou medzivrstvou (ocel’/drevo) 04
Strop na ocel'ovom rdme s drevenou medzivrstvou 045
(betén/drevol/ocel) ’
Palety
Preglejka lepena Zivicou, hladka — europaleta (drevo) 0,2
Preglglka lepena Zivicou, hladka — skrinova paleta (ocel’) 0,25
Preglejka lepena Zivicou, hladka — plastova paleta (PP) 0,2
Pregleika lepena Zivicou, hladka — drevené |epenkové 015
palety ’
Preglglka lepena Zivicou, sietova struktura— europaleta 025
(drevo) '
Preglejka lepena Zivicou, sietova Struktira— skrinova 0.25
paleta (ocel’) ’
Pregleika lepend Zivicou, sietova Struktira— plastova 0.25
paleta (PP) ’
Pregleika lepend Zivicou, sietova Sruktira— drevené 02
lepenkové palety ’
Hlinikové nosniky na nakladngj prepravng ploSine 025
(dierované tyce) — europaleta (drevo) '
Hlinikové nosniky na nakladne prepravngj ploSine 0.35
(dierované tyce) — skrinova paleta (ocel) '
Hlinikové nosniky na nakladng prepravng ploSine 025
(dierované ty¢e) — plastova paleta (PP) ’
Hlinikové nosniky na nakladngj prepravng ploSine 02
(dierované tyce) — drevené lepenkoveé palety '

Ak trenie nie je zname, jednoducha metoda ako urcit” jeho hodnotu je postupne
zvySovat’ sklon nakladngj plosiny, az kym sa predmet nezacne klzat'.

Jednoducho povedané, koeficient trenia udava, ako ahko sa nakladna jednotka
zatne kizat', ked’ je nékladna plodina naklonena. Trenie je Umerné hmotnosti
tovaru. NizSe uvedené cida znazornuju niektoré z beznejSich vzt'ahov medzi
koeficientom trenia a uhlom sklonu. Jednoducha metéda ako zistit', ktord miera
trenia sa uplatiuje, je naklonit nakladnd ploSinu s prislusnym nakladom
azmerat uhol, pri ktorom sa néklad zagne kizat'. 1de o statické zvySkové trenie.



D =200cm

V
\ ¢
ked je koeficient trenia p naklad sa zaéne kizat pri | rovnajlci sa vyske v (cm)
uhle ¢ ° (ak D =200 cm)
0,2 11,3 39
0,3 16,7 57
0,4 21,8 74
0,5 26,6 89

Ak je trenie zname, je mozné skontrolovat ho podobnym spbésobom, v pripade, Ze je
zabezpecenie nakladu dostatoéné. Nakladnu ploSinu je potrebné naklonit do uréitého
uhla podla niZSie uvedenej schémy. Ak naklad zostane na svojom mieste, zariadenie
na zabezpecenie nakladu je schopné vydrzat pripadné zrychlenie.
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v — faktor

y-faktor = zékladia delené vyska (S/V)
y-faktor je najniZzSia hodnota koeficientu trenia () a podid irky (S) avysky (V) apottu

S
radov (n) , azrychleni do strén. Pri zrychleni dopredu a dozadu je najnizSia hodnota
D

podielu dizky (D) avysky (V), H akoeficientu trenia (u).

nxV

Aby sa Upravou zabezpesenia predid o skiznutiu nakladu, okrem koeficientu statického trenia
sa pouziva g dynamické trenie. Ak dynamické trenie nie je zname, potom sa berie, Ze
dynamické trenie je 70% statického trenia.




%

¢innost’ zabezpetovacieho zariadenia vymennika tepla je testovana na zrychleni dopredu
ado stran.



Maximalna sila uzavretia na klinec a povolené zatazenie
tesniacich podloziek

Maximalna sila uzavretia na klinec

Maximalna sila uzavretia na klinec s priemerom 5 mm (rovnajdca sa Stvorcovému
klincu s hranou 0,85 x priemer okruhleho klinca) je zndzornend v tabulke na dalSej
strane. Minimalna vzdialenost medzi klincami je 50 mm. DlZka zavedenia do ploSiny

je minimélne 40 mm.

Tabulka blokovacg sily

Priemer kruhového klinca (rovnajuci sa

Stvorcovému klincu s hranou 0,85 x o mm 4 5
priemer okruhleho klinca)
Minimalna vzdialenost medzi klincami

Vv, mm 50 50
Dizka zavedenia do plosiny

D, mm 32 40
Blokovacia sila na klinec

S, tona 0,06 0,09

Povolené zataZzenie pre tesniace podlozky

Tesniace
podlozky

drevo (mm)

na

0 48

0 62

075

095

30x57

48x65

130x130

Povolené
zatazenie
daN/kazdé

500

700

900

1200

250

350

750




Kapacita priviazania retazi
Retaz by mala zodpovedat minimélne EN818-2:1996 alebo vo viacu&elovych
pakovych zdvihakoch EN818-7, typ T.

Iba retaze na priviazanie s hribkou 6, 9 a 11 mm na prepravu dreva (dlhé rezivo
alebo gulatina) m6zu mat vaésie maximalne rozpatie 6xd.

Spojovacie komponenty by mali zodpovedat EN1677-1, komponenty pre oka retaze
stupniu 8.

Spojovacie a skracujuce komponenty musia mat zabezpeovacie zariadenie proti
odopnutiu.

Na napinacich zariadeniach ovladanych ruéne, drdha previnutia konca napinacieho
zariadenia nesmie presiahnut 150 mm; o znamena, Ze napinae pakového typu sa
nepouzivaju.

K ndhodnému uvolneniu napinacieho zariadenia by v stave napnutia nemalo dojst.
Napinacie matky a kratke spojiva nakladu by mali mat zabezpelovacie zariadenie

proti uvofneniu. Napinacie zariadenia s hakovym ukon&enim by mali mat
zabezpec€ovacie zariadenie proti nahodnému uvolneniu;

Kapacita priviazania retazi, EN12195-3:

Kompletna retaz na priviazanie Kapacita priviazania (LC)
s refazou s nominalnou vefkostou v mm daN
alebo kod €. komponentov
6 2 200
7 3 000
8 4 000
9 5000
10 6 300
11 7 500
13 10 000
16 16 000
18 20 000
20 25 000
22 30 000




Kapacita priviazania (LC) ocelovych lan
Minimalna sila pretrhnutia nového, neopracovaného ocelového lana alebo plochého
ocelového lana bude aspon 3 kratvacSia LC, kedZe opotrebovanim pouzivané
povrazy odolavaju silam pocas prevadzky. Kovové Casti, ako napr. tkaninové povrazy
a retaze na priviazanie, vydrzia dvojnasobnu kapacitu priviazania.
Pletené lano by malo mat 6-pramenové jednoduché vinutie s vldknom alebo
ocelovym jadrom s minimalne 114 drotmi alebo 8-pramenové jednoduché vinutie
s ocelovym jadrom s minimalne 152 drdtmi, ako je uvedené v EN12385-4. Pouzivaju
sa iba pletené ocelové lana stupfia 1770, s minimalnym priemerom 8 mm.
Nemali by tam byt Ziadne ostré hrany, ktoré by sa mohli dostat do kontaktu
s uviazanim ocelovych lan alebo plochych ocelovych lan a s rukami obsluhy.
Draha previnutia konca paky napinacieho zariadenia (pri navijakoch oto¢na kluka)
nesmie pod tlakom, ked je napinacie zariadenie otvorené, presiahnut’ 150 mm.
Navijaky, napinacie spony a kratke spojiva nakladu musia byt' navrhnuté tak, aby tam
neboli drtiace a strihové body, ktoré by mohli viest k poraneniu rik obsluhy po¢as
planovaného pouZitia.
Zostatkové napatie aspon 0,25 LC je vytvorené v ocelovom lane alebo plochom lane
maximalnou silou pouZzitou na paku navijaku alebo napinacieho zariadenia.
Navijak alebo napinaci prvok musia byt navrhnuté tak, aby mohli byt uvolnené pri
sile menSej ako 50 daN.
Kapacita priviazania spojovacich komponentov sa bude rovnat’ minimalne kapacite
priviazania ocelovych lan.
Okéa retaze zabezpeCené kovanim by mali zodpovedat EN13411-3. Spojené oka
retaze by mali zodpovedat EN13411-2. Minimalna dizka plochého lana medzi
koncami spletenia by mala byt 15-nasobnéa k priemeru nominélneho lana.
Dizka makkého oka by mala byt priblizne 15-n4sobna k priemeru lana. Sirka oka by
mala byt priblizne polovica dizky oka.
Prstence by mali zodpovedat' EN13411-1.

Velkost lana Kapacita priviazania LC

mm daN

8 1120
10 1750
12 2500
14 3500
16 4 500
18 5650
20 7 000
22 8500
24 10 000
26 12 000
28 14 000
32 18 000
36 23 000
40 28 000

Kapacita priviazania pre ocel'ové lana na priviazanie
so stavbou 6 x 19 a6 x 36
sjadrom vlakna, zakongené kovanim
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STRUCNA PRIRUCKA
PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

MODELOVY KURZ 3.18 IMO
BEZPECNE ZABALENIE CTU

8.6. STRUCNA PRIRUCKA PRIVIAZANIA zaloZena na metbéde
IMO/ILO/UNECE

8.6.1. STRUCNA PRIRUCKA PRIVIAZANIA

Zabezpecenie nakladu na CTU
pri preprave po ceste a mori v oblasti A

Oc¢akavané zrychlenia vyjadrené po astiach gravitaéného zrychlenia
(1g = 9,81 m/s?)

Sposob prepravy/ Po stranach Vpredu Vzadu

Oblast’ mora S V P V Z V
Cesta 0,5 1,0 1,0 1,0 0,5 1,0
A (Baltické more) 0,5 1,0 0,3 1+0,5 0,3 1+05

V = Vertikalne zrychlenie v kombinacii s pozdfznym alebo prieénym zrychlenim

Tovar; ohybného tvaru

Ak je tovar ohybného tvaru, méze sa vyZzadovat’ viac priviazani ako je stanovené v tgto
struéng prirucke priviazania.

e VSetky miery uvedené ako tona sa rovnaju metrickej tone 1000 kg.

e Po stranach, vpredu a vzadu sa vztahuje na CTU uloZenu po celej dizke vpredu
I vzadu.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

BLOKOVANIE

Blokovanie znamend, Ze naklad je uloZeny proti pevnym blokovacim kon&trukcidam
apevnym stcastiam na CTU. Zhluky, kliny, vystelka, vystelkové vrecia ainé zariadenia,
ktoré podporené priamo alebo nepriamo pevnymi blokovacimi konstrukciami, diZia
taktiez na blokovanie.

Blokovanie je predovdetkym metdda ako predist’ kizaniu nékladu, ale ak blokovanie
dosiahne alebo presiahne t'aZisko nakladu, brani tiez preklopeniu nakladu. Blokovanie by
sa malo vyuZivat’ pokial’ moZno ¢o najviac.

METODY PRIVIAZANIA

Povrchoveé prie€ne

priviazanie

Pri pouziti tabuliek pre povrchové priecne
priviazanie je velmi doéleZity uhol medzi
popruhom a plo&inou. Tabulky su platné pre
uhol v rozmedzi 75° az 90°. Ak je uhol
medzi 30° aZz 75°, je potrebné dvojnasobny
pocet popruhov. Ak je uhol mensi ako 30°,
mala by sa pouzit daSa metdda
zabezpecenia nékladu.

Slu¢kove priviazanie

Par  duékovych popruhov  zabraiiuje
skiznutiu alebo preklopeniu nakladu do
sran. Na jednu sekciu by sa mal pouZzit’
minimalne jeden par duckovych popruhov.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

Pri zabezpeceni jednotiek dlhého
nakladu pomocou sluckovych
popruhov je potrebné pouZit” aspoi dva
pary, aby sa zabranilo otataniu.

Tabulky st platné pri uhle 30 az 60° medzi
priviazanim a ploSinou.

Uhol priviazania po stranach/ I'ave strane by
mal byt tiez medzi 30 az 60°. Ak je ndkladna
jednotka blokovana spredu g zozadu

a popruhy st pod uhlom 90° v smere
pozdiZzng osi, hmotnost’ nékladu v taburkéch
je mozné zdvojnasobit’.

POHLAD
ZHORA

POHLCAD ZBOKU Povolend oblast
| — upevneniapravych a

Tr'avych popruhov
Povolena oblast’
upevneniaTavych —_
popruhov Ui~ Povolendoblas?
tpH ;
. . , . upevnenia
Pripustné oblasti na upevnenie popruhov na pravych popruhov

jednotke n&kladu st ohrani¢ené rovnymi
Ciarami (jedna nakazdgj strane), tahanymi az
k taZzisku v uhle 45°. Nepovolena tpB

oblast’ upevnenM

popruhov
Ak st popruhy upevnené nad t'aziskom, jednotka moze byt’ blokovanav spodnej ¢asti za
a¢elom zabranit” skiznutiu.
Pruzinové priviazanie

PruZinové priviazanie sa vyuziva hlavne za i¢elom zabrénenia skiznutiu alebo preklopeniu
nakladu dopredu alebo dozadu.

Uhol medzi priviazanim a ploSinou by mal byt maximalne 45°.

Existuje vela spbsobov ako vyuZit' pruzinové priviazanie. Ak pruzinove
priviazanie nepdsobi na horng casti nakladu, hodnoty hmotnosti nakladu
v tabulkach pre hodnoty hmotnosti nékladu, ktoré zabranuju preklopeniu, sa
znizuju. Napr. ak pruzinové priviazanie pdsobi na polovicu vysky nakladu, pre
zabezpecenie nékladu platia v tabul’ke iba polovi¢né hodnoty.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

Poznamka.
- Alternativa A nie je Uplne efektivna na zabranenie preklopenia
- Alternativa C madve ¢asti a zabezpecuje dvojnasobné hodnoty v tabul'kéch.

PODPORNY OKRAJOVY NOSNIK

V niektorych pripadoch je potrebnych menej
popruhov v porovnani s poctom sekcii
nakladu, ktoré je potrebné zabezpecit'. Ked'ze
kazda jednotka musi byt® zabezpetend, Ucinok
priviazania mbze byt vtychto pripadoch
rozsSireny  prostrednictvom  podpornych
okrgjovych nosnikov. Okrajové nosniky
mozu tvorit vyrobené profily alebo doma
zhotovené  dosky  spojené  klincami
(minimane 25x100 mm). VyZaduje sa aspon
jedno priviazanie na kazdy koniec sekcie ana
kazdu druha sekciu.

TRENIE

Rozne kontakty materidlov maju roézne koeficienty trenia. NizSe uvedenad tabulka
znazor iiuj e odpor uéané hodnoty koeficientov trenia. Hodnoty s platné pod podmienkou,
Ze povrchy kontaktu si suché, ¢isté a bez namrazy, I'adu a snehu. Hodnoty s platné pre
statickétrenie.

Ak sa néklad zag¢ne kizat’, statické trenie sa meni na kizavé trenie. Kizavé trenie je niz§e
ako statické trenie. Pri pouZiti metédy na zabezpefenie nakladu, ktor& povoluje maly
pohyb nakladu, by sa malo vyuzit trenie, ktoré predstavuje 70% statického trenia. Tento
aéinok je zahrnuty v tabul’ke pre su¢kove, pruzinové a priame/priene priviazanie.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA

BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A
KOMBINACIA MATERIALU V MIESTE | QP I-ENT
KONTAKTU u-statické
REZANE DREVO/DREVENA PALETA
Rezivo a pregleg ka/drevo 0,5
Rezivo a vrubkovany hlinik 04
Rezivo a ocel 04
Rezivo azmrstitel'nafolia 0,3
ZMRSTITELNA FOLIA

Zmrstitelna folia a preglejka 0,3
Zmrstitel'na félia a vrabkovany hlinik 0,3
Zmrstitel'na féliaa ocel 0,3
Zmr&titel'na féliaa zmrstitelna félia 0,3

KARTON (neopracovany)
Karton akarton 0,5
Kartén a drevena paleta 0,5

VELKE VRECIA
Vel'ké vrecia a drevena paleta 04
OCEL A TABULOVY PLECH

Plocha ocel’ arezivo 0,5
Nenatrety surovy tabul'ovy plech arezivo 0,5
Natrety surovy tabul'ovy plech arezivo 0,5
Nenatrety surovy tabul'ovy plech a nenatrety surovy tabul’'ovy plech 04
Natrety surovy tabul'ovy plech a natrety surovy tabul'ovy plech 0,3
Natrety kovovy sud a natrety kovovy sud 0,2

V pripade, Ze vovysSie uvedeng tabulke chyba kombinacia povrchov kontaktu, alebo ak
koeficient trenia nie je mozné overit’ inym spésobom, maximalny povoleny koeficient u-
statického trenia je 0,3". p-statického trenia pouZivany na otvorenych CTU méze byt
maximalne 0,3, ked’Ze povrchy mézu byt po¢as prepravy po mori mokreé.

¥ Pozri tiez prilohu CSS 13 § 7.2.1 a platné cestné nariadenia
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA

BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

OKA NA PRIVIAZANIE

Oka na priviazane by mali mat’ aspoii taku silu ako priviazaniev MSL. Pre sluckové
priviazanie by mali mat’ oka na priviazanie silu 1,4<xMSL priviazania, ak si oba konce
popruhov upevnené k rovnakému oku.

PREKLOPENIE

DefiniciaV, SaD, ktoré sa pouzivajl v tabulkéch na preklopenie nakladnych
jednotiek s t'aziskom blizko k ich geometrickému stredu.

Definicia V, S a D, ktoré sa pouZivaju
v tabulkach na preklopenie nékladnych
jednotiek s taziskom mimo ich
geometrického stredu.

|

D - boPREDY
x D -bozAabu

C /S

POZADOVANY POCET POPRUHOV

Pozadovany potet popruhov na zabrénenie skiznutiu alebo preklopeniu sa vypotita
pomocou tabuliek na str. 7 — 11 podPa nadeduj iceho postupu:

1. Vypotitat’ poZadovany potet popruhov na zabranenie skiznutiu

2. Vypotitat’ pozadovany poéet popruhov na zabranenie preklopeniu

3. Z vySSeuvedenych vybrat’ vySSi pocet

Aj ked’ neexistuje riziko skiznutia ani preklopenia, odporG¢a sa vzdy pouZit’ aspoii jeden
povrchovy prieény popruh na kazdé 4 tony nakladu, aby sa zabranilo putovaniu
neblokovaného nékladu.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

POPRUHY POVRCHOVE PRIECNE
PRIVIAZANIE

Tabulky su platné pre popruhy s napatim minimalne
4 000 N (400 kg).

Hodnoty v tabulkach st imerné napatiu priviazani.
Hmotnosti v tabulkdch su platné pre jedno povrchoveé
prie€ne priviazanie.

POVRCHOVE PRIECNE | Hmotnost nékladu v tonach, ktora
PRl\I{'AZANlE zabrafuje klzaniu
KLZANIE w DO STRAN VPREDU VZADU
1 00 0 0 0
W 0,1 0,2 0,1 0,2
/ 0,2 0,5 0,2 0,5
0,3 1,2 0,3 1,2
0,4 3,2 0,5 3,2
0,5 Bez kizania 0,8 Bez kizania
0,6 Bez kizania 1,2 Bez kizania
0,7 Bez kizania 1,8 Bez kizania

POVRCHOVE PRIECNE PRIVIAZANIE - PREKLOPENIE
Hmotnost’ nakladu v tonach, ktora zabranuje preklopeniu

DO STRAN VPREDU VZADU
VIS | 1rad |2rady | 3rady |4 rady| 5radov | V/ID | na sekciu na sekciu
0’6 prek?(?;enia prek?oepzenia prek?oepzenia 6’8 3’1 016 Bez preklopenia Bez preklopenia
0,8 prekllaoepzenia prekllac?;enia 59 2,2 1,5 0,8 Bez preklopenia Bez preklopenia
1,0 prekll3oepzenia prek?:;enia 2,3 1,3 1,0 1,0 Bez preklopenia Bez preklopenia
1,2 prek?(?[fenia 4,9 1.4 0,9 0,7 1,2 4,0 Bez preklopenia
1’4 prek?fpzema 2,4 1,0 0,7 0,6 1,4 2,0 Bez preklopenia
1,6 prekllaoepzenia 1,6 0,8 0,6 0,5 1,6 1,3 Bez preklopenia
1’8 prek?:pzenia 172 076 0,5 0,4 1,8 1,0 Bez preklopenia
2,0 | prekionenia| 0.9 0,5 0,4 0,3 2,0 0,8 Bez preklopenia
2,2 7,9 0,8 0,5 0,4 0,3 2,2 0,7 8,0
2,4 4,0 0,7 0,4 0,3 0,3 2,4 0,6 4,0
2,6 2,6 0,6 0,4 0,3 0,2 2,6 0,5 2,7
2,8 2,0 0,5 0,3 0,2 0,2 2,8 0,4 2,0
3,0 1,6 0,4 0,3 0,2 0,2 3,0 0,4 1,6
Povrchové priecne priviazanie, ktoré zabraiiuje preklopeniu dopredu a dozadu, musi byt
umiestnené v strede nakladu.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

POPRUHY SLUCKOVE
PRIVIAZANIE

Tabulky su platné pre popruhy s MSL 13 kN (1,3 tony) a
napatim miniméalne 4 000 N (400 kg).

Hmotnosti v niZzSie uvedenych tabulkdch su platné pre
jeden par slu¢koveho priviazania.

SLUCKOVE Hmotnost' nakladu
PRIVIAZANIE v tonach, ktora
KLZANIE zabranuje klzaniu
!J, DO STRAN Hodnoty
0,0 2,6 v tabulke su
0,1 3,3 amerné
0,2 4,2 maximalnemu
0,3 55 zabezpeceniu
0,4 7.7 nakladu
an priviazanim
0,5 Bez klzania (MSL).

SLUCKOVE PRIVIAZANIE
- PREKLOPENIE

Hmotnost nakladu v tonéach, ktora
zabranuje preklopeniu

DO STRAN
VIS 1 rad 2 rady 3 rady 4 rady 5 radov
0,6 Bez prekl. Bez prekl. Bez prekl. 13,4 6,6
0,8 Bez prekl. Bez prekl. 10,2 4,4 3,3
1,0 Bez prekl. Bez prekl. 4,1 2,6 2,2
1,2 Bez prekl. 7,1 2,5 1,9 1,6
1,4 Bez prekl. 3,5 1,8 1,4 1,3
1,6 Bez prekl. 2,3 1.4 1,2 1,1
1,8 Bez prekl. 1,7 1,2 1,0 0,9 Hodnoty
2,0 Bez prekl. 1,4 1,0 0,8 0,8 \Y;
2,2 8,0 1,1 0,8 0,7 0,7 tabulke
2,4 4,0 1,0 0,7 0,7 0,6 su
2,6 2,6 0,8 0,7 0,6 0,6 umerné
2,8 2,0 0,7 0,6 0,5 0,5 napéatiu
3.0 1,6 07 05 0.5 05 [h e
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STRUCNA PRIRUCKA
PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

MODELOVY KURZ 3.18 IMO
BEZPECNE ZABALENIE CTU

PRIAME/PRIECNE
PRIVIAZANIE

Tabulky su platné pre popruhy s MSL 13 kN (1,3 tony)
a napatim minimalne 4 000 N (400 kg). Hodnoty
v tabufkdch su Umerné maximalnemu zabezpeceniu
nakladu priviazanim (MSL).

POPRURY

VSetky hmotnosti su platné pre jedno priame/prieéne

priviazanie.
PRIAME/PRIECNE Hmotnost’ nakladu v tonach, ktora
PRIVIAZANIE zabranuje klzaniu
KLZANIE w | P9STRAN T vprepy | vzabu
na stranu
0,0 0,6 0,3 0,6
y 0,1 0,9 0,4 0,9
0,2 1,3 0,5 1,3
0,3 1,9 0,7 1,9
0,4 2,9 0,9 2,9
o Bez kizania
0,5 Bez k!zanla 1,1 alebq 4.9
0,6 Bez klzania 1,4 Bez klzania
PRIAME/PRIECNE PRIVIAZANIE -
PREKLOPENIE
Hmotnost nakladu v tonach, ktora zabraiuje
preklopeniu
< DO STRAN
VIS na stranu VID VPREDU VZADU
0,6 Bez preklopenia 0,6 Bez preklopenia Bez preklopenia
0,8 Bez preklopenia 0,8 Bez preklopenia Bez preklopenia
1,0 Bez preklopenia 1,0 Bez preklopenia Bez preklopenia
1,2 Bez preklopenia 1,2 3,6 Bez preklopenia
1,4 Bez preklopenia 1,4 2,0 Bez preklopenia
1,6 Bez preklopenia 1,6 1,4 Bez preklopenia
1,8 Bez preklopenia 1,8 1,1 23
2,0 Bez preklopenia 2,0 1,0 10
2,2 10 2,2 0,8 6,6
2,4 5,6 2,4 0,8 51
2,6 4,0 2,6 0,7 4,0
2,8 3,1 2,8 0,7 3,1
3,0 2,6 3,0 0,6 2,6
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

POPRUHY PRUZINOVE PRIVIAZANIE

Tabulky su platné pre popruhy s MSL 13 kN (1,3 tony)
a napatim minimane 4 000 N (400 kg). Hodnoty
v tabulkdch su Umerné maximalnemu zabezpeceniu
nékladu priviazanim (MSL).

Hmotnosti su platné pre jedno pruzinové priviazanie.

PRUZINOVE PRIVIAZANIE Hmotnost nakladu
KLZANIE v tonach, ktora zabraiuje
klzaniu

i VPREDU VZADU
0,0 1,8 3,7
0,1 2,1 4,6
0,2 2,4 5,9
0,3 2,8 7.8
0,4 3,3 10,9
0,5 3,9 Bez kizania
0,6 4.6 Bez kizania
0,7 5,5 Bez kizania

PRUZINOVE PRIVIAZANIE - PREKLOPENIE
Hmotnost nakladu v tonach, ktora zabranuje
preklopeniu

V/D VPREDU V/D VZADU

0,6 Bez preklopenia 0,6 Bez preklopenia
0,8 Bez preklopenia 0,8 Bez preklopenia
1,0 Bez preklopenia 1,0 Bez preklopenia
1,2 22,6 1,2 Bez preklopenia
1,4 13,1 1.4 Bez preklopenia
1,6 10,0 1,6 Bez preklopenia
1,8 8,4 1,8 Bez preklopenia
2,0 7,5 2,0 Bez preklopenia
2,2 6,9 2,2 82,9

2,4 6,4 2,4 45,2

2,6 6,1 2,6 32,6

2,8 5,8 2,8 26,3

3,0 5,6 3,0 22,6
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO
BEZPECNE ZABALENIE CTU

STRUCNA PRIRUCKA
PRIVIAZANIA

CESTA + MORE OBLAST A

TABULKY, KTORE JE POTREBNE POUZIT V KOMBINACII
S TABULKAMI PRE POVRCHOVE PRIECNE PRIVIAZANIE

PODLOZKA S OSTRYMI HRANAMI

prie€nym priviazanim

PribliZz. hmot. nakladu v tonach zabezpeéena proti kizaniu
jednou podlozku s ostrymi hranami v kombinécii len s povrchovym

PO STRANACH/VZADU

Trenie™
enie @48 | @62 | @75 | @95 | 30x57 | 48x65 | 130x130
oo

Otvorend CTU — Cesta 0,40 0,55 0,75 1,0 0,40 0,55 1,2
(L=02)
4 CTU - M

Otvorena CTU — More 060 | 0,85 1.1 1,5 0,60 | 0,85 1.8
(L=03)
(L=04)

VPREDU

ToTU

OworenaCTU=Cesta ) 1n lo20 [025 (035 |010 020 0,45
(u=0.2)
4 CTU - M

oworera CTU-Mor€ 1515 025 030 |040 [015 [025 |0,50
(LL=03)

Zakryta CT

akryta CTU 0,20 0,30 0,35 0,50 0,20 0,30 0,60
(L=04)

" Medzi podloZkou a nékladnou plosinou/nakladom. Pre podlozky v zmr&titelnej folii
je v radoch potrebné pouZzit trenie 0,3.

4" - KLINEC

PribliZz. hmot. nakladu v tonach zabezpeéena proti kizaniu
jednym klincom v kombinécii len s povrchovym prie€nym priviazanim

PO STRANACH |VPREDU VZADU
Trenie"™ na stranu, 4"- klinec 4" Klinec 4”- klinec
\ovany | POZINkovany | }o2200 | pozinkovany | (T F | pozinkovany
Ot A CTU — Cest
" Yo(;ezna e 10,35 0,50 0.10 0.20 0.35 0,50
Otvorena CTU — More
MX(; , 0,55 0,80 0.15 0,20 0,55 0,80
Zakrytd CTU, L = 0,4 1,1 1,6 0,15 025 1,1 1,6
Zakrytd CTU, IL=05 | e | Bezkzana | 0,20 0,30 2,3 3,2
Zakryta CTU, IL=0,6 | oo | Bezkzana | 0,25 0,40 ooz | Bez kizania
Zakryta CTU, L =0,7 kiE:rzlia Bez kizania | 0,35 0,50 kiE:an a | Bezkizania

¥ Medzi nakladom a plo$inou.
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BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
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Metddy, ktoré je potrebné pouzit’ pri vypoéte pozadovaného
poétu povrchovych prieénych priviazani pre naklad ulozeny
vo viacerych vrstvach

Metdda 1 (jednoducha)

1. Ur¢it pocet popruhov, ktoré zabranuju
kizaniu prostrednictvom hmotnosti celg
sekcie angnizSeho trenia ktorgjkol'vek
vrstvy.

2. Ur¢itt pocet popruhov, ktoré zabrariuju
preklopeniu.

3. Pouzit’ ngv&csi pocet popruhov v kroku 1
az 2.

Metdda 2 (zdokonalend)

1. Urgit pocet popruhov, ktoré zabraiuju kizaniu prostrednictvom hmotnosti
celg sekcie atrenia spodne vrstvy.

2. Urgit pocet popruhov, ktoré zabraiuji kizaniu prostrednictvom hmotnosti
vrchng vrstvy sekcie atreniamedzi vrstvami.

3. Ur¢it pocet popruhov pre celt sekciu, ktoré sa vyzaduju za ucelom zabranit
preklopeniu.

4. Pouzit najv&si pocet popruhov v kroku 1 az 3.
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BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

8.6.2 Priklad ako pouzit’ Struénu priru€ku priviazania IMO pre
cestu/more oblast’ A

Vediet' presne kol’ko mdZe priviazanie vydrzat’ a zabezpecit', si ¢asto vyZzaduje niekol’ko dost’
zlozitych vypoctov. Za ucelom zjednodusit' tlto pracu, vypocty si uvedené v tabulkach
Strueng prirucky priviazania IMO.

Bezny postup znamena zaca® spovrchovym priecnym priviazanim. Za Geelom vypoctu
poZadovaného poctu priviazani, ktoré zabranuju skiznutiu a/alebo preklopeniu, je potrebné
urobit’ nasledujuce kroky:

1. zidtit skutoény koeficient trenia

2. vypoditat pozadovany pocet popruhov, ktoré zabraiuju kizaniu do strén, dopredu
adozadu

3. vypotitat V/S, poset radov aV/D

4. vypocitat pozadovany pocet popruhov, ktoré zabranuju preklopeniu do stran, dopredu
adozadu

5. vybrat’ ngjv&si pocet priecnych povrchovych popruhov uvedenych vysSie

V pripade, Ze sa pocet popruhov stava nepraktickym, je potrebné pouZit' ind metédu
zabezpecenia v kombinécii, alebo ako ndhradu povrchového priecneho priviazania napr.:

— Blokovanie, ak je mozné zabezpeit' ho. Aspoi predné blokovanie v spodng Casti
zvy¢ajne do zna¢ng) miery zniZuje pocet popruhov.

— Sluckové priviazanie je aternativnou metodou priviazaniav smere do stran.

— PruZinové priviazanie je alternativnou metodou priviazania pozdiZne.

Poznamka — Aj ked’ neexistuje riziko kizania alebo preklopenia, odporica sa, za Gcelom

zabrénit putovaniu neblokovaného nékladu, pouZit vzdy asponri jeden popruh
povrchoveého priecneho priviazania na kazdé 4 tony nakladu!
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Priklad 1 — Samostatna drevena debna

Povrchové priecne priviazania sa pouziva na
zabezpecenie dreveng debny s rozmermi -
vyska 24 m, Sirka 2 m a dizka 1,8 m.
Drevena debna véZi 2,1 tony aje umiestnena
na drevengj plosine, ako zndzornuje obrazok.
Nie je blokovana v Ziadnom smere at'azisko
jev strede debny.

Pocet povrchovych prie¢nych popruhov je
odhadnuty pomocou  Stru¢ng  prirucky
priviazania IMO pre cestu/more oblast’ A.

Najprv je potrebné vypogitat’ pocet popruhov, ktoré zabréniakizaniu:

MATERIAL COMBINATION COEFFICIENT
Krok 1. IN THE OF FRICTION
Podra taburky je koeficient trenia CONTACT AREA u-static
| y OODEN PALLET
(u) Pre dre/enu debnu na dl’e\/enq Sanwn timber againgt ply wood ply fatwood 03
plosineu =0,5. - oy - =
Sawn timber against steel metal L]
Sawn timber aoainst shrink film 0.3
KOMBINACIA MATERIALU KOEFICIENT TRENIA
V MIESTE KONTAKTU U - statické
Krok 2.

V tabulke pre kizani e mozete vidiet, Ze ked' jetrenieu = 0,5, nieje Ziadneriziko, Ze sadebna
zagéne Klzat’ do stran. Udgj pre stlpec vpredu hovori, Ze jeden popruh zabraiuje klzaniu 0,8 tony
(800 kg). Podobne jeto pre klzanie dozadu 0,8 tony.

Debna V&Zi 2,1 tony, ¢o dava TOP-OVER LASHING Cargo weight in _m_n prevented
asl edUiGci sad . « SLIDING from sliding
n yuci pozadovany pocet F u  |SICEways|FORWARD | BACKWARD
popruhov: . . 3] 0 0 0
. 0.1 0.2 0.1 0.2
Klzanie dopredu ] s 02 0.5
0.3 1.2 0.3 1.2
2,1/0,8 = 2,63 — 3 popruhy < == e 78 =5 —
- . 0E M shding 1.2 e slidineg
Klzanie dozadu 07| touan 18 o wing

2,1/8,0=0,26 — 1 popruh

Teraz je potrebné vypocitat’ pocet popruhov, ktoré zabranuju preklopeniu:

Krok 3. 5 )

Svyskou V=2,4 m, Sirkou S=2 m adlZzkou D=1,8 m dava:
VIS=24/2=12
VID=24/18=133U 14
Pocet radov: 1
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Krok 4.

V tabulke pre preklopenie moZete potom ngjst, Ze pre V/S = 1,2 neexistuje riziko preklopenia
nakladu v jednom rade do stran, pre V/D = 1,4 rovnako neexistuje riziko preklopenia dozadu,
zatial' ¢o nadruhg strane existuje riziko preklopenia dopredu a kazdé priviazanie zabezpecuje
4 tony nakladu.

ﬁ -~ TOP-OVER LASHING - TIPPING
Debna vazi 21 tony’ ¢o dava ) /“{'” Cargo weight in ton prevented from tipping
Preklopenle dopredu HB | 1row |2 riiﬂ?:??:is 4 rows | 5 rows DRHD :::;GR:
2,1/2,0=1,05— 2 popruhy 3 o T S 3 T T
1.0 | motipping | Motipping 2.3 1.3 1.0 1.0 Fio tipping ko Hpping
He s T T

Pocet pozadovanych  popruhov,  ktoré
zabranuju  Klzaniu, je navaksi pocet
popruhov vypogitanych v krokoch 1 az 4.

Z tohto dévodu sa vyZaduju tri povr chové
prie¢ne popruhy za U¢elom zabezpetenia
debny vo vySSie uvedenom priklade.

Ak bola na druhg strane debna vpredu
blokovand' napr. paletou, nie je uz Ziadne
riziko kizania dopredu avyzaduji sa dva
jednotlivé popruhy za ucelom zabranit
preklopeniu dopredu alebo kizaniu dozadu.

! Sila blokovacieho zariadenia — pozri Prilohu A
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Priklad 2 — PIny naklad drevenych debien

Osem drevenych debien je naloZzenych na
naves splosinou zvrubkovanéno hliniku.
Kazda drevena debna marozmery - vysku 2,0
m, Sirku 2,0 m, diZku 1,6 m ahmotnost’ 3 050
kg. Debny si ulozené v jednom rade,
zarovnané jedna k druhgj, blokované proti
prednému celu’, ako znézoriiuje obrézok.

Pocet povrchovych priecnych popruhov je
odhadnuty pomocou  Struéng  prirucky
priviazania IMO pre cestu/more oblast’ A.

Najprv je potrebné vypoditat’ poet popruhov, ktoré zabraiuja kizaniu:

MATERIAL COMBINATION COEFFICIENT
Krok 1. IN THE OF FRICTION
Podl'a tabul’ky je koeficient trenia CONTACT AREA u-static
(u) pre dreven( debnu na p|0§| ne SAWN TIMBERMWOODEN PALLET

Sawn timber against plywoed/ply fafwood 03

z vribkovaného hlinikap = 0,4.

=4 e c
Sawn timber against steel metal LE

 Rann T —

Krok 2.

V tabulke pre kizanie moZete vidiet, Ze ked’ jetrenie p = 0,4, jeden jednotlivy popruh
zabrariuje kizaniu do strén a dozadu pre 3,2 tony nékladu. Podobne pre kizanie dopredu je 0,5
tony, ale v tomto pripade si drevené debny blokované v smere dopredu, atak za t¢elom
zabrénit’ kizaniu dopredu nie st potrebné" Ziadne popruhy.

Kazda drevena debna vazi 3,05 TOP-OVER LASHING [ Cargo weight in ton prevented
tony, ktoré udavau nasedujlci SLIDING from sliding
poéet poiadovanych popruhov: ﬁ a Tl SIDEWAYS | FORWARD | BACKWARD
- - | 0 0 0 0
Kizanie do stran P PSR R N 02
3,05/3,2=0,95 — 1 h I T ol e
, 2 =090 — opru 0.4 23 05 32
Pop S e = —
e . 08 bz shding 1.2 e sliding
Klzanie dozadu 07 | tesarg 18 e sang

3,05/3,2 = 0,95 — 1 popruh

! Sila blokovacieho zariadenia — pozri Prilohu A
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA

BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A
Teraz je potrebné vypocitat podet popruhov, ktoré //_ - T T
zabranuju preklopeniu: P>
Krok 3.
Vyska V=2,0 m, &irka $S=2,0 m a dizka D= 1,6 m
dava:
VI5=2,020=10 v
VID=20/16=125U 14 D
Pocet radov: 1 _é g

Krok 4.

V tabul'ke pre preklopenie moZete potom najst, Ze pre V/S = 1,0 neexistuje riziko preklopenia
nakladu v jednom rade do stran. S V/D = 1,4 taktieZ nie je riziko preklopenia dozadu, zatial
¢o na druhg strane existuje riziko preklopenia dopredu akazdy popruh podla tabulky
zabezpecuje 2 tony nékladu. Ale eSte raz si drevené debny vpredu blokované aZiadne
priviazanie za (ielom zabranit’ preklopeniu dopredu sa nevyzaduje'.

ﬁ' -~ TOP-OVER LASHING - TIPPING
\,/Vkonecnom,d.o,gedku za /-’“"” Cargo weight in ton prevented from tipping
u¢elom zabranit _

. .. , SIDEWAYS FORWARD | BACKWARD
preklopenlu, nieje pOtrebne HB | 1row |2 rows]| 3 rows |4 rows | 5 rows| HL | per section | per section
il adne priVi azanl e. 0.5 | Mosigeing | Mo bieping | Hedipnisg 5.5 31 0.8 P tioping b dpping

ho lipping | Mo tipping 5.8 2.2 1.5 0.8 Mo tipping Mo fpping
C 1.0 | roseng sgtess | 23 1.3 1.0 1.0 Mo tiggsng B fippng
* ko Bog 1.4 (.'I.? 0.7 1.2 4.0 ho Hpping

< . ko lipping 24 @I i3 1.4 20 Mo ipping

Krok 5.

Pocet pozadovanych  popruhov, ktoré
zabranuju kizaniu do strén (a dozadu), je
navasi pocet popruhov  vypogitanych
v krokoch 1 &z 4.

Z tohto dovodu sa vyZzaduje jeden
povrchovy prieény popruh na sekciu
nédkladu za Géddom  zabezpefenia
drevenych debien vo vySSe uvedenom
priklade, t.j. celkovo 8 popruhov.

! Sila blokovacieho zariadenia — pozri Prilohu A
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

Priklad 3 — PIny naklad ocel’ovych prepraviek

Ocel'ové prepravky si nalozené na navese v
11 né&kladnych sekciach, v 3 radoch a 3
vrstvéch — celkovo 99 ocel'ovych prepraviek.
Kazda nékladna sekcia mé rozmery - vyska
2,4 m, &rka 2,4 m, dizka 1,2 m a hmotnost’ 2
tony. Celkova hmotnost’ nékladu je 22 ton.

Prepravky vdruhg a tretgf vrstve sO
blokované spodnou vrstvou. Nakladné sekcie
si v spodng casti blokované bo¢ne, vpredu
blokované proti prednému ¢elu® a vzadu proti
zadnym dveram prazdnymi paletami, ako 4
znazornuje obrazok.

PoZadovany pocet povrchovych prie¢nych vV > Blokovanie
popruhov sa odhaduje prostrednictvom

Stru¢ng  prirucky priviazania IMO pre . | ] Boéné blokovanie v
cestu/more oblast’ A. i&d”e’ Gasti

A
(

Pri_kroku 1-2 nie je potrené vypocitat' pocet popruhov, ktoré zabranuju kizaniu, kedze
blokovanie zabrariuje kizaniu prepraviek.

Je potrebné vypocitat pocet popruhov, ktoré
zabranuju preklopeniu:

Krok 3. 5 )
Vyska V=24 m, &rka S=24 m adizka D=12m V
dava:

VIS=24/24=1,0

VID=24/12=20

Pocet radov: 3

Krok 4.

V tabulke pre preklopenie moZete potom ngst, Ze pre V/S = 1,0 existuje riziko preklopenia
nakladu v troch radoch do stran a kazdy popruh zabezpeduje 2,3 tony nékladu. SV/D = 2,0
neexistuje riziko preklopenia dopredu a dozadu a kazdy popruh zabezpecuje 0,8 tony,
jednatlivo 8,0 ton nékladu podra tabul'ky.

Ked e prepravky st blokované cez taZisko, nie je riziko preklopenia dopredu’.

! Sila blokovacieho zariadenia — pozri Prilohu A
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO
BEZPECNE ZABALENIE CTU

STRUCNA PRIRUCKA
PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

TOP-OVER LASHING - TIPPING

Kazda sekcia nékladu vézi =
20 tony ktoré Udévdl] /7”" Cargo weight in ton prevented from tipping
nasledujlici poset SIDEWAYS FORWARD | BACKWARD
> - . H/B | 1 row |2 rows|3 rows|4 rows per section | per section
pozajovanyCh poprUhOV' 086 No tipping | No tipping | No tipping 6.8 No tipping Mo tipping
. 08 No tippin: Il toen e o= a No tipping Na tipping
P r ek I O p en I e d o Strén 1.0 |do tipping | No tipping 2.3 1.3 No tipping No tipping
1.2 No 4.0 No tipping
—_ 1.4 No tipping : 1.0 0.7 2.0 No tipping
210/213 - 0187 — 1 16 No tipping 0.8 06 1.3 No tipping
r h 1.8 | Netipping 0.6 0.5 1.0 20
pOp u 2.0 | Notipping 0.5 04 08 8.0
- == ~F ~ N~ -~

Preklopenie dozadu
2,0/18,0 = 0,25 — 1 popruh

Krok 5.

Pocet pozadovanych  popruhov, ktoré
zabranuju preklopeniu do stran (a dozadu), je
navasi pocet popruhov  vypogitanych
v krokoch 1 &z 4.

Z tohto dovodu sa vyZzaduje jeden
povrchovy prieény popruh na sekciu
nadkladu za Gédom  zabezpefenia
ocel’ovych prepraviek vo vysSie uvedenom
priklade, t.j. celkovo 11 popruhov.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO
BEZPECNE ZABALENIE CTU

STRUCNA PRIRUCKA
PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

Priklad 4 — Vymennik tepla

Vymennik tepla v spevneng drevengl debne
skovovou spodnou ¢astou arohmi je
naloZzeny na drevent ploSinu nakladného
vozidla. Debna ma rozmery - vyska 2,0 m,
Sirka 0,9 m, dizka 2,1 m a hmotnost’ 2 tony.
TaZisko debny je mimo stredu vo
vzdialenosti vxsxd — 1,35x0,45x1,05 m.
Debna je zospodu blokovana Vv smere
dopredu pribitou drevenou listou, ako
znazornuje obrézok.

PoZadovany pocet povrchovych prie¢nych popruhov sa odhaduje prostrednictvom Stru¢ng
prirucky priviazanialMO pre cestu/more oblast” A.

Najprv je potrebné vypocitat’ poet popruhov, ktoré zabrania kizaniu:

Krok 1.

Kombinaciu materidlov, ocel na dreveng
plodine, nie je mozné n§jst’ priamo v tabulke
trenia. V tomto priklade je vSak mozné pouzit

koeficient trenia (1) pre ocel a drevenu <

plosinu p = 0,4.

Krok 2.

MATERIAL COMBINATION COEFFICIENT
IN THE OF FRICTION
CONTACT AREA u-static
SAWN TIMBERMOODEN PALLET
Sawn timber against plywood/ply fatwaod 03
] rooved alumanim x
Sawn timber against steel metal 0

SHRINK FILM

Slhrink film againe plyi I .3

Shuink: film asainst erooved aluminium I 03

V tabulke na zabrénenie kizaniu je mozné vidiet, Ze ked’ je trenie p = 0,4, jeden jednotlivy
popruh zabraiiuje kizaniu 3,2 tony nékladu do stran a dozadu. Podobne pri kizani dopredu je to
0,5 tony, ae debna je v smere dopredu blokovand, a preto nie je potrebné Ziadne priviazanie,
ktoré by zabranilo kizaniu smerom dopredu.

Vymennik tepla vézi 2 tony, ktoré

udavaju nasledujuci pocet TOP-OVER LASHING Cargo weight in ton prevented
Sad ich hov: SLIDING from sliding
pozadovanych poprunov. - u  |sicEwavs|FORWARD |BACKWARD
. ’ /u/_w 0.0 0 0 0
i A 0.1 0.2 0.1 0.2
Klzanie do stran 21 22 £l 2.2
2,0/3,2 = 0,63 — 1 popruh = = : =
pop < 1 3z oE 335
4 . 0.8 o shding 1.2 e ghiding
Klzanie dozadu 07 | e E osang

2,0/3,2=0,63 — 1 popruh

Teraz je potrebné vypocitat’ pocet popruhov, ktoré zabranuju preklopeniu:
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BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

Krok 3.

TaZisko je mimo stredu, preto sa pouZivajl vzdialenosti

vx3xd na vypocet podidu V/S a V/D. Vyka v = 1,35 m,

irka$= 0,45 madizkaD = 1,05 m dava
V/S=v/$=1,35/0,45 = 3,0

D S
V/ID=v/d=1,35/1,05=128 U 1,4.

/\ ¢/
Pocet radov: 1 l\

o
ST

v '

S

T
v
E

Krok 4.

V tabulke pre preklopenie mbZete potom ngst, Ze pre V/S = 3,0 existuje riziko preklopenia
nakladu v jednom rade do strén akazdy popruh zabezpetuje 1,6 tony nékladu. SV/D = 1,4
neexistuje riziko preklopenia dozadu, zatial' ¢o na druhg strane existuje riziko preklopenia
dopredu a kazdy popruh zabezpecuje 2 tony nékladu podl'a tabul’ky.

e TOP-OVER LASHING - TIPPING
Vymennik teplavazi 2 tony, /“("’ Cargo weight in ton prevented from tipping
ktoré udavaj i nasleduj (i SIDEWAYS FORWARD | BACKWARD
pocet poiadovanych H/B | 1 row |2 rows|3 rows 4 rows|5 rows| H/L |per section| per section
. 0.6 No tipping | Mo tipping | No tipping 6.8 3.1 06 No tipping No tipping
pOprUhOV 0.8 | Notipping | No tipping 5.9 2.2 1.5 0.8 No tipping No lipping
1.0 No tipping | Mo tipping 23 13 1.0 1.0 No tipping No tipping
1.2 | Notipping 4.9 1.4 0.9 0.7 1.2 W No tipping
. z 1.4 | No tinpin 24 10 0.7 0.6 : 2.0 Shyin
Preklopenie do stran S T R e 2
— Notipping | 1.2 0.6 ¥ 0.4 1.8 1.0 20
2016=125—2 2.0 | Notpping | 0.0 0.5 0.4 0.3 2.0 0.8 8.0
popruhy 2.2 79 0.8 0.5 0.4 0.3 22 0.6 5.0
2.4 4.0 0.7 0.4 0.3 0.3 2.4 0.5 3.6
26 26 0.6 0.4 0.3 0.2 26 0.5 26
. 2.8 2.0 0.5 0.3 0.2 0.2 2.8 0.4 2.0
Preklopenle dozadu 30 | 16 0.4 0.3 02 02 | 3.0 0.4 16

2,0/2,0 = 1,0 — 1 popruh

Krok 5.

Pocet pozadovanych  popruhov, ktoré
zabranuju preklopeniu, je navatsi pocet
popruhov vypogitanych v krokoch 1 az 4.

Ztohto dbévodu sa vyZaduju dva
povrchové prietne popruhy za uéelom
zabezpedenia vymennika tepla v drevene
debne vo vySSe uvedenom priklade.

Pocet klincov
Jedna podmienka pre vysSie uvedené zabezpecovacie zariadenie je, Ze drevena lista je

dostato¢ne upevnend klincami. Pomocou Stru¢ng prirucky priviazania IMO pre cestu/more
oblast’ A je mozné vypocitat’ priblizny pocet klincov.
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA

BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A
4” - NAIL
Nékladné vozidlo je pokryté CTU Approximate cargo weight in ton prevented from sliding
k ef| C| entom tren| a _ 0 4 medz| by one nail in combination with top-over lashing only
S , 0 , u v_ ! i R SIDEWAYS FORWARD BACKWARD
vymennikom tepla aploSinou. Ak sl Friction per side, 4 nail 4" nail 4™ nail
kl ; . k L, . bl e . blank | galvanised ] blank | galvanised| blank | galvanised
Iince pozinkovane, priplizna Open CTU -Road 1=02] 035 [ 050 Jo10o| o020 [o035 0.50
4 i i i Open ClLLasSommpmumges (gl . ass 0.80
hmotnost”  nakladu, ktorvej ~ Klzaniu - Peotie= T T B i TR e e 1
smerom dopredu zabrafuje jeden Covered CTU. =08 — T 23 | 32
1 1 > K Covered CTU, [L=06 Noslid. | No sliding 0.25 0.40 No slid No sliding
kl I n&’ J e pOdl a tabUI ky 0’25 tony Covered CTU, 1L=07 No slid No sliding 0.35 0.50 No slid. No sliding

Hmotnost’ vymennikateplaje 2 tony améZe byt zniZzena o 1 tonu, ktorej zabrariuju v kizani
dopredu dva povrchové priecne popruhy (0,5 tony na priviazanie), pozri krok 2.

Zvydnej hmotnosti 2 — 1 = 1 tona zabréni kizaniu dopredu priklincovana drevena ligta.
Pozadovany pocet klincov je potom:

1,0/0,25=4,0 — 4 klince
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MODELOVY KURZ 3.18 IMO STRUCNA PRIRUCKA
BEZPECNE ZABALENIE CTU PRIVIAZANIA
CESTA + MORE OBLAST A

Priloha A — Sila blokovacieho zariadenia

Priklad 1:

Jedna alternativa v priklade 1 je
blokovat’ debnu proti prednému celu.
Dva povrchové priecne popruhy
znizZia pésobiacu hmotnost’ na predné |
¢elo

2x0,8=1,6tony (u=0,5)

Ked’ze hmotnost' debny je 2,1 tony,
zostavajuca hmotnost’ je

2,1-16=0,5tony

Silatreniazo , zvysng“ hmotnosti moze taktiez zniZit zar'az naprednom ¢ele. Sp =
0,5 bude zét'az na prednom ¢ele

0,5-0,5x%0,5=0,25tony

Predpoklada sa, Ze predné ¢elo postavené podl'a normy EN12642 vo svoje spodnej
Casti vydrZi zaraz 0,25 tony.
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Priklad 2:

Klzanie

Rad debien v priklade 2 je blokovany
proti prednému ¢elu. Podlra tabul'ky
zabranuje jeden povrchovy priecny
popruh kizaniu nékladu shmotnostou
0,5 tony dopredu, ak je p = 04. 8
povrchovych priecnych popruhov tak
zabréni kizaniu -

8 x 0,5 = 4,0 tony nakladu dopredu

Ked’ze hmotnost’ kazde debny je 3,05
tony, zvySha hmotnost, ktord je
potrebné zabezpecsit' je

24,4 —4,0 = 20,4 tony

Silatreniazo ,zvysng"“ hmotnosti méZe taktiez znizit' za‘az na prednom ¢ele. S =
0,4 zéraz na prednom ¢ele bude

20,4-20,4x0,4 =122 tony

Predpokladé sa, Ze predné ¢elo postavené podl'a normy EN12642 vo svoje spodne
Casti vydrzi zat'az 12,2 tony.

Preklopenie

UloZenie niekol’kych balikov blizko za sebou do znatng miery zvysuje stabilitu
preklopenia (,, efekt ulozenia') podlraspravy TFK 1998:2 odsek 5.0.7. Predpoklada sa,
Ze stavba predného ¢ela podla normy EN12642, zabrani, v pripade potreby,
preklopeniu nakladu dopredu.
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Priklad 3:

Klzanie

Ocel'ové prepravky v priklade 3 su
blokované proti prednému celu
v smere dopredu aproti blokujucemu
okrgu vsmere do stran. Podla
tabulky zabraiuje jeden povrchovy
priecny popruh  Kizaniu nékladu
s hmotnost'ou 0,5 tony dopredu, ak je
p = 04. 11 povrchovych priecnych
popruhov tak zabratiuje kizaniu

11 x 0,5 = 6,5 tony nakladu dopredu

KedZe celkova hmotnost’ nakladu je
22 ton, zvysna hmotnost nakladu,
ktoru je potrebné zabezpecit' je

22,0—6,5=15,5 tony

Silatreniazo , zvysng“ hmotnosti moze taktiez zniZit zar'az naprednom ¢ele. Sp =
0,4 bude zét'aZ na prednom ¢ele

155-15,5x 0,4 = 9,3 tony

Predpoklada sa, Ze predné ¢elo postavené podl'a normy EN12642 vo svojg spodnej
Casti vydrZi zaraz 9,3 tony.

Preklopenie

UloZenie niekolkych balikov blizko za sebou do znatng miery zvySuje stabilitu
preklopenia (,, efekt uloZzenia') podlaspravy TFK 1998:2 odsek 5.0.7. Predpoklada sa,
Ze stavba predného ¢ela podla normy EN12642, zabrani, ak je to potrebné,
preklopeniu nakladu dopredu.
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8.7 STRUs NA PRIRU+ KA PRIVIAZANIA vychadzajica z NORMY EN12195-1

Samotné trenie nie je nikdy dostaeujuce na to, aby sa nezabezpeeeny néklad
nekezal. Kee je vozidlo v pohybe, zvislé pohyby spésobené narazmi alebo
nekvalitnou cestou znizia zadrziavaciu silu trenia. Trenie sa méze na okamih stratie,
kee naklad opusti ndkladnu ploSinu ndkladného vozidla.

V kombinacii s povrchovym prieenym priviazanim a <alSimi metodami na zadrZanie,
prispieva trenie k primeranému zabezpeeeniu nakladu. Miera, do akej mbze trenie
prispies k zabezpeeeniu nakladu, zavisi od Struktiry materidlu v mieste kontaktu,
niektoré priklady st uvedené v EN 12195-1.

Uskutoenil sa experimentalny vyskum a prostrednictvom vedeckych merani sa ureilo
skutoené zrychlenie, brzdenie a odstredivé sily. Tieto hodnoty boli pouzité pri
zostavovani minimalnych poziadaviek uvedenych v EN12195-1. Odvtedy boli
stanovené nasledujuce maximalne hodnoty zotrvaenych sil pre bezné podmienky
cestnej premavky (tieto podmienky zaheeaju napr. nadzové brzdenie), za Geelom
vypoetu poZadovanych sil na zabezpeeenie nakladu. Zo stavu neeinnosti sa naklad
zaeina spravae so zotrvaenou silou namierenou smerom do zadnej easti vozidla
rovnajacou sa 0,5 x tiaz ndkladu, pri brzdeni sa zotrvaend sila namierena smerom do
prednej easti vozidla m6ze rovnae 0,8 x tiaz nakladu; v zakrute mdze boenéd
zotrvaend sila dosiahnue 0,5 x tiaz nakladu. V pripade, Ze naklad nie je stabilny do
takej miery, aby neboli jednotlivé zloZky zabezpeeené proti prevrateniu, je potrebné
zahrnUe dodatoeny faktor rolovania 0,2 x tiaz nakladu:

1) 0,8 g spomalenie smerom do prednej =asti;
2) 0,5 g zrychlenie smerom do zadnej =asti a
3) 0,5 g zrychlenie smerom do boenej =asti.

Zvislé 1kg
100% tiaZe

nékladu Dozadu 0,59

50% tiaze nakladu

Do stran 0,59
50% tiaze nakladu

Do stran 0,59
50% tiaze nakladu

Pozd«zne 0,89
80% tiaze nakladu

Poznamka: pre iné spdsoby prepravy, ako Zelezniena alebo namorné doprava, je
potrebné pouZie iné akceleraené koeficienty, pozri EN12195-1.

Maximalne stanovené zaeaZenie priviazania nesmie presiahnue kapacitu priviazania
— Lashing Capacity (LC) bez oheadu na to, *i sa pouZiju textiiné popruhy, reeaze
alebo oceeové land. Maximélne napatie povrazov nesmie presiahnue 50% ich
kapacity priviazania (LC).
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Metdda priviazania pomocou trenia:

Medzi priviazanim pomocou trenia (povrchovym pries nym) a uhlopries nym (priamym)
priviazanim je rozdiel. Priviazanie pomocou trenia spoeiva v napinani povrazov za
Geelom zvySenia napinacej sily a nasledkom toho aj koeficientu trenia medzi
nékladom a podpornym povrchom, aby sa zabranilo kezaniu nakladu.

» im vaeSia je napinacia sila alebo trenie medzi nakladom a podpornym povrchom,
tym menSi poe et povrazov sa vyZaduje, alebo tym viac nakladu je mozné zabezpesie
a naopak. Zvazie by sa mal uhol medzi povrazmi a bremenom/nakladom, ktory vplyva
na zvislu zlozku napinacej sily (pozri graf nizSie).

Pri jednej Standardnej rohatke so zapadkou (50 mm, LC 2 500 daN) sa poeita s
250 daN Standardnej eahovej sily — Standard Tension Force (STF); na to, aby sa
dosiahla tato hodnota, je potrebné ruend sila 50 daN. Dosiahnutesna STF musi bye
oznaeend na Stitku napinacieho zariadenia. Ak sa pouzivaju dlhé pakové rohatky so
zapadkou fungujuce na principe eahu namiesto tlaku, je mozné dosiahnue az
1 000 daN. Ak sa pouZziju indikatory napéatia, na vypoeet je mozné pouZzie skutoené
predbezné napétie.

Vzijomné pdsobenie medzi uhlom priviazania a zvislou zloZzkou *ahovej sily priviazania

100

90 | =~

70

60

40

Zvisla sila [%]

30

20

104+
/V

1
34
5
74
94

mMmMmm m<r<r<r<r<r LOLOLO
Uhol [°]
(Informativne)

654
73
75-
e
81 .
83
85-
87-
89

21
23
25
294
67
69
714



Napatie
priviazania
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V désledku trenia medzi povrazmi a nadkladom ponad obidva okraje dochadza na
opasnej strane nakladu k znizovaniu napinacej sily. Podea EN12195-1, k = 1,5 pri
pouziti jedného napinacieho zariadenia na popruh, k £ 2,0 pri pouziti dvoch
napinacich zariadeni na popruh, alebo ak sa hodnota dokaze indikatorom eahovej
sily na opae nej strane napinacieho zariadenia.

Metdda priameho priviazania:

Uhlopries ne priviazanie (alebo priame priviazanie) spoeiva v priamom pripevneni
nékladu. Popruhy su pripevnené priamo k pevnym e astiam nakladu alebo k miestam
na priviazanie, ktoré s na to ureené. Priviazanie by malo bys napinané Standardnou
rue nou silou.

Zvazie by sa mal uhol a medzi priviazanim a ndkladnym vozidlom v rovine
nékladného priestoru. Zvazie by sa mal takisto pozde<zny uhol b medzi priviazanim
a pozds<znou osou nakladného vozidla v rovine nakladného priestoru.

visly uhol a

/lz\lajpraktickejél' uhol na zabezpes« enie
nakladu je medzi 20° a 65°.

/ vodorovny uhol b

NajpraktickejSi uhol na zabezpes enie
nakladu je medzi 6° a 55°.

Pre tito metédu priviazania su doélezité uhly medzi popruhmi a nakladom (a a b),
faktor trenia p a kapacita priviazania (LC) popruhov. Kapacita priviazania LC je
maximalna sila, ktori mdze popruh pri pouzivani vydrzas.



—4—

Napinacie sily v povrazoch su vyvazené, a preto nie su schopné «elis vodorovnym
zrychleniam. MenSie posuny nakladu po nakladnom povrchu (vyplyvajlce
z vodorovnych zrychleni) zvySuju napétie v zasaZenych popruhoch, zatias «0 napatie
v popruhoch na opas nej strane sa znizi. Napatie v popruhoch by nemalo presiahnue
10% WLL (Working Load Limit — operaeny limit ndkladu alebo LC), pretoZze vysSie
hodnoty zniZia hranicu bezpes nosti priviazania.



Priviazanie pomocou trenia podea EN12195-1: Tabueka ma nasledujlice podmienky: Koeficient zrychlenia pre smer dopredu je
0,8. Naklad je voene umiestneny, t. j. nema Ziadne ¢ alSie zabezpe+ enie ako blokovanie alebo priame priviazanie.
Na zabezpes enie nakladu su potrebné minimalne 2 popruhy

:imotnos- do G 1 (" > 3 4

Uhol ala3s| 4560|7590 35| 45] 75 90 | 35| 45| 60 [ 75| 90 | 35| 45 | 60 | 75 | 90
Napéatie U

T 0,1 * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
< 0’2 * 12 10 9 8 * * * * * * * * * * * * * * *
@ 0’3 8 7 6 5 5 * * 11 10 9 * * * * * * * * * *
04| 5 [ 4] 4 | 3| 3 Jw|[s8 | =]6] s + 12 10| 9 [ 8 * * « 12 ] 11
7\ 05| 3 | 3| 22 26|50 a)Ja]lalo|l 76|55 J12lwo]s|7]7
06| 2 | 2 2 | 2] 2 4 | 3 2 | 2 5 | a ] 4] 3] 3 7| 6 5 | 4| 4
T 0,1 * * 11 10 10 * * * * * * * * * * * * * * *
B 02] 7 | 6 5 [ 5| 4 + 12110 9 | 8 * * * « |12 | + * * * *
03] 4 | 4 3 [ 3] 3 g8 | 7 6 | 5| 5 12| 10| 8 [ 7 | 7 * * [ 12 [10] o9
() o4l 3 2 221254 433V 7655|418 7 ]s6] s
% o5 2 | 2 2 [ 2 2 3 | 3 2 | 2] 2 5 | 4 3] 3] 3 6 | 5| 4| a] a4
06] 2 | 2 2 [ 2 2 2 | 2 2 | 2] 2 3 | 2 2 | 2] 2 4 | 3 3 [ 2] 2
e 0,1 11 9 8 7 7 * * * * * * * * * * * * * * *
< 02 5 | 4] 4 | 3| 3 J10] 8 7 |16 ]| 6 * 12 10| 9 | 8 * * « 12 ] 11
@ 03 3 3| 2220165 2238|7655 1zlo| 7|71 s
2 | 2 2 [ 2| 2 4 | 3 2 | 2 5 | a ] 4| 3] 3 7| 6 5 | 4| 4
N o5/)2 [ 2] 2222202223 [3]2]2]2]4[4]3]3]s3
0.6 2 2 2 2 2 2 2 =" 2 2 2 2 2 2 2 3 2 2 2 2
= 01| 9 | 7 6 | 5 5 * * 112 [10] 10 | * * * * * * * * * *
02 4 | 3 3 [ 3] 2 7| 6 5 | 5| 4 J11] 9 7|1 7] 6 *+ 12 10| 9 [ 8
03[ 2 [ 2 2 | 2| 2 4 | 4 3 | 3| 3 6 | 5| 4 |a] a4 g8 | 7 6 | 5| 5
[ ()] 04| 2 | 2 2 | 2| 2 3 | 2 2 [ 2] 2 4 | 3 3 | 3| 2 5 | 4| 4| 3] 3
% o5 2 | 2 2 [ 2| 2 2 | 2 2 | 2] 2 3 | 2 2 | 2] 2 3 | 3 2 | 2 2
06| 2 | 2 2 [ 2] 2 2 | 2 2 | 2] 2 2 | 2 2 | 2] 2 2 | 2 2 | 2] 2
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Priklad 1: Priviazanie pomocou trenia:

Pre 2-tonovy néklad, pri uhle 60° a faktore trenia p = 0,5 su potrebné 4 popruhy pri pouZziti
Standardnej rohatky so zapadkou s STF 250 daN.

Ak sa STF = 750 alebo 1 000 daN, potrebné su iba 2 popruhy. Na dosiahnutie takého vysokého
napatia je potrebné pouzie diht pakovu rohatku so zapadkou fungujlicu na principe sahu
namiesto tlaku.

Pre poliska v tabuske oznasené hviezdiskou (*) je potrebny vesky poset popruhov. V tychto
pripadoch nie je zabezpeeenie nékladu, ktoré spoeiva len v priviazani pomocou trenia,
dostatoené. Metddu zabezpeeenia je mozné menie alebo kombinovae s inymi metodami
zabezpee+enia, ako blokovanie, priame priviazanie alebo pouzitie protiSmykového materidlu za
Geelom zniZenia poetu pozadovanych popruhov. Pre voene umiestneny néklad su potrebné
minimalne 2 popruhy.



Priviazanie pomocou trenia podea EN12195-1: Tabueka ma nasledujice podmienky: Koeficient zrychlenia pre smer dopredu je

0,8. N&klad je voene umiestneny, t. j. nema Ziadne - alSie zabezpee enie ako blokovanie alebo priame priviazanie.
Na zabezpe+ enie nakladu su potrebné miniméalne 2 popruhy

Hmotnose do G

6 8 12 16 Vzorovy priklad 2 Priviazanie
Uhol ©] | a]35[45|60|75]|90|35|4|60|7]|90|35|4|60|75]|90]|35|4]|60|7[9]| pomocou trenia:
Napétie V)
Pre 16-tonovy naklad, pri uhle 75-90°
SEo oY bbbl | f | * | afaktore trenia u = 0,6 je potrebnych
- [P U U (R S R I (S P B R | B 5 popruhov pri pouziti Standardnej
. rohatky so zapadkou s STF 750 daN.
% 0,3 * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
[(ﬂq 0,4 * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
0’5 * * 12 10 10 * * * * * * * * * * * * * * *
06)] 10| 8| 7| 6| 6| *|12] 98| 8] * ]| * o 2 I I o e
S'F O’l * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
0,2 * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
% 0,3 * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
[(ﬂq 0,4 * 12 10 9 8 * * * 12 11 * * * * * * * * * *
o5 97| 6|5 512(10(8((7( 7 *|*|12(10]10) *| * S I
06 5|14 413376544110 8| 7|66 *[11]9]|8] 8
S_F O’l * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
0,2 * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
7&_9 0,3 * * 11 10 9 * * * * 12 * * * * * * * * * *
[N |04/ 10| 8 | 76| 6| *|u[o|8|8f*|*|*|2jnf~]*]*|*]|*
o5 6 | 5| 44 487555121087 71 *| *[209] 9
fh
06l 4|3/ 3|2]2|5]4al3|3|3)7]6l5]alalolr]s6]ls505]
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Priame (uhlopries ne) priviazanie podea EN12195-1
Tabueka mé nasledujiuce podmienky: Koeficient zrychlenia pre smer dopredu je
0,8, do stran a do zadnej « asti 0,5. Naklad je voene umiestneny, t. j. nema
Ziadne « alSie zabezpee« enie ako blokovanie alebo priame priviazanie. Uhol a je
medzi 20°- 65° a uhol b je medzi 6°- 55°.
Na zabezpee enie nakladu su potrebné 2 pary popruhov s nasledujicou LC.




Hmotnos Pozadovana | PoZzadovana | Pozadovana | Pozadovana | Pozadovana | Pozadovana
nakladu LC popruhu | LC popruhu| LC popruhu |LC popruhu | LC popruhu|LC popruhu
[kg] pu=0,1 pu=0,2 pu=0,3 p=0,4 p=0,5 p=0,6
50000 @ - s e 20000 16000 10000
48000 @ - e e 16000 16000 10000
46000 @ - e e 16000 10000 6300
44000 @ - s e 16000 10000 6300
42000 @ - e e 16000 10000 6300
Wonrofe) | e | e 20000 16000 10000 6300
#@:’:’:’ -------------- 20000 16000 10000 *{ﬂ:’:’

30000 @ - - 16000 10000 10000 4000
28000 @ -———- e 16000 10000 6300 4000
26000 @ - - 16000 10000 6300 4000
24000 - - 16000 10000 6300 4000
22000 @ -—--- 20000 16000 10000 6300 4000
20000 - 20000 10000 10000 6300 4000
18000 - 20000 10000 6300 4000 2500
16000 - 16000 10000 6300 4000 2500
14000  -—-—- 16000 10000 6300 4000 2000
12000 20000 16000 6300 4000 4000 2000
10000 16000 10000 6300 4000 2500 1500
9000 16000 10000 6300 4000 2000 1500
8000 16000 10000 4000 4000 2000 1500
7000 16000 6300 4000 2500 1500 1000
6000 10000 6300 4000 2000 1500 1000
5000 10000 6300 2500 2000 1500 750
4000 6300 4000 2000 1500 1000 750
G:::.) 6300 4000 1500 ‘I:::::' 750 500
4000 2500 1500 750 500
2000 4000 2000 1000 750 500 500
1500 2500 1500 750 500 500 250
1000 1500 1000 500 500 250 250
500 750 500 250 250 250 250
250 500 250 250 250 250 250

Pozadovana LC vypoe itan& pre najhorsie pary uhlov vo vSetkych smeroch.

Pouzivatee sa musi uistie, Ze tieto uhly su medzi a 20°- 65° a b 6°- 55°.




Priklad 2:
Pre 3-tonovy néklad su potrebné 2 péary popruhov s LC 1 000 daN na kazdy.
Pre 35-tonovy naklad su potrebné 2 pary popruhov s LC 6 300 daN na kazdy (napriklad reeaz hrubd 8 mm).

Polieka v tabuske oznaeené ,---- “: vybavenie na priviazanie s takou vysokou LC nie je k dispozicii; v tychto pripadoch sa musi pouZie viac
popruhov alebo dodatos né metédy zabezpeeenia, ako blokovanie.
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Faktory dynamického trenia niektorych beznych tovarov m

Faktory dynamického trenia niektorych beznych tovarov ny

K ombinacia povr chovych materidlov v mieste kontaktu Faktorrrbtr e
Rezivo
Rezivo a ?72227277277? 0,35
Rezivo a vribkovany hlinik 0,3
Rezivo a oces ové plechy 0,3
Rezivo avinité fdlie 0,2
Vinitéfdlie
VInité fdlie alaminét na baze tkaniny/pregleika 0,3
VInité fdlie a vrdbkovany hlinik 0,3
VInité félie a oces oveé plechy 0,3
VInitéfdlie avinitéfdlie 0,3
Karténové Skatule
Karténovéa Skatuea a kartonova Skatuea 0,35
Karténova Skatusa a drevend paleta 0,35
Veskévrecia
Veské vrecia adrevena paeta 0,3
Oce- ové a kovové plechy
Naolgjované kovové plechy a naolgované kovoveé plechy 0,1
Ploché kovové tyee arezivo 0,35
Nenatreté surové ocesové plechy arezivo 0,35




Natreté surové oces ové plechy arezivo 0,35
Nenatreté surové ocesové plechy a nenatreté suroveé oces ové plechy 0,3
Natreté surové oces ové plechy a natreté surové oces ové plechy 0,2
Natrety ocesovy sud a natrety ocesovy sud 0,15
Beton

Stenana stene bez medzivrstvy (betén/beton) 0,5
Hotovy diel s drevenou medzivrstvou na dreve (betén/drevo/drevo) 04




Kombinacia povr chovych materidlov v mieste kontaktu Faktorrrbtr enia
Strop a strop bez medzivrstvy (betén/priehradovy nosnik) 0,6
Ocer0ovy ram s drevenou medzivrstvou (oces/drevo) 0,4
Strop na oces ovom rame s drevenou medzivrstvou (beton/drevol/oces) 0,45
Palety
Preglgka lepend zivicou, hladka — europal eta (drevo) 0,2
Preglejka lepena zivicou, hladkd — skrie ova paleta (oces) 0,25
Preglgka lepend zivicou, hladka — plastova paleta (PP) 0,2
Preglejkalepena zivicou, hladkd — drevené lepenkové pal ety 0,15
Preglgka lepena zivicou, siesova Struktira— europal eta (drevo) 0,25
Preglejkalepena Zivicou, siesova struktdra— skrie ova paleta (oces) 0,25
Preglgka lepenazivicou, siesova Struktira— plastova paleta (PP) 0,25
Preglejkalepena zivicou, siesova struktdra— drevené lepenkové pal ety 0,2
Hlinikové nosniky na nékladnej prepravng ploSine (dierované tyee) — 025
europal eta (drevo) ’
Hli _nikoyé nosniky nanédkladnej prepravneg ploSine (dierované tyee) — 035
skrie ova paleta (oces) ’
Hli nikoyé nosniky nanédkladnej prepravneg plodine (dierované tyee) — 0.25
plastova paleta (PP) ’
Hli nikqvé nosniky, na nakladnej prepravnej ploSine (dierované tyee) — 0.2
drevené lepenkové palety ’
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Priviazanie pomocou trenia podea EN12195-1: Tabueska mé& nasledujuce podmienky: Koeficient zrychlenia pre smer dopredu je
0,8. Naklad je voene umiestneny, t. j. nema Ziadne ¢ alSie zabezpe- enie ako blokovanie alebo priame priviazanie.
Na zabezpes enie ndkladu su potrebné minimalne 2 popruhy
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Priame (uhlopries ne) priviazanie podea EN12195-1
Tabueka mé nasledujiuce podmienky: Koeficient zrychlenia pre smer dopredu
je 0,8, do stran a do zadnej * asti 0,5. Naklad je voene umiestneny, t.j. nema ziadne
« alSie zabezpe+ enie ako blokovanie alebo priame priviazanie. Uhol a je medzi 20°- 65° a uhol
b je medzi 6°- 55°.
Na zabezpee« enie ndkladu su potrebné 2 pary popruhov s nasledujdcou LC.

Hmotnoss | Pozadovana | PoZzadovana | Pozadovana | PoZzadovana | Pozadovana | PoZzadovana
nakladu [kg] | LC popruhu | LC popruhu | LC popruhu | LC popruhu | LC popruhu | LC popruhu
p=0,1 p=0,2 p=0,3 p=0,4 p=0,5 p=0,6
50000 @ - e e 20000 16000 10000
48000 @ - s e 16000 16000 10000
46000 = - eeem e 16000 10000 6300
44000 @ - e e 16000 10000 6300
42000 - e s 16000 10000 6300
4000Q0 @ - - 20000 16000 10000 6300
-------------- 20000 16000 10000
30000 @ - - 16000 10000 10000 4000
28000 @ - - 16000 10000 6300 4000
26000 @ - - 16000 10000 6300 4000
24000 @ - - 16000 10000 6300 4000
22000 - 20000 16000 10000 6300 4000
20000 - 20000 10000 10000 6300 4000
18000 - 20000 10000 6300 4000 2500
16000 - 16000 10000 6300 4000 2500
4660 16000 10000 6300 4000 2000
12000 16000 6300 4000 4000 2000
10000 6300 4000 2500 1500
9000 160 10000 6300 4000 2000 1500
8000 16000 10000 4000 4000 2000 1500
7000 16000 4000 2500 1500 1000
6000 10000 4000 2000 1500 1000
5000 10000 2500 2000 1500 750
4000 6300 2000 1500 1000 750
6300 4000 750 500
00 4000 2500 000 750 500
2000 4000 2000 750 500 500
1500 2500 1500 500 500 250
1000 1500 1000 500 500 250 250
500 750 500 250 50 250 250
250 500 250 250 2 250 250
o~ mglc,, - mpc,) | 12000(08- 01.1) o=t 1600@
2.cosa.cosb,  +m,.sina ~ 2.00565°.€0s55° +0,1.5in 65\
Hmotnose
nékladu Pozadovana LC popruhu
[ka]
m 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5 0,6
50000 | @ - 20000 | 16000 10 000
48000 | @ - 16 000 | 16 000 6 300
46 000 | - 16 000 | 10 000 6 300
44000 | - 16 000 | 10 000 6 300
42000 | - 16 000 | 10 000 6 300
40000 |  smem - 20000 16000 | 10000 6 300




35 000
30 000
28 000
26 000
24 000
22 000
20 000
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000
9 000
8 000
7 000
6 000
5000
4 000
3 000
2 500
2000
1500
1 000
500
250

16 000
10 000
10 000
10 000
10 000
10 000
10 000
6 300
6 300
6 300
4 000
4 000
4 000
4 000
2500
2000
2000
1500
1000
1000
750
500
500
250
250

6 300
4 000
4 000
4 000
4 000
4 000
4 000
2500
2500
2000
2000
1500
1500
1500
1000
1 000
750
750
500
500
500
250
250
250
250



8.9 Zabezpeeenie ocesovych vyrobkov a balenia chemikalii

8.9.1 Oceeove vyrobky

8.9.1.1 PoZiadavky navozidlo !

Uvod

Vozidlo by malo bye vybavené nizSie uvedenym zariadenim. Zariadenie sa m6ze vybras subovosne
pod podmienkou, Ze je bezpeené a naklad mo6ze bys bezpeene nalozeny, prepraveny a vylozeny.
Napriklad, na bezpeené nalozenie tovaru je potrebné, aby sa boena plachta odstrania a boené eela
znizili.

Vozidlo by malo by v takom stave, aby bolo mozné pracu vykonae bezpeene. Napriklad, eela
nékladnej ploSiny vozidla by nemali by poSkodené.

Malo bye k dispozicii minimalne vSeobecné zariadenie; na prepravu Specialnych ocesovych vyrobkov
by malo by doplnené doplnkovym zariadenim.
Obe su Specifikované nizSie a zvazené =alej v tejto kapitole.

Pre akékosvek ocerové vyrobky by malo bye k dispozicii minimalne nasledujuce vSeobecné
zariadenie:
- bezpeené predné =elo
nékladnéa plosina
zabezpeeovacie body

zabezpeeovacie zariadenia

Zariadenie pre Specialne pripady:
Z+ab (z-aby) na zvitky plechu
(prieeny) tram alebo H - tram

klinové dno
pokryvka
Obsah
1. VSeobecné zariadenie
2. Zariadenie pre Specialne pripady

1
Vychédzajuce z poziadaviek CORUS Staal BV, IIJmuiden, Holandsko



1. VSeobecné zariadenie

Predné «elo
Medzi kabinou a nakladnou ploSinou by malo bye na vozidle namontované predné =elo.

Nakladn& ploSina
Povrch nakladnej ploSiny by mal bye rovny a uzavrety (Ziadne chybajice alebo zlomené dosky).
Naklad by nemal zospodu namoknue. Pred nakladkou by mala bys ndkladnéa ploSina sucha a eista.

Zabezpeeovacie body
Zabezpeeovacie body by mali by neoddelitesnou steaseou konstrukcie vozidla.

Zabezpeeovacie zariadenie
M6Zzu sa pouzie dva druhy zabezpeeovacich zariadeni: resaze alebo syntetické tkaninové popruhy.

Napinae by mal bye taky, aby ueaheil napnutie popruhov. Napinae by mal bye zabezpeeeny proti
mimovoenému uvoeneniu.

Zabezpeeenie, napnutie a/alebo zabezpeeenie by malo bys vykonané vzdy pred zaeiatkom prepravy,
aj ke= je jazda kratka.

Mali by sa pouZzie len bezpeené zabezpeeovacie zariadenia, =0 sa kontroluje vizualnou kontrolou.
PoSkodené zariadenia by sa nemali pouzivas.

Odporuea sa pouzie syntetické tkaninové popruhy.



2. Osobitné nariadenia

Z+ab
Z+ab sa odporea pre 4-tonové zvitky plechu alebo «aZSie a je povinny pre 10-tonové zvitky plechu
alebo «a7sie.

Na zvitky plechu od 4 do 10 ton sa taktiez m6ze pouzie klinové dno (=alej pozri ,Klinové dno”).

Podmienky Zsabu su:
sklon by mal mae uhol 35 stupeov k horizontéle;
ak st zvitky plechu umiestnené v Zeabe, mali by mas minimalne 20 mm voeného priestoru
medzi spodnou easeou.

Okrem toho:
pomer Sirky/vysky zvitkov plechu by nemal bye nizsi ako 0,7;
ak je nizsi ako 0,7, zvitky plechu musia by umiestnené o podperu;
prakticka zasada: ,Sirka zeabu = aspo= 60% priemeru zvitkov plechu”;
kontaktn& plocha zvitku by mala by zretesne pod vrcholom zeabu.

Priemer zvitku

A
\ 4

Minimalny
voeny priestor
20 mm

Hebka zZeabu

(C

A\

A

g

Sirka Zeabu

8.9.1.1 Charakteristika
Zeabu



(Priesny) trdm alebo H-tram

Pouzivanie (prieeneho) tramu sa vysoko odporiea, pretoze je to dobré zariadenie na pripevnenie
zvitkov plechu. PouZiva sa pre obidva typy zvitkov plechu s otvorom v zeabe horizontalne a pre
zvitky plechu s otvorom zvislo na palete. Pozri tiez kapitolu o zabezpeeeni nakladu.

Existuju r6zne dobré konstrukcie (prieeneho) trdmu. Priklad (prieeneho) trdmu uvedeny nizSie ma
ochranné pasy (v tomto pripade syntetické) na kontaktnej strane (prieeneho) tramu.

8.9.2
Priklad (boeného) trdmu



Klinové dno
Klinové dno je konstrukcia pre zvitky plechu s horizontalnym otvorom:
kliny, na ktoré je poloZeny zvitok plechu by mali presahovas cell Sirku zvitku plechu;
mal by existovae predpis na stanovenie rozlozenia medzi klinmi a klinovym dnom;
stabilna podpera a vorny priestor pod zvitkom plechu podobny metode zeabu;
pouzivanie protiSmykovych podloziek medzi klinovym dnom a nakladnou ploSinou sa vesmi
odporuea.

Priemer zvitku

A
Y

Minimalna
vzdialenose
podporuje: 0,6
priemeru
zvitku

y.
A4

35
i stupeov

Minimalny
voeny priestor:
20 mm

O

Nakladna
nlosina

K

8.9.1.2 Charakteristika
klinového dna

8.9.3 Pokryvka

Kee musia vyrobky poeas prepravy zostae suché, mali by bye prikryté takym spbésobom, aby zostali
suché za vSetkych poveternostnych podmienok.

Ak sa pouzije pokryvka, musi bye mozné odstranie ju bez obmedzovania operacie nakladky
(vykladky). Pokryvka by mala presahovae aspo= 10 cm nad nakladom a nemala by sa ho dotykas.
Pokryvka by nemala by poSkodena (napr. roztrhana), aby sa prediSlo nebezpeeenstvu Uniku.



8.9.1.2 — Zabezpes+ enie ocesovych vyrobkov

Uvod
Uvedené metddy by mali by povazované za miniméalne nariadenia. Tieto nariadenia nevylueujd
dodatoené opatrenia, ak sa zdajl nevyhnutné.

Obsah

A. Zvitky plechu s horizontalnym otvorom

Al. Podpery zvitkov plechu;

A2. Zabezpeeenie zvitkov plechu v z-abe;

A3. Zhrnutie zabezpee=enia zvitkov plechu s horizontalnym otvorom s réznymi hmotnoseami
Kotdeové pasy

Panely so stenami

NaloZenie dodatoeného nakladu

COow



A. Zvitky plechu s horizontalnym otvorom

Al. Podpery zvitkov plechu

Potrebnéa podpora zavisi od hmotnosti zvitku plechu:
Zvitky plechu s hmotnoseou < 4 tony mézu bye umiestnené priamo na rovnu nakladnu ploSinu.
Zvitky plechu s hmotnoseou 3 4 tony sa musia umiestnie po celej Sirke zvitku na stenach podpier.
Z+ab sa vysoko odporlea. Zvitky plechu vaZiace medzi 4 aZ 10 tonami mdZu bye taktiez
umiestnené do prepravnej skrine. Zvitky plechu s hmotnoseou? 10 ton musia bys umiestnené do
Zeabu.

Poznamka: Ak je Zeab vyrobeny z ocele, pouZzitie gumovych podloZiek
alebo vystelky (tram proti naklaeaniu), je povinné.

Zvitok by mal by poloZeny na steny Zeabu. Voeny priestor medzi zvitkom a
spodnou easeou zeabu by mal bys minimalne 20 mm.

Poznamka: Nékresy prepravnej skrine alebo Z«abu pozri v kapitole o poZiadavkach na vozidla.



A2. Zabezpeeenie zvitkov plechu v Z«abe
Zvitok plechu by mal bye zabezpeeeny dvomi resazami alebo dvomi tkaninovymi pasmi, ako je to
zobrazené na nizSie uvedenom obrazku.

Ziadny préazdny priestor nie je dovoleny medzi prednou saseou zvitku a
otvorom; otvory musia bys umiestnené takym spdsobom, aby sa zvitok
nemohol postvas dopredu.

Pouzite (prieeny) trdm, aby ste sa vyhli posunu dopredu. (Priesny)
trdm by sa nemal zarezavae do zvitku. Z tohto dévodu chraete
(prieeny) trdm na kontaktnych povrchoch, napr. umelymi latkami.



A3. Zhrnutie zabezpeeenia zvitkov plechu s horizontalnym otvorom s réznymi hmotnoseami

Druh nakladnej
ploSiny

=alSie podpery
pre zvitky

Ulozenie zvitku

Zabezpeeovacie
zariadenie

Poeet
zabezpeeovacich
zariadeni

Zvitky plechu £
4-tonové
(,baby"- zvitky)

Rovna nakladna
ploSina

Zvitky plechu 3
10-tonové

Zvitky plechu 4- az 10-tonové
(vyberte si z nasledovnych
moznosti)

Rovna Z+ab
nakladna

ploSina

Kliny alebo
zachytné drziaky

Zvitok plechu by mal bye v Ze.abe
upevneny na prednej strane
(prieenym) tramom alebo H-trdmom

Prepravna
skriea

Horizontalny
otvor prieene na
smer jazdy

Horizontalny otvor rovnobezne na
smer jazdy

Horizontalny
otvor pokias
mozZno prieene

na smer jazdy UlozZeny v Z«abe

Synteticky
tkaninovy popruh
(LC 2,5 tony,
bezpeenostny
faktor 3)

Synteticky tkaninovy popruh
(LC 2,5 tony, bezpeenostny faktor 3) alebo ocesova resaz
(LC 3 tony, bezpeenostny faktor 3)

Pri pouzivani reeazi: pouzite chraniee krajov alebo
gumové podlozky alebo pasy

Aspoe- jedno
zabezpeeovacie
zariadenie (cez
otvor napravy) a
jeden klin na
zvitok plechu

Blokovanie
uloZenia je
povolené

LC: Kapacita priviazania

Dve zabezpeeovacie zariadenia na zvitok plechu
(cez otvor napravy)

Naertom by malo bye znazornené ako maju by zvitky plechu
zabezpeeené, aby sa predisSlo posunu dopredu, dozadu a prieene.



B. Kotleové péasy

Spdsob prepravy
Kotle ové pasy su prepravované so zvislym otvorom na dvoch drevenych trdmoch, ktoré su
zviazané (napr. pripevnené ocecovymi popruhmi) ku kotde ovym pasom.

VySka nakladu a rozlozenie:

- KotUeové pasy mozu by naloZzené len v jednej vrstve.
Celd nakladna ploSina by mala bys pokrytd gumovymi podlozkami. (Kvalitny PE, Regupol
protiSmykové 10 milimetrov hrubé). (napr. 3 pasy: Sirka 500 mm a d+zka 12 metrov).
Kotleové pésy by mali bye rovnomerne rozlozené takym spbsobom, aby vytvorili tzv.:
»Sesehrannu Struktdru.” Obvykle sa mbze prepravovae v zasielke od 10 do 12 kotlieovych pasov.
V koncovej ~asti by mali bys k ndvesu pripevnené minimalne 4 kotleové pasy tkaninovymi
popruhmi. Aby sa zabezpe-ili kotUee v strede, resaze mdzu bye pripojené medzi zabezpeeovacie
ok& navesu; haky tkaninovych popruhov mézu bye zapojené do eldnkov reeaze blizko stredu
kotuea.

Malo by bye vysvetlené preeo maju bye len posledné 4 kotleové pasy
zadnej =asti zabezpeeené povrchovym prieenym priviazanim.

‘L) (o) ()
R

Tkaninovy pas

nobnruh » <

trdm ——> | C [l o guma
v -

POHs AD , A"




C. Panely so stenami

PoZiadavky na Ze ab/klinové dno

Minimalna Sirka zeabu/klinového dna by mala bys 60% priemeru zvitku.

Steny by mali mae uhol 35 stupeov k horizontale.

Minimalny voeny priestor medzi zvitkom plechu a spodnou easeou Zeabu/klinového dna by mal
bye 20 mm.

Pomer Sirky/vysky by mal bys aspoe 0,7.

Pod 0,7 by mali bye zvitky plechu podopreté (prieenymi) tramami.

Kontaktné povrchy zvitkov plechu by mali by pod hornou stranou z«abu/klinového dna.

Zvitky maju bye zabezpeeené (cez otvor kotlea) 2 tkaninovymi popruhmi a 1 tkaninovym
popruhom cez zvitky (pozri obrdzok nizsie).

Zabezpesovacie body

Zakladné pravidlo je, Ze zabezpeeovacie body vydrzia silu pouzitych zabezpeeovacich zariadeni.
Existuji rézne zostrojenia zabezpeeovacich bodov. Konstrukcia by mala bye taka, aby tvorila
neoddelitesn stease podvozku (napr. privarenim). KonStrukcia nemdze viess k zmensSeniu sily.

Zabezperovacie zariadenia

Ak sa zabezpeeovacie zariadenie poskodilo, malo by bye vyradené.

Pouzie sa maji: syntetické tkaninové popruhy (LC: 2,5 tony, bezpeenostny faktor: 3) alebo
oce+ové resaze (LC: 2,5 tony, bezpeenostny faktor: 3)

Kee su zabezpeeovacimi zariadeniami resaze, mali by bye pouzité okrajové ochranné prvky
alebo gumové péasy.

Na dotiahnutie ocesovych reeazi pouzite len vhodné prostriedky.

Je vysoko odportueané pouzie syntetické tkaninové popruhy namiesto ocesovych reeazi (menSie
nebezpeeenstvo poskodenia zvitkov plechu).

Pre vymenné nadstavby (30 ton) so zeabmi sa méze pouzie tram pod podmienkou, Zze majd tramy na
upevnenie zvitkov plechu.

Panel so stenou s pokryvkou a zeabom Pasy cez a napries zvitkom plechu



8.9.1.3 — Zvitky plechu so zvislym otvorom (OKO) a baliky.

Uvod
Pre zvitky plechu s horizontédlnym otvorom, kotleové pasy a panely so stenami pozri kapitolu [B].

V tejto kapitole st uvedené metddy pre zvitky plechu so zvislym otvorom (‘Oko k oblohe’ - OKO)
a baliky (pocinovaného plechu).

Uvedené metddy by mali bys povazované za miniméalne nariadenia. Tieto nariadenia nevylueuju
dodato=né opatrenia, ak sa zdaju nevyhnutné.

Obsah

A,B,C aD pozri 3.7.2
E. Zabezpeeenie zvitkov plechu so zvislym otvorom (‘Oko k oblohe - OKQO’)
F. Pomocny pas (spin)

G. Baliky



Expertna skupina EU ,Zabezpe=enie nakladu” 1

E. Zabezpesenie zvitkov plechu so zvislym otvorom (Oko k oblohe — OKO)

Pre objasnenie sa Vv tejto easti navrhuje naertmi znazornie
zabezpeeovaciu sustavu. TaktieZz by sa malo vysvetlie, akym spdsobom
chrania sustavy zvitky plechu pred posunom smerom dopredu, dozadu a
prieene.

Zvitky plechu so zvislym otvorom by mali bye prepravované na palete alebo ploSine.
Existuji dva druhy modelov ploSin:
Okruhla synteticka ploSina

Hranaté drevend ploSina (niekedy so zaoblenymi krajmi) a vybavena kuzesom.

Zabezpe- enie zvitku plechu

Paleta je umiestnena na protiSmykové pasy, samotna paleta nemusi bye zabezpeeena.

Zvitok plechu bude naprie= zabezpeseny dvoma tkaninovymi popruhmi.

Poznamka: tkaninové popruhy by mali bys dostatoene dlhé, minimélna odpordeana dezka je 8,5
metra.

Odporiea sa umiestnie tram k prednej easti zvitku plechu.

Pouzite ochranné gumové pasy medzi zvitok plechu atkaninové pasy.
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Nasledovné obrazky zobrazuju tato zabezpeeovaciu metddu.

Krok 1: fotografia veavo: Pripevnite pas 1 k navesu, ve=te ho cez prednl =ase zvitku

Krok 2: fotografia vpravo hore: a zozadu PONAD, na ochrannom gumovom pése, zvitok a

Krok 3: fotografia vpravo dole: cez prednu ease a pripevnite k navesu. KeUe na matice nechajte v
zadnej easti zvitku (vzheadom na smer jazdy).
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Krok 4: fotografia veavo: Pripevnite pas 2 k navesu, vee=te ho cez prednu ease
zvitku

Krok 5: fotografia vpravo hore: a zozadu PONAD, na ochrannom gumovom pase zvitku
Krok 6: fotografia vpravo dole cez prednu ~ase a pripevnite k navesu. KeUe na matice

nechajte v zadnej »asti zvitku plechu (vzheadom na smer jazdy).
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NizSie uvedeny obrazok zobrazuje kam na zvitku umiestnie ochranny gumovy pas .
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F. Pomocny pés (spin)

8.9.4 Dodatok k zabezpeeovacej metdéde pre zvitky plechu so zvislym otvorom
(OKO).

Je povolené pouzie pomocny pas (,spin“), aby sa predislo zoSmyknutiu tkaninovych popruhov. Ak sa
pouzije ,spin“, okraje zvitku plechu musia bys chranené pomocou ochrannych gumovych pasov.

Tkaninové popruhy musia bye pripojené tym istym sp6sobom, ako boli naznaeené predtym; tu sa
pozornose upriamuje na fakt, Ze kel na matice je ponechany v zadnej *asti zvitku plechu (vzheadom
na smer jazdy).

Zvitok plechu by mal bys umiestneny na protiSmykové pasy alebo je mozné pripojie tram k predne;j
easti zvitku.

Tiez sa odpordea umiestnie tram na prednd ease zvitku. V pripade potreby je mozné pouzie =alSie
zabezpee~ovacie opatrenia, ak sa zdaju nevyhnutné.

Priklad tejto metédy je zobrazeny nizSie.
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G. Baliky

Doélezité je, aby bolo trenie medzi nakladom a nakladnou ploSinou postae ujlce. Preto sa
uprednoste uje nakladné ploSina s drevenou ploSinou. Ak nemaju ostatné nakladné
ploSiny drevenu podlahu, mala by sa im venovae zvlaStna pozornose, aby sa predislo
kezaniu.

Vo vSetkych pripadoch sa odporlea pouzivas protiSmykové pasy.

Odporiea sa zabezpeeis ndklad tkaninovymi popruhmi, aby sa predisSlo poSkodeniu nakladu
(resaze ~asto spdsobuju Skody zarezmi).

8.9.1.4.1 VySka ndakladu a rozdelenie:

Baliky by nemali by+ naskladané na seba.
Baliky by nemali vyrazne prevySovae predné a/alebo boené eela.

Baliky by nemali bye ulozené na vozidle/navese v suvislych radoch po dvoch.
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8.9.2 — Niektoré priklady uloZenia a zabezpes enie najbeznejSie pouzivanych
baleni chemického tovaru v cestnej preprave (FTL zéasielky)

Uvod

V nasledujucich eastiach su popisané priklady moznych sp6sobov zabezpeeenia réznych druhov
baleni a nakladu. Ciesom tejto prirueky nie je poskytnie suhrnny prehead vSetkych moznych technik
zabezpee~enia ndkladu rozlienych typov ndkladnych prepravnych jednotiek.

Mézu existovas nahradné metddy, ktoré poskytujd rovnocennu alebo eSte lepSiu Grovee
zabezpee=enia nakladu.

Obsah

1. Vorné sudy na navese s otvorenymi boenymi stranami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo
plachtovy naves)

2. Sudy na palete v kombinacii s povrchovym prieenym priviazanim na vozidle s boenymi

plachtami alebo na navese s otvorenymi boenymi stranami (typy pevnej/liStovej karosérie
alebo plachtovy naves)

3. Sudy na palete v kombindcii so zaistenim blokujdcim formu na navese s otvorenymi
boenymi stranami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)

4. SVK (stredne veské kontajnery) na palete v kombinacii s povrchovym prieenym priviazanim

na

vozidle s boenymi plachtami alebo na navese s otvorenymi boenymi stenami (typy
pevnej/listovej karosérie alebo plachtovy naves).

5. Vrecia na paletach v kombinécii so zaistenim blokujdcim formu na navese s otvorenymi
boenymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)

6. Vrecia na paletach v kombinacii so zaistenim blokujdcim formu na navese s otvorenymi
boenymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)

7. Veské vrecia v kombinécii s povrchovym prieenym priviazanim na vozidle s boenymi

plachtami alebo na navese s otvorenymi boenymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie
alebo plachtovy naves)

8. Veské vrecia v kombinacii so zaistenim blokujicim formu na nivese s otvorenymi
boenymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)
9. Osemhranné prepravné skrine na atestovanom vozidle s boenymi plachtami alebo na navese
s otvorenymi boenymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)
10. Voené sudy naskladané v dvoch radoch v kontajneri
11. SVK (stredne verké kontajnery) naskladané v dvoch vrstvach v kontajneri

12. Vrecia na palete s chemickym tovarom naloZené v kontajneri
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8.9.2.1- Voené sudy na navese s otvorenymi boe nymi stenami (typy
pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)

Sudy su nalozené proti prednému elu a postvané rad po rade na jednu stranu, aby vytvorili
blokovanie formy.

Sudy zafarbené na tmavooranzovo vyenievaju. Pouziji sa dva koncové popruhy, jeden vzadu a
jeden v strede, ktoré podopieraji predné eelo. Horizontalne jednosmerné pasy blokuju posledné
rady.

- predna
ease

zadna
rase

@ [Horizontal ne jednosmer né pasy

Koncovy popruh

8.9.2.2- Sudy na palete v kombinacii s povrchovym pries nym priviazanim na
vozidle s bos nymi plachtami alebo na navese s otvorenymi boe nymi
stranami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)

Sudy su nalozené proti prednému eelu, dve palety v jednom rade. V kazdom rade sa raz pouzije
povrchové prieene priviazanie.
Privazovacie popruhy st podopierané pevnymi krajmi, aby chranili popruhy pred zoSmyknutim sa

medzi sudy.
o (2)

|/

OO0

Rady ohe adom kalkulécie @ Privézovacie

potrebného postu popruhov IIIDDOPV u,hy
evne

st uvedené v Prilohe 3.6 @ kraje

alebo 3.7
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8.9.2.3- Sudy na palete v kombinacii so zaistenim blokujiucim formu na navese
s otvorenymi boe nymi stranami (typy pevnej/listovej karosérie alebo
plachtovy naves)

Sudy su nalozené proti prednému eelu, dve palety v jednom rade. Celkovy prazdny priestor medzi
stenami je menSi ako 8 cm. Inak by mal bye voeny priestor vyplneny pridavnym materidlom, aby mal
vhodné zaistenie blokujice formu. Na konci sa pouzivaju koncové popruhy s dvoma paletami a
dvoma popruhmi. « alsi treci material by sa mal pouzis v pripade, Ze trenie medzi ndkladom a
podlahou je nizke.

E‘Q‘Q‘. 00‘0‘0‘0’0‘

0
SR
)00 000000000000.000000

Rady oh+ adom K oncovy popr uh
kalkulacie poetu popruhov o
sa nachadzaj Celkovy prézdny

priestor <8cm

v Prilohe 3.6 alebo 3.7 R . y
@ Volites né protidmykové podlozky

8.9.2.4- SVK (stredne veské kontajnery) na palete v kombinacii s povrchovym
priee nym priviazanim na vozidle s boe nymi plachtami alebo na
navese s otvorenymi boe nymi stenami (typy pevnej/listovej karosérie
alebo plachtovy naves)

SVK su nalozené proti prednému elu. V kazdom rade by sa malo raz pouzis povrchové prieene
priviazanie po dvoch SVK.

« alSi treci material by sa mal pouzie v pripade, Ze trenie medzi nakladom a podlahou je nizke a
nemd&ze by vyvazené povrchovym priee nym priviazanim.

@ ()

Rady oheadom kalkulécia
potrebného poetu

popruhov sl uvedené v
Prilohe 3.6 alebo 3.7

lprivazovacie popruhy

Wolitesné protigmykové podlozky

& ©
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8.9.2.5- Vrecia na paletach v kombinacii so zaistenim blokujacim formu na
navese s otvorenymi boe nymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie
alebo plachtovy naves)

Jedno povrchové prieene priviazanie by sa malo pouzie pre kazdy rad po dvoch vreciach. Volitesné
kartonové chranise krajov by mali bye pouzité, aby sa prediSlo poSkodeniu vriec. ¢ alSi treci material
by sa mal pouZzie v pripade, Ze trenie medzi nakladom a podlahou je nizke a nemdze by vyvazené
povrchovym pries nym priviazanim.

=

L Q]
pe]

UV

Rady ohe adom kalkul&cie Privézovacie popruhy
potrebného poetu popruhov
sU uvedenéé v Prilohe 3.6

alebo 3.7

Volitesnéchranisekrajov

OIONO

Volites né protismykové
podlozky

8.9.2.6- Vrecia na paletach v kombinacii so zaistenim blokujacim formu na
navese s otvorenymi boe nymi stenami (typy pevnej/liStovej karosérie
alebo plachtovy naves)

Celkovy prazdny boe ny priestor je mensi ako 8 cm. Inak by mal by prdzdny priestor vyplneny
pridavnym materiadlom, aby mal vhodné zaistenie blokujice formu.

Na konci by sa mal pouzie koncovy popruh s dvoma paletami a dvoma popruhmi.

V pripade, Ze trenie nakladnej plochy v kombin&cii s povrchovym pries nym priviazanim pred
napnutim nie je postae ujuce, mali by sa zvazie protiSmykové podlozky pod palety.

@\ﬁ%é%%%%%%%
000 ¢

Koncovy popruh: Palety +
Privazovacie popruhy

Voliteené protiSmykové podlozky
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8.9.2.7- Veeké vrecia v kombinacii s povrchovym pries nym priviazanim na
vozidle s boe nymi plachtami, alebo na navese s otvorenymi boes nymi
stenami (typy pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy néves)

Jedno povrchové priee ne priviazanie by sa malo pouzie pre kazdy rad z dvoch vriec. V pripade, ze
trenie ndkladnej plochy v kombiné&cii s povrchovym priee nym priviazanim pred napnutim nie je
postae ujuce, mali by sa zvazie protiSmykové podlozky pod palety.

shelglzlahdzlalatats
QOO > @

potrebného postu popruhov
sU uvedenév Prilohe 3.6 alebo

| Rady ohe adom kalkulacie | @ lprivazovacie popruhy
3.7 @

fVolites né protidmykové podlozky

8.9.2.8- Veeké vrecia v kombinacii so zaistenim blokujlucim formu na navese
s otvorenymi boe nymi stenami (typy pevnej/listovej karosérie alebo
plachtovy naves)

Celkovy voeny priestor medzi stenami je mensi ako 8 cm. Inak by mal by voeny priestor vyplneny
pridavnym materidlom, aby mal vhodné zaistenie blokujluce formu.

Na konci by sa mal pouzis koncovy popruh s dvomi paletami a dvomi popruhmi.

V pripade, Ze trenie nakladnej plochy v kombin&cii s povrchovym pries nym priviazanim pred
napnutim nie je postae ujuce, mali by sa zvazie protiSmykové podlozky pod palety.

@ onN m N N 0 N N 0 Nl n N N

\\
(3)
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Koncovy popruh: Palety + Privézovacie popruhy

Volites né protiSmykové podlozky
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Boenée«d4, slaaspoe 0,3 uzitoeného zas aZenia
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8.9.2.9- Osemhranné prepravné skrine na atestovanom vozidle s bos nymi
plachtami alebo na navese s otvorenymi boe nymi stenami (typy
pevnej/liStovej karosérie alebo plachtovy naves)

PIny ndklad 24 osemhrannych prepravnych skrie je rozdeleny do troch skupin s drevenymi pries kami
uprostred. Drevené priesky zaiseuju to, Ze Sikmé popruhy zostand na mieste. Povrchové priesne
priviazanie je previazané cez prazdnu paletu hornej « asti osemhrannej prepravnej skrine, aby
zabranilo poskodeniu balika. Poslednych osem osemhrannych prepravnych skrie je zoskupenych
horizontalnym priviazanim. * Pozndmka pod iarou: Tento druh zabezpe- enia nakladu sa moze
pouzivae len vo vozidlach s istenim boe nych stien, ktoré vedia odolas 30% maximalnej hmotnosti
nékladu.

© @

N A 7SS TS o

Privézovacie popruhy

chranie okraja
Drevenaprieska

©
@ Prézdna palety alebo
©

8.9.2.10- Voené sudy naskladané v dvoch radoch v kontajneri

Obidve vrstvy st zviazané v tvare olympijskych kruhov.
Masivne kartonové obaly alebo ekvivalent by sa mali pouzie na stimenie a zvySenie trenia medzi
vrstvami, aby sa zabranilo poskodeniu nakladu alebo pohybu.

Baliky rovnakych rozmerov, Tvar,, Glympijskych kruhov

napr. 200 | sudy by mali bye Pohead zhora
naskladané natesno, aby
vyplnili celd CTU nakladnej
ploSiny, potom zviazané dokopy
prekryvajucimi sa

zabezpee ujucimi popruhmi

v tvare kruhu
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Ocesové sudy, natesno naskladané a zabezpesené prekryvajicimi sa popruhmi.

Oceeové sudy, naskladané v dvoch radoch v tesnom ulozeni a zabezpee« ené napinacimi popruhmi,
ktoré su pripevnené ku konstrukcii kontajneru.

Pohead
zhora
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Ocesové sudy zabezpesené vesmi silnou samolepiacou féliou, ktord je pevne uchytena na vnatorné
boe né steny kontajneru. Vlhkose mdze znizie zabezpe« ujlci efekt.

Pohead
zhora

8.9.2.11- SVK (stredne veeké kontajnery) naskladané v dvoch vrstvach v
kontajneri

SVK blokované horizontalne vsunutymi rezivovymi foSe ami a prazdne miesta vyplnené vzduchovymi
vankusmi alebo rovnocennym baliacim materialom.
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8.9.2.12- Vrecia na palete s chemickym tovarom naloZené v kontajneri

Chemicky tovar na palete naloZzeny v kontajneri. Vrstvenie tovaru na paletdch do dvoch vrstiev
blokované horizontalnymi rezivovymi foSe ami upevnené zvislymi rezivovymi doskami.

Poskodenie mékkych balikov blokovacim vybavenim méze bys zamedzené masivnymi karténovymi
obalmi alebo podobnym materialom.

Pohead
zhora




8.8. Blokovanie nakladu proti pevnej/liStovej nadstavbe

Mnoho typov baleni méze byt vSeobecne zabezpefenych blokovanim a v pripade
potreby priviazanim. Zabezpec€enie nakladu jedine blokovanim oproti doskam alebo
panelom pevnej/listovej nadstavby sa mdze praktizovat, ak su splnené nasledujuce
podmienky:

e Naklad, ktory je blokovany doskami alebo panelmi pevnej nadstavby by nemal
presiahnut ur€itu hmotnost’ (pozri nizSie uvedenu tabulku);

e Nakladné vozidla pevnej nadstavby spifiaju pozadovanu pevnost podla normy
EN12642 pre konstrukciu karosérie na komerénych vozidlach;

e Dosky alebo panely v pevnej nadstavbe su v prevadzkyschopnom stave;

e Okrem hornej vrstvy nakladu, vSetky ostatné vrstvy nakladu by sa mali
vyskytovat' vodorovne nad bokom vozidla.

Pokial je to mozné, hmotnost nakladu musi byt rovnomerne rozloZena pozdiz dosiek
a panelov.

Maximalna hmotnost nakladu, ktora moze byt blokovana proti pevnym doskam alebo
panelom nadstavby, v daN na meter dlzky ploSiny.

Max. poCet Nalozené Maximalne povolené zatazenie ploSiny
pevnych dosiek pevné dosky
nadstavby nadstavby’ P (daN/m)
P=2000 P=2200 P=2400
3 1 133 146 159
2 266 292 319
3 (alebo panely) 400 440 480
4 1 100 110 120
2 200 220 240
3 300 330 360
4 (alebo panely) 400 440 480
5 1 80 88 96
2 160 176 192
3 240 264 288
4 320 352 384
5 (alebo panely) 400 440 480
6 1 66 72 79
2 133 146 159
3 200 220 240
4 266 292 319
5 333 366 399
6 (alebo panely) 400 440 480

' Maximalny podet dosiek a panelov je podet, pre ktory je pevna nadstavba
skonstruovana.

Ak je naklad tazsi ako blokovacia kapacita karosérie pevnej/listovej nadstavby podla
vySSie uvedenej tabulky, naklad musi byt zabezpeceny aj inym spésobom.

Balenia su Casto krehké a popruhmi sa mézu fahko poskodit. PoSkodeniu z aplikacie

popruhov sa zvyCajne da predist pouzitim chraniCov rohov alebo prazdnych paliet
v hornej Casti nakladu.
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8.9. Zabezpecenie ocelovych vyrobkov a baleni chemikalii

8.9.1. Ocelové vyrobky

8.9.2. Niektoré priklady ulozenia a zabezpecenia najCastejSie
pouzivanych baleni chemickych vyrobkov v cestnej preprave
(zasielky FTL (celokamiénova preprava))

Pozri samostatny WORDovy dokument.
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8.10 Error! Bookmark not defined.Planovanie

Rézne ndklady prepravované v prepravnom retazci predstavuju vysoku ekonomicku hodnotu.
Preto je vel'mi dolezité, aby bola preprava vykonand takym spdsbom, aby sa prediSlo
poskodeniu nakladu. Zaroven to ma vplyv aj na bezpecnost oséb priamo alebo nepriamo
zahrnutych do prepravného retazca a zvySuje dolezitost’ dobrého prevedenia.

Spravna manipulacia prepravovanych vyrobkov si tieZ vyZaduje znalosti o baleni,
nakladke a zabezpeceni nakladu. VSeobecné povedomie o potrebe starostlivosti o naklad je
zakladom dobrého vysledku.

Uvedomenie si dobrej starostlivosti o ndklad znizuje vyznam a frekvenciu poskodenia ndkladu
a zaroven dosahuje lepSie pracovné prostredie a menej opotrebenia prepravnych vozidiel,
nakladnych jednotiek, zariadenia, atd’...

8.10.1 Vyber trasy a spésobu prepravy

Prepravna doba potrebna na realizaciu a ndklady maji velky vplyv na vyber trasy a spdsob
prepravy, aby adresat dostal vyrobky tak rychlo a tak lacno, ako je to len mozné. Ale uspech
prepravnej operacie zavisi tiez od toho, ¢i adresat dostane spravny vyrobok, spravne
mnozstvo, spravnu kvalitu a sprdvne informdacie na spravne miesto.

Preto je pri jednani ohl'adom prepravnych sluzieb potrebné mat’ kompletné informécie tykajuce
sa prepravnych moznosti, vybrat’ si spdspob, akym sa preprava realizuje a podl'a toho kvalitu
prepravy. Dokonca, aj ked’ sa musi pouzit’ Specificky spdsob prepravy, vyber medzi réznymi
typmi sluzieb, napr. zésielkovymi spolo¢nost’ami alebo vozidlami sposobuje, Ze preprava sa
moze vykonat’ za lepSich alebo horSich podmienok.

Prekladka nakladu je slabym miestom v prepravnom retazci. K poSkodeniu ndkladu dochadza
Casto priamo alebo nepriamo pocas nakladky/prekladky v staniciach, napriklad medzi r6znymi
sposobmi prepravy alebo medzi réznymi CTU. Z tohto dévodu sa oplati znizit' pocet miest
prekladky (stredisk) a kde je to mozné, zabezpecit ich kvalitu.

8.10.2 Planovanie nakladnej prepravy

Plianovanie je potrebné na dosiahnutie dobrych vysledkov pri uloZeni a baleni nakladnej
prepravnej jednotky (schéma 8.1). Pravidelné, aj prileZitostné zasielky by mali byt
planované s ciePom pouzit’ nakladnu prepravni jednotku najlepSie prisposobent sposobu
prepravy a nakladu.

Zaroven je nevyhnutné, aby mali vSetci pracovnici zucastneni na nakladke a zabezpeceni
nakladu vzdelanie avycvik v oblasti manipuldcie s ndkladom, najmi tykajuce sa sil
posobiacich na ndklad andkladni prepravni jednotku pocas prepravy. Zakladnou
poziadavkou je to, aby bolo primerané¢ vybavenie a materidl pre zmieneni nakladku
a zabezpecenie ndkladu dodané pred prepravou.
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Primerané
manip. nastroje

Dobré
planovanie
nakladu

Spravna
CTU

Spravny personal pre
nakladku a

na zabezpecenie Dobré

znalosti

[Vhodny material

Schéma Error! No text of specified style in document..7 Nevyhnutné prvky
dobrého planovania prepravy ndakladu

8.10.3 Vyber nakladnej prepravnej jednotky (CTU)

Pri vybere CTU pre konkrétnu prepravu sa musi vziat do uvahy niekol'ko faktorov (schéma
8.2). Pre urcité prepravné operacie sa vyzaduju CTU so silnami stenami, ako napr. kontajnery
alefo skrinové typy privesov. V inych pripadoch mézu byt vhodné navesy alebo vymenné

nadstavby.
Pdsobiace
sily

MozZnosti zabezp. ]

Trasa a spbésob
prepravy

Citlivost nakladu na
teplotu

Spravna
preprava nakladu

[Citlivost’ nakladu na f \

nakladu na CTU

vlhkost

Spdsob nakladky ]

[ Typ nakladu ] [ a vykladky

Schéma Error! No text of specified style in document..2 Faktory ovplyviiujiice vyber
CTU

8.10.4 Vyuzitie objemovej a hmotnostnej kapacity nakladnej
prepravnej jednotky

Preprava zahriia velké naklady. Preto je dolezité vyuzit’® ¢o najviac objemovu aj
hmotnostni kapacitu CTU. Pre optimalne vysledky je nevyhnutné planovat’ a kalkulovat’
proces nakladky a vybrat’ vhodnu CTU.

Pred balenim sa odporuca nakreslit’ si nacrt zobrazujici pozicie roznych baleni v jednotke.
S takymto nakladnym planom bude mozné zistit, ¢i je pre vSetky planované kusy nakladu
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v jednotke miesto, ako by mal byt ndklad zabezpeCeny a ako bude v jednotke rozlozena
hmotnost’.

8.10.5 Manual zabezpecenia nakladu v CTU

Ak sa opakovane naklad4d rovnaky typ nékladu do rovnakého typu CTU, bolo by vhodné
pripravit’ manual zabezpec€enia nakladu pre vyrobky vyrobcu. Takyto manual bude obsahovat’
Standardizované metody pre nakladku a zabezpecenie produktov v rozli¢nych CTU, pre rozli¢né
sposoby prepravy arozlicné trasy. Manudl tiez popisuje, ako by mal byt naklad zabezpeceny
priradenym typom, pevnost’ a pocet’ rozlicného zabezpecovacieho vybavenia (schéme 8.3).

OY SHELL AB MariTerm AB
1999-10-08 page 1(2)
CERTIFIKAT O ZABEZPECENI NAKLADU
1A Palety so sudmi ulozené v jednej alebo v dvoch vrstvach v privesoch
so sklopnymi bo¢nicami pre cestnii prepravu a prepravu po Baltickom mori.
FTCTTI i :
L
]
A BC\ ) ]
At N —
SIDE VIEW (% | BACK VIEW
b o
/'>) \
I |
, I X,
& il I ] I
Sseliinbnikainn s
® Prie¢ne povrchové priviazanie, popruh pre
4 tony. Dva na jednu sekciu.
@  Prazdna paleta
® Ochrana rohov
Dodato¢né instrukcie su uvedené na strane 2
Tymto sa potvrdzuje, Tymto sa potvrdzuje, Ze spdsob zabezpedenia nakladu
ze zikladna je v tomto certifikate, spravne prevedené, spiia -
dimenzovand na $védske cestné nariadenie TSVFS 1978; 10 odsek Y'f“g 8
podra tohto 13.2 a Svédskej namornej spravy SIOFS 1994; potvrdzuje, ze
certifikatu. 5 nakladka
odsek 7 .
a zabezpedenie
bolo vykonané
podPa indtrukeii v
tomto certifikate.
HELSINKI HOGANAS
1999-10-08 ?~ 10-08.
It U{Lt(,‘u{é,\ < h
Dick Birlund Peter Andersson
Office Manager A
QY Shell AB MariTerm-TISAB AB s
P.O. Box 30 P.O. Box 74
FIN-00841 Helsinki SE-263 21 Hoganas . . V X
Tel +358 204432930 | Tl +46 423331 00 Pozri list Svédskej namornej Vodie/balie
Fax. +358 204 43 2931 | Fax. +46 42333102 spravy zo diia 1999/10/20. i

Obrazok Error! No text of specified style in document..3  Manudl  zabezpecenia
nakladu v CTU

8.10.6 Poziadavky prijemcu nakladu tykajuce sa balenia nakladu

Pri baleni nakladu sa musia posudit’ podmienky miesta vykladky. Napriklad, obojstranné
palety nalozené zozadu sa mozu vazne poskodit’, ak musia byt vyloZzené zboku (obrazok 8.4).
Preto je dolezité vykonat’ nakladku, pokial’ mozno, na zaklade poziadaviek prijemcu.
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Obrazok Error! No text of specified style in document..4 Ak sa nevezmui do tivahy
poZiadavky prijemcu, mozu sa objavit’ komplikdcie

8.10.7 Kontrola CTU

Nékladna jednotka je vystavend silnym podmienkam opotrebovania a odtrhnutia. Preto je
vel'mi doélezité, aby bola jednotka pred pouzitim starostlivo skontrolovana. Kontrolor musi
zvazit’ najma spdsoby prepravy v plane cesty do cielovej destinacie. Mal by sa dodrziavat
nasledujuci kontrolny zoznam:

1. Konstrukcia jednotky je nevyhnutnd pre celkovi pevnost, apreto by mala byt
neporusena (obrazok 8.5). Ak je konstrukcia zdeformovand, vykazuje trhliny alebo iné
znamky poskodenia, jednotka by sa nemala pouzit’.

.l T
Obrazok Error! No text of specified style in document..5 Dolezite je
skontrolovat’ konstrukciu jednotky

2. Steny, podlaha a strecha by mali byt v dobrom stave. Dvere, bocnice, plachta a ostatné
Casti jednotky musia byt’ neposkodené a v dobrom prevadzkovom stave. Malo by byt’
tieZ mozné bezpecne ich zavriet a zaplombovat. Musi byt mozné zavriet' a zamknuat’
dvere a dokonca ich aj zaistit’ v otvorenej polohe. Tesnenie na dverach a vetracie otvory
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musia byt neposkodené (obrazok 8.6 a 8.7).

4 g

1) Rohové kovania

2) Zvary na konstrukcii a stenach
3) Steny, dvere a strecha

4) Tesnenie dveri

Obrazok Error! No text of specified style in document..6  Kontrola
kontajnera
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1) Né&kladna ploSina

2) Bocnice

3) Uzamykacie zariadenie

4) Podpery

5) Zariadenie na zabezpecenie nakladu
6) Krycie podpery

7) Krycie listy

8) Plachta

9) Tesnenie plachty

Obrazok Error! No text of specified style in document..7  Kontrola ndavesu

3. Ku kontajneru na medzinarodnti dopravu by mal byt’ pripojeny platny Stitok bezpecnostného
schvalenia medzinarodnej konvencie pre bezpeéné kontajnery (CSC) (obrazok 8.8).
Konvencia je publikovand Medzinarodnou namornou organizaciou (IMO). Pri vymennej
nadstavbe je mozné vyzadovat, aby mala zIty kédovy Stitok pripevneny na boc¢nej stene,
ktory dokazuje, ze bola kodifikovanad v stlade s bezpecnostnymi predpismi eurdpskych
zeleznic. Podrobnosti najdete v Medzinarodnej unii zeleznic (UIC).

M
BEZPECNOSTNE SCHVALENIE CSC
T E—— [GB-L/749/2/7/75]
2.} ... DATUMVYROBY........ £
I Se— IDENTIFIKACNE &........... 5
a o MAX. CELKOVA HMOTNOST .. kg.......Ib E
. S F— PRIPUSTNA STOHOVACIA HMOTNOST o
. PRE1,8g...kg...lb —
B it inrtonn PRIECKOVY TEST HODNOTY NAKLADU...kg...Ib ‘;I
7 N
< (RN ERRES—
> PRI B
\ 4
> 200 mm
€ >

Obrazok Error! No text of specified style in document..8 Stitok
bezpecnostného schvilenia na kontajneri
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Informacie na Stitku bezpeénostného schvalenia:

1) Krajina schvalenia a Cislo certifikatu

2) Datum vyroby (mesiac a deri)

3) Identifikacné C&islo vyrobcu

4) Maximalna celkova hmotnost (kg a Ib)

5) Pripustna stohovacia hmotnost (kg a Ib)

6) Prieckovy test hodnoty nakladu (kg a Ib)

7) Pevnost koncovych stien. Len ak su koncové steny skonstruované tak, aby vydrzali sily iné ako 40%
uzitoéného zatazenia.

8) Pevnost bognych stien. Len ak su koncové steny skonstruované tak, aby vydrzali sily iné ako 60%
uzitoéného zatazenia.

9) Datum poslednej vnutropodnikovej previerky stavu (mesiac a rok)

4. Nesuvisiace nalepky a pokyny k nebezpe¢nému nakladu by mali byt’ z nakladnych jednotiek
odstranené alebo prekryté (obrazok 8.9).

Obrazok Error! No text of specified style in document..9  Odstrarite alebo prekryte vietky
nesuvisiace ndalepky a pokyny k nebezpecnému nakladu na nakladnej jednotke.

5. Ak bude jednotka prepravovand rozlicnymi spdsobmi dopravy, musi byt vybavena
vhodnymi zabezpecovacimi zariadeniami (obrazky 8.10 a 8.11).
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10.

Obrazok Error! No text of specified style in document..70  Rohové kovania
na kontajneri alebo vymennej nadstavbe na zaistenie na nakladnom
vozidle, Zelezni¢nom vagone alebo lodi

Obrazok Error! No text of specified style in document..11  Priviizovacie miesto
vhodné na zabezpecenie ndavesu na palube lode

Zatvorend nakladna jednotka by mala byt bezne odolnd voc¢i poveternostnym vplyvom.
Predoslé opravy by mali byt starostlivo skontrolované. Potencidlne miesta netesnosti by
mali byt’ zistené sledovanim, ¢i do zatvorenej jednotky neprenika ziadne svetlo.

Skontrolujte, ¢i je vnutro jednotky neposkodené, aci je podlaha v dobrom stave.
Vycnievajuce klince, skrutky, atd’., ktoré mozu sposobit’ zranenie osdb alebo poSkodenie

néakladu, by mali byt’ odstranené.

Privdzovacie a blokovacie body vnutri jednotky by mali byt v dobrom stave a spravne
ukotvené.

Jednotka by mala byt’ istd, sucha a bez zvyskov a pachov z predoslych nakladov.

Skladacia jednotka s posuvnymi a snimatel'nymi hlavnymi Castami by mala byt spravne
zmontovand. Pozornost’ by sa mala venovat’ zaisteniu toho, aby nepouzivané snimatel'né
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Casti boli zbalené a zaistené vo vnutri jednotky.
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8.11  Sily zrychlenia a spomalenia

ZOHLADNENE ZRYCHLENIA
Celkové horizontalne a vertikalne
Zrychlenia posobiace v rovnakom Case

a (8) a, (8)
Cesta, dopredu 1,0' 1,0 (1 0,8 podl'a CEN)
dozadu 0,5 1,0
do strany 0,5 1,0  (*+0,2 pre nestabilny tovar podla CEN)
Zeleznica, dopredu/dozadu 1,0° 1,0 (0,6 pre kalkulacie prevratenia)
do strany 0,5 0,7 (* 1,0 pre kalkulacie prevratenia)
More, dopredu/dozadu  Oblast mora A 0,3 0,5
Oblast mora B 0,3 0,3
Oblast mora C 0,4 0,2
More, do strany Oblast mora A 0,5 1,0
Oblast mora B 0,7 1,0
Oblast mora C 0,8 1,0

Zdroj: Prirucka pre balenie ndkladu v nakladnych prepravnych jednotkdch IMO/ILO/UN ECE
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8.12 Zoznam skratiek a akronymov.

ADR
CEN
CTU
Ccv
EN
EU
ILO
IMO
ISO
LC
SHF
SNRA
STF
TFK
TSVFES

UNECE
MSL
WLL

Europska dohoda o medzinarodnej preprave nebezpecnych tovarov po ceste
Eurépsky vybor pre Standardizaciu
Nékladna prepravnd jednotka

Europska norma

Eurdépska tinia

Medzindrodné organizécia prace
Medzinarodna namorna organizacia
Medzindrodné organizicia pre normalizaciu
Kapacita priviazania

Standardna ru¢na sila

Svédska narodna sprava ciest

Standardna tazna sila

Svédsky vyskumny ustav dopravny
Trafiksdkerhetsverkets Forfattningssamling
Spojené narody

Maximalne zabezpecenie nakladu
Pracovna hranica zat’aZzenia
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8.10.

Literarny prehl'ad a referencie

Code of Practice, Safety of Loads on vehicles
(Zoznam pravidiel, Bezpec€nost' nakladu na vozidlach) ISBN 011 552547 5

TFK priruc¢ka 1982:6E,
Loading and Securing Cargo on Load Carriers
(Nakladka a zabezpecenie nakladu na nakladnych vozidlach) ISBN 91 869 44 479

Safe packing of cargo transport units, Model Course
(Bezpec€né balenie nakladnych prepravnych jednotiek, modelovy kurz)
ISBN 92-801-5116-9

Predpis SNRA,
Securing of Cargo on Vehicle During Transport
(Zabezpecenie nakladu na vozidle poCas prepravy) ISSN 1401- 9612

IMO/ILO/UNECE,
Guidelines for packing of cargo transport units (CTUs)
(Prirucka pre balenie nakladnej prepravnej jednotky CTU) ISBN 92-01-1443-3

IMO/ILO/UNECE

Model cource 3.18 Safe Packing of Cargo Transport Units

(Modelovy kurz 3.18 Bezpecné balenie nakladnych prepravnych jednotiek)

Kurz ISBN 92-801-5127-4
Pracovny zoSit ISBN 92-801-5116-9

STAROSTLIVOST O NAKLAD
Nakladka a zabezpecenie nakladu pre zvySenie kvality dodavky ISBN91-972436-5-6
TYA, A Jednoduchy navod na zabezpecenie nakladu

Predpis SNRA, TSVFS 1978:9, BOF 10
Foreskrifter  om utrustning fér sakring av last

Predpis SNRA, TSVFS 1978:10, FT 3.15.1
Foreskrifter om sakring av last pa fordon under fard

Normy CEN

EN12195 Load restraint assemblies on road vehicles
(Zostavenie zadrzania nakladu na cestnych vozidlach)
Cast 1: Kalkulacia sil priviazania
Cast 2: Tkaninové popruhy vyrobené z umelych viaken
Cast' 3: Privézovacie retaze
Cast 4: Drotené privazovacie lana

Ladungssicherung auf Fahrzeugen BGI 649
BGL-/BGF-Praxishandbuch Laden und Sichern
VDI 2700 Ladungssicherung auf StralRenfahrzeugen

- Blatt 1: Ladungssicherung auf Stralenfahrzeugen - Ausbildung und
Ausbildungsinhalte
- Blatt 2: Ladungssicherung auf Stral3enfahrzeugen - Zurrkrafte
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- Blatt 3:

Ladungssicherung auf Straltenfahrzeugen -

Gebrauchsanleitung fir Zurrmittel

- Blatt 4:
Lastverteilungsplan
- Blatt 5:

Ladungssicherung auf Stralkenfahrzeugen -

Ladungssicherung auf Straltenfahrzeugen -

Qualitadtsmanagement-Systeme

- Blatt 6:
von

- Blatt 7:
im

- Blatt 8:
und

- Blatt 9:

von Papierrollen

Ladungssicherung auf StralRenfahrzeugen - Zusammenstellung

Stlickgltern
Ladungssicherung auf Strallenfahrzeugen - Ladungssicherung

Kombinierten Ladungsverkehr (KLV)

Ladungssicherung auf Stralenfahrzeugen - Sicherung von Pkw
leichten

Nutzfahrzeugen auf Autotransportern

Ladungssicherung auf Stralenfahrzeugen - Ladungssicherung

VDI 2700a Ausbildungsnachweis Ladungssicherung
VDI 2703 Ladungssicherung auf Straltenfahrzeugen -

Ladungssicherungshilfsmittel
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8.11. Index

skratky

A-bloky
odieranie

nehoda

kyseliny
akronyma

ADR, ADR-dohoda
vzduchové vankuse
hlinik

kotvenie

uhol
prislusenstvo
napravy

vrecia

baliky

pas

sudy

tyce

dosky

nosniky
ohynanie
blokovanie
dosky

podpery
vnutorny priemer
viazanie

typ Skatule
Skatule

vystuze
vystuzenie
brzdenie

trhliny

vel'ka vaha
zvazky
kalkulacia

karton

koberce
dvojkolesové voziky
odliatky

CEN

tazisko

certifikat

retaz

svorka

svetld vyska, vol'ny priestor
zatvaracia sila
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koeficient

zvitok
kombinovana doprava
koncentracia

beton

stavebné zariadenie
kontajnery

roh

korézia

kryt, kryci kol
rozdrvenie

CTU

plachty

vozidlo s boénymi plachtami

vankuse

Cv

valce, valcovy
poskodenie
nebezpecny tovar
deformacie
hustota

dvere

sudy

vystelka
okrajové profily
prediZenie

EN normy
zadné Celo
zadné steny
strojové zariadenie
EURO paleta
vyplii
vyplnenie
praskliny
trhliny

sily

ramy

trenie

medzery

brany

sklo

gravitacia

klin

GVW

rucnd sila
manipulécia
zaveseny naklad
predné celo
vysky

zdvihaky
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haky

IMDG koéd
IMO/ILO/UNECE
kontrola

ISO

slucky

podpery

popruhy, kapacity priviazania

(LC)
listy

vrstva

paky
zodpovednost’
vysokozdvizny vozik
hrani¢né hodnoty
kvapalina

naklad

rozlozenie nakladu
nakladka
zariadenie na nakladku
blokovanie

zamky

kmene

slucka

volny

nakladné vozidla
vystupky

strojové zariadenie
udrzba

hmotnost’
podlozky
metricky

spdsoby prepravy
pohyb
multimodalny
klince

siete

Newton

otvorena strana
paleta

panely

papier

stip

hrubé doska
planovanie
plastovy

ploSina

polyamid
polyester
polypropylén
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profil
chranice
kladka
vodiaca ty¢
pomer
zadrzanie
pevnost’
cesta
prat

prevratenie

typ vinutia
strecha

lano

obtoCenie

rady

guma

bezce

vaky

more

sekcia
zabezpecenie
navesy

tvar

harok

lod’

narazy

zmrstenie
bocnice

boc¢né steny

prah

vel'kost

vysypné kontajnery
kizanie

rozpery

rychlost’

triesky

pruZina
ukladanie na seba
podpery

ocel

ulozenie
umiestnenie
obkrocCenie
pramene lana
pasy

natiahnut’
podpery
vymenné nadstavby
tahova sila
napinac
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napétia

hrozby

prah

naklonenie
rezivo
preklopenie
naprie¢ povrchom
Skolenie

spOsoby prepravy
stromy

stojany

napinadla
skrutkové uzavery
jednotky
vykladka
prenosné dosky
steny

vodna cesta
opotrebovanie
popruhy

kliny

vozidlo
hmotnost’

nadrz

rychlost’

mokry

koleso

manipulac¢né voziky

vibracie
drot
drevo
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8.12. Skolenie v oblasti zabezpedenia nakladu

Eurdpska legislativa

Podla smernice Komisie 2000/56 ES ,.bezpecnostné faktory suvisiace s vozidlom, nakladom

a prevazanymi osobami‘‘ musia byt obsahom testu na vodi¢sky preukaz pre vSetky kategorie
vozidiel. Konkrétne sa musia testovat’ znalosti vodi¢ov kamiénov v oblasti ,, Bezpecnostnych
faktoroch suvisiacich s nakladkou vozidla: prekontrolovanie nakladu (uloZenie a upevnenie),
tazkosti s rozlicnymi druhmi nakladu (napr. kvapaliny, zaveseny naklad, ...), nakladka

a vykladka tovaru a pouZitie nakladacieho zariadenia (len kategorie C, C+E, Cl, CI+E)*.

Podl'a smernice 2003/59 ES z 15. jula 2003 musi Skolenie ,,profesionalnych vodi¢ov*

obsahovat’ (okrem mnohych inych problematik):

e schopnost nalozit vozidlo s riadnym ohladom na bezpecnostné predpisy a spravne
vyuzitie vozidla;

o sily ovplyviwjuce vozidla v pohybe, pouZitie rychlostnych stupniov prevodovky podla
zatazenia vozidla a profilu cesty, kalkulacia uzitocného zatazenia vozidla alebo zostavy,
kalkulacia celkovej hmotnosti, rozlozenie nakladu, nasledky pretazenia napravy, stabilita
vozidla a tazisko, typy baleni a palety;

o hlavné kategorie tovaru vyzadujuce zaistenie, upinacie a zabezpecovacie metody, pouZitie
zabezpecovacich padsov, kontrola zabezpecujucich zariadeni, pouzZitie manipulacnej
techniky, umiestnenie a odstranenie celtovin.

Tento vSeobecny popis obsahu by mal byt doplneny podrobnej$imi informéciami
v narodnych u¢ebnych materidloch alebo prinajmenSom v uc¢ebnych materialoch institucii,
ktoré vykonavaju toto Skolenie.

Technické normy

Podrobné¢ informécie o obsahu Skolenia v oblasti zabezpecenia nakladu st popisané

v nemeckej norme VDI ,,VDI 2700, Blatt 1“ alebo v ,,Prirucke na balenie nakladnych
prepravnych jednotiek IMO/ILO/UN ECE®. Nasledujuce odporucania su ¢iastocne zalozené
na tychto technickych norméch.

Personal, ktory ma byt’ vySkoleny

Vodici nakladnych vozidiel,

persondl, ktory mé na starosti nakladku/vykladku vozidiel,

manazéri vozového parku,

personal, ktory ma na starosti planovanie trasy cesty, miesta nakladky a vykladky,
vykonévacie organy

PrinajmenSom vel’kym podnikom sa odporuca, aby mali aspoil jednu osobu s vel'mi vysokou
kvalifikaciou v oblasti zabezpecenia nakladu pre podporu vsetkych ostatnych pracovnikov

v oblasti zabezpecenia nakladu, alebo ktord dokonca interne poskytuje Skolenia v oblasti
zabezpecenia nakladu a riesi zlozité problémy, ktoré nie je mozné vyriesit’ pomocou menej
Skolenych ¢lenov timu. V inych oblastiach, ako nebezpecny tovar, spracovanie odpadu,
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bezpecnost’ prace, zachovanie zdravia, boli takéto funkcie zavedené eurdpskou alebo
narodnou legislativou.

Struktiira a obsah $kolenia

Pri planovani kurzov, typov kurzov alebo ¢asti kurzov sa odporuca zohl'adnit’ potreby
Skolenych o0sob alebo sa mézu skombinovat’ tak, aby vyhovovali tymto potrebam.
Predovsetkym obsah vSetkych trovni skolenia by mal vziat’ do uvahy

e funkciu skolenych osob,

e typ prepravovaného nédkladu,

e typy pouzitych vozidiel,

e odvetvie

Vsetky kurzy alebo lekcie Skolenia by mali za¢inat’ poskytnutim informécii o zdkladnych
problematikach zabezpecenia nakladu:

legislativa v oblasti zabezpecenia nakladu, zodpovednosti a technické predpisy,
narodné a medzindrodné technické normy pre zabezpecenie nakladu,

iné informacné zdroje,

fyzikélne principy, hmotnosti a sily,

zakladné principy a metddy zabezpecenia ndkladu a

zadrziavaci material.

V ramci jednotného pristupu moZzu byt’ nasledujuce typy nakladu a iné oblasti znalosti
zoskupené uzitoénym spdsobom a rozdelené do réznych typov kurzov kurzovych predmetov,
aby boli kombinované s uroviiami Skolenia v sulade s potrebami zékaznikov:

e zmieSany naklad na paletach alebo podobnych prepravnych zariadeniach

e Standardizované prepravné kontajnery, napr. kontajnery na zmieSany naklad,
manipulacné voziky

e zariadenia svlasthym pohonom (pojazdné Zeriavy, betonové Cerpadla,
smetiarske nakladné auta, mieSacky na betdn)

e kontajnery a vymenné nadstavby

e vSetok tovar nakladany priamo na nakladné vozidlo (tovar, ktory nie je na
paletach)

e vrstveny naklad

e vSetok tovar s problematickym zabezpeCenim vyplyvajucim z tvaru (napr. sudy,
valce, rury, vrecia, atd.)

e drevo (celé kmene stromov a tabulovy material)

e nadrozmerny naklad (napr. ¢lny, drevené alebo betdénové nosniky, atd.)

tabulovy material (ocefové plechy, sklo, betdn) vo vertikalnej polohe, takmer

vertikalnej a horizontalnej polohe

kvapalny naklad a kvazi kvapalny naklad (napr. prasok)

zaveseny naklad

zvierata

vozidla

presné spbésoby vypoctu zabezpec€enia, nakladu,

plan rozlozenia nakladu

normy pre plan vozidla, konstrukciu a vybavenie na pomoc pri rozhodovani o

kupe vozidla
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Vsetky sSkoliace stretnutia by mali zahfiiat’ primerany podiel praktického vycviku priamo
suvisiaceho s ich obsahom. Odportcany podiel je najmenej 30% praktického vycviku.

Odporuca sa, aby boli cestné kontroly vykondvané s pouzitim rovnakych noriem, ktoré sa
pouzivaju pre Skolenie vodiCov a ostatného personalu. Cestné kontroly by mal vykonavat’
Specialne Skoleny personal. Vsetci ¢lenovia vykonavacich organov, ktori maji na starosti
kontrolu premévky, by mali absolvovat’ minimalne Skolenie o zdkladnych vyssie uvedenych
problematikéch zabezpegenia nakladu. Clenovia personalu, ktori vykonavaju $pecializované
kontrolné opatrenia pre vozidla s tazkym tovarom, by mali byt odborne Skolenti aj

vo vsetkych ostatnych vyssie uvedenych oblastiach.
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Austrian Road Safety
. . Board / Dept for Driver Olzeltgasse 3, A
Winkelbauer Martin Education and Vehicle AT-1030 Vienna +43 171770 112 +43 1717709 martin.winkelbauer@kfv.at

Technology

26/25




	01_Cargo_securing_foreword_toc_final_sk.pdf
	02_Cargo_securing_chapter1_final_sk.pdf
	03-Cargo_securing_chapter2_final_sk.pdf
	04-Cargo_securing_chapter3_final_sk.pdf
	05-Cargo_securing_chapter4-5_fina_sk.pdf
	06-Cargo_securing_chapter6_final_sk.pdf
	07-Cargo_securing_chapter7_final_sk.pdf
	08_Cargo_securing_annex_8.1_8.5_final_sk.pdf
	09-Cargo_securing_annex 8.6_final_sk.pdf
	10_Cargo_securing_annex8.7_final_sk.pdf
	11-Cargo_securing_annex 8.9_final_sk.pdf
	12-Cargo_securing_annexes 8.8_8.10-8.16_final_sk.pdf
	8.8. Blokovanie nákladu proti pevnej/lištovej nadstavbe
	8.9. Zabezpečenie oceľových výrobkov a balení chemikálií
	8.9.1. Oceľové výrobky
	8.9.2. Niektoré príklady uloženia a zabezpečenia najčastejšie používaných balení chemických výrobkov v cestnej preprave (zásie

	8.10 Plánovanie
	8.10.1 Výber trasy a spôsobu prepravy
	8.10.2 Plánovanie nákladnej prepravy
	8.10.3 Výber nákladnej prepravnej jednotky (CTU)
	8.10.4 Využitie objemovej a hmotnostnej kapacity nákladnej prepravnej jednotky
	8.10.5 Manuál zabezpečenia nákladu v CTU
	8.10.6 Požiadavky príjemcu nákladu týkajúce sa balenia nákladu
	8.10.7 Kontrola CTU

	8.11 Sily zrýchlenia a spomalenia
	0.12 Zoznam skratiek a akronymov.
	8.10. Literárny prehľad a referencie
	8.11. Index
	8.12. Školenie v oblasti zabezpečenia nákladu
	8.13. Poďakovanie


