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Audit legislativy z pohPadu goldplatingu
Zhrnutie

V nadvidznosti na plnenie tlohy B.1. vyplyvajicej z uznesenia vlady SR ¢. 50 zo
6. februara 2019 k materialu ,,Audit legislativy z pohl'adu goldplatingu®, Vam v prilohe listu
zasielam komplexny audit legislativy v gescii Ministerstva dopravy a vystavby SR (d’alej len
,ministerstvo*), spracovany podl'a navrhovaného metodického postupu a podrobeny externej
oponenture.

K 30. jonu 2019 bolo v gescii ministerstva 142 smernic EU. K 7 smerniciam
z uvedeného poctu SR oznamila, Ze sa vo vztahu k SR irelevantné
a netransponovala ich (oblast namornej dopravy) a pri 6 smerniciach EU este plynie
transpozi¢na lehota. Ostatné smernice boli do narodnej legislativy riadne transponované.

V suvislosti s auditom legislativy v oblasti dopravy je potrebné zddraznit, ze podla
¢lankov 90 — 100 Zmluvy o Europskej unii je oblast dopravy stéastou jednotného
vnitorného trhu EU a je v dosledku toho vyrazne harmonizovana a liberalizovana, z &oho
prirodzene vyplyva aj ziZeny priestor na goldplating. NavySe, v stlade s cielom zniZzovania
mozZznosti nejednotnej transpozicie eurdpskej legislativy v oblasti dopravy na trovni ¢lenskych
krajin nahradza v stcasnosti Eurdpska komisia postupne smernice priamo vykondvate'nymi
nariadeniami.

Realizaciou analyzy narodnej legislativy z pohladu goldplatingu sa zaoberala
pracovna skupina expertov ministerstva. Z uskutocnenej analyzy vyplynul zaver, Ze smernice
EU boli do narodnej legislativy transponované len v nevyhnutnej miere, nie nad ramec prava
EU. Boli identifikované tri pripady opodstatneného goldplatingu, ktoré vyplyvaju z potreby
zabezpecenia zvySene] bezpec¢nosti dopravy. Ide o stanovenie hlbSieho dezénu pre zimné
pneumatiky urcitych kategorii motorovych vozidiel, castejSiu periodicitu technickej kontroly
autobusov nad 8 rokov prevadzky a vys$i minimalny vek pre ziskanie preukazu odbornej
sposobilosti lodného kapitana. V otazke administrativnej zadtaze ministerstvo vplyva na jej
znizovanie uZ podas procesu prijimania smernic na trovni EU, najmi aktivnym posobenim
v organoch Rady EU a spolupracou s poslancami Eurépskeho parlamentu. Audit nérodne;
legislativy neidentifikoval ustanovenia, ktoré by bolo potrebné menit, preto ministerstvo
v sucasnosti nenavrhuje Ziadne legislativne Gpravy.

Nepritomnost’” goldplatingu v legislative v gescii ministerstva potvrdzuje aj
skutocnost’, Zze v ramci pripomienkového konania k uvedenému materialu ,,Audit legislativy
z pohladu goldplatingu” a k samotnym zakonom neboli k spdsobu transpozicie smernic
vznesené ziadne podnety verejnosti. Vysledky internej analyzy boli posudené nezavislym
externym oponentom, ktory sa s nimi stotoZznil.



1. Cestna doprava a pozemné komunikacie

V tejto oblasti je v gestorstve Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej
len ,MDV SR*) celkom 49 smernic EU, ktoré pokryvaji oblast’ schvalovania vozidiel,
cestnej dopravy (dopravné sluzby, podnikanie) a pozemnych komunikacii (infrastrukttra).

Smernice tykajuce sa typového schvalovania vozidiel (spolu 37) boli transponované do
legislativy SR prislusnymi zdkonmi (napr. zakon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel
v cestnej premavke), aproximacnymi nariadeniami vlady (napr. nariadenie vlady ¢. 140/2009)
a vyhlaSkami (napr. vyhlaSskou MDV SR ¢. 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o prevadzke vozidiel v cestnej premavke). V tejto oblasti boli zistené dva pripady
opodstatnené¢ho goldplatingu.

Smernica tykajiica sa hibky dezénu jazdnej plochy pneumatik uréitych kategérii motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel (31989L0459) stanovuje minimalnu hibku dezénu na 1,6
mm. Nad ramec smernice bola stanovend, z dovodu bezpecnosti cestnej premavky,
minimélna hibka dezénu 3 mm po¢as zimného obdobia. Poziadavka vyplyva zo zabezpetenia
bezpecnej premdvky v zimnych mesiacoch, ked'ze dezén s 1,6 mm je nedostatocny. Tieto
poziadavky maju sprisnené viaceré ¢lenské $taty (napr. Rakusko, Nemecko a Cesko maju 4
mm).

Smernica 2014/45/EU o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel
stanovuje frekvenciu a obsah vykonavania kontrol technického stavu vozidiel (v SR technicka
a emisnd kontrola). Nad rdmec smernice ma MDV SR stanovené niektoré CastejSie lehoty
technickej a emisnej kontroly (pre autobusy nad 8 rokov), ¢o smernica ¢lenskym Statom
umoziuje. PoZziadavka na CastejSie kontroly autobusov vyplynula z tragickych nehod
autobusov (pri obci Uhorné v roku 2003 a Hrifiova v roku 2007), kde vySetrovanie ukazalo, e
pri¢inou nehod bol zly technicky stav vozidiel. Okrem toho smernica umoZiuje aj cestnil
kontrolu technického stavu, o vSak je tazko realizovatelné v osobnej doprave (zdrzanie
cestujucich) a aj to je d’al$i dovod CastejSej kontroly (na stanici technickej kontroly).

V oblasti cestnej dopravy je 5 smernic, ktoré boli transponované do zakonov ¢. 56/2012
a €. 462/2007 a pri analyze neboli najdené ustanovenia, ktoré by bolo potrebné menit’.

V oblasti pozemnych komunikacii (cestna infrastruktara) je v gestorstve MDV SR 7 smernic.
Tieto z hl'adiska svojho predmetu Upravy atiez obsahu nemaju vplyv na administrativne
zat'azenie fyzickych a pravnickych osob, pricom spoplatnenie infrastruktary je v sulade so
smernicami EU a stimuluje vyuZivanie ekologickych vozidiel, ktoré st spoplatiiované niz§imi
sadzbami.

2. Zelezni¢na doprava

Eurdpsku legislativu v oblasti zelezni¢nej dopravy predstavuja Styri legislativne balicky, ktoré
boli prijaté v rokoch 2001 aZ 2016 s cielom postupne otvorit’ Zelezni¢nt dopravu (nékladnu aj
osobnll) hospodarskej sutazi, zabezpec€it' interoperabilitu narodnych zelezni¢nych systémov
(nastavenim spolocnych technickych Specifikacii) a vytvorit podmienky na vznik
transeurdpskeho Zeleznicného systému a jednotného trhu zelezni¢nych dopravnych sluzieb.
Tieto podmienky zahffiaju spolo¢né

- pravidla vyberania poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej infraStruktuary,

- pravidld udelovania kapacity Zelezni¢nej infraStruktury,

- pravidla udel'ovania licencii zZelezni¢énym podnikom a rusiiovodicom,

- bezpecnostné poziadavky,

- pravidla pre cestujucich v zelezni¢nej doprave,

- vytvorenie narodnych regula¢nych organov a vytvorenie Eurdpskej Zelezni¢nej agentury.



Povodny zékon €. 164/1996 Z. z. o drahach, ktorym boli povodne transponované prvé dva
balicky, bol z dévodu jeho narocnej funk¢nej aplikacie (infrastruktira a dopravné sluzby)
nahradeny dvomi zakonmi: zakonom ¢&. 513/2009 Z. z. o drahach a zakonom ¢&. 514/2009 o
doprave na drahach. Tym sa docielilo oddelenie pravnej upravy ¢innosti spojenych so spravou
infrastruktiry od dopravnych sluzieb. Oddelenie pravnej Gpravy znizilo potrebu poctu noviel,
ktoré by museli byt’ vykonané, keby zostalo vSetko upravené v jednom komplexnom zakone,
ked’ze tieto dve zlozky trhu maju v prave Eurdpskej tinie nerovnaku periodicitu zmien.

Aktualizovanej analyze bolo podrobenych vsetkych 18 identifikovanych a aktualne u¢innych
smernic v gescii MDV SR, ktoré boli transponované¢ do zakonov ¢. 513/2009 Z. z.
a ¢. 514/2009 Z. z. Aktualizovana analyza je rozsirena o 3 smernice, ktoré boli do narodnej
legislativy transponované az v roku 2019 zikonom &. 55/2019, ktorym sa meni a doplia
zakon €. 513/2009 Z. z. o drahach. V sucasnosti bol legislativny proces transpozicie vSetkych

smernic v oblasti Zelezni¢nej dopravy ukonceny a nedochadza tak k transpozi¢nému deficitu.

Audit narodnej legislativy bol v zmysle metodiky realizovany komplexne, avSak so
Specialnym zretelom na audit podmienok na pristup na trh a podmienok na ziskanie licencie
na vykon povolania ru$iiovodica.

Z auditu vyplynulo, Ze smernice obsahuji dostato¢ne prisne pravidld a podmienky regulécie,
preto boli transponované takmer doslovne, k najneskorSiemu moznému datumu, a su
aplikované len na subjekty, ktoré predmetné smernice ukladaji. Analyzou bolo
identifikovanych viacero pripadov neprevzatia moznosti vynimky do narodnej legislativy,
avSak neboli vyhodnotené ako goldplating s ohl'adom na skutoc¢nost’, Ze tieto vynimky neboli
aplikovatel'né na slovenské podmienky (v SR neexistuji subjekty, na ktoré by sa vztahovali),
resp. ich aplikacia by bola netcelna (aplikovatel'nost’ na nevyznamné mnozstvo subjektov).

V sulade s Jednotnou metodikou na posudzovanie vybranych vplyvov (G€innou od aprila
2016) je povinnou sucast'ou dolozky vplyvov kazdého ndvrhu zdkona jeho ex-ante posudenie
aj z hladiska goldplatingu. Toto posudenie je nasledne predmetom stanoviska Komisie pre
posudzovanie vybranych vplyvov, ktoré je rovnako povinnou stcastou dolozky vplyvov.
V Ziadnom néavrhu zdkona, ktorym sa transponovali analyzované smernice do narodnej
legislativy, nebol ex-ante indikovany ziaden goldplating. Nasledne ani ex post na zaklade
implementacnej praxe ¢i ozndmeni UcCastnikov trhu neboli identifikované Ziadne dodato¢né
povinnosti pre Ucastnikov trhu, alebo zamestnancov, ktorymi by boli nadmerne zat'azeni na
ukor dosiahnutia ciel'a predmetnych smernic.

Aktualizovand analyza bola postipend na externé posudenie Vyskumnému ustavu
dopravnému, a.s., ktory posudil analyzu v plnom rozsahu 18 smernic a stotoznil sa s nazorom
MDV SR. Na zéklade uvedeného v ramci transpozicie smernic, nedochadza v ramci
sucasného stavu k aktivnemu alebo pasivnemu goldplatingu a pri analyze tabuliek zhody
neboli najdené ustanovenia, ktoré by bolo potrebné menit’.

Je moZné, Ze v budlcnosti so zmenami na Zeleznicnom trhu SR, napr. vznikom vécsieho
poctu nezavislych mensich zelezni¢nych podnikov ¢i budovanim Zeleznicnej infrastruktiry so
Sirokym rozchodom, alebo s modernizaciou infrastruktiry a jej adaptovanim ETCS vo
viacsom a ucelenom rozsahu modze vzniknut poziadavka trhu na prehodnotenie sucasnej
pravnej upravy a jej adaptacie na nové podmienky. Aktualne vSak narodny pravny ramec
reflektuje sucasné poziadavky trhu a nezakladd neminimalistické regulacné zatazenie
subjektov zelezni¢ného trhu.

3. Vnuitrozemska vodna doprava

Pri vniitrozemskej vodnej doprave, z celkového zoznamu povodnych 18 smernic EU
v gestorstve MDV SR bola v porovnani s minulou analyzou do zoznamu doplnena 1 smernica
a 11 smernic bolo zruSenych prijatim dvoch najnovsich smernic. Aktualizovany zoznam
obsahuje spolu 8 smernic.



Analyzou bol zisteny jeden pripad opodstatnené¢ho goldplatingu, ktory sa tyka minimalneho
veku na ziskanie preukazu odbornej spdsobilosti lodného kapitdna z dovodu zvysenia
bezpecnosti plavebnej prevadzky. Ustanovenie ¢l. 5 smernice 96/50/ES hovori o minimalnej
hranici veku 18 rokov, pri¢om je na kazdom CS, aka vekov hranicu uréi. Minimélny vek 18
rokov skor zohladiuje potreby tych Clenskych Statov, kde sa vnitrozemska plavba realizuje
na nizSich kategoriach vodnych ciest. MDV SR sa rozhodlo kvoli bezpecnosti plavebnej
prevadzky na vodnych cestach (Dunaj), zvolit’ vysSiu vekova hranicu (namiesto 18 rokov
ustanovilo vek pre ziadatel'a na 23 rokov). Viest’ vel'ké plavidlo (cca 80 m — 135 m dlhé a cca
11,4 m §iroké alebo zostavu plavidiel, ktord moze mat’ na Dunaji rozmery do 295 m dizky a
33,4 m Sirky s nosnostou az 27 000 ton pri nédkladnej lodi alebo niekol’ko sto cestujucich
vratane posadky a d’alSiecho personalu na osobnej lodi, je vel'mi narocné po psychickej aj
fyzickej stranke.

Sprisnenie sa odzrkadl'uje na menSom pocte plavebnych nehdd, kde vysSia vekova hranica
z dovodu viacroénych skusenosti, moze priaznivo prispiet’ k znizeniu nehdd. Je vhodné
spomenat’ nehodu havarie remorkéra Dumbier pri nedostavanej hradzi hydroelektrarne
Freudenau vo Viedni na Dunaji, ktora sa stala v oktobri 1996, pri ktorej zahynula takmer cela
posadka — 12 o0sdb alebo aj neddvnu tragicku nehodu na Dunaji v Budapesti.

Otazka minimalneho veku je dalej otvorena pri buducej transpozicii, kedze pdvodna
smernica 96/50/ES bola zruSena a nahradena smernicou 2017/2397. Do 17.1.2022, Casu
transpozicie smernice 2017/2397, ktora cez Standardy CESNI a vykonévacie akty ustanovuje
nové podmienky na ziskanie preukazu odbornej spdsobilosti lodného kapitana A a B, sa MDV
SR rozhodlo kvoéli bezpeénosti plavebnej prevadzky na vodnych cestach zvolit’ vyssiu vekova
hranicu 23 rokov. MDV SR v sti¢asnosti pripravuje transpoziciu tejto smernice do zdkona ¢.
338/2000 o vnutrozemskej doprave Z. z. a vyhlasky ¢. 12/2005 Z. z., a to s ucinnostou
najneskor od 17.01.2022 (to vyplyva z €l. 39.0ds. 1 smernice).

4. Namorna doprava

Pri ndmornej doprave z celkového zoznamu povodnych 39 smernic EU v gestorstve MDV SR
boli dve smernice do zoznamu doplnené, d’alSie 3 boli zrusené. Novoaktualizovany zoznam
obsahuje spolu 38 smernic.

Analyzou bol v dvoch pripadoch identifikovany mozny pripad goldplatingu, vo veci platnosti
lekarskych osved€eni v pripade veku namornikov starsich ako 55 rokov a vydéavania preukazu
odbornej spdsobilosti osobam mladsim ako 18 rokov. Oba pripady stvisia s medzindrodnymi
dohovormi STCW (Medzinarodny dohovor o normach vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby
namornikov) a MLC (Dohovor o pracovnych normach v namornej doprave), ku ktorym je
SR viazana, ktoré maji prisnejsie pravidla. Analyzou bolo zistené, Ze ani v jednom pripade
nejde o goldplating.

5. Civilné letectvo

Legislativa EU v oblasti civilného letectva je s ohPadom na jeho medzinarodny charakter
rieSena nariadeniami EU. Do vnutro§tatneho pravneho poriadku bolo transponovanych pit
smernic, pricom implementacia sa uskuto¢nila v stlade s ¢l. 7 ods. 2 Ustavy nariadenim
vlady, resp. leteckym zakonom. Z priloZenej analyzy vyplyva, Ze implementacia uvedenych
smernic EU v oblasti civilného letectva nejde nad ramec legislativy EU, a teda nepatri do
kategorie ,,goldplating*.

6. Elektronické komunikacie a postové sluzby

Regula¢ny ramec pre elektronické komunikécie bol v minulom roku komplexne revidovany.
Ramcova smernica, smernica o povoleni, pristupova smernica a smernica o univerzalnej
sluzbe boli zrugené a nahradené Smernicou EP a Rady (EU) 2018/1972 z 11. decembra 2018,
ktorou sa stanovuje eurdpsky kodex elektronickych komunikacii (d’alej len ,,Kodex®).
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Smernica o sukromi a elektronickych komunikéaciach bude nahradena Nariadenim EP a Rady
o reSpektovani stkromného zivota a ochrane osobnych udajov v elektronickych
komunikaciach a o zruseni smernice 2002/58/ES, ktorého schvéalenie sa oCakava v priebehu
tohto roka.

Vzhladom na potrebu implementacie Kodexu sa zacala priprava nového zakona
o elektronickych komunikaciach (do ktorého bude zapracovana aj Smernica EP a Rady
2014/61/EU), pretoze ¢lenské $taty maju prijat do 21. decembra 2020 relevantné pravne
predpisy na dosiahnutie suladu s touto smernicou. Na zéklade uz uvedenych skuto¢nosti bolo
bezpredmetné v sucasnosti analyzovat’ implementaciu spominanych smernic.

V oblasti postovych sluzieb bola vykonana analyza transponovanej smernice o spolo¢nych
pravidlach rozvoja vnutorného trhu postovych sluzieb SpoloCenstva v zneni neskorSich
smernic, kde nebol identifikovany goldplating.

7. Vystavba

V transponovanej smernici o energetickej hospodarnosti budov nebol identifikovany
goldplating.



PRILOHA 1 - Stihrnny zoznam smernic v gescii rezortu

Smernice EU v gestorstve MDV SR podla jednotlivych sekcii (stav k 30. 6. 2019)

Cestna doprava a pozemné | Zelezni¢nd Letecka Elektronické komunikacie Vystavba Cestnd Cestna,
komunikacie doprava doprava a postové sluzby avnutrozemska | Zelezni¢na a
a drahy Vodna doprava vodna doprava | vnutrozemska
vodna
doprava
CD PK Namorna VnUtrozemska EK PS
31970L0157 | 31999L0062 | 32004L0049 | 31993L0103 | 31987L0540 31989L0629 | 31987L0372 | 31997L0067 | 32010L0031 | 32006L0103 32008L0068
31973L0350 | 32004L0052 | 32005L0047 | 31996L0040 | 31996L0075 31996L0067 | 31991L0287 | 32002L0039 32013L0022 32010L0061
319771L0212 | 32004L0054 | 32007L0059 | 31997L0070 | 32005L0044 32000L0079 | 32002L0058 | 32008L0006 32012L0045
31981L0334 | 32006L0038 | 32008L0057 | 31998L0041 | 32009L0100 32006L0093 | 32002L0077 32014L0103
31984L0372 | 32008L0096 | 32008L0110 | 31999L0019 | 32014L0112 32009L0012 | 32008L0063 32016L2309
3198410424 | 32010L0040 | 32009L0131 | 31999L0063 | 32016L1629 32009L0114 32018L0217
31987L0354 | 32011L0076 | 32009L0149 | 31999L0095 | 32017L2397 32009L0136 32018L1846
31989L0459 32011L0018 | 32000L0059 | 32018L0970 32009L0140
31991L0671 32012L0034 | 32001L0096 3201410061
31992L0006 32013L0009 | 32002L0035 32018L1972
31992L0097 3201410038 | 32002L0059
31995L0050 3201410082 | 32002L0084
31996L0020 3201410088 | 32005L0012
31996L0053 3201410106 | 32005L0035
31999L0037 32016L0797 | 32005L0065
31999L0101 32016L0798 | 32007L0071
32001L0026 32016L0882 | 32008L0106
32002L0007 32016L2370 | 32009L0013
32002L0015 32009L0015
32002L0085 32009L0016
32003L0020 32009L0017
32003L0059 32009L0018
32003L0088 32009L0020
32003L0127 32009L0021




Smernice EU v gestorstve MDV SR podla jednotlivych sekcii (stav k 30. 6. 2019)
Cestna doprava a pozemné | Zelezni¢nd Letecka Elektronické komunikacie Vystavba Cestnd Cestna,
komunikacie doprava doprava a postové sluzby avnutrozemska | Zelezni¢na a
a drahy Vodna doprava vodna doprava | vnutrozemska
vodna
doprava
CD PK Namorna Vnutrozemska EK PS
32005L0064 32009L0045
32006L0001 32009L0123
32006L0022 32010L0036
32006L0096 32010L0065
32006L0105 32011L0015
32007L0034 32012L0035
32007L0038 32012L0038
32007L0046 32013L0054
32009L0001 32014L0100
32009L0004 3201410111
32009L0005 32015L2087
32013L0015 32016L0844
32014L0037 32017L2108
32014L0045 32017L2109
32014L0046 32017L2110
32014L0047 32018L0131
32015L0719
41 7 18 40 8 5 10 3 1 2 7
Spolu 142 smernic EU
Vysvetlivky: 8. ... — smernice EU, ku ktorym SR oznamila, Ze st vo vzt'ahu k SR irelevantné a netransponovala ich (napr. SR je vnutrozemsky §tat, ktory nema priamy pristup k moru, a teda

nema ani namorné pristavy, alebo SR neregistruje rybarske namorné lode). 3.... L .... — smernice EU, pri ktorych este plynie transpoziéna lehota.




PRILOHA 2 — Informacia o vietkych pripadoch identifikovaného opodstatneného goldplatingu (tzv. Priloha B)

Smernica Rady 89/459/EHS z 18. jula 1989 o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych $titov, ktoré sa tykaji hibky dezénu jazdnej
plochy pneumatik urcitych kategorii motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

Stanovisko utvaru

EU SK (ponechat’/ vypustit)
Spo
sgb Zdovodnenie
tra . zmeny, pridana
Pravny predpis Clanok (G, 0, Text n(s]\]la' Pravny predpis C(lg'n(())’k Text Zho Kontext vl;ft():?slllgrtl?é,
EU v.P) o, SK V,P) da odovodnenie
D,
n.a.
_ )
Clenské staty vykonaji vSetky | N [ Navrh zdkona | § 44 | (11) Vozidlo v
nevyhnutné kroky, aby ¢. 106/2018 | O 11 |cestnej premavke
. pneumatiky pre vozidla Z Z.|pism. |musi spliat
Ség%f’gglzéggozly kategorii Mj, Ni, O1 a_Og 0 pr_eYédzke e) podmienky na
18. jiila 1989 0 stanovené v prilohe 1k smernici VOZIdIeI_ prevéd.zku v
aproximcii Rady 70/15 6/EHS z0 6. februara Vv cestnej cestnej premavke
ravaveh 1970 o0 aproximacii pravnych premavke ustanovené \ zimnom
pre d |}'Is ov predpisov  Clenskych  Statov, aozmene a vykondvacim Stanovend | obdobi ie
glensFl)(ych ktoré sa tykaju  typového doplneni § 14 | pravnym miniméaln | uréena i Assia
" . schvalenia motorovych vozidiel niektorych 010 |predpisom podla : : \
stta’tli)v., ,kltl(i)[l;isa aich  pripojnych  vozidiel®, zakonov § 136 ods. 3 thka hlslfa (iiezenu P hat d
de’;éi{l“.a d Y, C:1 naposledy zmenenej a doplnenej (dalej len pism. d), ktorymi | U (fZGerrﬁlm) z bOVO v onechat zmenu na
jazdney smernicou 87/403/EHS’, mali [N |,.navrh st najmé » zabezpecenia | famec smerhice
plochy N . . . . « . Vv zimnom | vyssej
pneumatik pocas  svojej prrevadzkpvej zakona®). podmienky na ) obdobi (3 | bezpecnosti
uritych z1votn’ost1 na chstach hlbku ’ e) _ kolesa, mm). cestnej
Kategorii hlavnych 'drazolf povrchu Navrh pneqmatlky a premévky
motorovych dezénu . ]a_zdnej_ plochy Vy_hl_aiéky protisklzové
vozidiel a ich pneumatiky najmenej 1,6 mm. (I;/Imlsterstva retaze.
L opravy  a
pr\;g;{;‘%f" JHlavné  drazky* st Siroké vystavby SR, (10) Pneumatiky

drazky v stredovej Casti povrchu
dezénu, ktory pokryva priblizne
tri Stvrtiny $irky povrchu dezénu

ktorou
ustanovuju
podrobnosti

sa

nesmi mat
svojom
vonkajSom

na




jazdnej plochy pneumatiky.

0 prevadzke
vozidiel
Vv cestnej
premavke
(dalej len
,,havrh
vyhlasky*)
Zakon €.
575/2001 Z.
z.

0 organizacii
¢innosti vlady
a organizacii
ustredne;j
Statnej spravy
V zneni
neskorsich
predpisov.

§ 14
o1

obvode, napriklad
v oblasti behuna,
bocnice a pétky,
trhliny ani
poskodenia, ktoré
obnazuju kordova
kostru alebo ju
naradaju.  Hibka
hlavnych drazok
nesmie byt menej
ako

a 1 mm na
vozidlach
kategorie
Lle,

b) 1,6 mm na
vozidlach
ostatnych
kategorii a 3
mm \
pripadoch,
ked’ osobitny
predpis?) pre
vozidla
kategérie M
a N
ustanovuje
povinnost’
pouzit v
cestnej
premavke
vozidlo
vybavené
zimnymi
pneumatikam
i

21y § 38 zakona ¢.
8/2009 Z. z.

V zneni




neskorsich

predpisov.
a1 Hlavné
drazky podla
odseku 10 su
Siroké drazky v
stredovej Casti
povrchu dezénu,
ktory pokryva
priblizne tri
Stvrtiny sirky
povrchu  dezénu
jazdnej  plochy
pneumatiky.




Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29. 4. 2014)

TABULKA ZHODY
pravneho predpisu s pravom Eurdpskej tinie

Smernica

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila

2014 o pravidelnej

kontrole technického

stavu motorovych

vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni smernice 2009/40/ES

. Zéakon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

. Vyhlaska MDV SR €. 137/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti v oblasti technickej kontroly

. Vyhlaska MDV SR ¢. 138/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti v oblasti emisnej kontroly

. Vyhlaska MDV SR ¢&. 141/2018, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o §tatnom odbornom dozore a odbornom
dozore technickych sluzieb na useku prevadzky vozidiel v cestnej premavke

A OWN R

5. Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov
6. Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov
7. Zakon €. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii ustrednej $tatnej spravy v zneni neskorSich
predpisov
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Clanok Text Sposob | Cislo | Clanok Text Zhoda | Kontext | Zddévodnenie | Stano
(C, O, trans- 8, 0, visko
V, P) pozicie V, P) atvar
u
C:1 Predmet upravy N Zakon |§ 1 (1) Tento zakon upravuje U
Touto smernicou sa ustanovuju minimalne 01 I) technicki kontrolu, prava a povinnosti
poziadavky pre rezim pravidelnych kontrol Pl)am) |osdb, ktoré prevadzkuju stanice technickej
technického stavu vozidiel pouzivanych na kontroly,
verejnych pozemnych komunikaciach. m) emisnu kontrolu, prava a povinnosti 0sob,
ktoré prevadzkuju pracoviska emisnej kontroly,
KAPIT Termin a frekvencia kontrol N Vyhlas | § 47 (1) Technickej kontrole pravidelnej U Ponec
OLANI| 1 Vozidla sa podrobia kontrole technického ka ol a). v lehote do Styroch rokov po jeho prvom hat
‘ N , ) prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
MINIM | stavu minimalne v tychto intervaloch bez toho, - . , . .
; , . . 137/20 Stvorro¢nych lehotach podlieha vozidlo
ALNE |aby bolo dotknut¢ obdobie flexibility .
¥ . . - 1w . 18 1. Kkategorie L3eAl,
POZIA |uplatiované v clenskych Statoch v stlade s .
. 2. kategorie L4eAl,
DAVK | odsekom 3: L . . «
3. kategorie L6e iné ako v pism. b) Siestom
,Y a) vozidla kategérie M 1 a N 1 : Styri roky po bode,
Sggg‘i datume prvého prihlasenia vozidla do evidencie a 4. Kkategorie 02,




KONTR
oL
TECHN
ICKEH

STVAVU
C:5
O:1

potom kazdé dva rokys;

b) vozidla kategorie M 1 pouzivané ako taxiky
alebo sanitky, vozidla kategorieM 2 , M3 N2,
N3,03a04:jeden rok po datume prvého
prihlasenia vozidla do evidencie a potom
kazdoroc¢ne;

c) vozidla kategorie T5, ktoré sa pouzivaji najma
na verejnych pozemnych komunikaciach na
komer¢nt cestnu prepravu: $tyri roky po datume
prvého prihlasenia vozidla do evidencie a potom
kazdé dva roky.

§ 51

5. kategorie R2

b) v lehote do $tyroch rokov po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
dvojro¢nych lehotach podlicha vozidlo

1. kategorie L3eA2,

kategorie L3eA3,

kategorie L4eA2,

kategorie L4eA3,

kategorie L5e,

. kategérie L6e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

7. kategorie L7e,

8. kategorie M1,

9. kategorie N1,

10. kategorie T,

11. kategorie R3,

12. kategorie R4,

¢) v lehote do jedného roka po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
jednoroénych lehotach podlieha vozidlo

1. kategorie M2,

2. kategérie M3, ktoré po 6smich rokoch
od prvého prihlasenia do evidencie podlieha
technickej kontrole pravidelnej periodicky v
polro¢nych lehotach,

3. kategorie N2,

kategorie N3,

kategorie O3,

kategorie O4,

pouzivané na taxisluzbu,

8. pouzivané v autoskole ako vycvikové
vozidlo,

9. kategérie M a N pouzivané

8a. na zdravotnicku zachrannu sluzbu, ak ide o
vozidla s pravom prednostnej jazdy,

8b. na banskil zichrannu sluzbu, ak ide o
vozidla s pravom prednostnej jazdy,

8c. ako sanitné vozidla,

8d. na  poruchovi sluzbu plynarenskych

S

No ok~

Nad  ramec

smernice
MDV
stanovilo
niektoré
lehoty
technickej
emisnej
kontroly,
smernica
umoziuje
¢lenskym
Statom

SR

a

¢o




Vyhlas
ka
138/20
18

01

zariadeni, ak ide o vozidld s pravom
prednostnej jazdy.

(1) Emisnej kontrole pravidelnej

a) v lehote do Styroch rokov po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
dvojro¢nych lehotach podlieha vozidlo

1. kategorie L3e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

2. kategorie L4e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

3. kategérie LS5Se so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

4. kategérie Lb6e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

5. kategérie L7¢ so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

6. kategorie M1 okrem vozidla kategérie M1
so zéazihovym motorom s nezdokonalenym
emisnym systémom, ktoré podlieha emisnej
kontrole pravidelnej v lehote do jedného roka
po jeho prvom prihldseni do evidencie a potom
periodicky v jednoro¢nych lehotéach,

7. kategorie N1 okrem vozidla kategorie N1
so zazihovym motorom s nezdokonalenym
emisnym systémom, ktoré podlicha emisnej
kontrole pravidelnej v lehote do jedného roka
po jeho prvom prihlaseni do evidencie a potom
periodicky v jednoro¢nych lehotach,

8. kategorie T,

b) v lehote do jedného roka po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
jednoroénych lehotach podlieha vozidlo
kategorie M2,

kategorie M3,

kategorie N2,

kategorie N3,

pouzivané na taxisluzbu,

pouzivané v autoskole ako vycvikové

ocoukrwbdE




vozidlo,

7. kategorie M a N pouzivané

7a. na zdravotnicku zachrannu sluzbu, ak ide o
vozidla s pravom prednostnej jazdy,

7b. na banska zachrannG sluzbu, ak ide o
vozidla s pravom prednostnej jazdy,

7c. ako sanitné vozidla,

7d. na  poruchovii sluzbu plynarenskych
zariadeni, ak ide o vozidld s pravom
prednostnej jazdy.

O X
N W

2. Clenské $taty stanovia vhodné intervaly, v
ktorych sa vozidla kategorie L3e, L4e, L5e a L7¢
s objemom motora presahujicim 125 cm® majt
podrobit kontrole technického stavu.

137/20
18

138/20
18

§ 47

01

Pa)B1-3
Pb)B1-7

§51
01
Pa)B 15

(1) Technickej kontrole pravidelnej

a) v lehote do Styroch rokov po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
Stvorrocnych lehotach podlieha vozidlo

1. kategorie L3eAl,

2. kategorie L4eAl,

3. kategérie L6e iné ako v pism. b) Siestom
bode,

b) v lehote do $tyroch rokov po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
dvojro¢nych lehotach podlieha vozidlo

1. kategorie L3eA2,

kategorie L3eA3,

kategorie L4eA2,

kategorie L4eA3,

kategorie LSe,

. kategérie L6e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

7. kategorie L7e,

S

(1) Emisnej kontrole pravidelnej

a) v lehote do Styroch rokov po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
dvojro¢nych lehotach podlieha vozidlo

1. kategorie L3e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

2. kategoric Ld4e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

3. kategérie L5e so zdvihovym objemom




motora presahujucim 125 cm3,
4. kategérie Lb6e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,
5. kategérie L7e so zdvihovym objemom
motora presahujucim 125 cm3,

QX

wW W

3. Clenské $taty alebo prislusné organy moézu
uréit’ vhodné obdobie, pocas ktorého sa ma
vykonat’ kontrola technického stavu, bez toho,

aby boli prekrocené intervaly stanovené v odseku
1.

n.a.

SR iné vhodné obdobie uplatiiuje iba pre
vozidla kategérie M3 starSie ako 8 rokov,
kde je lehota technickej kontroly pol roka.




Smernica Rady 96/50/ES z 23. jila 1996 o harmonizacii podmienok pre ziskanie narodnych kapitanskych osvedc¢eni pre prepravu tovaru
a 0s0b vniitrozemskou vodnou dopravou v spolodenstve

EU SK Kontext |Zdévodneni |Stanovis
Clanok Text Sposob | Cislo Clanok Zhoda e zmeny, ko
(¢, 0, transp (¢, 8,0, |Text pridana ttvaru
V, P) ozicie V, P) hodnota, (ponech
vycislenie, |at’/
odovodneni |vypustit’
e )
SMERNICA RADY Vyhlaska MDPT SR €. 12/2005 Z. z., ktorou sa
96/50/ES z 23. jiila 1996 ustanovuju podrobnosti o kvalifika¢nych
o harmonizacii predpokladoch, o overovani odbornej
. , . sposobilosti ¢lena posadky plavidla a vodcu
p(’)dmlel’lok pre.ztskanle malého plavidla a vzory preukazov odbornej
narodnych kapitinskych sposobilosti ¢lenov posadky plavidla.
osvedceni pre prepravu
tovaru a osob Zakon &. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe
vnutrozemskou vodnou a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov
dopravou v spolocenstve Vv zneni neskorsich predpisov.
Nariadenie vlady SR ¢. 342/2018 Z. z. o
technickej sposobilosti plavidiel
prevadzkovanych na vnutrozemskych vodnych
cestach
C:5  |Naziskanie osvedéenia musi |N Vyhlaska ¢. 12/2005 Z.z. § 3a Lodny kapitén U Smernicu
mat’ Ziadatel’ minimélne 21 (1) Skusku z odbornej spdsobilosti na funkciu lodny 96/50/ES uz
rokov. kapitan, ktory samostatne vedie plavidlo s vlastnym rusi nova
strojovym pohonom na splavnom tiseku Dunaja, na schvalena
vodnych cestach namorného charakteru2) a na smernica EU
ostatnych vodnych cestach ¢lenskych §tatov 2017/2397,
Eurdpskej unie (d’alej len "Clensky stat"), okrem ktora cez
Ryna, mdZe vykonat' uchidzag, ak ma Standardy
a) vek najmenej 23 rokov, CESNI a
b) Giplné stredné odborné vzdelanie alebo tiplné vykonavacie

stredné vSeobecné vzdelanie a
¢) najmenej Styri roky plavebnej praxe na prislusne;j
vodnej ceste.

akty ustanovi
noveé
podmienky na




Clenské §taty viak mozu este
stale vydavat’ osvedéenia
osobam, ktoré maju 18 rokov
alebo viac.

Uznanie osvedcenia skupiny
A alebo skupiny B ¢lenskym
Statom, ktoré bolo vydané
inym ¢lenskym $tatom, moze
byt podriadené rovnakym
poziadavkdm na minimalny
vek, aké sa vyzaduju v tomto
clenskom State pre vydanie

§4

(2) Ak Dopravny trad uchadzacovi uzna o jeden
stupeti niz§ie vzdelanie, pozadovana plavebna prax je
najmenej 5 rokov.

Lodny kapitan 1. triedy

(1) Skusku z odbornej spdsobilosti na funkciu lodny
kapitan I. triedy, ktory samostatne vedie plavidlo s
vlastnym strojovym pohonom na splavnom tseku
Dunaja a na ostatnych vodnych cestach clenskych
Statov okrem Ryna a vodnych ciest ndmorného
charakteru, 2) moze vykonat’ uchadzag, ak ma

a) vek najmenej 23 rokov,

b) uplné stredné odborné vzdelanie alebo tplné
stredné vSeobecné vzdelanie a

¢) najmenej Styri roky plavebnej praxe na prislusnej
vodnej ceste.

n.a.

ziskanie
preukazu
odbornej
sposobilosti
lodného
kapitana A a
B. MDV SR
uzv
sucasnosti
chysta
transpoziciu
tejto smernice,
atos
ucinnost'ou
najneskor od
17.01.2022 (to
vyplyva z ¢l.
39.0ds. 1
smernice).
Ustanovenie
¢l. 5 smernice
96/50/ES
hovori o
minimalnej
hranici veku,
pricom je na
kazdom CS,
akl vekovi
hranicu uréi,
t.j. ¢iurci
minimalnu,
pod ktora uz
nemoze ist,
alebo urci
vyssiu vekovu
hranicu. MDV
SR sa
rozhodlo kvoli

Ponechat’




osveddenia tej istej skupiny.

bezpecnosti
plavebnej
prevadzky na
vodnych
cestach zvolit
vyssiu vekova
hranicu
(namiesto 18
rokov
ustanovilo vek
pre ziadatel'a
na 23 rokov).
Viest’ velké
plavidlo (cca
80 m-135m
dlhé a cca
11,4 m Siroké,
resp. zostavu
plavidiel,
ktora moze
mat’ na Dunaji
rozmery do
295 m dizky a
33,4 m sirky s
nosnostou az
27 000 ton pri
nakladnej lodi;
resp. niekol’ko
sto cestujucich
+ posadka +
d’alsi personal
na osobnej
lodi) je vel'mi
naro¢né po
psychickej aj
fyzickej
stranke.
Uchadzac bez




adekvatnej
praxe a
zdravotnej a
odbornej
spdsobilosti
toho nie je
schopny.
Sprisnenie sa
odzrkadl'uje
na mensom
pocte
plavebnych
nehod
sposobenych
slovenskymi
kapitanmi,
pricom
plavebné
nehody, ktoré
sa stali, neboli
zavazné, t.j.
bez vysokych
§kod na
majetku a na
zdravi
posadky alebo
cestujucich.
Najtragicke;jsi
m pripadom
bola havaria
remorkéra
Dumbier pri
nedostavanej
hradzi
hydroelektrarn
e Freudenau
vo Viedni na
Dunaji, ktora




sa stala v
oktobri 1996,
pri ktorej
zahynula
takmer celd
poséadka - 12
Pudi. Ani tato
plavebna
nehoda v§ak
nebola
zavinena
posadkou
plavidla, ale
nespravnymi
inStrukciami
obsluhy
rakuskej
plavebnej
komory na
nedostavanom
vodnom diele
a vel'mi zlymi
poveternostny
mi
podmienkami.
Ajiné CS
maju
ustanoveny
vyssi vek pre
uchadzaca na
funkciu lodny
kapitan, ako je
uvedenych 21
rokov.

Na zaklade
uvedeného, do
Casu
transpozicie




smernice
2017/2397 o
uznavani
odbornych
kvalifikacii v
oblasti
vnutrozemskej
plavby a o
zruSeni
smernic Rady
91/672/EHS a
96/50/ES do
pravnych
predpisov SR
(¢o je do
17.01.2022)
povazujeme
tento pripad za
goldplating
opodstatneny
a navrhujeme
tato
neminimalistic
ka
transpoziciu
ponechat’.

SR aj pred
transpoziciou
smernice
96/50/EHS
pozadovala od
uchadzaca na
kapitansky
preukaz, aby
mal min. 23
rokov.




