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Uvod

ZvySujuca sa zivotna uroven obyvatel'stva ako aj priaznivé podmienky pri cestovani
napriec¢ krajinami su jednym zo zdsadnych ukazovatel'ov, ktoré sa odzrkadl'uju na néraste
dopytu po doprave. Cestovanic na dlhSie vzdialenosti je dostupnejSie $irSej skupine
verejnosti. Tym vznikd potreba zefektivnit' ponukovh stranku dopravy, ¢i uz
efektivnej$im vyuzivanim existujucej infrastruktiry, investovanim do novych projektov,
alebo podporovanim verejnej dopravy. Jednym z nastrojov, ktory sluzi na odhalovanie
perspektivnych miest je dopravné modelovanie.

Predpokladom kvalitného dopravného modelovania je schopnost porozumiet a
dostatocne popisat’ 'udské spravanie a rozhodovanie. Do ktorého obchodu dnes zajdem?
Akym dopravnym prostriedkom budem cestovat? Ktorou trasou sa tam dostanem?
Rozhodne sa kazdy ¢lovek rovnako? Bude cestovat’ dochodca z Bratislavy rovnako ¢asto
a rovnako d’aleko ako Student z Brezna? Na podobné otdzky musi model najst’ ¢o
najlepsiu odpoved'.

Zakladnou jednotkou pri modelovani dopytu po doprave je hybnost’, ktora je definovana
ako pocet ciest vykonanych jednou osobou za jeden den. Cestu definujeme ako aktivitu
premiestnenia medzi zdrojovym a cielovym miestom. Hybnost je teda priemerny pocet
ciest na obyvatel'a, ktoré si nevyhnutné¢ k uspokojeniu jeho potrieb v ramci dna. V
priebehu dna moze vykonat obyvatel' Ziadnu, prave jednu alebo hned’ niekol'ko ciest.
Inym prejavom mobilitného spravania je priemernd precestovana vzdialenost’ alebo ¢as
osoby na jednu cestu. Budeme ju oznadovat’ ako priemerna dizka cesty.

Na porozumenie mobility obyvatel'stva sa v ramci aktualizacie Dopravného modelu
Slovenskej republiky DMSR pouzil Zistovanie mobilitného spravania, ktoré bolo
vykonané na vzorke 10 000 domacnosti v roku 2015 (v trvani od 26.8. do 3.10.2015).
Mobilitny prieskum bol upraveny a o€isteny od nedoveryhodnych tidajov o prejazdovych
vzdialenostiach, ¢asoch a pouzitych dopravnych prostriedkov a nanovo vyhodnoteny. Zo
vzorky asi 15 tisic respondentov bolo zachovanych vySe 10 tisic osdb, ktoré vykonali
takmer 25 tisic ciest. Niektoré z grafickych vystupov z pévodného prieskumu sa
nachadzaja v prilohe ¢.5.

V tomto komentari sme sa zamerali na rozdiely v hybnostiach a priemernych dizkach
ciest naprie¢ roznymi demografickymi a socioekonomickymi skupinami.

Prezentované su priemerné hodnoty za vSetky dni v ramci vykonania prieskumu,
prevdiené len koeficientami ciest a/alebo 0sob vo vzt’ahu k sociodemografickej
Struktire. S vynimkou obr. 7 a 8 sa nerozlisSuje v akom dni tyZdria su cesty vpkondvané
(pracovny deri, vikend/vol’ny deri, prazdniny).

MDV SR planuje v nasledujicom obdobi pripravit’ novy prieskum mobility, ktory
aktualizuje a spresni tidaje nevyhnutné pre spravnu a aktualnu funkénost DM SR.



Uprava a spracovanie prieskumu

Prieskum mobilitného spravania obyvatel'stva zafina Skolenim tzv. opytovatel'ov, ktori
su zodpovedni za dorucenie a spravny vyklad otdzok uvedenych v dotaznikoch a spdsob
ich vypliania. Opytovana osoba vypiia informéicie o domacnosti, jej lokalite,
vzdialenosti od najblizsej zastavky, o dopravnych prostriedkoch, ktoré vlastni. Nasleduju
informécie o osobach Zijicich v domécnosti, ich ekonomickej aktivite, pohlavi, veku,
atd’. Kazdy z ¢lenov domécnosti nasledne v dvoch skimanych diioch vypiiia dotazniky o
svojich cestach, o ich Case, dizke, ugele, vyuzitych dopravnych prostriedkoch, atd’. Vzor
dotaznika je uvedeny v prilohe €. 6.

Osoby v domacnosti

Z dovodu velkého objemu otazok a nizkej motivacie poctivého vypliiania dotaznikov
respondentami sa v datach nachadzaju aj skreslené a nedoveryhodné udaje. Vaznym
problémom bol napriklad vyznamne nizs§i pocet ciest u druhych a tretich osob
v domécnosti. Podobne, nizsi pocet ciest bol zaznamenany aj pocas druhého skimaného
dna, vid’ Tabulka 1.

1 1 2,75
2 1,85
1 1,72
2 i)
- 2 15
1
3 1,56
2 1,37

Celkom 206

Tabul’ka €. 1: Priemerna hybnost’ 0s6b v zavislosti od meraného dfia a poradia osoby v domacnosti
(p6vodna neodistena vzorka)

Rozdiel medzi osobami v domacnostiach mohol byt’ spdsobeny rdoznou Struktirou osob.
Medzi druhymi a tretimi osobami sa nachadzal vyssi podiel Zziakov, Studentov
a dochodcov s niz§imi poctami ciest, ¢o Ciastocne spdsobilo pozorovany jav. Podobne
vV druhom skiimanom dni mohol byt’ niZsi podiel pracovnych dni, ¢o sa odrazilo na niZsej
hybnosti.



Zamestnanec 3,58 2,67 2,61
Podnikatel’ / SZCO / Zivnostnik 3,89 294 281
Student / ziak 3,30 2,66 2,48
Materska / rodicovska dovolenka 3,77 3,06 2,67
V domacnosti 421 253 2,50
Dochodca 3,33 2,73 2,17
Nezamestnany 3,56 2,76 2,72
Nieco iné 3,63 2,43 2,50

Tabulka ¢. 2: Hybnost’ obyvatel'stva podl'a ekonomickej aktivity a poradia v doméacnosti (pdvodna
neocistena vzorka)

Ro6zne hybnosti sa v§ak nachadzali naprie¢ osobami v domacnosti aj v ramci rovnakych
aktivitnych skupin (Tabulka €. 2). Signifikantny rozdiel medzi poctami ciest osob nema
opodstatnenie, vznikol neddslednym vyplianim cestnych dennikov. Prva osoba
v domécnosti s vel'kou pravdepodobnostou vypliiala dotazniky za celt domacnost’ a jej
cesty su najdokladnejsie vyplnené, avsak pri zaznamendvani ciest za ostatné osoby nebola
tak4 dosledna. Z toho dovodu boli v novom spracovani pouzité zdznamy iba od prvych
0s0b v domacnosti, S pomedzi druhych a tretich osob boli zahrnuti iba Studenti a Ziaci
zakladnych a strednych $kol.

Korekcia udajov

V odpovedovych harkoch opytanych sa nachadzali aj nedéveryhodné udaje
0 precestovanych casoch, vzdialenostiach a pouZitych dopravnych prostriedkoch.
Prikladom nekorektnych dat je napriklad cesta, kde pasaZzier iSiel z Bratislavy do Kosic
chodzou 120 minat a precestoval 50 km. Nakol'ko sa vSak snazime zachovat’ ¢o najvacésiu
Cast’ z povodnej vzorky, ¢iastoéne chybné data sme sa snazili opravit’. Pri korekcii sme
pouzili udaje o zdroje acieli cesty, o precestovanom case, vzdialenosti a pouzitom
dopravnom prostriedku. Precestované vzdialenosti sme porovnavali s najkratSou
vzdialenost'ou na cestnej sieti medzi zdrojovou a ciel'ovou obcou (Tabulka €. 3).

| Nitra Aleksince| Bab__Beladice Branc | Cakajovce Caradice Celadice_

14,5 17,8 137 10,5 38,5 18,4

Aleksince 14,5 0 12,4 204 254 8,9 50,1 29,9

18 124 0 326 284 20 53,3 33,1
17,8 294 326 0 245 20,7 20,7 36
13,7 254 284 245 0 19,9 45,2 25
10,5 89 20 207 199 0 41,3 21,2
38,5 50,1 533 207 452 41,3 0 24,2
18,4 299 33,1 36 25 21,2 24,2 0

Tabul’ka €. 3: Vysek z matice najkratSich vzdialenosti medzi obcami

Ak bola uvadzana precestovana vzdialenost’ podobna® ako najkratsia cesta medzi obcami
udaje o zdroje a cieli sme povazovali za hodnoverné, v pripade nerealneho

! Udévana vzdialenost’ lezi v danom intervale zavislom od hodnoty najkratsej vzdialenosti



precestovaného cCasu bol cas odhadnuty ako precestovand vzdialenost nasobend
priemernou rychlostou pouzitého dopravného prostriedku naprie¢ vsetkymi cestami.
Modelova ukazka scendra sa nachadza v Tabul’ke ¢.4.

| Zzdroj _ Ciel ||t mod | vBUS | I* _I-* | v v-vBUS| t*_

Nitra Aleksince 18 10 BUS 29,30 14,5 TRUE 108 FALSE 36,86
Tabulka ¢. 4: Modelovy priklad chybného udaju o trvani cesty

Premenna | predstavuje precestovani vzdialenost’ v km, t ¢as v min, mod pouzity
dopravny prostriedok, vmod priemernt rychlost daného prostriedku, I* najkratSiu
vzdialenost’ medzi obcami.

V modelovom priklade cestujuci uviedol, Ze iSiel z Nitry do AlekSiniec 18 km autobusom
za 10 min. NajkratSia vzdialenost’ medzi obcami je 14,5 km, tdaj | budeme povazovat’ za
hodnoverny. Nasledne vypocitame rychlost’ v (km/h), ktorou cestujici iSiel a ak sa
vyrazne li§i> od priemernej rychlosti dopravného prostriedku, bude mu prideleny
odhadovany ¢as t*, vypocitany z priemernej rychlosti daného prostriedku. Podobne sme
postupovali vzdy, ked’ sa asponi jedna dvojica tdajov ukdzala hodnoverna, ostatné
nedoveryhodné hodnoty sme z nich nasledne odhadli.

Z ocistenych dat boli vypocitané prevazovacie koeficienty pre osoby, ktoré pomerovo
vyrovnavali podiel obyvatel'stva podla kategorii vo vzorke a sucasného realneho stavu®
obyvatel'stva SR. Vzorka bola prevazena podla regionu, typu obce, pohlavia, oblasti,
veku a ekonomickej aktivity obyvatel'stva. Podobne pre cesty boli vytvorené koeficienty
ciest podla typu dia, v ktorom sa konali (pracovny den, prazdniny, vol'no) a osoby, ktora
ich vykonala.

Skupiny obyvatel’stva a ich mobilitné spravanie
Hybnost’ obyvatel’stva podl’a regionu (kraja)

Na tvod sa pozrieme na hybnost’ obyvatel'stva podl'a regionu konkrétne na tirovni
krajov (NUTS 3).

4
2 Pre kazdy dopravny prostriedok bol definovany interval rychlosti, ktoré moézu nadobudat
3 Udaje o stave obyvatel'stva podl'a veku, regionu, typu obce a pohlavia za rok 2018 prevzaté a spracované zo SU SR



Hybnost obyvatelstva podla regionu
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Obrazok ¢&. 1: Histogram celkovej hybnosti — Region

Histogram hybnosti (Obr. 1) obsahuje tidaje o vykonanom pocte ciest

a 0 percentualnom pocte Statistickej vzorky*. Trend v poéte ciest vykonanych za den je
pre vsetky kraje podobny. Sti¢asne sme sa preto pozreli na ¢iselntt hodnotu hybnosti
podla regionu.

V Tabul’ke 1 je porovnanie hybnosti na tirovni krajov Slovenska (NUTS 3). Hybnost’ bola
ziskana podielom poc¢tu vykonanych ciest a Statistickej vzorky obyvatel'ov.

Vzdialenost ciest spolu | Priemerna dizka cesty | Hybnost

Bratislavsky kraj 1082 2791 32728 11.72 2.58
Trnavsky kraj 1054 2356 31013 13.16 224
Trencéiansky kraj 1112 2664 31178 11.70 2.40
Nitriansky kraj 1287 2074 35861 12.06 2.31
Zilinsky kraj 1300 3124 34494 11.04 2.40
Banskobystricky kraj 1231 2615 32667 12.49 212
PreSovsky kraj 1544 3534 35511 10.05 2.29
KosSicky kraj 1499 3259 37974 11.65 217

V zahraniéi 107 238 2729 11.48 223

Tabulka ¢. 5: Hybnost’ obyvatel'stva podl'a regionov krajov v absolutnych cislach

Z Udajov Tabulky €. 5 je mozné pozorovat’ najvyssiu hybnost’ v Bratislavskom kraji
(2,58), ¢o mdze byt spdsobené nadpriemernou koncentraciou ekonomicky aktivnych
obyvatel'ov, ktori reprezentuju Statisticku vzorku s najvysSou hybnost'ou (Zamestnanec —
2,74 a Podnikatel' / SZCO-Zivnostnik — 2,87) Priemerna hybnost’ je na Slovensku na
urovni 2,31. Podrobnejsi prehlad v ramci poctu a podielu ciest odstupniovanych do
intervalov km je mozné ziskat’ v prilohe €. 1.

Typ obce

Nasledne sme sa zamerali na porovnanie hybnosti podl'a typu obce® (Obr. 2).

4 Vzorka respondentov vazena koeficientami osob.
5 Velkomesto - od 50tis obyvatelov; Stredné mesto — 20tis - 50tis obyvatel'ov; Malé mesto — do 20tis. obyvatel'ov;
jadrova obec — v pristupovej vzdialenosti do 30 min od regionalnych centier v zmysle KURS



Hybnost obyvatelstva podla typu obce

Jadrova obec
X Malé mesta
Stredné mesta
. Velké mesta
. Vidiecka obec
. . Zahranicie
L
0 1 2 3 4

5 a viac

o o
N w

percentualny podiel vzorky
o

pocet ciest
Obrazok ¢. 2: Histogram celkovej hybnosti — Typ obce

V ramci analyzy hybnosti obyvatel'stva podla velkostného typu obce sledujeme podobny
trend ako v pripade hybnosti podl'a regionu (kraja). Obr. 1 avsak je mozné pozorovat’
vy$Siu hybnost’ obyvatel'ov vo vidcsich mestach. Dediny naopak predstavuji vzorku

v

Vzdialenost’ ciest spolu | Priemerna dizka cesty | Hybnost’

Jadrova obec 1923 4423 55158 12.47 2.30
Malé mesta 1430 3314 35956 10.85 2.32
Stredne mesta 1685 4046 42084 10.40 2.40
Velke mesta 2411 6054 65077 10.75 2.51
Vidiecka obec 2657 5482 73152 13.34 2.06
Zahranicie 107 238 2729 11.48 2.23

Tabulka ¢. 6: Hybnost’ obyvatel'stva podl'a typu obce Vv absolutnych ¢islach

Hybnost’ ma od vidieckej obce az po velké mesta stipajicu tendenciu (Tabulka ¢. 6).
Najvyssiu hodnotu priemernej dizky cesty maju dediny (13,34 km), o je priamo spité
s nizSou dostupnost’ou atraktivit priamo v obci a teda potrebou dochadzania do okolitych
miest s vy$Sou vybavenost'ou. Obyvatelia mensich sidelnych utvarov ¢astokrat cestuju za
pracou a sluzbami do vicsich sidelnych utvarov, ktoré su sice vzdialenejsie, avSak
ponukaji viac pracovnych prilezitosti, lepsie mzdy, dostupnost’ Gradov a vybavenost
sluzbami.

Ekonomicka aktivita

Ekonomické aktivita obyvatelov vyrazne vplyva na pocet ciest, ktoré pocas dna
uskutocnia.



Hybnost obyvatelstva podla ekonomickej aktivity
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Obrazok ¢. 3: Histogram celkovej hybnosti — Ekonomicka aktivita

Histogram hybnosti (Obr. 3) ukazuje, ze Studenti zékladnych a strednych $kol tvoria
majoritny podiel Statistickej vzorky pri po¢te dvoch uskuto¢nenych ciest. Ich hybnost’
vSak neprekracuje 2, ¢o moze byt dané tym, Ze Ziaci zakladnych a Studenti strednych sa
Skor pocas tyzdna dopravia z miesta bydliska do Skoly, po vyucovani opédt’ do miesta
bydliska.

Ekonomicka aktivita Vzdialenost' ciest spolu | Priemerna dizka cesty | Hybnost’

Zamestnanec 4123 11311 149546 13.22 274
Podnikatel / SZEO / Zivnostnik 456 1308 18807 14.37 2.87
Student SS 567 862 7603 8.81 1.52

Student VS 305 691 13015 18.85 2.26

Student Z3 1130 2086 10139 4.86 1.85

Materska / rodicovska dovolenka 320 856 7238 8.46 2.68
V domacnosti 7 158 1650 10.44 223
Déchodca 2247 4052 38850 9.59 1.80
Nezamestnany 941 2106 26060 12.38 224

Nieéo iné 54 126 1249 9.91 2.32

Tabulka ¢. 7: Zmena hybnosti obyvatel'ov v zavislosti na zmene ekonomickej aktivity obyvatel'stva

Z porovnania hybnosti v Tabulke ¢. 7 plynie, Ze skupina Podnikatel’ / Samostatne
zérobkovo &inna osoba / Zivnostnik dosahuje najvyssiu hodnotu: 2,87 ciest na jednu
osobu za jeden den. Vyssi dopyt po doprave mdze byt v ramci tejto skupiny vyvolany
aktivitami spojenymi s ekonomickym zaradenim skupiny ako napr.: castejSimi,
pracovnymi (sluzobnymi) cestami, cestami spojenymi s nakupmi a sluzbami,
dina dosahuju Studenti strednych $kol, ¢o moéze byt podnietené len pravidelnym
dochddzanim za vzdelanim a pomerne malym poctom ciest spojenych s ostatnymi
aktivitami. V pripade $tudentov vysokych §kol najdlhsia priemerna dizka cesty (18,85
km). Studenti nezriedka cestuju domov zo vzdialenych internatov (Sastokrat viac ako 200
km), ¢o V znaénej miere prispieva k narastu priemernej dizky cesty.

V prilohe ¢€.1 je podrobnejsi prehl’ad o poéte a podiele ciest v ramci regionov.



Prijmova skupina obyvatel’stva

Ked'Ze ekonomicky aktivni obyvatelia (zamestnanci, podnikatelia a pod.) dosahuju
najvyssiu hodnotu hybnosti, pozrieme sa blizSie aj na rozlozenie poctu ciest na zaklade
prijmovej skupiny obyvatel'stva. Respondenti boli rozdeleni do prijmovych skupin podla
ich subjektivneho nazoru.

Hybnost obyvatelstva podla prijmovej skupiny
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Obrazok €. 4: Histogram celkovej hybnosti — Prijmova kategoria
Histogram (Obr. 4) ukazuje, ze s rastom prijmu stiipa aj pocet ciest uskuto¢nenych za

den.

Narast priemernej dizky cesty s prijmom (Tabulka &. 8) moZe byt zapriGineny napr.:
zamestnancami, ktori absolvuju CastejSie pracovné cesty na dlhsie vzdialenosti.

m Vzdialenost’ ciest spolu | Priemerna dizka cesty | Hybnost’

Podpriemernad 1823 3836 35543 9.26 2.10
Priemerna 7942 18527 219820 11.86 2.33
Nadpriemerna 448 1192 18794 15.76 2.66

Tabul’ka ¢. 8: Hybnost obyvatel'stva v zavislosti na zmene prijmovej skupiny
Ucel ciest
Dolezitym prvkom pri naraste dopytu po doprave je ucel cesty. V tomto pripade sme sa

zamerali na 8 najtypickejsich ucelov ciest, ktoré si izko spité prave s narastom dopytu
po doprave.

Na obr. 5 sa nachadzaju distribuéné krivky dizok ciest podl'a ich uéelu. cesty za u¢elom
vyuzitia sluzieb a dochédzania do §k6l maji vyrazny podiel na kratkych vzdialenostiach.
Na druhej strane, za pracou a na sluzobné cesty su l'udia ochotni precestovat’ dvoj az
patnasobne vicsie vzdialenosti, ¢o suvisi s dostupnostou danych aktivit. Kym Skola ¢i
predajiia potravin sa vacSinou nachadza priamo v obci, vramci sidliska alebo v
najblizSom meste, Specializované pracovné pozicie v blizkom okoli nemusia byt
k dispozicii.



Distribu¢né krivky podla ucelu cesty
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Obrazok €. 5: Distribu¢né krivky prejazdenej vzdialenosti podl'a ucelu cesty
Rozdiely sa prejavia aj v celkovych priemernych dizkach ciest (Tabulka ¢&. 9), kde

priemerné diZky ciest do $kol a za sluzbami su nasobne kratsie. Vyraznym je hlavne
podiel ciest za vol'nocasovymi aktivitami (28%).

“ Podiel ciest | Podiel najazdenych km | Priemerna dizka cesty

bydlisko 1462 6% 8% 14.36
nakupy/sluzby 5755 24% 16% 7.53
praca 5218 22% 25% 12.96
sluzobne 627 3% 6% 27.99
sprievod 669 3% 3% 11.56
sukromné vybavovanie 1525 6% 7% 12.17
Skola 1658 7% 3% 5.51

volny cas 6642 28% 33% 13.43

Tabul’ka &. 9: Porovnanie uéelu, priemernych dizok, podielu najazdenych km a podielu a podtu ciest
VolI’ba dopravného prostriedku

Priemerné diZka cesty tzko stvisi S vyberom dopravného prostriedku na uskutoénenie
cesty.

Obr. 6 zobrazuje distribliciu ciest podl'a dopravného prostriedku, ktorym sa vykonala
prevazna Cast’ cesty. Distribucia ukazuje, Ze cesty vlakom maju najvyssi podiel ciest na
dlhé vzdialenosti, kym na kratSie vzdialenosti je preferovana MHD, bicykel, ¢i peSia
doprava. IAD je pouzivana pri celom rozpiti dizok ciest.



Distribuéné krivky podla dopravného prostriedku
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Obrazok ¢. 6: Distribuéné krivky podl'a pouZzitého dopravného prostriedku

Podl'a Tabulky ¢. 10 je podiel IAD na celkovej del’'be prepravenej prace az 49 %, pricom
az 69 % vsetkych precestovanych kilometrov pripada na automobily. Verejnt dopravu

14 % respondentov, pricom podiel kilometrov prepravenych verejnou dopravou dosiahol
23 %.

Dopravny prostriedok Podiel ciest | Podiel najazdenych km | Priemerna dizka cesty

Automobil ako spolujazdec 3516 15% 23% 18.18
Automobil ako vodi¢ 8067 34% 47% 15.81
Bicykel 1911 8% 3% 4.01

BUS 1069 5% 8% 20.06

Chédza 6638 28% 3% 1.40

Iny prostriedok 52 0% 0% 16.37

MHD 1679 7% 5% 7.89

Motocykel / moped / sklter 114 0% 1% 19.24
viak 510 2% 10% 54.86

Tabulka ¢. 10: Porovnanie podielu vyberu jednotlivych druhov dopravnych prostriedkov

Mobilita obyvatel’stva podl’a pozorovaného dia

Na zaver sa pozrieme na spravanie obyvatel'stva podla typu dna, v ktorom bol prieskum
vykonany. Doteraz sme za ucelom zachovania vypovedného objemu vzorky nerozliSovali
medzi osobami, ktoré cestné denniky vypliiali v pracovny, &i volny defi. V ramci DM SR
ale spominanu kategoriu budeme modelovat’, nakol’ko cestujtci vykazuja vyrazne odlisné
mobilitné spravanie cez vol'né dni (obr. 7).
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Mobilita obyvatelstva podla dfia a regiénu
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Obrazok €. 7: Podiel mobilnych obyvatel'ov podl'a typu dna a regiénu

Pocas voI'nych dni® sa vo vzorke nachadza vyrazne niz§i podiel mobilnych obyvatelov,
t.j. tych, ¢o v skimany den vykonali aspon jednu cestu. Podobne celkovy pocet ciest na
deii je vo voI'né dni vyrazne nizsi (obr. 8).

Hybnost obyvatelstva podla dna a regionu
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22 22
21

1.9
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Regién

2.7

Hybnost

Obrazok €. 8: Pocet ciest obyvatel'ov podl'a typu diia a regionu

Pri tvorbe prevazovacich koeficientov boli vytvorené vahy pre cesty podla typu dia,
ktoré vyrovnaju vyssi podiel ciest cez voI'né dni vo vzorke podla redlneho podielu
vol'nych dni v roku. Avsak koeficienty ciest neznizia vahu obyvatel'ov, ktoré Ziadne cesty
nevykonali. V pripade nadmerného podielu obyvatel'ov opytovanych pocas volnych dni
sa mdze vo vzorke nachadzat nadhodnoteny pocet nemobilnych respondentov, o moze
viest k podhodnotenym hodnotam hybnosti. V ramci aktualizicie DM SR bude
dopracované vazenie podla typu dna aj do koeficientov osob. Na distribticné krivky

prezentované v tomto komentari spominané rizikd nemali vplyv.
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Zhrnutie

Pri analyze mobilitného spravania obyvatel'stva sa prejavili odli$nosti v rozdeleni dizok i
poctu ciest naprie¢ r6znymi socio-ekonomickymi, pripadne demografickymi skupinami
obyvatel'stva. Mnohé z odliSnosti st spdsobené zavislostou na inej premennej, resp. zdroj
odlisného mobilitného spravania je spdsobeny inou skupinou. NajzjavnejSim prikladom
spominan¢ho ukazu je zavislost medzi vekovou skupinou a ekonomickou aktivitou
obyvatel'stva. Nizka hybnost’ a priemerné diZka ciest vo vekovych skupinach do 15 rokov
a nad 70 rokov je uzko spojena s ekonomickymi skupinami Student ZS a Déchodca.
Podobné zavislosti mézu byt pritomné aj medzi

inymi dvojicami kategorii, napriklad prijmovou skupinou obyvatela a typom obce, v
ktorej pracuje, ako uvadzaju aj viaceré HR spolo¢nosti’.

V buducnosti sa vyraznejSie zameriame na skimanie spominanych zavislosti
a predchadzaniu nespravnych interpretacii v dosledku skrytych premennych, ako sa
napriklad stdva pri Simpsonovom paradoxe. Okrem toho sa budeme zaoberat’ otazkou, ¢i
su rozdiely v mobilithnom spravani vzhladom na skupiny obyvatel'stva Statisticky
vyznamné. Na zaver Statisticky otestujeme signifikantnost  dopytovych vrstiev®

Distribuéné krivky podla ucelu cesty
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intervaly dlZok ciest

Vv kombinéciach sucelmi ciest pre potreby dopravného modelovania. Dosiahnuté
vysledky posluzia v modeli dopytu, pri generovani ciest a vybere dopravného prostriedku
v Dopravnom modeli SR.
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8 kombinacie skupin obyvatel'stva, ktoré maju navzajom odli§né mobilitné spravanie
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Priloha ¢&. 1: Statistika podielu a poctu ciest — Region (kraj) - hodnota intervalu je
v kilometroch



Bratislavsky kraj (0,1] 669.29 24.0%
Bratislavsky kraj (1,2] 26940 97%
Bratislavsky kraj (2,9] 400.31 14.3%
Bratislavsky kraj (5,10] 622.81 22.3%

Bratislavsky kraj  (10,20]  529.35 19.0%
Bratislavsky kraj (20,50] 187.36 6.7%
Bratislavsky kraj ~ (50,100]  74.41 2.7%
Bratislavsky kraj ~ (100,200]  38.54 1.4%

Trnavsky kraj (0,1] 51465 21.8%
Trnavsky kraj (1,2] 33824 14.4%
Trnavsky kraj (2,5] 40226 17.1%
Trnavsky kraj (5,10] 29132 12.4%
Trnavsky kraj (10,20] 38271 16.2%
Trnavsky kraj (20,50] 29423 12.5%
Trnavsky kraj (50,1001 10515 45%
Trnavsky kraj (100,2001 2777 12%
Tren&iansky kraj (0,1] 703.89 26.4%
Tren&iansky kraj (1,2] 276.42 104%
Trenéiansky kraj (2,9] 411.08 154%
Trenciansky kraj (5,10] 411.03 15.4%

Trenéiansky kraj (10,20] 49553 18.6%
Trenciansky kraj (20,50] 26720 10.0%
Trenciansky kraj (50,100] 5898 22%
Trenciansky kraj (100,200] 4014 1.5%

Nitriansky kraj ©,1]  914.99 30.8%
Nitriansky kraj (1,2]  353.70 11.9%
Nitriansky kraj (2,5]  468.07 15.7%
Nitriansky kraj (510]  339.85 11.4%
Nitriansky kraj (10,20]  414.01 13.9%
Nitriansky kraj (20,50] 34029 11.4%

Nitriansky kraj (50,100] 93.14 3.1%
Nitriansky kraj ~ (100,200]  50.33  1.7%

Zilinsky kraj (0,11  779.64 25.0%
Zilinsky kraj (12]  369.65 11.8%
Zilinsky kraj (2,5] 64920 20.8%
Zilinsky kraj (510] 43726 14.0%
Zilinsky kraj (10,20]  520.51 16.7%
Zilinsky kraj (20,50]  258.41 8.3%
Zilinsky kraj (50,100  71.74 2.3%

Zilinsky kraj (100,200] 37.60 1.2%



Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
Banskobystricky kraj
PreSovsky kraj
PreSovsky kraj
Presovsky kraj
PreSovsky kraj
PreSovsky kraj
PreSovsky kraj
Presovsky kraj
Presovsky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
Kosicky kraj
V zahranici
V zahraniéi
V zahranici
V zahranici
V zahranici
V zahraniéi
V zahrani€i

V zahranici

(0,1]
(1,2]
(2,9]
(5,10]
(10,20]
(20,50]
(50,100]
(100,200]
(0,1]
(1,2]
(2,9]
(5,10]
(10,20]
(20,50]
(50,100]
(100,200]
(0,1]
(1,2]
(2,9]
(5,10]
(10,20]
(20,50]
(50,100]
(100,200]
(0,1]
(1,2]
(2,9]
(5,10]
(10,20]
(20,50]
(50,100]
(100,200]

785.70
293.35
436.68
280.25
427.92
266.23
66.09
58.67
1043.28
427 .44
619.49
491.14
524.62
307.22
94.55
26.12
858.32
387.31
520.59
609.57
449.50
266.82
118.47
48.50
61.75
14.78
57.00
50.02
18.24
27.09
6.77
2.12

30.0%
11.2%
16.7%
10.7%
16.4%
10.2%
2.5%
22%
29.5%
12.1%
17.5%
13.9%
14.8%
8.7%
2.7%
0.7%
26.3%
11.9%
16.0%
18.7%
13.8%
8.2%
3.6%
1.5%
26.0%
6.2%
24.0%
21.0%
7.7%
11.4%
2.8%
0.9%



Priloha ¢&. 2: Statistika podielu a poétu ciest — Typ obce

|___typ | interval | pocet ciest | podiel ciest

Zahranicie (0,1] 61.75 26.0%

Zahranicie (1,2] 14.78 6.2%

Zahranicie (2,9] 57.00 24.0%

Zahranicie (5,10] 50.02 21.0%

Zahranicie (10,20] 18.24 7.7%

Zahranicie (20,50] 27.09 11.4%

Zahranicie (50,100] 6.77 2.8%

Zahranicie (100,200] 212 0.9%
Velké mesta (0,1] 1497.58 24.7%
Velké mesta (1,2] 718.67 11.9%
Velké mesta (2,9] 1237.76 20.4%
Velké mesta (5,10] 1288.43 21.3%
Velké mesta (10,20] 747.64 12.4%
Velké mesta (20,50] 289.80 4.8%
Velké mesta  (50,100] 170.43 2.8%
Velké mesta (100,200] 103.40 1.7%
Jadrova obec (0,1] 1135.65 25.7%
Jadrova obec (1,2] 365.60 8.3%
Jadrova obec (2,9] 557.66 12.6%
Jadrova obec (5,10] 747.27 16.9%
Jadrova obec  (10,20] 1027.77 23.2%
Jadrova obec  (20,50] 400.55 9.1%
Jadrova obec  (50,100] 111.24 2.5%
Jadrova obec  (100,200] 77.38 1.7%
Male mesta (0,1] 1078.44 32.5%
Male mesta (1,2] 528.33 15.9%
Malé mesta (2,9] 543.18 16.4%
Malé mesta (5,10] 283.60 8.6%
Male mesta (10,20] 390.00 11.8%
Malé mesta (20,50] 348.55 10.5%
Male mesta (50,100] 102.90 3.1%

Malé mestd  (100,200] 38.66 1.2%



Stredné mesta
Stredné mesta
Stredné mesta
Stredné mesta
Stredné mesta
Stredné mesta
Stredné mesta
Stredné mesta
Vidiecka obec
Vidiecka obec
Vidiecka obec
Vidiecka obec
Vidiecka obec
Vidiecka obec
Vidiecka obec

Vidiecka obec

0,1]
(1,2]
(2,9]
(5,10]
(10,20]
(20,50]
(50,100]
(100,200]
(01]
(1,2]
(2,9]
(5,10]
(10,20]
(20,50]
(50,100]
(100,200]

1085.47
653.20
1028.50
387.27
346.45
356.85
132.64
55.39
1472.62
449.70
540.57
776.66
1232.28
792.00
165.32
52.85

26.8%
16.1%
25.4%
9.6%
8.6%
8.8%
3.3%
1.4%
26.9%
8.2%
9.9%
14.2%
22.5%
14.4%
3.0%
1.0%



Priloha &. 3: Statistika podielu a poétu ciest — Ekonomicka skupina



Zamestnanec [0,1] 2288.85 0.202348669
Zamestnanec (1,9] 3142.27 0.277796417
Zamestnanec (5,15]) 3093.68 0.273500480
Zamestnanec (15,25] 1295.14 0.114498685
Zamestnanec (25,50] 960.55 0.084918186
Zamestnanec (50,100] 395.02 0.034922034
Zamestnanec (100,200] 135.91 0.012015530
Podnikatel / SZCO / Zivnostnik [0,1] 24046 0.183775128

Podnikatel / SZCO / Zivnostnik (1,9] 405.20 0.309684282
Podnikatel / SZCO / Zivnostnik (5,15] 338.04 0.258352004
Podnikatel / SZCO / Zivnostnik (15,25] 142.56 0.108951374
Podnikatel / SZCO / zivnostnik (25,50] 97.53 0.074538945
Podnikatel / SZCO / zivnostnik ~ (50,100] 65.54 0.050088651
Podnikatel / SZCO / Zivnostnik  (100,200] 19.12 0.014609615

Student SS [0,1] 291.36 0.337805854
Student SS (1,5] 280.57 0.325300658
Student SS (5,15] 182.47 0.211558487
Student SS (15,25] 43.92 0.050919741
Student SS (25,50] 35.33 0.040961828
Student SS (50,1001 12.95 0.015015833
Student SS (100,200] 1590 0.018437598
Student VS [0,1] 130.76 0.189363656
Student VS (1,5] 180.86 0.261913214
Student VS (5,15] 164.14 0.237691680
Student VS (15,25] 78.79 0.114103663
Student VS (25,50] 68.22 0.098788957
Student VS (50,100] 40.90 0.059232804
Student VS (100,200 26.87 0.038906025
Student ZS [0,1] 94091 0.451152167
Student ZS (1,5] 621.99 0.298234258
Student ZS (5,15]  414.59 0.198786655
Student ZS (15,25] 83.23 0.039906379
Student ZS (25,50] 9.57 0.004590955
Student ZS (50,100] 572 0.002742040

Student ZS (100,200] 9.57 0.004587546



Materska / rodicovska dovolenka
Materska / rodicovska dovolenka
Materska / rodi€ovska dovolenka
Materska / rodicovska dovolenka
Materska / rodi€ovska dovolenka
Materska / rodicovska dovolenka
Materska / rodiCovska dovolenka
V domacnosti
V domacnosti
V domacnosti
V domacnosti
V domacnosti
V domacnosti
V domacnosti
Déchodca
Déchodca
Déchodca
Déchodca
Déchodca
Déchodca
Déchodca
Nezamestnany
Nezamestnany
Nezamestnany
Nezamestnany
Nezamestnany
Nezamestnany
Nezamestnany
Nie€o ine
Nie€o iné
Nieto iné
Nie€o ine
Nieto iné
Nie€o ine

NieCo iné

0,1  315.14
(1,5]  221.97
(5,15]  201.95

(15,25]  57.13

(25,50]  43.69
(50,100]  9.26
(100,200]  6.55

[0,1] 51.63

(1,5] 49.88
(5,15] 34.19
(15,25] 7.84
(25,50] 7.58

(50,100]  3.03
(100,200  3.90
0,1  1481.83
(1,5]  1113.85
(5,15]  836.85
(15,25]  282.26
(25,50  186.77
(50,100]  104.29
(100,200]  46.20
0,1  562.20
(1,5]  638.13
(5,15]  547.66
(15,25]  150.28
(25,50]  91.78
(50,100]  50.99
(100,200]  64.70

[0,1] 28.38

(1,5] 40.23
(5,15] 39.17
(15,25] 6.64
(25,50] 8.95

(50,100] 1.60
(100,200]  1.08

0.368285816
0.259404807
0.235998380
0.066763756
0.051061862
0.010826114
0.007659265
0.326677624
0.315587775
0.216338742
0.049601838
0.047990179
0.019157567
0.024646275
0.365698175
0.274885317
0.206524425
0.069658490
0.046093209
0.025737979
0.011402404
0.266983079
0.303043551
0.260081931
0.071364588
0.043584885
0.024216478
0.030725488
0.225130691
0.319145175
0.310758149
0.052717058
0.070982269
0.012695891
0.008570767



Priloha &. 4: Statistika poétu a podielu ciest — Prijmova situacia

| situacia | interval | pocet ciest | podiel ciest

Podpriemerna (0,1] 1179.75 30.8%
Podpriemerna (1,2] 515.40 13.4%
Podpriemerna (2,9] 627.46 16.4%
Podpriemerna (5,10] 574.09 15.0%
Podpriemerna (10,20] 512.84 13.4%
Podpriemerna  (20,50] 319.82 8.3%
Podpriemerna (50,100] 81.34 2.1%
Podpriemerna (100,200] 25.64 0.7%
Priemerna (0,1] 4900.23 26.4%
Priemerna (1,2] 2108.55 11.4%
Priemerna (2,5] 3114.22 16.8%
Priemerna (5,10] 2763.46 14.9%
Priemerna (10,20] 3074.34 16.6%
Priemerna (20,50] 1735.11 9.4%
Priemerna (50,100] 561.37 3.0%
Priemerna  (100,200] 270.06 1.5%
Nadpriemerna (0,1] 251.54 21.1%
Nadpriemerna (1,2] 106.33 8.9%
Nadpriemerna (2,9] 223.00 18.7%
Nadpriemerna (5,10] 195.71 16.4%
Nadpriemerna (10,20] 175.18 14.7%
Nadpriemerna (20,50] 159.92 13.4%
Nadpriemerna (50,100] 46.59 3.9%

Nadpriemerna (100,200] 34.09 2.9%



Priloha ¢&. 5: Statistiky z prvotného spracovania prieskumu
Distribucné krivky ciest podl'a Gcelu cesty
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Distribuéné krivky ciest podl'a ekonomickej aktivity

Povodné spracovanie
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Na vyssie uvedenych obrazkoch sa nachadzaji distribu¢né krivky podla ucelu cesty
a ekonomickej aktivity obyvatel'stva. Z distriblicii mézeme pozorovat’ nizs§i podiel ciest
na kratke vzdialenosti. Nadhodnoteny podiel ciest do jedného kilometra bol spdsobeny
zlou interpretaciou respondentov o definicii cesty. Niektori z nich povazovali za cestu
kazdé pouzitie nového dopravného prostriedku v ramci jednej cesty. Chybné vysvetlenie
nespravne zdvihlo aj hybnost’ danych opytanych. Napriklad cestujtci iSiel za ucelom
sluzieb chodzou z domova na zastavku, potom vyuzil MHD a nakoniec opét’ pesi do
nakupného centra, pri¢om kazdu z Casti cesty do dennika vyznacil samostatne. V naSom
spracovani boli Casovo nadvézujuce cesty s rovnakym ucelom zlicené a boli im priradené
korektné vzdialenosti a vyuzité dopravné prostriedky.



Distribu¢né krivky ciest podl'a dopravného prostriedku
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Del’ba prepravenej prace

Pévodné spracovanie

0.5%.5%

13.1%

Automobil ako spolujazdec
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Bicykel
BUS

. Chédza

. Iny prostriedok
MHD

. Motocykel / moped / skuter

viak

31.6% 31.2%

5.1% 6.6%

Nové vyhodnotenie
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. Motocykel / moped / skuter

35.4% . viak

27.5%

4.5%
71%

Vdaka spominanému zluCovaniu ciest oproti prvotnému spracovaniu poklesol podiel ciest,
v ktorych bola pouzitd chddza z31,6% na 27,5%. Delba prepravenej prace sa presunula
v prospech osobnej automobilovej dopravy a MHD.



Priloha €. 6: Dotazniky

PRIESKUM MOBILITY | i} | s (&)OPD CLLLID

Vitajte!

Prieskum mobility sa uskutoéfiuje v ramci projektu ,Doddvka rieSenia multimodainych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe Dopravného modelu SR, ktory
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR realizuje s podporou Eurdpskeho fondu regionalneha rozvoja v ramci Operacného programu Doprava.

Ciefom Prieskumu mability je zmapovanie dopravnych potrieb, zvykov a moznosti obyvatefov Slovenska. Prieskum poskytne jedineéné vysledky, ktoré budl podkladom pre
zefektivnenie dopravného planovania, prognzy, analyzy a modely nevyhnutné pre zddvodnenie investicii do dopravnej infradtrukitiry, optimalizaciu systému verejnej dopravy a iné
opatrenia aj vo vasom okoli.

Prosime Vas preto o pravdivé a dplné vypinenie dotaznikov!

Kompletny prieskum zahffa jeden spoloény DOTAZNIK ZA DOMACNOST a pre kaZdého dlena domacnosti vo veku 6 a viac rokov samostatny 0SOBNY DOTAZNIK o cestach, kioré
ykonal pocas dvoch vopred uréenjch referenénjch dni. Zaénite, prosim, DOTAZNIKOM ZA DOMACNOST a nasledne pokratujte vo vypliani svojich OSOBNYCH DOTAZNIKOV. Po
vyplneni vietkjch dotaznikov ich, prosim, vioZte do obalky, v ktorgj ste ich dostali, a podlite nam ich spat na predtiadend adresu (bezplatne) alebo ich odevzdajte svojmu
opytovatelovi v dohodnutom termine!

Obsah dotaznikov vychadza zo skisenosti z pravidelnych zisfovani, ktoré sa uz niskolko desatrodi vykonavajl v Rakisku, Nemecku a inych krajindch. Na Slovensku sa podobny
projekt uskutacnil v roku 2014 v Bratislavskom a Tmavskom kraji.

Dalcu]ame Vam za ochotu zuéastnlt’ sa whto zlst'ovanla.

Odnovpdn v dotaznikoch sa oznaduju krizikmi ¥ alebo sa vpisuje éislo G text.

V pripade omylu pri vybere moZnosti sa chybne okienko vypini ako tvordek " a spravna odpoved sa oznadi novym krizikom "

V/ pripade chybného slovného alebo iselného zapisu sa nespravny Udaj preskrine a spravny 0daj sa zapise vedla alebo pod preskrinuty ddaj.
Riad'te sa prosim pokynmi pri jednotlivych otdzkach. \ pripade dalSich otazok, prosim, kontaktuje svojho opytovatela na telefdnnom cisle
(OSOBNE DOTAZNIKY rozdelte medzi vietkych élenov domacnosti vo veku 6 rokov a starSich. Za osoby vo veku 6 aZ 14 rokov méze dotaznik vypinit dospelé osoba
inak nie su odpovede za inych Senov domacnosti povolené. Pre osoby mladsie ako 15 rokov udeluje sthlas s Géastou na zistovani zakonny zastupca, W OS0BNYCH
DOTAZMIKOCH sU vopred vyznatené dva referenéné dni (na kaZdej strane jeden), klorych sa bude zistovanie b,lkal‘ Tieto referenéné dni nie je moZné menit. Na pridelenom
CSOBNOM DOTAZNIKU najskér uved‘le swaje poradove Gislo a menol prezyvku, tak ako ste ich uviedli v DOTAZNIKU ZADOMACNOST.

Pojmom ,cesta” K é za jedinym konkrétnym aéelom {napr. du prace,l z vychodzq do cnel’ml adresy bez prerusenia inou akfivitou. Pred vyplnenim Udajov
o cestach v OSOBNOM DOTAZNIKU si spomeﬁle na vietky cesty, ktoré ste vykonali v dany i y defi, vratane pripadnych ciest po polnocl ak ukondujl retazec ciest. Retazec ciest vadSinou
konii cestou domov, aj ked nuine nemusi. Aby ste predidli chybam v dotazniku, najsk a apier! Venujte pozomost poradiu ciest. Dotaznik
sa vyplita po stipcoch zhora nadol (v smere ipok). Cesty musia na seba nadvazovaf. Prichod du cual‘a pdnaj oasty namﬁze naslal‘ neskur ako zaciatok dal3ej cesly. Adresa ciela danej cesty je
adresou zatiatku nasledujice] cesty.
Vypliite prosim OSOBNY DOTAZNIK aj v pripade, Ze ste v referenény defi nikam necestovali; V takom pripade oznadte v dotazniku pri otazke ,Boli ste v dany der mimo domu?* odpoved ,nie” a
dalej nevypifivte tito stranu dotazniku. Ak ste dany defi stravili cely mime domu, oznaéte v tejto otdzke odpoved ,dno" a uvedte adresu miesta, kde ste sa nachadzali,

Pre kazdi cestu je moZné vyznadif len jeden konkrétny Ggel (napr odvoz disfata do skilky ako ,sprevadzanie/vyzdvihnutie inych osoh®); zmena Géelu (pokracovanie zo Shilky do prace) je
zaciatkom daldej cesty (s (defom ,pracovisko®), rovnako ako dihdie preruenie cesty (napr. kvdli nakupu, obedu a pod.). Kratke preruSenie cesty (kipa novin, obderstvenia, fankovanie) ani dihsie
Gakanie na spoj hromadnej dopravy sa za preruSenie cesty nepovazuje.
Samostatne cesty si tieZ cesty na kratke vzdialenost a vietky spiatodné cesty domov alebo navrat na pracovisko z abedu (mimo budovy prace) i z pracovného rokovania, a pod. Ak sa nemeni
Gel, prestup medzi roznymi druhmi dopravy nie je dalSou cestou. Pre kaZdl cestu oznaéte vietky druhy dopravnych prostriedkov, kioré ste poudili, vratane pedich Usekov (dihsich ako cca
300m/Smin). Nezabudnite aj na cesty vykonané vyluéne peso. Ciefow adresu, prosim, uvedte éo najpresnejsie; uvedie aspon nazov obce, v Bratislave a Kogiciach aj nazov miesine] Gasti. Ak
neviete presni ulicu, opiste blizke orientadné body (zastavky MHD]. Niektoré cesty méZzu kongit' aj vo wychodiskovej adrese (napr. vychédzka so psom, jogging, obehodnd pracovnd cesta po
viacerjich zakaznikoch, a pod.). Ak ste vykonali pocas referenéného dia viac ako 9 ciest, uvedte dalsie cesty v pomocnom OSOBNOM DOTAZNIKU. Nezabudnite véak vyznaéit referenény
defi a &islo osoby! Dalsie dotazniky méZete ziskat u svojho opy la.

% Pokracujte, prosim, vyplianim dotaznika za domécnost
1. DOTAZN iK ZA DO MAC Nos-‘l'- 8. Prosim, vyplite nasleduice Gdaje pre vetky osobné automobily,

ktoré mate v domacnosti k dispozicii
vratane sluzobnych a firemnych automoebilov (dodavky/vany, a pod.)

1. Kofko osdb Zije v si& ti vo Vadej domé ti? _ Tieto lidaje 50 ddlezité o.i. pre urbenie environmentalnych dopadov z dopravy
Ide o osoby, kioré sa v doméacnosti zdrZiavajii zvycajne aspon jeden ded v tyZdni, vrétane Vozidlo £. 1 3 4
050b, ktoré tu Zjii af prechodne (podnéjomnici, pribuzni, priatelia, atd’). Kategéria Postacuje pribiiing zatriedenie,
Nezahitia viak osoby, kioré sice majii trvaly poby! na danej adrese, ale v éase zistovania malé vozidls
sa zaréfavajl viac ako mesiac mimo domaova (najmd v zahranici, i
stredna trieda
osdb spolu: 2 toho: 5 roéni a mladgi: vysia rieda
6 a2 17 rodnl; iné
18 roéni a starsi: Rok vyroby
2. Ako daleko je z Vasho bydliska peso na najblizsiu Sluzobné [ firemné  ano b e e
zastavku hromadnej dopravy? (ktort pouziva aspori jedna osoba z domacnosti auto L e e e
priblizne mingt Druh pohonu benzin benzin | benzin benzin
diesel diesel diesel diesel
3. Uvedte prosim véetky druhy dopravy, LPG LPG LPG LPG
ktoré na tejto zastavke zastavuji iny iny iny iny
Zeleznica elekiricka Jazrlla (i " P "
9 Kafko km rodne najazdia (ymito vozidlom wielel jgho ulivalelia?
regionalny autobus autobus MHD/tralejbus Roény prebeh
vozidla (km)
4. Ek icki situdciu Vadej doma ti by ste
éna dialniéna ano éno ano ano
vzhFadom na pomery v regiéne zhodnotili ako... Rotna diafniéna . X ) .
. ) nalepka nig nig | nig nig
podpriememd zhruba p dp P
7. Akym sposobom parkujete v mieste bydliska?
5. Kolko méte vo vasej domacnosti k dispozicii... (ak Ziaden, uvedte 0) Na varejnom priestransive na viastnom pozemku
) (parkovisku, ulici, a pod.) Jastnei garédi
funkényen bicyklov: matocyklov/imopeday: na vyhradenom parkovacom mieste Bl garaz'lh
2 toho elektrobicyklov: osobnjch automobilov: na vergjnom priestranstve v hromadnej garazi

(vrdtang firemnych a sluZobnych) % Prosim, pokraéujte vo vypliiani otazky & 5 dotazniku na d'aléej strane




8. Vypliite nasledovné udaje pre vietky osoby vo vasej domacnosti vo veku 6 rokov a starsie
Zaénite najstarSou osobou v domacnosti a pokracujte podfa veku. Zachovajte toto oznacenie 0séb aj v OSOBNOM DOTAZNIKU!

! Poradie osoby (podla veku) 1 2 3 4 5 6
1 Meno / prezyvka
| (dedko, mama, syn Janko, a pod.)
Rok narodenia
Pohlavi muz muz muz muz muz muz
ohlavie Zena Zena Zena Zena Zena Zena
Najvyssie dosiahnuté vzdelanie
bez vzdelania (prebiehajuce zakladné)
stredoskolské bez maturity / uéfiovskeé
stredodkolské s maturitou
vysokoSkolské
Zamestnanie
zamestnanec
SZC0, #ivnostnik
na materskej / rodi¢ovskej dovolenke
ydomacnosti e
déchodca (nepracujici)
nezamestnany
iné
Pracovné podmienky (ak ste pracuici) denne (rano) denne (rano) denne (rano) denne (rano) denne (rano) denne (rano)
Ako Easto a kedy dochadzale za pracou?  Na smeny na smeny na smeny na smeny na smeny na smeny
(z miesta trvalého pobytu) tyZdenne tyZdenne tyZdenne tyZdenne tyZdenne tyZdenne
inak inak inak inak inak inak
Kolko hadin tyzdenne zvyéajne pracujete? hodin hodin hodin hodin hodin hodin
ano ano ano ano ano ano
Mate flexibilny pracovny &as? q q q . q q
nie nie nie nie nie nie
Médzete East' prace vykonavat z domu? ano ano ano ano ano ano
(tzv. teleworking, home office) nie nie nie nie nie nie
Mate v mieste pracoviska ano ano ano ano ano ano
vyhradené parkovanie? nie nig nie nie nie nie
Vlastnite vodiésky preukaz?
ano, na motocykel / moped
ano, na osobny automobil
nie
Moznost poutzitia vozidiel - ako vodic¢
bicvkel ano ano ano ano ano ano
cyke nie nie nie nie nie nie
motocykel / moped ano ano ano ano ano ano
nie nig nie nie nie nie
kedykolvek kedykolvek kedykolvek kedykolvek kedykolvek kedykalvek
osobny automobil obtas obias ob&as obtas ob&as ob&as
nikdy nikdy nikdy nikdy nikdy nikdy

Zvyhodnené cestovné na hromadni dopravu (vratane Ziackych a déchodcovskych zliav)

Casové predplatné listky

[20BING, MESANG, SVIIOMNE, 1066) e e e et

Zlavnené cestovné listky

.Karly dopravcov
(dopravna karta SAD, karta Klasik RailPlus a pod.)
Nevyuzivate Ziadne zvyhodnenie

Pocit'ujete obmedzenie Vasej mobility z ddvodu Vasho zdravotného stavu

nie

ano, obmedzenim zraku
ano, inym obmedzenim

Sprevadzate pravidelne pri ich cestach iné osoby, ktoré si vyZaduji zvladtnu opateru alebo pomoc?

nie

ano, vlastné deti (do 18 rokov)
ano, inych pribuznych

ano, iné osoby

Dakujeme za vyplnenie Gdajov za Vasu domacnost. Pokraéujte prosim vo vyplfiani svojich osobnych dotaznikov.



2. OSOBNY DOTAZNIK

1. referenény den

Poradie ¢lena
domacnosti:

[ ]

Meno / prezyvka
¢lena domacnosti:

]

détum:‘

deﬁ:‘

** o
* *
* *
*

* ok

&

* Kde ste boli na zaciatku tohto dia?

MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
AREGIONALNEHO ROZVOUA

obec;

miestna éast / PSC

ord

DOPRAVA. 2007 20

¢. dotazniku:

ulica:

Boli ste v tento referenény dein mimo domu? ano: nie: || — prejdite na 2. referenény der (druhé strana) doma: na inom mieste:|
| cESTA je pr tnenie vykonané za jedinym konkrétnym déelom z vychodzej do cielovej adresy bez prerusenia. NAKRESLITE si svoj denny retazec ciest na pomocny papier! Nezabudnite ani na spiatocné cesty (domov, z obedu do prace a pod.)
prva cesta > druha cesta > tretia cesta > Stvrtd cesta > piata cesta > Siesta cesta > siedmacesta » dsmacesta > deviata cesta
o en o
Kedy sa zatala tato cesta? h: min h: min h: min h: min h: min h: min h: min h: min h: min
Za akym uéelom (preéo)  pracovisko pracovisko pracovisko pracovisko pracovisko pracovisko pracovisko pracovisko pracovisko
ste tito cestu vykonali?  sluZobnefobchodne | |  sluzobnelobchodne | sluzobne/obchodne | | sluzobnelobchodne | | sluZobnefobchodne | | sluZobnefobchodne = | sluZobnelobchodne ~ | sluzobne/obchodne sluzobne/obchodne
Vyznacte len jednu moznost!  Skolalvzdelévanie | | Skolalvzdeldvanie | Skolaivzdelavanie | | - Skola/vzdelavanie Skolafvzdelavanie | | Skolahvzdeldvanie | Skolalvzdelavanie | Skolalvzdelavanie | | Skolalvzdelavanie
Zmena tiéelu znamend sprevadzanie/ sprevadzanie/ sprevadzanie/ sprevadzanie/ sprevadzanie/ ' sprevadzanie/ sprevadzanie/ ' sprevadzanie/ sprevadzanie/

ukoncenie cesty!
To plati napr. a] pre rozvoz deti

vyzdvihnutie inych oséb

vyzdvihnutie inyeh osdb

vyzdvihnutie injch osab

vyzdvihnutie injch oséb

vyzdvihnutie injch osdb

vyzdvihnutie injch osdb

vyzdvihnutie injch osdb

vyzdvihnutie injch 0sdb

vyzdvihnutie injch 0sob

nakupovanie, sluzby

nakupovanie, sluzby

nakupovanie, sluzby |

nakupovanie, sluzby

nakupovanie, sluzby |

nakupovanie, sluzby

nakupovanie, sluzby

nakupovanie, sluzby

nakupovanie, sluzby

5
do koly po ceste do prace, (radné vybavovanie Gradné vybavovanie | Gradné vybavovanie| |  dradné vybavovanie (radné vybavovanie Gradné vybavovanie Gradné vybavovanie (radné vybavovanie Uradné vybavovanie | §
:f;;oszggfsgﬁ:\? nia poste stkromna navéteva sikromna navsteva sikromna navsteva sikromna navsteva sikromna navsteva | slkromna navsteva stkromna navsteva stikromna navsteva sukromna navsteva _‘g
Vinimkou viok mozu byt napr, ¥OInoGasové akdivity || volnoasove aktivity | volnocasove aktivity| | volnoGasove aktivity volnocasové aktivity | | volnocasove akfivity | volnocasove aktivity | volnocasové akiivity | volnocasove aktivity | o
drobné nakupy (obcerstvenie, navrat domov navrat domov navrat domov navrat domov navrat domov navrat domov navrat domov navrat domov navrat domov E
noviny, atd’), ak sa kvolitomu iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): S
vyraznejsie nement trasa cesty =
za hlavnym tcelom, £
. (s}
Aké druhy dopravy Pesi o opes L pes L pesl o el Llopesi o PSS pesi pesi ... %
ste pri tejto ceste vyuzili?  bicykel bicykel bicykel bicykel bicykel L] bicykel | bicykel bicykel bicykel ©
Mozete vyznadit & viacero moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel moped/motocykel E
dopravnych prostriedkov! vodié auta vodic auta vodié auta vodic auta vodic auta vodic auta vodi¢ auta vodié auta vodié auta s
- ak ste prestupovali, ) . . . . . . . ’ S
vrétane prestupov na MHD Spolujazdecvaute | | spolujazdecvaute spolujazdecvaute | |  spolujazdecvaute spolujazdecvaute | | spolujazdecvaute . spolujazdecvaute . spolujazdec v aute spolujazdec v aute oy
z primestskych liniek, &i po taxi R R [ taxi Tt [ taxi . faxi laxi [l taxi Lo J@
jazde v osobnom aulomobile.  zeleznica [ | zeleznica | zeleznica [ | Zeleznica | zeleznica [ | Zeleznica | zeleznica || zeleznica [ | zeleznica [ &
fekzanb“df"fe ;‘ef na cesty regionélny autobus | | regionlny autobus | | regionalny autobus [ |  regionainy autobus [ | regionalny autobus | |  regionalny autobus regionalny autobus regionalny autobus | | regionalny autobus | ;
'.;: zs;::,’ ee;je iseky ciest autobus MHD [ ] autobus MHD | autobus MHD [ ] autobus MHD | autobus MHD [ ] autobus MHD autobus MHD autobus MHD [ ] autobus MHD \ 3
inak vykonanyeh mim dnom  lekiitkaitoleipus [ | elektickaltrolejpus | elektrickalirolejbus [ | elektickatrolejous | | elektrickaltrolejous | | elektitkafolous | | elektickaltolgus || elektrickaltrolejous [ | elektrickatrolejbus | §
dopravy, napr. ak ste parkovali ¢i  iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): iné (a sice): g
vystiipili na zastavke vo védsej 1%_
vzdialenosti od ciefa. >
Kde bol ciel tejto cesty?  obec: obec: obec: obec: obec: obec: obec: obec: obec: %‘
Udajte ¢o najpresnejie tidaje! §
V Bratistave a Kodiciach mozete miestna gast / PSC: miestna &ast / PSC: miestna &ast / PSC: miestna &ast / PSC: miestna &ast / PSC: miestna &ast / PSC: miestna &ast / PSC: miestna éast / PSC: miestna éast / PSC: @
pouit aj polooficiding miestne S
nazvy (napr. centrum, Ovsiste, B
Koliba, Palrnka, a pod). Ked'aj ulica/ popis: ulica / popis: ulica / popis: ulica / popis: ulica / popis: ulica / popis: ulica / popis: ulica / popis: ulica / popis: 3
neviete ulicu, uvedte aspor g
orientaény popis (napr. blizko =%
zast. MHD Bajkalska"). g
K razil ®
: | ' | . | ' | . | ’ | ’ | ’ | L@
do ciela tejta cesty? h: min h: min h: min h: min h: min h: min h: min h: min h: min =
Aka diha bola tato cesta? . . s . s . s . -
(odhadnite!) priblizne km  priblizne km  priblizne km  priblizne km  priblizne km  priblizne km  priblizne km  priblizne km  priblizne km
Vykenali ste v tento deii  nie; ano: nie: ano; | | nie: ano: nie: ano; nie: | ano: nie: ano; nie: 4no; nie: ano: nie: |— ano:|
aj daldie cesty? - ¥ L 1 ¥ u ' pocet
» Dakujeme! Nezabudnite, prosim, tiez vyplnit (daje za cesty vykonané v druhy referenény den na druhej strane tohto dotazniku. ™

Vratane prichodov po polnoci!

dalsich ciest:



