Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov
Narodny systém dopravnych informacii

1. Uvod

Doprava patri k zdkladnym odvetviam, ktoré vyrazne ovplyviluju socidlno-ekonomicky
rozvoj a rast zivotnej Urovne. Mobilita a jej kvalita je jednym zo zakladnych prvkov
posudzovania tirovne v krajinach Eurépskej tinie (EU). V osobnej doprave kvalita zavisi
vo velkej miere od uspokojovania kazdodennych potrieb obcanov, medzi ktoré patri
uroveni dostupnosti do prace, $kol, obchodov, pristupnosti k socidlnej starostlivosti a k
aktivitdam vol'ného ¢asu. V ndkladnej doprave na kvalitu vplyvaju také faktory ako st napr.
rychlost’, bezpecnost’, dochvilnost’ a nacasovanie terminu dodéavky.

V poslednom obdobi je rozvoj spolo¢nosti zasadne ovplyviiovany nastupom informaénych
a komunikaénych technologii. Tento trend ma vyrazny vplyv aj na dopravno-prepravny
proces a dopravné sluzby. Od kvality dopravy zavisi efektivnost’ ekonomiky a skoro kazda
spolocenskd aekonomickd aktivita je tymto procesom, resp. sluzbami vyrazne
ovplyviiovand. V kontexte dynamizujucej sa ekonomiky dochadza v oblasti dopravy
v poslednych rokoch k implementacii a realizdcii ucelenych riadiacich systémov, ktoré
rieSia komplexne nielen dopravnu infrastruktiru, ale aj poskytovanie sluzieb vSetkym
zucastnenym subjektom dopravno-prepravného procesu (napr. dopravcom, prepravcom,
cestujuicej verejnosti a pod.), zalozenych predovsetkym na informac¢nych a komunikaé¢nych
systémoch a technolégiach (telematicky pristup).

Sprievodnym javom vyvoja v poslednych rokoch je, podobne ako vo vyspelych krajinach,
aj vpodmienkach SR narast cestnej dopravy, ktory sa prejavuje vyznamnym rastom
negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie, rastom kongescii v mestskych
aglomeraciach a rastom dopravnych nehdd. V ndkladnej doprave sa rast cestnej dopravy
prejavuje znizovanim podielu zelezni¢nej dopravy a v osobnej doprave rast individualneho
motorizmu sa prejavuje vyraznym poklesom vykonov verejnej osobnej dopravy
(zeleznicnej, autobusovej a mestskej hromadnej dopravy).

V roku 2005 prijala vldda SR uznesenim ¢. 445 Dopravnu politiku SR do roku 2015,
v ktorej je definovany globalny ciel' aniekol'ko Specifickych cielov, ktoré obsahuji
konkrétne opatrenia v doprave na Slovensku na zabezpecenie trvalo udrzate'ného rozvoja
mobility, ponimanej ako dlhodobé zabezpecenie neustdle narastajucich prepravnych
potrieb spolo¢nosti v pozadovanom case a kvalite pri su¢asnom zniZovani negativnych
ucinkov dopravy na zivotné prostredie.

V stulade so schvalenou Statnou dopravnou politikou sa SR prednostne zameriava na
urychlené dokoncenie a modernizaciu dopravnej infraStruktiry, ato najmid uceleného
systétmu nadradenej cestnej infrastruktiry a modernizacie hlavnych Zelezni¢nych trati.
Toto smerovanie vyplyva z prijatého Programového vyhlasenia vlady SR na roky 2006 az
2010, ktoré obsahuje viacero konkrétnych uloh v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktary.
Na dokoncenie zékladnej siete dialnic arychlostnych ciest su jednotlivé programy
orientované na vyuzite nielen vnutornych verejnych zdrojov, ale aj na zdroje z eur6épskych
Strukturdlnych fondov, kohézneho fondu a v neposlednom rade aj na vyuzite zdrojov
sukromného sektora formou projektov PPP. Pre obdobie rokov 2007 — 2013 sa v ramci
Operac¢ného programu Doprava predpoklada preinvestovat’ na podporu rozvoja dopravnej
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infrastruktury celkom 3,85 mld. Euro, pricom na projekty cestnej infraStruktiry sa
vynaloZia prostriedky vo vyske 2,09 mld. Euro, ¢o predstavuje objem okolo 53 %
z celkovych prostriedkov Operacného programu Doprava (OPD). Jednou z aktivit OPD
v prioritnej oblasti ¢. 5 — Cestnd infrastruktira je podpora rozvoja inteligentnych
dopravnych systémov a vytvorenie podmienok pre SirSie uplatnenie informacnych a
komunika¢nych systémov a technologii (IKT) v doprave.

Podla zahrani¢nych skusenosti zefektivnenie systémov osobnej a nédkladnej dopravy
v celom dopravno-prepravnom procese vyuzivanim IKT umozZiiuje velmi vyznamne
obmedzit' negativne dopady vyplyvajuce z prevadzky dopravnych systémov, pozitivne
ovplyviuje ekonomiku dopravnych organizacii a sluzieb, znizuje naroky nielen na verejné
zdroje, ale aj na zdroje ostatnych subjektov dopravno-prepravného procesu a umoziuje ich
racionalne rozhodovanie. Ma aj priaznivy dopad na zvySenie bezpecnosti a plynulosti
dopravy. Nosnym prvkom komplexnych rieSeni su inteligentné dopravné systémy (IDS),
ktorych ciel'om je:

- zvySovat’ bezpe€nost’ dopravno-prepravného procesu,

- zvySovat’ efektivnost’ a kvalitu prepravy vyjadrent Gsporou ¢asu na prepravu,

- znizovat negativne vplyvy na zivotné prostredie a znizovat’ energetickli ndro¢nost’
dopravy,

- zdokonalovat' produktivitu komerénych aktivit subjektov podielajucich sa na
dopravno-prepravnom procese,

- zvySovat pristup k dopravnym informéciam jednotlivych subjektov dopravno-
prepravného procesu pre ich raciondlne rozhodovanie,

- zvySovat kvalitu dopravnej infrastruktiry a znizovat nédklady vkladané do
budovania novej dopravnej infrastruktury (predovsetkym cestnej siete).

Komplexné rieSenie je mozné zabezpecit formou realizdcie Narodného systému
dopravnych informadcii, ktory je tvoreny vzajomne kooperujucimi informaénymi,
komunikaénymi a riadiacimi systémami zaloZzenymi na inteligentnych dopravnych
systémoch, systémoch telematickych aplikécii a informacnych systémoch v doprave.

2. Vychodiska

Trendy doterajSieho vyvoja v doprave na Slovensku, podobne ako vo vyspelych krajinach,
smeruju k rastu cestnej dopravy, ¢o prinasa viacero negativnych dopadov dopravy, ktoré
v mnohych vyznamnych eurdpskych aglomerdcidch vytvéaraji zlozité podmienky pre
zabezpecenie trvalo udrzatelnej dopravy. Nielen rozne Studie, ktoré boli vypracované na
rieSenie otvorenych otdzok rozvoja dopravy vo vyspelych krajinach, ale aj konkrétne
realizacie poukazuju na to, ze jednym zrealnych krokov na odstranenie narastajiicich
problémov rozvoja dopravy je Sirokd podpora rieSenia a implementacie IDS zaloZenych na
vyuziti komplexnych informac¢nych, komunikac¢nych a dispecersko-riadiacich systémov
a technologii.

Viaceré¢ zahrani¢né Stadie odhaduju, ze aplikdcie IDS umoziuji znizit dopravnu
nehodovost’ a znizit’ ¢as cestovania v urbanizovanych priestoroch o priblizne o 20-40 %.
V USA napriklad systémy riadenia dialnic znizili dopravnu nehodovost o 24-50 %,
pri¢om sa zvysila plynulost’ cestnej premavky o 8-22 % a zvysila sa cestovna rychlost’ o
13-48% oproti predchadzajicim podmienkam vzniknutych dopravnych kongescii. Odhady
prinosov IDS v aglomeraciach USA uvadzaji Gspory z dopravnych nehdd a cestovnych
casov v celkovej vyske okolo 86 miliard USD za 20 rokov (1996-2015).



Porovnanie odhadov prinosov realizdcie IDS z vyspelych Statov a Slovenska nie je
v zasade mozné vzhl'adom na roznu Uroven cestnej infrastruktury a dosiahnuty stupen
motorizécie. Do6lezité ponaucenie zo zahrani¢nych sktsenosti vSak spociva v tom, ze miera
a rozsah ocakavanych prinosov a ich celkové hodnoty pre spolo¢nost’ a hospodarstvo je
vysledkom uzkej spoluprace a koordinacie jednotlivych prvkov a systémov verejného, ako
aj sukromného sektora. Bez komplexného pristupu auzkej vzajomnej spoluprace sa
nemdze ocakavat zlepSenie dopravnej obsluhy uzemia a nevyrieSia sa problémy pri
poskytovani dopravnych sluzieb, znizovani nehodovosti a zabezpecCeni trvalo udrzatel'nej
mobility v SirSom vyzname. Nekoordinovana ¢innost’, prijimanie neStandardnych noriem,
nevhodné, nekompatibilné a parcialne rieSenia a nekoordinované realizdcie maji za
nasledok niz$iu efektivnost’ dopravného systému a v neskorSom obdobi si vynutia
dodatoéné zdroje na zabezpeéenie integracie dopravného systému SR v ramci EU.

V marci 2008 zverejnila EK zavery prieskumu o existujucich, planovanych a
predpokladanych implementaciach sluzieb IDS v jednotlivych $tatoch EU. Na zaklade
vysledku uvedeného prieskumu pripravila EK navrh Akéného planu IDS, ktory vychadza
z troch hlavnych vyziev pre cestni dopravu - nizsi dopad na Zivotné prostredie, optimalne
vyuzitie existujicej infrastruktiry a zmenSenie kongescii a zlepSenie dopravnej
a prepravnej bezpecnosti a zabezpecenia.

Pripravovany Akény plan IDS si kladie za ciel:

- znizit kongescie v doprave o 25 % a zvysit’ kvalitu cestovania,

- zvysit bezpecnost’ dopravy o 25 % atym prispiet’ k celkovému eurdpskemu ciel'u
znizit' pocet usmrtenych osob o 50 %,

- znizit emisie CO; o 10 % hlavne v mestskych oblastiach.

Navrh akéného planu je sformulovany do niekol’kych oblasti, ktoré st zamerané na:

- optimalizaciu vyuzivania najnovsich cestnych dat a pristup k datam,

- synergiu kombinovanych aplikécii a sluzieb v oblasti komer¢nej dopravy,
- bezpecnost’ dat a ochranu osobnych a komerénych tudajov,

- posilnenie pdsobenia verejnych organov v oblasti IDS,

- rédmec pre zjednotenie a koordinaciu programov,

- ramec pre podporu rozmanitosti a akceptacii IDS.

Na podporu Akéného planu IDS pripravila EK program EASYWAY, ktory je zamerany
predovsetkym na implementaciu (vratane vyskumnej a vyvojovej podpory) konkrétnych
prvkov IDS v podmienkach jednotlivych ¢lenskych Statov EU.

3. Program podpory rozvoja IDS — Narodny systém dopravnych
informacii

Slovenska republika ¢eli mnohym dopravnym problémom, ktoré nevyplyvaju iba z nedo-

budovanej dopravnej infraStruktury, ale sa dotykaju viacerych oblasti ako st napr.

bezpecnost’ dopravy, vplyv dopravy na zivotné prostredie, alebo kvalita sluzieb, ktorych
rieSenie nebolo v minulosti dostatocne zabezpeCované.

Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov - Narodny systém
dopravnych informécii reprezentuje komplexné rieSenia inteligentnych dopravnych
systétmov zaloZenych na informa¢nych a komunikacnych systémoch a technologidch
v cestnej doprave na Slovensku. Je orientovany na vyuZzivanie jednotného systémového
prostredia pre zber, spracovanie, zdiel'anie, distribliciu a vyuZzivanie dopravnych informacii
v konkrétnych informacnych, riadiacich a telematickych aplikaciach.
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Komplexny pristup formou realizacie Narodného systému dopravnych informacii (NSDI)
vytvéara podmienky na:

optimalizaciu dostupného osobného prospechu kazdého uzivatela pozemnych
komunikacii (najéastejSie vodiCa, ucastnika cestnej premavky) s ohladom na
aktualnu dopravnt situaciu,

zvySovanie bezpecnosti dopravno-prepravného procesu,

zvySovanie efektivnosti a kvality prepravy vyjadreni Usporou ¢asu na prepravu
alebo zabezpeCenim informacnej podpory pre planovanie tohto casu v zavislosti na
aktudlnej dopravnej situdcii,

sledovanie a vyhodnocovanie aktualnej intenzity premavky a ostatnych dopravno-
inZinierskych charakteristik na jednotlivych (najmd dopravne zataZenych a
chrbticovych) tusekoch siete pozemnych komunikécii v redlnom case,

usmeriovanie a riadenie dopravnych prudov s cielom zabezpecit plynulost
premavky pri maximalnom vyuziti dostupnej kapacity a podpory bezpecného
chovania vodiCov na zaklade lokalizovaného aktualneho dopytu po prepravnom
vykone (alebo na zéklade aktudlnych dopravnych situacii obmedzujicich plynulost’
premavky) pomocou dopravnych informacii a na niektorych usekoch aj priamo
prostrednictvom liniového riadenia dopravy, premennych informaénych znaciek
a zariadeni pre premavkové informdcie a pod.,

optimalizaciu planovania apovolovania uzavierok aobchadzok (centrdlna
evidencia obmedzenia vSeobecného wuzivania komunikacie) v zavislosti na
zabezpeceni maximalnej prejazdnosti siete komunikacii v danej oblasti,



zabezpecenie informacénej podpory procesov pre rozhodovanie a dispeCerské
riadenie zimnej drzby komunikacii,

postupné rozsirovanie jednotnej platformy systému hospodarenia s vozovkou
a optimalizaciu procesov beznej udrzby a oprav komunikécii na cestnej sieti,
zavedenie principu jednotného georeferenéného systému pre lokaliziciu javov,
udalosti a objektov vsieti pozemnych komunikacii s naslednym vyuzitim
v informacnych systémoch verejnej spravy,

roz$irenie centralnej evidencie pozemnych komunikacii, ich sucasti a prisluSenstva
pre vSetky kategérie komunikacii bez rozdielu vlastnictva na celej sieti pozemnych
komunikacii v Slovenskej republike,

zavedenie informac¢nej podpory procesov presnej lokalizacie dopravnych nehdd
prostrednictvom technologie GPS, vyhodnocovanie nehodovych lokalit v zavislosti
na opakovani mechanizmu nehodového javu, procesov dopravno-inZinierskeho
hodnotenia a analyz s naslednym navrhom protinehodovych opatreni a sledovanim
efektivity vykonanej sanacie nehodovej lokality,

znizovanie negativnych vplyvov na zivotné prostredie a zniZzovanie energetickej
naroc¢nosti dopravy,

zdokonalovanie produktivity komerénych aktivit subjektov podielajiicich sa na
dopravno-prepravnom procese,

zvySovanie vSeobecnej dostupnosti aktudlnych, overenych a autorizovanych,
digitdlne geograficky lokalizovanych a kdédovanych dopravnych informacii
z celého tzemia Slovenska pre racionélne rozhodovanie.

Pre efektivne fungovanie NSDI v SR je nevyhnutné:

zapojit’ do systému vSetky kompetentné organy verenej spravy — na urovni $tatnej
spravy, regionalnej a obecnej samospravy,

budovat’ systém ako otvoreny moduldrny systém, integrujuci data informacnych
systémov subjektov, ktoré maji vybudované vlastné informacné systémy (napr.
spravcovia komunikécii - Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’ (NDS), Slovenska sprava
ciest (SSC), Policajny zbor SR (PZ SR), Hasi¢sky a zdchranny zbor (HaZZ),
Integrovany zéachranny systém (IZS), koncesionar elektronického vyberu myta,
regionalne a mestské informaéné systémy apod.) apostupné budovanie
univerzalnych, pripadne Specializovanych aplikacii pre zber a spracovanie
dopravnych informadcii od subjektov bez vlastnych informacnych systémov,
vybudovat hierarchicky systém — celoStitne centrum, regiondlne centra,
Specializované centrd jednotlivych telematickych aplikacii a informacnych
systémov, ktory bude fungovat’ len po informacne;j linii,

poskytovanie dopravnych informacii realizovat’ ako verejnu sluzba, t. j. dopravné
informacie st k dispozicii v zdkladnej podobe za stanovenych podmienok zadarmo
kazdému, kto zabezpe¢i ich dalSie Sirenie, alebo vyuzitie na prospech cestnej
premavky a dopravy.

NSDI bude realizovany v tychto zdkladnych oblastiach:

l.

Dopravné informacie o premavke na pozemnych komunikaciach a aktualnej
dopravnej situécii (agendové systémy a vodici);

Dopravné data z inteligentnych dopravnych systémov a informacnych systémov
v doprave (telematické systémy)

- riadiace centra miest alebo inteligentné dopravné systémy miest,



- riadiace centra usekov dialnic a rychlostnych ciest (riadiace centrum dial'nic
a rychlostnych ciest),

- riadiace centra tunelov,

- systém elektronického vyberu myta,

- inteligentné dopravné systémy na ostatnych pozemnych komunikéciéch;

3. Centralna evidencia informacii o pozemnych komunikacidch, ich sucasti a
vybavenia;

4. Narodné dopravné informacné centrum,;
Zdielanie, publikovanie a distribticia dopravnych informacii a dopravnych dat;

6. Systémy pre dopravné inZinierstvo a podporu procesov Vv oblasti cieleného
zvySovania bezpecnosti cestnej premavky;

7. Vizby na systémy krizového riadenia a bezpenostného planovania;
8. Skolenia, osveta a propagécia v oblasti dopravnych informacii a dopravnych dat.
Zékladné schéma NSDI je v prilohe 1.

3.1 Agendové systémy

Mnoho organov, organizacii a inStiticii verejnej spravy pri beznych ¢innostiach vo svojej
posobnosti mé k dispozicii informacie, z ktorych niektoré (alebo ich c¢iastkové atribtty)
mozno oznacit’ za dopravné informacie.

Ciel'om NSDI je vytvorit’ systémové vizby, ktoré umoznia z jednotlivych definovanych
agend v informacnych systémoch tychto subjektov poskytovat’ v prospech Narodného
dopravného informa¢ného centra (NDIC) vybrané dopravné informacie (alebo ich niektoré
atributy zédsadne bez osobnych a inych citlivych udajov) najlepSie automaticky ako
vedl'ajsi produkt hlavnych ¢innosti a bez naroku na zvysenie administrativy.

Zber dopravnych informacii - agendove systemy
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Tam, kde prislusnd agenda konkrétneho typu tradu alebo inStitucie nie je podporena
informacnym systémom, bude systém na zber informacii vytvoreny v ramci realizacie
NSDI. Pri néaslednom vytvérani vlastného informac¢ného systému prislusného uradu alebo
inStitacie (pre Sirsiu podporu internych procesov) v buducnosti je nevyhnutné zapracovat’
aj funkcionalitu na prenos dopravnych informécii do NSDI. Detailny popis agendovych
systémov je uvedeny v prilohe 2.



3.2 Telematické systémy na nadradenej cestnej infrastruktire alIDS v krajskych
a vacésich mestach SR

V mnohych situaciach a procesoch schopnosti a moznosti ¢loveka (pracovnika niektorych
z organov, organizacii a institicii a pod.) postupne nahradzuji informacné systémy a
telematické aplikdcie. Je to najmd na priebezné, trvalé a nepretrzit¢ automatické
sledovanie, spracovanie a vyhodnocovanie udajov o dynamickych javoch, ako st napr.
charakteristiky meteorologickej situacie, charakteristiky dopravného prudu, pripadne
priame riadenie cestnej premavky v mestach a pod.

Cielom NSDI je integrovat maximum dat a informdcii z telematickych systémov a to
nezavisle na konkrétnom vlastnikovi alebo prevadzkovatelovi inteligentného dopravného
syst¢tmu. Budovanie jednotlivych telematickych systémov v doprave je investicne
nakladné. Preto je potrebné a maximalne efektivne poskytovat’ data z tychto systémov ¢o

.....

NSDI

V ramci realizdcie NSDI budua realizované konkrétne projekty telematickych aplikacii
priamo na existujicich alebo pripravovanych tusekoch dialnic, rychlostnych ciest a
kritickych usekov vybranej cestnej siete na zdklade schvalenych a pripravovanych
projektov spravcov cestnej infrastruktary. Je nevyhnutné dobudovat’ cestné meteorologické
stanice, kamerovy dohlad, systémy scCitania dopravy a sledovania charakteristik
dopravného prudu ako Standardné vybavenie komunikécii podl'a schvalenych Standardov.
Detailny prehl'ad telematickych systémov je uvedeny v prilohe 3.

Pre zmiernenie dopravnych problémov v krajskych a vidcSich mestach zatazenych
tranzitnou cestnou nakladnou dopravou, je potrebné realizovat’ parcidlne dopravné rieSenie
v podobe:

- odstraneni koliznych bodov cestnej infrastruktary s vyuZzitim prvkov inteligentnych
dopravnych systémov,

- stavebnych rieSeni pre preferenciu verejnej osobnej dopravy (vyhradené pruhy,
preferencia v krizovatkach a pod.),

- technickych rieSeni na podporu plynulosti a bezpecnosti dopravy (systémy
monitorovania, systémy inteligentnych krizovatiek, premenlivé dopravné znacky
a pod.).

V procese pripravy tohto programu bola vykonand zakladnd analyza dopravno-
prepravnych procesov (nehodovost’, Casté prerusovanie plynulosti dopravy, poskodzovanie
zivotného prostredia, intenzity dopravy) v jednotlivych krajskych a niektorych vécsich
mestach. Na zdklade analyzy boli vybrané mestd - Presov, KoSice, Poprad, Banska
Bystrica, Zilina, Tren&in, Prievidza, Ruzomberok, Martin, Nitra, Trnava, kde bude
potrebné riesit’ narastajiice dopravné problémy formou realizacie IDS. Vlastné rieSenie
bude vychddzat’ zo spracovanej projektovej a investorskej pripravy konkrétnych opatreni
ato najmid vpodobe budovania technoldgii a riadiacich dopravnych centier miest.
Dopravné informacie ztychto systémov budi integrované do Narodného dopravného
informa¢ného centra. Zakladné kartogramy charakterizujuce dopravné intenzity vo
vybranych mestach su v prilohe 4.

3.3 Dopravné informacie od vodicov

Vodi¢i maju vzdy najrychlejSie informacie o udalostiach s vplyvom na bezpecnost
a plynulost’ premavky na pozemnych komunikaciach a to bezprostredne po ich vzniku.
Tieto rychle informécie nie st vZdy presné a z objektivnych pri¢in nemézu vzdy poskytnat



prehl'ad o priebeznom vyvoji situdcie na mieste udalosti az po odstranenie problému
a obnovenie premavky. Detailny prehl'ad systému informacii od vodicov je v prilohe 5.

3.4 Narodné dopravné informacné centrum (NDIC)

Je centralnym technickym, technologickym, prevadzkovym a organizacnym pracoviskom
NSDI. Ide o operacné stredisko, ktoré 24 hodin denne a 7 dni v tyzdni zabezpecuje
spracovanie, vyhodnocovanie, overovanie a autoriziciu dopravnych informacii
a dopravnych dat.

Zabezpecenie nonstop prevadzky predpokladd okolo 15 az 20 opera¢nych pracovnikov.
V jednej zmene by malo byt k dispozicii 5 az 7 operatorskych pracovisk na plnenie
uvedenych uloh. Pracovisko bude vybavené velkoplosnym zobrazovacim zariadenim,
technologiou videokonferencie a d’alsSimi technologiami na komunikaciu a zdielanie dat.
Priestorové usporiadanie je zavislé na konkrétnom umiesteni pracoviska. Pre krizové
situacie sa odporuca pracovisko vybavit’ aj jednoduchym TV a rozhlasovym stidiom pre
trvalé alebo mimoriadne vysielanie dopravnych informacii.

Narodné dopravné informac¢né centrum:

- kontroluje kvalitu a spravnost’ poskytovanych dopravnych informacii a dopravnych
dat, prenos informacii od organov, organizdcii a inStitucii, v pripade neplnenia
povinnosti alebo metodického postupu problém riesi,

- zodpoveda za zjednotenie informdcii v pripade, Ze do systému pride o jednej udalosti v
rovnakom c¢asovom intervale z rovnakého miesta siete pozemnych komunikécii
rovnaka alebo podobna dopravna informacia,

- sleduje zivotny cyklus vyvoja udalosti az do ich ukoncenia a plného obnovenia
premavky, neautorizované alebo neuplné informacie dopliiuje o atribaty z d’alSich
zdrojov a vykonava ich overenie,

- poskytuje dopravné informacie a dopravné data vSetkym odberatel'om, zabezpecuje
prevadzku systémov na publikdciu a distribuciu dopravnych informacii a dopravnych
dat, prevadzkuje ostatné aplikacie asystémy NSDI, rie$i pripadné technické a
technologické problémy,

- vedie a spravuje archiv historickych dopravnych dat a informacii.

Dopravné data a dopravné informacie su priebeZzne a nepretrzite spracovavané
v redakénom dispecerskom systéme NDIC. Redakcény dispecersky systém NDIC je
modularnym informaénym systémom, ktory je mozné podla potrieb konkrétnej
implementacie rozSirovat o dalSie sucasti. Detailny prehl'ad systémov NDIC
a nadvézujucich aplikécii je v prilohe 6.



Narodné dopravné informacné centrum

| Subsystem zberu dopravnych informécii a dopravnych dat |

Rozhranie pre prijem dopravnych Rozhranie pre prijem dopravnych Rozhranie pre prijem dopravnych dat z DIC miest,
informacii z agendovych systemov dat z telematickych systemov riadiacich centier tunelov a usekov dialnic

| Subsystem pre spracovanie a vyhodnotenia dat a informacii

Agregacia dat Klasifikdcia dopravy Wypodet dojazdovych déb Wypodet predikcie dopravne| situdcie
| Subsysiem pre poskylovanie dopravnych informacii |

Komunikacné rozhranie Datove distribuéné rozhranie  Dopravny portal SluZba RDS-TMC Call centrum
pre IZ5 a CO pre zmluvnych parinerow pre telefonicke poskytovanie
dopravnych informacii

| Aplikécie pre dopravnich inZinierov |

Sratistiky Dopravng analyzy Exporty Presnd lokalizacia Analyza nehodovych lakalit

pre modelovanie dopravy  dopravinych nehdd  a ndvrh protinehodovich opatrenil
| Archiv dat a dopravnych irformacii | | Centralng evidencia pozemnych komunikacii |
Rozhranie pre pristup Evidencia knmunikécii,  Modul prehliedky  Modul evidencia Globéind
k historickym datam sifasti a prisluenstva komunikacii stavieb georeferentng siet

3.5 Distribucia a publikacia dopravnych informacii a dopravnych dat

Dopravné informacie a dopravné data v NSDI st po overeni, doplneni a autorizicii
vrealnom case automaticky alebo na pokyn operatora uvoliiované na distribiciu a
publikovanie. Hlavny prevadzkovatel NSDI zabezpecuje publikaciu dopravnych
informacii a dopravnych dat na Dopravnom portali Slovenskej republiky. V spolupraci so
Slovenskym rozhlasom prevadzkuje sluzbu RDS-TMC a prostrednictvom datovych
rozhrani poskytuje dopravné informécie a dopravné data verejnej sprave a na zaklade
zmluvy aj d’alSim odberatelom (média, ucastnici premavky, telekomunikacni operatori,
prepravcovia a dopravcovia, atd’.). Je mozné prevadzkovat’ aj call centrum s telefonickou
informacnou linkou pre verejnost. VsSetky dopravné informacie a dopravné data
z redakéného dispecerského systému NDIC, ktoré st ur¢ené na zverejnenie, sa publikuju a
distribuuji automaticky.

3.6 Presna lokalizacia dopravnych nehéd, sanacia nehodovych lokalit

Pre elimindciu dopravnych nehdd a sandciu nehodovych lokalit je potrebné vyhodnotit
nehodové useky na zdklade dlhodobého urovania presnych miest nehod.

V ramci realizacie NSDI je nevyhnutné vybavit’ vyjazdové vozidla Policajného zboru SR
pristrojom GPS pre presnt lokalizaciu dopravnych nehdd a mapovy SW na zobrazenie
lokalizovanej nehody priamo na komunikécii (v idedlnom pripade vratane ortofotosnimok).
Kazda vySetrovana dopravna nehoda ma v Standardnej evidencii nehod aj presna GPS



stiradnicu bodu stretu, klasifikaciu nehodového mechanizmu vzniku a plan miesta nehody
v elektronickej podobe.

Specialny modul NDIC zobrazuje nehody, umoziuje automaticky vypodet nehodovych
lokalit, a to vratane vycislenia spolocenskych a majetkovych S§kod sposobenych
dopravnymi nehodami, zostavenia kolizneho diagramu, z kataldgu protinehodovych
opatreni poskytuje néavrh rieSenia sanacie nehodovych lokalit a v ndslednom case
1 moznost’ vyhodnotenia u€innosti realizovanych opatreni.

3.7 Centralna evidencia pozemnych komunikacii

Centralna evidencia pozemnych komunikécii definuje povinnosti vlastnikov pozemnych
komunikacii vSetkych kategoérii v oblasti evidencie pozemnych komunikécii, ich sucasti a
prislusenstva a to na baze informacnych technologii a elektronickej komunikécie
zabezpecenej elektronickym podpisom vratane jednotnej metodiky a procesného postupu
evidencie informacii o komunikaciach, ich sucastiach a vybaveni pre jednotlivé kategorie
komunikacii. Nad tymito datami sa vytvara jednotnd georeferen¢na siet pozemnych
komunikacii Slovenska, ktorad sluzi pre jednotny postup georeferencovania javov, udalosti
a objektov nielen pre verejnu spravu.

3.8 Program EASYWAY - vyskumna a vyvojova podpora

Pre nové planovacie obdobie na roky 2007 — 2013 pokracuje Eurdpska komisia vo
vyskumnej a vyvojovej podpore riesenia IDS formou programu EASYWAY. Program
EASYWAY je prioritne zamerany na podporu implementacie inteligentnych dopravnych
systétmov v cestnej doprave ana rieSenie eurdpskych Studii zameranych na oblast
informacnych a komunikacnych technologii v cestnej doprave. Eurdpsky program
EASYWAY nadvédzuje na AkEny plan IDS, ktory v sacasnosti pripravuje EK.
V podmienkach Slovenska sa v programe EASYWAY hlavnd pozornost’ zameria na tieto
implementacné a regionalne projekty:

- implementacia monitorovacich technologii na kritickych usekoch dial'nice D1 a D2 a
vybudovanie uceleného systému sledovania charakteristik dopravného prudu na
vybranej nadradenej cestnej sieti,

- e-call nadzové volanie s lokalizaciou,

- cezhrani¢né prepojenie dopravnych informaénych centier a zabezpeCenie cezhranicne;j
vymeny informadcii so susednymi Statmi,

- plany riadenia cestnej premavky na obchadzkovej trase Dunajského koridoru,

- systétm sledovania prepravy nebezpecného acitlivého tovaru na Slovensku
s prepojenim do systémov okolitych Statov,

- zvySenie bezpecnosti na kritickych nehodovych lokalitach s vyuzitim IDS,

- informacné sluzby pre vodic¢ov dial’kovej ndkladnej dopravy na sieti TEN-T,

- modelovanie spravania sa vodica v neStandardnych situdcidach ako podklad pre
zriadenie testovacieho laboratoria,

- inteligentné navigacné systémy a vyuzitie systému GALILEO v doprave.

4. Legislativa

Uspesna realizacia NSDI je podmienend nevyhnutnou tpravou platnej legislativy, ktora
jednoznacéne zadefinuje Ze:

- Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR alebo nim poverena osoba spravuje a
prevadzkuje Narodny systém dopravnych informacii.
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- Narodny systém dopravnych informacii obsahuje dopravné informacie adata o
aktudlnej situacii na pozemnych komunikaciach, ktoré maju vplyv na bezpecnost a
plynulost’ premavky.

- Policajny zbor SR, Hasi¢sky a zachranny zbor, Integrovany zachranny systém, zlozky
krizového riadenia a civilnej ochrany, spravcovia komunikacii, cestné spravne organy,
colnd sprava, mestskd a obecna policia, vlastnici inzinierskych sieti, horska sluzba,
SHMU, prepravcovia nadmernych a nadrozmernych nakladov, podniky povodia a
vodopravne organy, prevadzkovatelia alebo spravcovia telematickych aplikacii,
dopravnych riadiacich centier miest, riadiacich centier tunelov, riadiacich centier
dialnic alebo usekov dial'nic a koncesiondr vyberu myta st povinni poskytovat’ do
NSDI informéacie o aktualnej dopravnej situacii vo svojej pdsobnosti.

- Vramci NSDI je vedend Centralna evidencia pozemnych komunikacii a Centralna
evidencia uzavierok.

- Dopravné data z elektronického myta je mozné vyuzit’ v prospech NSDI na sledovanie
a vyhodnocovanie charakteristik dopravného pradu.

- NSDI je otvoreny systém a poskytovanie informdcii pre jednotlivé aplikacie, ich
vyuzivanie je bezplatné.

- Vykonavaci predpis stanovi druh dopravnych informécii a dopravnych dat, ktoré maju
vplyv na bezpecnost’ a plynulost’ premavky, spdsob zberu informacii a dat, sposob
prenosu do NSDI, format dopravnych informdcii a dopravnych dat a spdsob ich
zverejiiovania.

Legislativna tprava bude zabezpecend v rdmci pripravovaného nového cestného zakona.

5. Hlavny prevadzkovatel’ NSDI

Na zéklade skusenosti zeurdopskych krajin a doporuceni EK by hlavnym
prevadzkovatelom NSDI vratane NDIC, ako centralneho pracoviska, mala byt centralna
organizécia verejnej spravy (rozpoctova, resp. prispevkova organizécia rezortu dopravy),
ktord ma vo svojej posobnosti zabezpeCovanie a vykon tloh s pésobnost’ou pre celu siet
pozemnych komunikécii, napr. vedenie centrdlnej evidencie pozemnych komunikécii,
prevadzkovanie expertnych aplika¢nych systémov hospodarenia s vozovkami a mostami a
pod. Teoreticky to moze byt aj novo zaloZeny subjekt, avSak z hladiska efektivneho
hospodarenia s finanénymi prostriedkami a majetkom $tatu je vhodnejsie vyuzit’ niektoru z
existujucich organizacii rozSirenim alebo doplnenim jej hlavného predmetu cinnosti.
Navrhuje sa, aby prevadzkovatel'om NSDI bola Slovenska sprava ciest.

6. Financovanie programu

Zakladnou podmienkou uspesnosti programu je zabezpecenie primeraného financovania a
zabezpecenie efektivneho vynakladania verejnych zdrojov, ktoré st hlavnym zdrojom
financovania programu.

Financovanie programu je zaloZené na:

- efektivnom vynakladani verejnych aj sukromnych zdrojov,

- nezvySovani narokov na verejné financie nad ramec navrhu $tatneho rozpoctu na
rok 2009 a vychodisk rozpoctu na roky 2010 a 2011,

- zabezpeCeni financovania konkrétnych projektov v ramci schvalenych limitov
dotknutych rozpoctovych kapitol na prislusny rozpoctovy rok,
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- viaczdrojovom financovani — $tatny rozpocet, fondy EU, zdroje podnikatel'ského
sektora.

Finan¢ny model programu vychddza z navrhu Narodného strategického referen¢ného
ramca SR na roky 2007 — 2013 a Opera¢ného programu Doprava a pripravovaného
zapojenia SR do rieSenia europskeho programu EASYWAY.

Celkové naroky na financovanie programu st vo vyske 131,53 mil. Euro (3 962, 45 mil.
Sk) a zékladna Struktira financovania programu je uvedena v nasledujucej tabul’ke.

Celkom EU SR Podn. sektor

Program podpory rozvoja IDS
mil.€ mil. Sk mil.€ mil. Sk | mil.€ | mil. Sk | mil.€ | mil. Sk

Narodny systém dopravnych

informacii"? 92,59 |2789,37 | 78,70 | 2370,96 | 13,89 | 418,41 0 0
IDS vo vybranych mestach SRY 30,86 929,69 | 26,23 790,24 | 4,63 | 139,45 0 0
EASYWAY? 8,08 243,39 1,62 48,68 0,83 | 2497 | 5,63 | 169,73
Spolu 131,53 | 3962,45 | 106,55 | 3209,88 | 19,35 | 582,83 | 5,63 | 169,73

V' Financované z OPD na obdobie 2007 — 2013 v pomere EU:SR, 85%:15 %

2y prilohe 7 je uvedeny odborny odhad na vybrané agendové systémy a telematické aplikdcie podla Stidie
SsC

3 Ndklady na 1. fazu programu EASYWAY na obdobie 2007 — 2010 podla pripravovaného rozhodnutia EK

Samotny model financovania nepredpokladd zvySené naroky na S$tatny rozpocet. Ako
vyplyva z predchadzajicej tabulky financné prostriedky z europskych fondov (Operacny
program Doprava, program EASYWAY) su vo vyske 106,55 mil. Euro (3 209,88 mil. Sk),
predstavuji hlavny zdroj financovania programu (81,01 %), Statny rozpocet sa podiel’a na
financovani programu vo vyske 19,35 mil. Euro (582,83 mil. Sk), ¢o predstavuje 14,71 %
podiel na financovani programu. Podnikatel'sky sektor sa na financovani podiela
objemom 5,63 mil. Euro (169,73 mil. Sk), ¢o predstavuje 4,28 % podiel na financovani
programu.

Konkrétna forma, spdsob, zdroje, ¢asova nadvédznost’ a nevyhnutnd vyska finanénych
prostriedkov na jednotlivé projekty budu konkretizované postupne vo vidzbe na ich
rozpracovanie.

Financny model obsahuje len ndklady na realizaciu prisluSnych opatreni a neobsahuje
prevadzkové néklady fungovania realizovanych opatreni v rutinnej prevadzke. Vycislenie
prevadzkovych nakladov vyplynie zo §tudii realizovatelnosti, ktoré sa buda priebezne
vypracovavat’ ku konkrétnym projektom.

Odborny odhad ekonomickych nakladov vybranych projektov agendovych systémov
a telematickych aplikacii NSDI je uvedeny v prilohe 7.

Realizacia konkrétnych opatreni zameranych na implementaciu inteligentnych dopravnych
systétmov vo vybranych mestich bude hradenad z prostriedkov Operaéného programu
Doprava a nebude mat’ priamy dopad na rozpocty obci a samospravnych krajov.

Navratnost' vlozenych prostriedkov bude posudzovana v ramci komplexného projektu
vytvorenia Narodného systému dopravnych informacii, ktory MDPR SR predlozi cestou
Riadiaceho organu pre Operacny program Doprava Eurdpskej komisii v roku 2009.
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7. Koordinacia programu

Navrhovany program predpokladd pri priprave a vlastnej realizacii tizku spolupracu
viacerych ministerstiev vratane rdznych organizacii a institlicii vich poOsobnosti. Na
zabezpecenie koordinacie programu bude preto nevyhnutné zriadit’:

- Riadiaci vybor realizacie NSDI (riadiaci vybor) na urovni $tatnych tajomnikov MDPT
SR, MV SR, MZ SR a MZP SR, ktori budi zainteresovani do pripravy a realizacie
konkrétnych projektov IDS,

- projektovy tim zlozeny zvykonnych pracovnikov prislusSnych ministerstiev,
organizacii a rezortnych institicii podiel'ajicich sa na priprave a rieSeni konkrétnych
projektov NDSI (napr. NDS, a.s., SSC, HaZZ, ISZ a pod.),

- funkciu koordinatora realizacie NSDI, ktory bude koordinovat’ postup prac, pravidelne
informovat’ riadiaci vybor o postupe realizacie programu a zabezpecovat' plnenie
prijatych rozhodnuti a opatreni riadiaceho vyboru.

Nevyhnutnd bude tieZ spolupréca s regiondlnou a obecnou samospravou a podnikatel'skym
sektorom, ktord bude zabezpefovana prizyvanim ich zastupcov na zasadania projektového
timu, pripadne aj riadiaceho vyboru.

Prioritnou tlohou riadiaceho vyboru bude odstranovanie prekazok, ktoré spomal’uja, resp.
neumoznuju realizovat’ jednotlivé opatrenia podpory rozvoja IDS na Slovensku a vytvaraji
prekazky pre postupnu realizaciu jednotlivych projektov. Jeho tlohou bude tiez navrhovat
konkrétne opatrenia zamerané na podporu a urychlenie realizécie jednotlivych projektov.
Cinnost’ riadiaceho vyboru bude smerovand aj na kontrolu efektivneho vynakladania
finan¢nych prostriedkov na pripravu a zabezpecenie realizacie programu.

Posobnost’ projektového timu ajeho cinnost bude smerovana na vzijomny prenos
informdcii medzi jednotlivymi zainteresovanymi ministerstvami a inStitciami, na
koordinaciu c¢innosti konkrétnych pracovnych timov ana odstraiiovanie pripadnych
duplicitnych rieSeni, ktoré sa v procese realizacie programu moézu vyskytnit’.

8. Harmonogram realizacie programu

Predbezny navrh harmonogramu realizicie projektu je uvedeny v nasledujucej tabulke.
Celkové obdobie na realizaciu projektu Narodného systému dopravnych informadcii sa
predpokladd do 31.12.2013.

Jednotlivé Casti v§ak budu uvadzané do prevadzky vzdy po ich dokonceni tak, ze zhruba uz
po 12-18 mesiacoch bude Narodny systém dopravnych informécii schopny poskytovat
prvé cCiastkové vysledky v prospech motoristickej verejnosti, verejnej spravy a vsetkych
d’al$ich odberatel'ov dopravnych informadcii a dopravnych dat.

S .. | zahajenie | ukoncenie
zahéjenie | ukoncenie | . ;
implemen- | implemen-

Projekt Popis tloh realizacie | realizacie thcie fes

pocet mesiacov po zahéjeni realizécie projektu NSDI

Realizacia univerzalneho internetového Vlybudovanie nového
systému pre zber dopravnych informécii internetového systému
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- .. | zahdjenie | ukoncenie
zahajenie | ukoncenie | ; ;
. o S .. .| implemen- | implemen-
pocet mesiacov po zahéjeni realizécie projektu NSDI
Implementacia
Implementacia PZ SR Univerzélneho systému 6 12
pre Policajny zbor SR
Implementacia
Implementacia HaZZ SR Unlverzgvlneho systemu 6 12
pre Hasi¢sky
a zichranny zbor SR
Implementécia
Implementacia Mestskej a obecnej policie Unlverzalngho systen]u 12 18
pre mestské a obecné
policie
Implementacia
Implementécia vlastnici a spravcovia Univerzalneho systému
Imple -~ P pre vlastnikov 18 24
inzinierskych sieti . S
a spravcov inZinierskych
sieti
Uprava systému CoordCom pprava N x!stUJuceh'o 0 12
informaéného systému
Implementécia pre zlozky krizového riadenia | Implementacia upravy
. . . , ) 12 18
a zachrannu zdravotnicku sluzbu systému CoordCom
Realizacia Centralnej evidencie uzavierok Vybugiovanle nového
: e centralneho 0 12
a obmedzenia obecného uZivania . . .
internetového systému
Implementacia
Implementécia pre cestné spravne organy Centrélnej evidencie 12 24
uzavierok
Pilotné testovanie on-line sledovania
nadrozmernych a nadmernych, popripade Pilotné testovanie 18 24
nebezpeénych nakladov
Uprava alebo realizacia centralneho Uprava eX'StUJUC?hO
: . ] o .. | alebo vybudovanie
internetového systému Zimnej spravodajskej . . A 6 18
; . N nového systému Zimne;
sluzby pre sprévcov komunikacii s
spravodajskej sluzby
Implementécia centralneho internetového Implementacia systému
systému Zimnej spravodajskej sluzby pre Zimnej spravodajskej 18 24
spravcov komunikacii sluzby
Implementécia centralneho internetového Implementacia svstému
systému Oprév a UdrZby pre spravcov plementacia sy 18 24
S Oprav a Udrzby
komunikacii
Realizacia systému informacii z povodia pre | Realiz&cia nového
podniky povodia, vodopravne Urady internetového systému 18 24
a povodiové organy informacie z povodia
Implementacia systému informéacii z povodia Implementacia svstému
pre podniky povodi, vodopravne urady impremen yste 24 30
L informacii z povodni
a povodniové organy
Realizacia Jednotného cestného o .
. . . Realizacia nového
meteorologického systému pre vSetkych L
A Lo meteorologického 0 18
uzivatelov verejnej spravy f
systému
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Projekt

Popis tloh

zahéjenie
realizacie

ukoncenie
realizacie

zahajenie
implemen-
tacie

ukoncenie
implemen-
tacie

pocet mesiacov po zahéjeni realizécie projektu NSDI

realizacia nového

Realizacia Jednotného videosystému systému a integrécia 0 24
obrazovych dat
Realizacia komunikacnych rozhrani pre Reallza_mav , ,
e el . komunikacnych rozhrani
zdielanie dét s riadiacimi centrami tunelov, e zdielanie 0 24
riadiacimi centrami Usekov dialnic p . .
A L - dopravnych dat
a s dopravnymi informaénymi centrami miest L .
a dopravnych informécii
Realizacia komunikacnych rozhrani Real|za.10|av , ,
. o - . komunika&nych rozhrani
a integracie dat z technolégii sledovania cha- . "
- . . o pre integréciu 18 36
rakteristik dopravného prudu, s€itania g .
. . dopravnych dat
dopravy a detekcie kolon . -~
z uvedenych technoldgii
Realizacia
- I . komunikacného
Realizacia komunikaCného rozhrania pre . -
v "y . rozhrania pre vyuZitie 18 24
vyuzitie dat z elektronického myta . S
dét z elektronického
myta
L Realizacia komplexu
Realizacia NDIC systémov NDIC 0 36
s o G . Realizacia rozsirenia
Realizacia rozSirenia centralnej evidencie R
; S centralnej evidencie 12 36
cestnych komunikacii . Wp
cestnych komunikécii
Realizacia systému od vodicov Reagllzama systému od 0 12
vodicov
- . L . Realizacia presnej
rF]{:ﬁgczjama presnej lokalizacie dopravnych lokalizacie dopravnjch 12 3
nehod
Realizacia inteligentnych dopravnych odla
systémov na existujlcich Usekoch diafnic realiz4cia inteligentnych poc
p . RPN . . konkrétnych 60
a rychlostnych komunikacii vratane prenosu | dopravnych systémov roicktov
informéacii do NDIC pro)
Realizacia riadiacich centier miest a odla
inteligentnych dopravnych systémov na realizcia inteligentnych poc
, G . . . . konkrétnych 36
pozemnych komunikéciach miest vratane dopravnych systémov roiektov
prenosu informéacii do NDIC proj
podfa
EASYWAY RieSenie projektu konkrétnych 24

projektov




Pouzité skratky

CONNECT Eurdpsky vyskumny projekt financovany z prostriedkov TEN-T v rokoch 2000 — 2006 (zamerany na
rieSenie a implementaciu IDS v cestnej doprave)

DIC Dopravné informacéné centrum

GALILEO Eurdpsky satelitny program

EASYWAY Eurdpsky vyskumny program financovany z prostriedkov TEN-T v rokoch 2007-2013 (zamerany na
rieSenie a implementaciu IDS v cestnej doprave)

EFRR Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

HDP Hruby domaci produkt

HaZZ SR HasiCsky a zachranny zbor SR

IDS Inteligentné dopravné systémy

IKT Informacné a komunikacné technoldgie

1ZS Integrovany zachranny systém

NDS, a.s. Narodna dial'ni¢na spolocnost,, a.s.

NDIC Narodné dopravné informacné centrum

NSDI Narodny systém dopravnych informacii

OPD Operacny program Doprava

PZ SR Policajny zbor SR

RDS-TMC Radiové vysielanie dopravnych informacii

SSC Slovenska sprava ciest

TEN-T Transeurdpske dopravné siete

TERN Transeurdpska cestna siet’



