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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 996/2010
z 20. oktébra 2010

o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruseni smernice 94/56/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na
jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretelom na ndvrh Eur6pskej komisie, (4)

so zreteflom na stanovisko
a socidlneho vyboru (1),

Eur6pskeho  hospodarskeho

po porade s Vyborom regionov, ()

so zrete[om na stanovisko Eurépskeho dozorného tradnika pre
ochranu tdajov (3),

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom (3),
kedze:

(1) V Eurépe by sa mala zabezpecit vieobecne vysokd
troven bezpecnosti civilného letectva a vsetko usilie by
sa malo vynalozit v zdujme zniZenia poctu nehod
a incidentov s cielom zabezpecit doveru obcanov
v leteckd dopravu.

(2)  Promptné vysetrenie nehdéd a incidentov v civilnom
letectve zlepdi leteckil bezpecnost a pomodze zabranit
vzniku nehod a incidentov.

(3)  Podévanie sprdv, analyza a rozsirovanie zisteni
o incidentoch suvisiacich s bezpe¢nostou st zdsadne 7)
dolezité pre zlepSenie bezpecnosti v letectve. Komisia
by preto mala predloZit ndvrh na reviziu smernice Eurp-

(") Stanovisko z 27. médja 2010 (zatial neuverejnené v dradnom vest-
niku).

(3 U.v. EU C 132, 21.5.2010, s. 1.

(}) Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 21. septembra 2010 (zatial neuve-
rejnend v dradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 11. oktébra *
2010. ¢)

U.v,
U. v.

skeho parlamentu a Rady 2003/42/ES z 13. jina 2003
o hlaseni udalosti v civilnom letectve (*) do 31. decembra
2011.

Jedinym cielom bezpecnostnych vysetrovani by mala byt
prevencia vzniku nehod a incidentov v budicnosti bez
toho, aby sa urcovali vinnici alebo zodpovednost.

Mal by sa zohladnit Dohovor o medzindrodnom
civilnom letectve podpisany 7. decembra 1944
v Chicagu (dalej len ,Chicagsky dohovor®), ktorym sa
ustanovuje vykondvanie opatreni potrebnych na zaistenie
bezpecnej prevadzky lietadiel. Zohladnit by sa mala
najmd priloha 13 k Chicagskému dohovoru a jej
neskorsie zmeny a doplnenia, ktorymi sa stanovuji
medzindrodné normy a odportcané postupy vysetrovania
leteckych nehod a incidentov, ako aj pojmy §tat zdpisu
do registra, $tit prevadzkovatela, $tit projektu, S$tat
vyroby a $tdt miesta udalosti, ktoré sa v iom pouzivaja.

Podl'a medzindrodnych noriem a odporticanych postupov
stanovenych v prilohe 13 k Chicagskému dohovoru by
za vySetrovanie nehod a vdznych incidentov mal byt
zodpovedny $tit, v ktorom dojde k nehode alebo
vaznemu incidentu, alebo §tit zdpisu do registra, ak
miesto nehody alebo vazneho incidentu sa nedd
s kone¢nou platnostou urc¢it ako tzemie niektorého
Stétu. Stdt moze poverit dlohou vedenia vysetrovania
iny 3tit alebo poZziadat o jeho pomoc. Bezpecnostné
vySetrovania v Unii by sa mali viest podobne.

Skiisenosti  ziskané z vykondvania smernice Rady
94/56/ES z 21. novembra 1994, ktorou sa stanovujii
zakladné principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie nehod
a incidentov v civilnom letectve (°), by sa mali vyuzif na
zlepSenie efektivnosti vySetrovania a prevencie nehod
a incidentov v civilnom letectve v Unii.

EU L 167, 4.7.2003, s. 23.
ES L 319, 12.12.1994, s. 14.
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(®)

(10)

(11)

(12)

(13)

Mali by sa zohladnit zmeny intituciondlneho
a regula¢ného ramca, ktorymi sa spravuje bezpecnost
civilného letectva v Unii a ktoré sa uskutocnili od prijatia
smernice 94/56[ES, a najmd zriadenie Eurdpskej agentdry
pre bezpecnost letectva (dalej len ,EASA®). Zohladnit by
sa mal aj aspekt Unie tykajici sa bezpe¢nostnych odpo-
racani vzhladom na to, Ze bezpecnost letectva je na
trovni Unie ¢oraz viac regulovana.

EASA vykondva v mene ¢lenskych $tatov funkcie a alohy
§taitu  projektu, vyroby a registricie, pokial ide
o schvidlenie projektovania podla Chicagského dohovoru
a jeho priloh. Preto by mala byt vitand dcast agentiry
EASA v stilade s prilohou 13 k Chicagskému dohovoru
na bezpecnostnom vySetrovani, aby tak v rdmci svojich
pravomoci prispela k jeho efektivnosti a zabezpecila
bezpecnost projektovania lietadla bez toho, aby sa tym
ovplyvnila nezavislost vysetrovania. Podobne by mali byt
na bezpecnostné vySetrovania prizvané aj vndtroStitne
organy civilného letectva.

Z dovodu zodpovednosti v oblasti bezpe¢nosti by osoby
uréené agentirou EASA a vndtro§titne orgdny civilného
letectva mali mat pristup k informdcidm relevantnym pre
hodnotenie t¢innosti bezpecnostnych poziadaviek.

S cielom zabezpecit lepsiu prevenciu nehdd a incidentov
v letectve by sa EASA mala podielat v spoluprici
s prislusnymi organmi aj na vymene a analyze informéci
v rdmci systémov nahlasovania udalost{ v stlade so smer-
nicou 2003/42[ES, pricom je potrebné zabranit akému-
kolvek konfliktu zdujmov. Tieto informdcie by mali byt
chrdnené pred neoprdvnenym pouzitim alebo zverej-
nenim.

Uznava sa, Ze last EASA a prislusnych orgdnov ¢len-
skych $titov na vymene a analyze informdcii, na ktoré sa
vztahuje smernica 2003/42/ES, by mohla mat pozitivny
vplyv na bezpecnostné vySetrovanie prostrednictvom
online pristupu k relevantnym informdcidm tykajiicim
sa bezpe¢nosti nachddzajiicim sa v centrdlnom registri
informécii o udalostiach v civilnom letectve.

Rozsah bezpecnostnych vySetrovani by mal zdvisiet od
poznatkov, ktoré sa mozu z takychto vySetrovani ziskat
v zdujme zlepSenia bezpecnosti letectva, pricom sa
obzvldst zohladfiuje potreba nakladovo efektivneho
pouzitia zdrojov na vySetrovanie v Unii.

Bezpecnostné vysetrovanie nehod a incidentov by malo
byt vedené nezdvislym orgdnom bezpecnostného vyset-
rovania alebo pod jeho kontrolou, aby sa zabranilo konf-

(15)

(16)

17)

(18)

(20)

liktu zdujmov a pripadnému vonkajSiemu zdsahu pri
urovani pri¢in udalosti, ktoré si predmetom vyset-
rovania.

Orgény bezpecnostného vysetrovania maji  dolezitd
tlohu v procese bezpecnostného vySetrovania. Ich praca
mé klicovy vyznam pri stanovovani pri¢in nehody alebo
incidentu. Je preto nevyhnutné, aby mohli viest vy3etro-
vania Gplne nezdvisle a aby mali k dispozicii finan¢né
a ludské zdroje potrebné na vedenie wcinnych
a efektivnych vySetrovani.

Kapacita orgdnov bezpe¢nostného vysetrovania ¢lenskych
§ttov by sa mala posilnit a zlepSenie spoluprdce medzi
nimi je nevyhnutné, aby sa zlepsila efektivnost vysetro-
vania a prevencia nehdd a incidentov v civilnom letectve
v Unii.

V eurépskom kontexte by sa mala uznat a posilnit koor-
dinacnd tloha orgdnov bezpe¢nostného vysetrovania, aby
sa v oblasti bezpeCnosti letectva vytvorila pridand
hodnota, prostrednictvom rozvinutia uZ existujlcej
spoluprice medzi tymito orgdnmi a dostupnymi vysetro-
vacimi zdrojmi clenskych $tatov, ktoré by sa mali
vyuzivat ¢o najefektivnejSie. Toto uznanie a posilnenie
by sa mohlo najlepsie dosiahnut zriadenim Eurdpskej
siete organov bezpe¢nostného vysetrovania v civilnom
letectve (dalej len ,siet”), ktord by mala mat jasne vyme-
dzent dlohu a povinnosti.

Siet by mala realizovat svoje koordina¢né ¢innosti trans-
parentnym a nezdvislym sposobom a Unia by ju mala
aktivne podporovat.

Ciele tohto nariadenia je mozné lepsie dosiahnutf spolu-
pracou s tretimi krajinami, ktorym by sa mohlo umoznit
podielat sa na prici v rdmci siete vo funkcii pozorova-
telov.

Pretoze je dolezité zarucit jasné pravomoci pri bezpec-
nostnych vySetrovaniach, ¢lenské staty by mali v stlade
s platnymi prédvnymi predpismi, ktoré sa vztahuji na
pravomoci orgdnov zodpovednych za stdne vysetro-
vania, a v pripade potreby v tzkej spoluprici s tymito
orgdnmi zabezpecit, aby orgdny zodpovedné za bezpec-
nostné vysetrovanie mohli plnit svoje dlohy v ¢o najlep-
$ich podmienkach v zdujme bezpeénosti letectva. Orgény
zodpovedné za bezpe¢nostné vysetrovanie by preto mali
mat okamzity a neobmedzeny pristup k miestu nehody
a mali by sa im spristupnit vietky prvky, ktoré sa
potrebné na splnenie poziadaviek bezpecnostného vy-
Setrovania, bez toho aby sa ohrozili ciele sidneho vyse-
trovania.
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(21)  Efektivne bezpe¢nostné vySetrovanie je mozné iba vtedy, vatelom pri zistovan{ pri¢in nehody, pricom by sa zlep-

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(29)

ak sa riadne zachovaji dolezité dokazové materidly.

Systém bezpecnosti civilného letectva sa opiera o spitnt
vizbu a ponaucenia ziskané z nehod a incidentov, ktoré
vyzadujii prisne uplatilovanie pravidiel tykajiicich sa
dovernosti, aby tieto cenné zdroje informdcii boli aj
v budiicnosti k dispozicii. V tomto kontexte by sa citlivé
bezpe¢nostné informdcie mali nalezite chranit.

Z nehody vyplynti viaceré rozdielne a niekedy konfliktné
verejné zdujmy, ako je prevencia budicich nehod
a riadny vykon spravodlivosti. Tieto zdujmy prekracujt
rdmec individudlnych zdujmov zainteresovanych strin
a rdmec konkrétnej udalosti. Na zarucenie vSeobecného
verejného zdujmu je potrebnd spravna rovnovdha medzi
vietkymi zdujmami.

Systém civilného letectva by mal rovnako podporovat
nerepresivne prostredie ulahcujice spontdnne nahlaso-
vanie udalosti a tym napomdhat rozvoju zdsady tzv.
kultiry spravodlivosti.

Informécie, ktoré poskytne osoba v rdmci bezpecnost-
ného vysetrovania, by sa nemali pouZit proti tejto osobe,
za  plného  reSpektovania  dstavnych  principov
a vnutrodtatneho préva.

Clenské stity by mali mat moznost obmedzit pripady,
v ktorych sa moéze rozhodniit o zverejneni informdcif
ziskanych pocas bezpecnostného vysetrovania bez toho,
aby to ovplyvnilo bezproblémové fungovanie systému
stidnictva.

Z hladiska prevencie nehdd a incidentov je dolezité, aby
sa  prislusné informdcie, najmd  vritane  sprav
a bezpecnostnych odportcani z vysetrovani poskytovali
v ¢o najkratSom Case.

Bezpecnostné odpordcania vyplyvajice z vySetrovania
nehod alebo vdznych incidentov alebo z inych zdrojov,
napriklad bezpecnostné stadie, by mal vzdy posidit
prislusny orgdn a podla okolnosti by sa malo na zdklade
nich konat, aby sa zabezpecila vhodnd prevencia nehod
a incidentov v civilnom letectve.

Mal by sa stimulovat pokrok vo vyskume v oblasti urco-
vania polohy v redlnom case a pristup k informacidm
z letovych zapisovacov bez toho, aby museli byt fyzicky
pritomné, s cielom zlepsit prostriedky dostupné vysetro-

(30)

(31)

(32)

(35)

Sila aj schopnost predchddzat opakujicim sa incidentom.
Takyto vyvoj by znamenal vyznamny pokrok v oblasti
bezpecnosti letectva.

Skisenosti ukdzali, Ze niekedy je ndro¢né rychlo ziskat
spolahlivé zoznamy oso6b na palube lietadla a Ze je
takisto dolezité stanovit lehotu, v rdmci ktorej je
mozné ziadat takyto zoznam od leteckej spolocnosti.
Okrem toho by udaje v tychto zoznamoch mali byt
chrénené pred neopravnenym pouzivanim alebo poskyt-
nutim. Podobne st potrebné informdacie o nebezpecnom
tovare na palube lietadla, ktoré sa stalo dcastnikom
nehody, aby sa tym minimalizovali rizikd pre bezpec-
nostnych vysetrovatelov na mieste nehody.

Naésledne po leteckej nehode nie je lahké rychlo ndjst
vhodnd kontaktnii osobu, ktorej by sa poskytli infor-
mécie o pritomnosti pasaziera na palube. PasaZieri by
preto mali maf moznost urcit takito kontaktnd osobu.

Mala by sa riadne stanovit pomoc obetiam leteckych
nehdd a ich pribuznym.

Sposob, akym riesia nehodu a jej dosledky ¢lenské staty
a letecké spolo¢nosti, je velmi dolezity. Clenské $tity by
mali mat v tejto stvislosti vypracovany ntdzovy plin
stanovujlici najmd  zdchrannti  sluzbu na letisku
a pomoc obetiam leteckych nehod a ich pribuznym. Aj
letecké spolo¢nosti by mali mat pldn pomoci obetiam
leteckych nehod a ich pribuznym. Osobitnt pozornost
by bolo potrebné venovat podpore poskytovanej obetiam
a ich pribuznym, ako aj ich zdruzeniam a komunikdacii
S nimi.

Pri uplatiiovani tohto nariadenia by sa mali riadne
dodrziavat pravidld tykajice sa pristupu k tdajom, spra-
covania tidajov a ochrany osob ustanovené v prislusnych
pravnych aktoch Unie.

Sankcie by mali umoznit sankcionovat kazdého, kto
v rozpore s tymto nariadenim zverejni informdcie chré-
nené tymto nariadenim, kladie prekdzky ¢innosti organu
bezpe¢nostného vysetrovania tym, Ze brdni vySetrova-
tefom vo vykone ich dloh alebo odmieta poskytnit
uzitoéné zdznamy, dolezité informdcie a dokumenty,
ukryva ich, meni alebo ni¢i, alebo neinformuje prislusné
orgdny o nehode alebo viznom incidente napriek tomu,
Ze ma o tejto skutocnosti informdcie.
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(36)  Kedze ciel tohto nariadenia, a to ustanovenie spolo¢nych
pravidiel v oblasti bezpe¢nostného  vySetrovania
v civilnom letectve, nie je mozné uspokojivo dosiahnut
na trovni c¢lenskych statov, ale z dovodu jeho celoeurdp-
skeho rozsahu a doésledkov ich mozno lepsie dosiahnut
na trovni Unie, moZe Unia prijat opatrenia v stlade so
zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej
tnii. V stlade so zdsadou proporcionality podla uvede-
ného ¢ldnku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevy-
hnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(37)  Smernica 94/56/ES by sa preto mala zrusit.

(38)  Ministerskym vyhldsenim o gibraltdrskom letisku, ktoré
vzislo z prvého stretnutia ministrov féra pre dialég
o Gibraltari, ktoré sa konalo 18. septembra 2006
v Cérdobe, sa nahradi spoloéné  vyhldsenie
o gibraltirskom letisku z 2. decembra 1987
z Londyna, pricom splnenie vietkych jeho poziadaviek
sa bude povazovat za splnenie poziadaviek vyhldsenia
z roku 1987,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

1. Ucelom tohto nariadenia je zlepsenie bezpecnosti letectva
zaistenim vysSej efektivnosti, rychlosti a kvality bezpe¢nostnych
vySetrovani v eurdpskom civilnom letectve, ktorého jedinym
cielom je prevencia vzniku nehdd a incidentov v buddcnosti
bez toho, aby sa urcovali vinnici alebo zodpovednost, a to aj
prostrednictvom zriadenia Eurdpskej siete orgdnov bezpecnost-
ného vySetrovania v civilnom letectve. Ustanovuji sa nim tiez
pravidld tykajice sa v€asného spristupiiovania informdcii, ktoré
sa tykaji vietkych osob a nebezpeéného tovaru na palube
lietadla, ktoré malo nehodu. Cielom je tiez zlepsit pomoc
obetiam leteckych nehod a ich pribuznym.

2. Uplatiiovanim tohto nariadenia na gibraltirske letisko nie
je dotknuté prislusné pravne postavenie Spanielskeho kralovstva
a Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného [rska, pokial
ide o spor tykajici sa zvrchovanosti nad tizemim, na ktorom sa
toto letisko nachddza.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na dcely tohto nariadenia sa uplatiiuji tieto vymedzenia

pojmov:

1. ,nehoda“ je udalost spojend s prevadzkou lietadla, ku ktorej
v pripade lietadla s posddkou pride od okamihu, ked
akdkolvek osoba vstipila na palubu lietadla s timyslom

realizovat let, do okamihu, ked vSetky takéto osoby
z lietadla vystapili, alebo v pripade lietadla bez posidky
od okamihu, ked je lietadlo pripravené na pohyb na
Ulely realizcie letu, do okamihu, ked sa lietadlo zastavi
na konci letu a vypne sa primdrny pohonny systém, pricom
pocas tejto doby:

a)

9

doslo k smrte[nému alebo vdznemu zraneniu osoby
nasledkom:

— pritomnosti v lietadle alebo

— priameho kontaktu s akoukolvek castou lietadla
vratane Casti, ktoré sa oddelili z lietadla, alebo

— priameho vystavenia pridu z trysiek,

s vynimkou pripadov, ked zranenie nastalo
z prirodzenych pricin, ked si zranenie osoba spdsobi
sama alebo je sposobené inymi osobami, alebo ked su
zraneni neopravneni cestujiici skryvajuci sa mimo
oblasti, ktoré si beine pristupné cestujlicim
a posadke, alebo

lietadlo utrpelo $kody alebo konstrukénd poruchu, ktord
md negativny vplyv na konstrukénti pevnost, na vykon
alebo na letové vlastnosti lietadla a ktord by si
v beznom pripade vyzadovala rozsiahlu opravu alebo
vymenu dotknutého komponentu, s vynimkou pripadu
poskodenia alebo poruchy motora, ak sa poskodenie
obmedzuje len na jeden motor (vritane jeho krytov
alebo prislusenstva), vrtule, koncové ¢asti kridel, antény,
sondy, lopatky, pneumatiky, brzdy, kolesd, aerodyna-
mické kryty, rozvodové dosky, dvere podvozku, predné
skld, vonkajsi plast lietadla (napr. malé preliaciny alebo
prerazené diery) alebo malé poskodenia listov hlavného
rotora, listov  chvostového  rotora,  podvozku
a poskodenia ndsledkom krupobitia alebo ndrazu vtikov
(vratane dier v anténovom kryte), alebo

lietadlo je nezvestné alebo je Gplne nedosiahnutelné;

. yakreditovany zdstupca“ je osoba urcend $titom na zdklade
jej odbornej sposobilosti na tcely tcasti na bezpecnostnom

vySetrovani, ktoré vedie dal$i $tit. Akreditovany zdstupca
urCeny clenskym Stitom pochddza z orgdnu bezpecnost-
ného vysetrovania;

. ,poradca“ je osoba vymenovand S$titom na zdklade jej

osobnej sposobilosti na ucely pomoci akreditovanému
zdstupcovi pri bezpecnostnom vysetrovani;
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4. ,pri¢iny“ znamenaji Cinnosti, opomenutia, udalosti, 14. ,bezpecnostné vysetrovanie“ je proces vedeny orgdnom

10.

11.

12.

13.

. yletovy zapisovac

podmienky alebo ich kombindciu, ktoré viedli k nehode
alebo incidentu; urcenie pricin neznamend urcenie viny
ani urCenie spravnej, obc¢ianskoprdvnej ani trestnopravnej
zodpovednosti;

. ,smrtelné zranenie“ znamend zranenie, ktoré osoba utrpela

pri nehode a ktorého vysledkom je jej smrt do 30-tich dni
od datumu nehody;

i

znamend kazdy typ zdznamového zaria-
denia namontovaného v lietadle s cielom ulahcit bezpec-
nostné vysetrovania nehody/incidentu;

. yincident” je ind udalost nez nehoda, ktord je spojend

s prevadzkou lietadla a ktord ovplyviuje alebo by mohla
ovplyvnit bezpecnost prevadzky;

. »medzindrodné normy a odportcané postupy” si medzind-

rodné normy a odportcané postupy pre vysetrovanie letec-
kych nehod a incidentov prijaté v silade s ¢lankom 37
Chicagského dohovoru;

. ,povereny vySetrovatel“ znamend osobu, ktorej je na

zéaklade jej kvalifikicie zverend zodpovednost za organi-
zdciu, vedenie a riadenie bezpe¢nostného vysetrovania;

prevadzkovatel“ je kazdd fyzickd alebo prdvnickd osoba,
ktord prevddzkuje alebo pondka prevadzku jedného alebo
viacerych lietadiel;

,z0Castnend osoba“ je vlastnik, ¢len posddky, prevddzko-
vatel lietadla, ktoré malo nehodu alebo vazny incident,
kazdd osoba zapojend do udrzby, navrhovania a vyroby
daného lietadla alebo do odbornej pripravy jeho posadky,
kazdd osoba zapojend do poskytovania sluzby riadenia
letovej prevadzky, letovej informacnej sluzby, letiskovej
sluzby, ktord tomuto lietadlu poskytla sluzby, zamestnanci
vnutro§titneho orgdnu civilného letectva alebo agentiry
EASA;

Jpredbezna sprava“ je komunikacia pouzitd na rychle rozsi-
renie tidajov ziskanych pocas ranych stddif vySetrovania;

Jpribuzni“ st najbliz§ia rodina afalebo najblizsi pribuzni
ajalebo iné osoby v tzkom zvizku s obetou nehody, ako
ich vymedzuji vnutro$titne pravne predpisy obete;

15.

16.

17.

bezpe¢nostného vySetrovania na tcely prevencie nehod
alebo incidentov, ktory zahffia zhromazdovanie a analyzu
informdcii, vyvodzovanie zdverov vritane stanovenia
priciny (pri¢in) a/alebo prispievajticich faktorov a pripadne
vypracovanie bezpec¢nostnych odporicani;

,bezpetnostné odporicanie” znamend ndvrh orgdnu
bezpecnostného vySetrovania na zdklade informdcii ziska-
nych z bezpe¢nostného vysetrovania alebo inych zdrojov,
ako st napriklad bezpe¢nostné analyzy, ktory sa predklada
so zdmerom zabranit nehoddm a incidentom;

,vazny incident” znamend incident zahffiajici okolnosti
naznacujlce, Ze existovala velkd pravdepodobnost nehody
spojenej s prevadzkou lietadla pouzitého s tmyslom lietat,
ku ktorej v pripade lietadla s posddkou pride od okamihu,
ked akdkolvek osoba vstipila na palubu lietadla s imyslom
realizovat let, do okamihu, ked vsetky takéto osoby
z lietadla vystapili, alebo v pripade lietadla bez posddky
od okamihu, ked je lictadlo pripravené na pohyb na
Ulely realizdcie letu, do okamihu, ked sa lietadlo zastavi
na konci letu a vypne sa primdrny pohonny systém.
Zoznam prikladov véznych incidentov sa uvadza v prilohe;

,vazne zranenie” je zranenie, ktoré utrpi osoba pri nehode
a ktoré zahfia jednu z nasledujicich moznosti:

a) hospitalizdciu v trvani viac ako 48 hodin zacatt
v priebehu siedmich dni od ddtumu, ked doslo
k zraneniu;

b) zlomeninu ktorejkolvek kosti (okrem jednoduchych
zlomenin prstov ruky, prstov nohy alebo nosa);

¢) trzné rany spoOsobujiice tazké krvicanie, poskodenie
nervov, svalov alebo 3liach;

d) zranenia ktoréhokolvek vniitorného organu;

e) popéleniny druhého alebo treticho stupiia alebo
akékolvek popdleniny nachddzajice sa na viac ako
5 % povrchu tela;
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f) preukdzatelné vystavenie posobeniu infekénych latok
alebo skodlivej radidcii.

Cldnok 3
Rozsah pdsobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na bezpecnostné vySetrovania
nehdd a vaznych incidentov:

a) ku ktorym doslo na dzemi clenskych $titov, na ktoré sa
vztahuji zmluvy, v silade s medzindrodnymi zdvizkami
¢lenskych statov;

b) ktoré malo lietadlo zapisané do registra v ¢lenskom S§tdte
alebo prevddzkované podnikom usadenym v clenskom
$taite a ku ktorym doslo mimo tdzemia clenskych stitov,
na ktoré sa vztahuji zmluvy, ked toto vySetrovanie nevedie
iny stat;

¢) pri ktorych je ¢lensky 3tit podla medzindrodnych noriem
a odporucanych postupov opravneny vymenovat akreditova-
ného zdstupcu, aby sa ztcastnil na vySetrovani ako $tit
zdpisu do registra, §tdt previddzkovatela, $tit projektu, $tat
vyroby alebo 3tdt poskytujici informadcie, zariadenia alebo
odbornikov na Ziadost $tdtu vedtceho vySetrovanie;

d) pri ktorych $tat veddci vySetrovanie povoli ¢lenskému 3tatu,
ktory ma na vySetrovani osobitny zdujem z dovodu smrtel-
nych alebo vdznych zraneni svojich obcanov, vymenovat
odbornika.

2. Toto nariadenie sa tiez vztahuje na zdlezitosti tykajice sa
v¢asného spristupfiovania informdcii, ktoré sa tykaji vsetkych
0s0b a nebezpe¢ného tovaru na palube lietadla, ktoré malo
nehodu alebo vazny incident, a zdleZitosti tykajiice sa pomoci
obetiam leteckej nehody a ich pribuznym.

3. Toto nariadenie sa nevztahuje na bezpe¢nostné vysetro-
vania nehdd a véznych incidentov lietadiel, ktoré sa vyuzivaja
vo vojenskych, colnych, policajnych alebo podobnych sluzbach,
pokial' tak neustanovi dotknuty ¢lensky $tit v stlade s ¢lankom
5 ods. 4 a vnutro§tatnymi pravnymi predpismi.

Cldnok 4
Orgin bezpectnostného vySetrovania civilného letectva

1. Kazdy clensky $tdt zabezpeci, aby bezpe¢nostné vysetro-
vania viedol alebo nad nim dohliadal stdly vnatrostitny organ
bezpecnostného vysetrovania civilného letectva (dalej len ,organ
bezpecnostného vysetrovania“), a to bez externého zdsahu,
ktory je schopny nezavisle viest dplné bezpecnostné vysetro-

vanie samostatne alebo prostrednictvom dohdéd s inymi
orgdnmi bezpe¢nostného vysetrovania.

2. Orgin bezpecnostného vysetrovania je funkéne nezavisly
najmi od leteckych orgdnov zodpovednych za letovii sposobi-
lost, certifikdciu, letovii prevadzku, adrzbu, udelovanie licencii,
riadenie letovej prevadzky alebo prevadzky letiska a vieobecne
od kazdej strany alebo subjektu, ktorej zdujmy alebo ciele by
mohli byt v rozpore s tlohou zverenou orgdnu bezpe¢nostného
vySetrovania alebo by mohli ovplyvnit jeho objektivitu.

3. Organ bezpecnostného vysetrovania pri vykone bezpec-
nostného vysetrovania od nikoho neziada ani neprijima pokyny
a md nad vykonom bezpecnostného vysetrovania neobmedzent
pravomoc.

4. Cinnosti zverené orgdnu bezpecnostného vysetrovania sa
moZu rozsirit na zber a analyzu informdcif tykajicich sa leteckej
bezpecnosti, najmi na tcely prevencie vzniku nehod, ak tieto
¢innosti nemajt vplyv na jeho nezdvislost, ani z nich nevyplyva
zodpovednost za regula¢né, spravne alebo normalizacné zdlezi-
tosti.

5. S ciefom informovat verejnost o vSeobecnej tirovni
leteckej bezpe¢nosti sa kazdy rok zverejni na vnutrostitnej
trovni prehlad o bezpecnosti. V analyze sa nesmd prezradit
zdroje dovernych informacii.

6.  Orgdnu bezpecnostného vysetrovania sa zo strany prislus-
ného ¢enského §tatu poskytnii prostriedky potrebné na nezé-
visly vykon jeho povinnosti a na tento Gcel musi byt tento
organ schopny ziskat dostatoéné zdroje. VyZaduje sa najmi,
aby:

a) vedici orgdnu  bezpecnostného  vySetrovania  afalebo
v pripade, Ze ide o multimodalny orgén, veddci jeho odde-
lenia pre leteckii dopravu mal prax a sposobilosti v oblasti
bezpecnosti civilného letectva na plnenie svojich dloh
v stlade s tymto nariadenim a vnitrodtitnym pravom;

=

vySetrovatelom bolo priznané postavenie, ktoré im zarucuje
potrebnt nezavislost;

¢) organ bezpecnostného vysetrovania mal aspon jedného vyse-
trovatela, ktory bude k dispozicii a bude schopny vykondvat
funkciu povereného vySetrovatela v pripade vaznej leteckej
nehody;

d) orgdnu bezpecnostného vysetrovania sa pridelil rozpocet,
ktory mu umozni plnit si tlohy;
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e) orgdn bezpecnostného vySetrovania disponoval bud priamo,
alebo prostrednictvom spoluprace uvedenej v ¢lanku 6, alebo
na zdklade dohéd s inymi vndatrodtitnymi orgdnmi alebo
subjektmi odborne sposobilym persondlom a primeranymi
zariadeniami vratane kanceldrskych priestorov a hangdrov,
v ktorych mozZe uchovdvat a skamat lietadld, ich obsah
a trosky.

Cldnok 5
Vysetrovacia povinnost

1. Kazdd nehoda alebo védzny incident v civilnom letectve,
ktoré zahfnaju lietadlo nespecifikované v prilohe II k nariadeniu
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februdra
2008 o spolo¢nych pravidlich v oblasti civilného letectva a o
zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpecnost letectva (1), je pred-
metom bezpecnostného vySetrovania v ¢lenskom §tdte, na
ktorého Gzemi k nehode alebo védznemu incidentu doslo.

2. Ak lictadlo, ktoré nie je Specifikované v prilohe II
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, registrované v urcitom clenskom
Stite, malo nehodu alebo vazny incident na mieste, ktoré sa
nedd s kone¢nou platnostou uréit ako Gzemie niektorého statu,
bezpecnostné vysetrovanie vedie orgdn bezpe¢nostného vysetro-
vania Clenského $tdtu registracie.

3. Rozsah  bezpetnostnych  vySetrovani  uvedenych
v odsekoch 1, 2 a 4 a postup pri vedeni takychto bezpecnost-
nych vySetrovani urcuje orgdn bezpe¢nostného vysetrovania,
pricom zohladiuje poznatky, ktoré by sa z takéhoto vysetro-
vania mali dat vyvodif na dcely zvysenia leteckej bezpecnosti,
a to aj vratane lietadiel s maximédlnou vzletovou hmotnostou
nizou alebo rovnou 2 250 kg.

4. Orgdny bezpecnostného vySetrovania sa mozu rozhodnat
vySetrit v salade s vnitrodtitnymi pravnymi predpismi clen-
skych stitov incidenty, ktoré nie st uvedené v odsekoch 1
a 2, ako aj nehody alebo vdzne incidenty tykajice sa inych
typov lietadiel v pripade, Ze by sa z tohto vySetrovania mali
dat vyvodit poznatky pre bezpecnost.

5. Bezpecnostné vySetrovania uvedené v odsekoch 1, 2 a 4
sa v ziadnom pripade netykaji urcovania podielu viny ani
zodpovednosti. Tieto vySetrovania sa vedd nezdvisle od sidnych
alebo spravnych konani vedenych v stvislosti s uréenim viny
alebo zodpovednosti, oddelene od nich a bez toho, aby boli
nimi dotknuté.

() U.v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.

Cldnok 6
Spoluprica medzi orginmi bezpecnostného vysetrovania

1. Orgén bezpe¢nostného vysetrovania z jedného ¢lenského
§tdtu moZe poziadat o pomoc orgny bezpecnostného vysetro-
vania z inych clenskych $tatov. Ak po poziadani o pomoc
orgdn bezpecnostného vysetrovania sthlasi s poskytovanim
pomoci, tito pomoc poskytuje v rdmci moznosti bezplatne.

2. Organ bezpetnostného vysetrovania moze na zdklade
vzdjomnej dohody poverit vedenim vySetrovania nehody alebo
vazneho incidentu iny orgdn bezpe¢nostného vySetrovania
a tomuto inému orgdnu ulahéuje vySetrovaci proces.

Cldnok 7

Eurépska sief orginov bezpetnostného vySetrovania
civilného letectva

1. Clenské $taty zabezpecia, aby ich orgdny bezpecnostného
vySetrovania medzi sebou zriadili Eurépsku siet orgdnov
bezpecnostného vysetrovania v civilnom letectve (dalej len
Lsiet’), ktorti tvoria veddci orgdnov bezpecnostného vysetro-
vania v kazdom c¢lenskom Stite ajalebo v pripade, ze ide
o multimodélny orgdn, vedici jeho oddelenia pre leteckii
dopravu alebo ich zdstupcovia, ako aj predseda, vybrany
spomedzi nich na obdobie troch rokov.

Predseda vypracuje v tzkej spoluprici s ¢lenmi siete rocny
pracovny program = siete, ktory je v stlade s cielmi
a povinnostami stanovenymi v odsekoch 2 a 3. Komisia zasle
pracovny program Eurépskemu parlamentu a Rade. Predseda
vypraciva aj program zasadnuti siete.

2. Sief md za tlohu dalej zvySovat kvalitu vySetrovani vede-
nych orgdnmi bezpe¢nostného vysetrovania a posiliovat ich
nezavislost. Presadzuje najmd vysoky S$tandard vySetrovacich
metdd a odbornej pripravy vysetrovatelov.

3.V zdujme dosiahnutia cielov stanovenych v odseku 2 musi
byt siet zodpovednd najma za:

a) pripravu odportcani a poradenstvo intiticidm  Unie
o vietkych aspektoch tykajicich sa tvorby a zavddzania
politik a pravidiel Unie v oblasti bezpecnostnych vysetrovani
a prevencie nehdd a incidentov;

b) podporu spolo¢ného vyuzivania informdcii, ktoré su
prinosné pre zlepSenie bezpecnosti letectva, a aktivnu
podporu $truktrovanej spoluprice medzi orgdnmi bezpec-
nostného vySetrovania, Komisiou, EASA a vnutro$tatnymi
organmi civilného letectva;
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o
~

koordinaciu a organizdciu vzdjomného odborného hodno-
tenia, prislusnych vzdeldvacich ¢innosti a programov rozvoja
zrucnosti pre vySetrovatelov na zdklade potrieb;

o
=

podporu najlepsich postupov bezpecnostného vysetrovania
s cielom vypracovat spolo¢ni metodiku Unie pre bezpec-
nostné vySetrovanie a zostavit stpis tychto postupov;

o
~

posiliovanie kapacit organov bezpecnostného vysetrovania,
najmi prostrednictvom rozvoja a riadenia ramca umoziiuji-
ceho spolo¢né vyuzivanie zdrojov;

f) poskytnutie primeranej podpory orgdnom bezpecnostného
vySetrovania, ktoré o to poziadaji, na uGcely uplatiiovania
Clanku 6, napriklad zoznamu vySetrovatelov, zariadeni
a kapacit, ktoré st k dispozicii v inych ¢lenskych $titoch
a ktoré by mohol vyuzit orgdn, ktory vedie vySetrovanie;

pristup k informdcidm v databdze, na ktort sa odkazuje
v Clanku 18, a analyzu bezpecnostnych odportcani, ktoré
st v nej uvedené, s cielom urcit dolezité bezpe¢nostné odpo-
ricania s vyznamom pre celt Uniu.

s}
-

4. Komisia pravidelne informuje Eurépsky parlament a Radu
o ¢innostiach siete. Eurépskemu parlamentu sa posielaju infor-
mécie aj vtedy, ked Rada alebo Komisia predlozi poziadavky
sieti.

5.  Clenovia siete neziadaji ani neprijimaji od Ziadneho
subjektu pokyny, ktoré by mohli ovplyvnit nezédvislost bezpec-
nostnych vysetrovani.

6. EASA sa v pripade potreby prizyva na stretnutia siete ako
pozorovatel. Siet moze k tcasti na svojich stretnutiach prizvat
aj pozorovatelov z orgdnov pre bezpecnostné vysetrovanie
tretich krajin a inych prislusnych odbornikov.

7. Komisia sa vyrazne zapdja do prace siete a ziskava od nej
potrebnti podporu, pokial ide o dolezité aspekty stivisiace
s tvorbou polittk a reguldciou v oblasti vySetrovania
a prevencie nehod v civilnom letectve na tGrovni Unie. Komisia
poskytuje sieti potrebnti podporu, ako napriklad pomoc pri
priprave a organizdcii stretnuti siete, ako aj pri uverejiovani
vyro¢nej spravy o ¢innosti siete. Komisia posiela vyroéné spravy
Eurépskemu parlamentu a Rade.

Cldnok 8

Ucast EASA a vndtrostitnych orginov civilného letectva
na bezpetnostnom vysetrovani

1. Ak je splnend podmienka, Ze nedochddza ku konfliktu
zaujmov, vyzva organy pre bezpecnostné vySetrovanie agenttiru
EASA a vnutrostatne organy civilného letectva dotknutych ¢len-
skych $titov, aby v rdmci svojich prdvomoci vymenovali
zdstupcov, ktori sa zdcastnia:

a) ako poradca povereného vysetrovatela na kazdom bezpec-
nostnom vySetrovani podla ¢ldnku 5 ods. 1 a 2, vedenom na
tzemi clenského $tatu alebo na mieste uvedenom v ¢lanku 5
ods. 2 pod dohladom povereného vysetrovatela, v ktorom
mé povereny vysetrovatel rozhodovaciu pravomoc;

b) na kazdom bezpecnostnom vysetrovani vedenom v tretej
krajine, v pripade ktorého sa orgdn pre bezpe¢nostné vyset-
rovanie vyzve, aby urcil akreditovaného zdstupcu v sdlade
s medzindrodnymi normami a odpor¢anymi postupmi pre
vysetrovanie leteckych nehod a incidentov, a to ako porad-
covia uréeni na zdklade tohto nariadenia pomdhat akredito-
vanym zdstupcom ¢lenskych stdtov pod dohladom akredito-
vaného zdstupcu.

2. Ucastnici uvedeni v odseku 1 s opravneni najma:

a) navstivit miesto nehody a skiimat trosky;

b) navrhovat témy otdzok a ziskavat svedecké informdcie;

¢) ziskat képie vietkych prislusnych dokumentov a prislusné
faktické informdcie;

d) zacastnovat sa na odpocte Udajov z letovych zapisovacov
s vynimkou zapisovacov zvuku alebo obrazu v kabine;

e) ziCastiiovat sa na vySetrovacich ¢innostiach mimo miesta
nehody, ako st napr. preskimanie, testovanie a simuldcie
komponentov, technické instruktdze a porady o pokroku
vo vySetrovani s vynimkou pripadov, ked tieto ¢innosti
stvisia s urenim pricin alebo formulovanim bezpe¢nostnych
odpordcani.

3. Agentira EASA a vnitrodtitne orgdny civilného letectva
podporujii vySetrovanie, na ktorom sa zuCastiuji, tak, Ze
orgdnu pre bezpecnostné vySetrovanie poverenému vysetro-
vanim  poskytuji  pozadované informdcie, odbornikov
a vybavenie.
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Cldnok 9
Povinnost oznamovat nehody a vdzne incidenty

1. Kazdd zacastnend osoba, ktord md vedomost o nehode
alebo vdznom incidente, to bezodkladne ozndmi prislusnému
orgdnu pre bezpecnostné vySetrovanie $titu na tzemi ktorého
sa stala nehoda alebo véazny incident.

2. Orgin pre bezpetnostné vySetrovanie v sulade
s medzindrodnymi normami a odportcanymi postupmi bezod-
kladne ozndmi Komisii, agentire EASA, Medzindrodnej organi-
zdcii civilného letectva (ICAO), dotknutym c¢lenskym Stitom
a tretim krajindm vSetky nehody a vdzne incidenty, ktoré mu
boli ozndmené.

Cldnok 10
Utast &lenskych stitov na bezpe¢nostnom vysetrovani

1. Clenské 3taty, ktory s $tdtom zédpisu do registra, §tdtom
prevadzkovatela, $taitom projektu a $taitom vyroby, po doruceni
ozndmenia o nehode alebo vdznom incidente od iného ¢len-
ského sttu alebo tretej krajiny ¢o najskor informuji clensky
stat alebo tretiu krajinu, na ktorej dzemi k nehode alebo
vaznemu incidentu doslo, ¢i zamyslaji vymenovat akreditova-
ného zdstupcu v silade s medzindrodnymi normami
a odpordcanymi postupmi. Ak takéhoto akreditovaného
zdstupcu vymenuje, ozndmi aj jeho meno a kontaktné tdaje,
ako aj ocakdvany ddtum prichodu, ak akreditovany zdstupca
zamysla cestovat do krajiny, ktord poslala ozndmenie.

2. Akreditovanych zdstupcov za S$tit projektu vymentiva
orgdn pre bezpecnostné vysetrovanie clenského Stitu, na
ktorého tzemi sa nachddza hlavné miesto podnikania drzitela
typového osvedéenia lietadla alebo pohonnej jednotky.

Cldnok 11
Postavenie bezpenostnych vysetrovatelov

1. Povereny vySetrovatel md po svojom vymenovani
orgdnom pre bezpecnostné vySetrovanie a bez ohladu na
akékolvek justiné vySetrovanie pravomoc prijat opatrenia
potrebné na dodrzanie poziadaviek bezpecnostného vysetro-
vania.

2. Bez ohladu na akékolvek povinnosti zachovania dover-
nosti podla pravnych aktov Unie alebo vniitrostitneho prdva
je povereny vySetrovatel opravneny najma:

a) na okamzity neobmedzeny a neruSeny pristup na miesto
nehody alebo incidentu, ako aj k lietadlu, jeho obsahu
alebo jeho troskdm;

b) zabezpecit okamzité vypracovanie zoznamu dokazov
a organizované odstranenie trosiek alebo komponentov na
Gcely skimania alebo analyzy;

¢) na bezodkladny pristup k letovym zapisovacom, ich obsahu
a vSetkym inym relevantnym zdznamom a na kontrolu nad
nimi;

d) pozadovat dplnii pitvu tiel smrtelne zranenych o0s6b
a prispievat k nej a mat bezodkladny pristup k vysledkom
takéhoto preskdmania alebo k vysledkom testov vykonanych
s odobratymi vzorkami;

e) pozadovat lekdrske vySetrenie 0sdb zapojenych do previdz-
ky lietadla alebo pozadovat vykonanie testov na vzorkdch
odobratych z tychto osob a na bezodkladny pristup
k vysledkom takéhoto vySetrenia alebo testov;

f) predvolat a vysetrit svedkov a vyzadovat od nich poskytnutie
alebo predloZenie informdcii alebo dokazov tykajicich sa
bezpecnostného vysetrovania;

g) na volny pristup ku vietkym relevantnym informdcidm
alebo zdznamom, ktorych drzitelom je vlastnik, drzitel typo-
vého osvedéenia, organizdcia zodpovednd za Gdrzbu, orga-
nizdcia odbornej pripravy, prevadzkovatel alebo vyrobca
lietadla, orgdny zodpovedné za civilné letectvo, agentira
EASA a poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb alebo
prevadzkovatelia letiska.

3. Povereny vysetrovatel roz$iri oprdvnenia uvedené
v odseku 2 na svojich odbornikov a poradcov, ako aj na akre-
ditovanych zdstupcov, ich odbornikov a poradcov, a to
v rozsahu, ktory je potrebny, aby sa mohli d¢inne ztcastiiovat
na bezpecnostnom vySetrovani. Tymito oprdvneniami nie st
dotknuté préva vysetrovatelov a odbornikov ur¢enych orgdnom
zodpovednym za justiéné vySetrovanie.

4. Osoba zicastnend na bezpecnostnom vySetrovani si plni
svoje povinnosti nezdvisle a od nikoho okrem povereného
vySetrovatela alebo akreditovaného zdstupcu neziada ani
neprijima pokyny.
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Cldnok 12
Koordindcia vySetrovania

1. Ak sa zacne aj justicné vySetrovanie, ozndmi sa to pove-
renému vysetrovatelovi. Povereny vySetrovatel v takom pripade
zabezped{ sledovatelnost a zachovéva ochranu letovych zapiso-
vacov a vSetkych hmotnych dokazov. Justitny orgdn moze
vymenovat jedného z pracovnikov, aby sprevddzal letové zapi-
sovace alebo hmotné dokazy na miesto vykonu odpoctu alebo
spracovania. Ak v priebehu preskiimania alebo analyzy moze
dojst k dprave, zmene alebo zniCeniu tychto hmotnych
dokazov, vyzaduje sa predchddzajuci stihlas justiénych orgdnov
bez toho, aby bolo dotknuté vnitrostitne pravo. Ak sa takyto
sthlas neziska v stlade s vopred uzavretymi dohodami, na ktoré
sa odkazuje v odseku 3, v prijatelnom ¢ase, aviak najneskor do
dvoch tyzdiiov po poziadani, nebrdni to tomu, aby povereny
vySetrovatel vykonal preskimanie alebo analyzu. Ak je justiény
orgdn opravneny zabavit dokazovy materidl, povereny vysetro-
vatel md okamzity a neobmedzeny pristup k takémuto doka-
zovému materidlu a jeho pouzitiu.

2. Ak sa v priebehu bezpe¢nostného vysetrovania zisti alebo
existuje podozrenie, Ze pri nehode alebo vdZznom incidente
doslo k ¢inu protipravneho zasahovania, ako sa ustanovuje vo
vnttrotaitnom prave, napriklad v zdkone o vysetrovani nehdd,
povereny vySetrovatel o tom okamzite informuje prislusné
organy. S vyhradou ¢lanku 14 sa prislusné informdcie zhromaz-
dené pocas bezpecnostného vysetrovania poskytnd tymto
orgdnom bezodkladne a moze sa im na ich Ziadost poskytniit
aj prislusny materidl. Touto vymenou informécii o uvedenom
materidli nie je dotknuté pravo orgdnu pre bezpe¢nostné vyset-
rovanie pokracovat v bezpecnostnom vysetrovani v spolupraci
s orgdnmi, na ktoré mohla byt prenesend kontrola miesta
nehody.

3. Clenské stity zabezpelia, aby orgdny pre bezpecnostné
vySetrovanie spolupracovali prostrednictvom vopred uzavretych
dohéd s dalsimi orgdnmi, ako napriklad justicnymi orgdnmi,
orgdnmi civilného letectva, ako aj pdtracimi a zdchrannymi
orgdnmi, ktoré sa pravdepodobne zicastnia na ¢innostiach stvi-
siacich s bezpe¢nostnym vySetrovanim.

V tychto vopred uzavretych dohodéch sa dodrziava nezévislost
orgdnu pre bezpecnostné vySetrovanie a umozni sa, aby sa
technické vySetrovanie viedlo hlbkovo a efektivne. Vopred
uzavreté dohody okrem iného pokryvaji tieto otdzky:

a) pristup k miestu nehody;

b) uchovédvanie dokazov a pristup k nim;

¢) pociato¢né a pokracujice brifingy o stave kazdého postupu;

d) vymena informdcif;

e) primerané vyuZzivanie bezpecnostnych informacii;

f) rieSenie konfliktov.

Clenské $taty posla tieto vopred uzavreté dohody Komisii, ktord
ich zasle na informdciu predsedovi siete, Eur6pskemu parla-
mentu a Rade.

Cldnok 13
Uchovdvanie dokazov

1.  Clensky $tit, na ktorého tzemi doslo k nehode alebo
vaznemu incidentu, je zodpovedny za zabezpecenie bezpecného
zaobchddzania so vsetkym dokazmi, prijatie vSetkych primera-
nych opatreni na ochranu tychto dokazov a zachovanie
bezpecnej ochrany lietadla, jeho obsahu a trosiek pocas takého
obdobia, aké je potrebné na ucely bezpecnostného vysetrovania.
Ochrana dokazov zahffia uchovavanie vietkych dokazov, ktoré
by sa mohli odstranit, vymazat, stratit alebo znicit, prostrednic-
tvom fotografickych alebo inych prostriedkov. Bezpeénd
ochrana zahffia ochranu pred dalsim poskodenim, pristupom
neopravnenych osob, vykrddanim a zhorSenim stavu.

2. Az do prichodu bezpe¢nostnych vysetrovatelov nesmie
ziadna osoba robif dpravy na mieste nehody, odoberat
z neho vzorky, premiestiiovat lietadlo, jeho obsah ani trosky
ani z nich odoberat vzorky, nesmie s nimi hybat ani ich
odstranit s vynimkou pripadov, ked sa tieto ¢innosti vyZaduji
z bezpecnostnych dovodov alebo na tcely poskytnutia pomoci
zranenym osobdm alebo na zdklade vyslovného povolenia od
orgdnov zodpovednych za miesto nehody a v rdmci moZnosti
po porade s orgdnom pre bezpecnostné vysetrovanie.

3. Vsetky zacastnené osoby prijmua vSetky nevyhnutné opat-
renia na uchovanie dokumentov, materidlov a zdznamov savi-
siacich s udalostou, a najmd s ciefom zabrdnit vymazaniu
zdznamov konverzdcii a vystrah po lete.

Cldnok 14
Ochrana citlivych bezpenostnych informécii

1. Nasledujice zdznamy sa spristupnia alebo pouziji len na
Ucely bezpe¢nostného vysetrovania:

a) vietky vypovede, ktoré od osob ziska organ pre bezpec-
nostné vysetrovanie pocas bezpecnostného vysetrovania;

b) zaznamy prezradzajice totoZnost osob, ktoré poskytli
dokazy v ramci bezpenostného vysetrovania;
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¢) informdcie zhromazdené orgdnom pre bezpecnostné vyset-
rovanie, ktoré majii osobitne citlivi a osobni povahu
vratane informdcii tykajicich sa zdravotného stavu jedno-
tlivcov;

=

materidly ndsledne vypracované v priebehu vySetrovania ako
napr. pozndmky, navrhy a stanoviskd vypracované vysetro-
vatelmi, ako aj ndzory vyjadrené pri analyze informdcif
vratane informdcii z letovych zapisovacov;

o
~

informdcie a dokazy poskytnuté vySetrovatemi z iného ¢len-
ského statu alebo tretich krajin v stlade s medzindrodnymi
normami a odport¢anymi postupmi v pripade, Ze to poza-
duje ich orgdn pre bezpe¢nostné vysetrovanie;

f) pracovné verzie pociato¢nej alebo zdverecnej spravy alebo
predbezné vyhldsenia;

g) hlasové a obrazové zdznamy z kabiny a ich prepisy, ako aj
hlasové zdznamy zvnutra stanovist riadenia letovej prevadz-
ky, zaistujic, Ze informdcie, ktoré nestivisia s bezpe¢nostnym
vySetrovanim, najmi informdcie tykajice sa stkromného
Zivota, sa primerane chrdnia bez toho, aby tym bol dotknuty
odsek 3.

2. Nasledujice zdznamy sa spristupnia alebo pouZiji len na
tcely bezpecnostného vysetrovania alebo iné ticely zamerané na
zvySenie bezpecnosti letectva:

a) celd komunikdcia medzi osobami zdcastnenymi na prevadz-

ke lietadla;

=z

pisomné alebo elektronické zdznamy a prepisy zdznamov zo
stanovi§t riadenia letovej prevadzky vrdtane sprav
a vysledkov na vndtorné tcely;

¢) sprievodné listy na zaslanie bezpe¢nostnych odporicani od
orgdnov pre bezpecnostné vysetrovanie adresitovi, ak to
pozaduje orgdn pre bezpecnostné vysetrovanie, ktory toto
odpordcanie vydava;

d) hldsenia udalosti poskytnuté podla smernice 2003/42/ES.

Zaznamy z letového zapisovaca sa spristupiiuji a pouzivaju len
na Gcely bezpecnostného vysetrovania, letovej sposobilosti alebo
tdrzby s vynimkou pripadov, ked sa tieto tdaje anonymizuji
alebo zverejnia zabezpecenymi postupmi.

3. Bez ohladu na odseky 1 a 2 orgdn zodpovedny za vykon
spravodlivosti alebo orgdn prislusny rozhodndt o zverejneni
zdznamov podla vnitro§titneho prava vak moze rozhodniit,
Ze prinos zverejnenia zdznamov uvedenych v odsekoch 1 a 2
na akékolvek iné pravne povolené tcely prevazuje nad nepriaz-
nivym vnatrodtaitnym a medzinirodnym dosahom, ktory tento
krok moze mat na aktudlne alebo ktorékolvek budice bezpec-
nostné vysetrovanie. Clenské stity mozu rozhodnit, ze obme-
dzia pripady, v ktorych sa moze o takomto zverejneni
rozhodndt, pricom re§pektuji pravne akty Unie.

Poskytovanie zdznamov uvedenych v odsekoch 1 a 2 inému
¢lenskému 3tatu na iné tGcely, ako je bezpe¢nostné vySetrovanie,
a v suvislosti s odsekom 2 aj na iné tcely ako tie, ktorych
cielom je zvySenie bezpecnosti letectva, sa moze schvilif, ak
to povoluje vnitrodtitne pravo poskytujiiceho ¢lenského statu.
Spracovanie a zverejnenie zdznamov ziskanych prostrednictvom
takéhoto poskytnutia orgdnmi prijimajiceho ¢lenského $titu je
pripustné len po predchddzajicej konzulticii s poskytujiicim
¢lenskym $titom a v sdlade s vndtro§titnym pravom prijimaji-
ceho ¢lenského statu.

4. Mozu sa zverejnit iba tdaje, ktoré st vyslovne potrebné
na ucely uvedené v odseku 3.

Cldnok 15
Odovzddvanie informdcii

1. Zamestnanci orgdnu pre bezpecnostné vySetrovanie pove-
reného bezpecnostnym vySetrovanim alebo akdkolvek ind osoba
vyzvand zacastnit sa  bezpecnostného vySetrovania alebo
podielat sa na fom s viazani uplatnitelnymi predpismi
o sluzobnom tajomstve, a to aj pokial ide o anonymitu Gcast-
nikov nehody alebo incidentu, v stlade s uplatnitelnymi prav-
nymi predpismi.

2. Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ustanovené
v ¢lankoch 16 a 17, poskytuje orgdn pre bezpecnostné vyset-
rovanie povereny bezpecnostnym vySetrovanim informdcie,
ktoré povazuje za relevantné z hladiska prevencie nehody
alebo vdzneho incidentu, osobdm zodpovednym za vyrobu
alebo ddrzbu lietadiel alebo vybavenia lietadiel, ako aj jedno-
tlivcom alebo pravnym subjektom zodpovednym za prevadzku
lietadiel alebo odbornii pripravu persondlu.

3. Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ustanovené
v ¢lankoch 16 a 17, orgdn pre bezpecnostné vysetrovanie pove-
reny bezpecnostnym vySetrovanim a akreditovani zdstupcovia,
na ktorych sa odkazuje v ¢ldnku 8, poskytuji agenttire EASA
a vnatro§titnym orgdnom civilného letectva prislusné faktické
informdcie, ktoré sa ziskali pocas bezpe¢nostného vySetrovania,
okrem informécii, na ktoré sa odkazuje v clanku 14 ods. 1,
alebo informdcii vedicich ku konfliktu zdujmov. Informdcie,
ktoré ziska agentdra EASA a vnutroStitne orgdny civilného
letectva, sa chrdnia v sdlade s ¢linkom 14 a uplatnitelnymi
pravnymi aktmi Unie a vnitrostatnymi pravnymi predpismi.
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4. Orgdn pre bezpecnostné vySetrovanie povereny bezpec-
nostnym vySetrovanim je oprdvneny informovat obete a ich
pribuznych alebo ich zdruzenia alebo zverejnit akékolvek infor-
mécie o faktickych zisteniach, postupe bezpe¢nostného vysetro-
vania, pripadne predbezné spravy alebo zavery ajalebo bezpec-
nostné odporacania za predpokladu, Ze sa takymito informd-
ciami neohrozia ciele bezpe¢nostného vySetrovania a Ze je to
plne v stlade s uplatnitelnymi pravnymi predpismi o ochrane
osobnych ddajov.

5. Pred zverejnenim informdcii uvedenych v odseku 4 posle
orgin pre bezpecnostné vySetrovanie povereny bezpecnostnym
vySetrovanim tieto informdcie obetiam a ich pribuznym alebo
ich zdruzeniam sposobom, ktorym sa neohrozia ciele bezpec-
nostného vysetrovania.

Cldnok 16
Sprava z vySetrovania

1. Na zaver kazdého bezpe¢nostného vySetrovania sa vypra-
cuje sprava vo forme primeranej druhu a zdvaznosti nehody
alebo vézneho incidentu. V sprdve sa uvedie, Ze jedinym cielom
bezpenostného vySetrovania je prevencia vzniku nehdd
a incidentov v budicnosti bez toho, aby sa urcovali vinnici
alebo zodpovednost. Sprava obsahuje, ak je to vhodné, bezpec-
nostné odporacania.

2.V sprave sa chrani anonymita vetkych jednotlivcov, ktori
boli Gcastnikmi nehody alebo vézneho incidentu.

3. Ak sa pocas bezpecnostnych vySetrovani vypracuji spravy
eSte pred ich uzavretim, orgdn pre bezpecnostné vySetrovanie
moze pred ich uverejnenim poziadat o pripomienky dotknuté
orgdny vrdtane agentiry EASA a cez ne od dotknutého drzitela
typového osvedCenia, vyrobcu a prevadzkovatela. Tito st
v stvislosti s obsahom konzultdcii viazani platnymi pravidlami,
ktoré sa vztahuji na sluzobné tajomstvo.

4. Pred uverejnenim zdvere¢nej spravy organ pre bezpec-
nostné vysetrovanie poziada o pripomienky dotknuté orgdny
vrtane agentdry EASA a cez ne od dotknutého drzitela typo-
vého osvedCenia, vyrobcu a prevadzkovatela. Tito st v stvislosti
s obsahom konzultdcii viazani platnymi pravidlami, ktoré sa
vztahujii na sluzobné tajomstvo. Ked orgdn pre bezpecnostné
vySetrovanie Ziada o pripomienky, postupuje podla medzind-
rodnych noriem a odportcanych postupov.

5. Informdcie, na ktoré sa vztahuje ¢linok 14, sa zaradia do
spravy iba vtedy, ak st relevantné z hladiska analyzy nehody
alebo véazneho incidentu. Informdcie alebo stcasti informacii,
ktoré pre analyzu nemaji Ziadny vyznam, sa neuverejiiuju.

6. Orgdn pre bezpecnostné vySetrovanie uverejni zdverecnd
spravu v ¢o najkratSom case, a ak je to mozné, do 12 mesiacov
odo dia nehody alebo vazneho incidentu.

7. Ak nie je mozné zdveretni sprivu uverejnit do 12
mesiacov, organ pre bezpe¢nostné vysetrovanie uverejni pred-
bezné vyhldsenie aspoii pri prilezitosti kazdého vyrocia nehody
alebo vézneho incidentu a podrobne v fiom opiSe postup vyset-
rovania a vietky bezpecnostné otdzky, ktoré sa vyskytli.

8. Organ pre bezpecnostné vysetrovanie Co najskor zasiela
képiu zdverecnej spravy a bezpecnostné odporucania:

a) organom pre bezpecnostné vySetrovanie a orgdnom civil-
ného letectva dotknutych $ttov a ICAO podla medzindrod-
nych noriem a odportcanych postupov;

b) adresitom bezpecnostnych odporicani uvedenych v spréve;

¢) Komisii a agentiire EASA s vynimkou pripadov, ked je
sprava verejne dostupnd  elektronickymi prostriedkami,
pricom v takom pripade ich o tom orgdn pre bezpe¢nostné
vySetrovanie len informuje.

Cldnok 17
Bezpectnostné odporicania

1. Organ pre bezpetnostné vysetrovanie v akomkolvek
$tddiu bezpecnostného vysetrovania prostrednictvom sprievod-
ného listu s ddtumom, po riadnej konzultdcii s prislusnymi
stranami, odporu¢i dotknutym prislusnym orgdnom vritane
orginov v inych clenskych $tatoch alebo tretich krajindch
preventivne opatrenie, ktorého rychle prijatie povazuje za
potrebné na posilnenie leteckej bezpecnosti.

2. Orgin pre bezpelnostné vySetrovanie moze takisto
vyddvat bezpenostné odpordcania na zdklade stadii alebo
analyzy série vySetrovani alebo na zdklade inych ¢innosti vede-
nych v silade s ¢lankom 4 ods. 4.

3. Bezpecnostnym odporticanim sa v Ziadnom pripade neza-
klada domnienka viny ani zodpovednosti za nehodu, vdzny
incident ¢i incident.
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Cldnok 18

Nisledné kroky po bezpecnostnych odporicaniach
a databdza bezpecnostnych odporiicani

1. Adresit bezpecnostného odporticania potvrdi jeho doru-
Cenie a do 90 dni od dorucenia sprievodného listu informuje
organ pre bezpecnostné vySetrovanie, ktory uvedeny list vydal,
o krokoch, ktoré prijal alebo ktoré zvazuje podniknat,
a pripadne o ¢ase potrebnom na ich uskuto¢nenie a uvedie
dovody, ak neuskuto¢n{ ziadne kroky.

2. Orgédn pre bezpecnostné vysetrovanie do 60 dni od doru-
¢enia odpovede informuje adresita o tom, ¢ povazuje odpoved
za primerand, a uvedie dovody, ak nesthlasi s rozhodnutim
neuskutocnit Ziadne kroky.

3. Kazdy orgin pre bezpecnostné vySetrovanie zavedie
postupy na zaznamendvanie odpovedi na nimi vydané bezpec-
nostné odportcania.

4. Kazdy adresit bezpecnostného odportcania vritane
orginov zodpovednych za bezpecnost civilného letectva
v ¢lenskych stitoch a na trovni Unie zavedie postupy na moni-
torovanie  napredovania v krokoch  uskuto¢tiovanych
v nadviznosti na dorucené bezpe¢nostné odportcania.

5. Organy bezpecnostného  vysetrovania  zaznamenaji
v centrdlnom registri zriadenom podla nariadenia Komisie
(ES) €. 1321/2007 z 12. novembra 2007, ktorym sa stanovuji
vykondvacie pravidld Sirenia informdcii zainteresovanym
strandm o udalostiach v civilnom letectve podla smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/42/ES (1), vSetky bezpec-
nostné odporacania vydané v silade s ¢lankom 17 ods. 1 a 2,
ako aj odpovede na ne. Organy bezpe¢nostného vySetrovania
podobnym spdsobom zaznamendvajii v centrdlnom registri
vSetky bezpe¢nostné odporti¢ania prijaté od tretich krajin.

Cldnok 19
Hldsenie udalosti

1. Agentira EASA a prislusné orgdny clenskych stdtov sa
pravidelne spolo¢ne zdcastiujii na vymene a analyze informacii,
na ktoré sa vztahuje smernica 2003/42/ES. Zahrnuty je online
pristup uréenych osob k informdcidm nachddzajicim sa
v centrdlnom registri zriadenom podla nariadenia (ES) ¢
1321/2007 vritane informdcii, ktoré priamo oznacujii lietadlo,
na ktoré sa vztahuje hldsenie udalosti, napriklad jeho sériové
vyrobné ¢islo a registracné cislo, ak sa k dispozicii. Tento
pristup sa nevztahuje na informadcie, ktoré priamo identifikuji
prevadzkovatela, na ktorého sa vztahuje hldsenie udalosti.

() U.v. EU L 294, 13.11.2007, s. 3.

2. EASA a orginy clenskych stitov uvedené v odseku 1
zabezpecia dovernost tychto informécii v stlade s platnymi
pravnymi predpismi a obmedzia ich pouZivanie na mieru
nevyhnutnt na plnenie zdvizkov v oblasti bezpe¢nosti. Takéto
informdcie sa pouzijii len na analyzu bezpe¢nostnych trendov,
ktoré mozu predstavovat zdklad anonymnych bezpe¢nostnych
odporacani alebo smernic tykajicich sa letovej sposobilosti bez
toho, aby sa urcovala vina alebo zodpovednost.

Cldnok 20
Informécie o osobdch a nebezpetnom tovare na palube

1. Letecké spolocnosti Unie, ktoré prevadzkuji lety prilieta-
juce na letisko na tzemi c¢lenskych $titov alebo odlietajice
z letiska na tzemi clenskych stétov, a letecké spolocnosti tretej
krajiny, ktoré prevadzkuji lety odlietajice z letiska na tzemi
Clenskych stdtov, na ktoré sa vztahuji zmluvy, zavedd postupy
umoznujlce zostavit:

a) ¢o najskor a najneskor do dvoch hodin od ozndmenia
nehody lietadla validovany zoznam vsetkych osob na palube
lietadla zaloZeny na najlepsich dostupnych informécidch a

b) okamzite po ozndmeni nehody tohto lietadla zoznam nebez-
pecného tovaru na palube lietadla.

2. Zoznamy uvedené v odseku 1 sa spristupnia organu pre
bezpecnostné vysetrovanie poverenému vySetrovanim, orgdnu
uréenému kazdym clenskym $titom na styk s pribuznymi
0sob na palube a v pripade potreby zdravotnickym jednotkdm,
ktoré mozu potrebovat tieto informdcie na ucely starostlivosti
o obete.

3.V zdujme toho, aby rodinni prislusnici cestujicich mohli
ziskat informécie o pritomnosti svojich pribuznych na palube
lietadla, ktoré malo nehodu, letecké spolo¢nosti umoznia cestu-
jicim, aby uviedli meno a kontaktné tdaje osoby, ktort treba
kontaktovat v pripade nehody. Leteckd spolo¢nost moze pouzit
tieto informdcie len v pripade nehody a tieto informacie sa
nesmd poskytndt tretim strandm alebo pouzit na obchodné
ucely.

4. Meno osoby na palube sa nezverejni, kym prislusné
orgdny neinformuji  jej pribuznych. Zoznam uvedeny
v odseku 1 pism. a) je dovernym udajom v silade
s pravnymi aktmi Unie a vndtrodtitnym pravom a meno kazdej
osoby nachddzajicej sa na zozname sa ako doverny udaj
zverejni len vtedy, ak pribuzni tychto osob nachaddzajicich sa
na palube vodi tomu nevyjadria ndmietky.
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Cldnok 21
Pomoc obetiam leteckych nehdd a ich pribuznym

1.  Kazdy clensky Stat vypracuje na vndtrostitnej drovni
nidzovy plan pre pripad leteckej nehody, aby sa tym zarucila
komplexnejsia a zostladend reakcia na nehody na trovni EU.
Tento nddzovy plan zahffia aj pomoc obetiam leteckych nehod
a ich pribuznym.

2. Clenské stity zabezpecia, aby letecké spolocnosti zaregis-
trované na ich tzemi mali k dispozicii pldn pomoci obetiam
leteckych nehod a ich pribuznym. Tieto pliny musia zohlad-
fiovat najma psychologickd podporu obetiam leteckych nehod
a ich pribuznym a musia umoznovat spolo¢nosti reagovat na
nehodu velkého rozsahu. Clenské $tity uskutocnia audit planov
pomoci leteckych spolocnosti so sidlom na ich tzemi. Clenské
Staty pobadaju aj letecké spolo¢nosti tretich krajin, ktoré usku-
tocnujl prevadzku v Unii, aby tieZ prijali pliny pomoci obetiam
leteckych nehod a ich pribuznym.

3. Ak dojde k nehode, ¢lensky $tit povereny vySetrovanim,
Clensky $tdt, v ktorom je zaregistrovand spolocnost, ktorej
lietadlo malo nehodu, alebo ¢lensky $tat, ktorého velky pocet
Statnych prislusnikov sa nachddza na palube lietadla, ktoré malo
nehodu, ur¢i kontaktnd osobu, ktord bude v kontakte s obetami
a ich pribuznymi a bude ich informovat.

4. Clensky 3tat alebo tretia krajina, ktord md z dovodu
smrtelnych alebo vaznych zraneni svojich obcanov osobitny
zdujem na vySetrovani nehody, ku ktorej doslo na dzemi ¢len-
skych $tatov, na ktoré sa vztahuji zmluvy, je oprdvnend vyme-
novat odbornika, ktory méd privo:

a) navstivit miesto nehody;

b) pristupu k prislusnym faktickym informdcidm, ktorych
zverejnenie schvalil orgdn pre bezpecnostné vysetrovanie
povereny vysetrovanim, ako aj k informdcidm o pokroku
Vo vySetrovani;

c) dostat kdpiu zdveretnej spravy.

5. Odbornik menovany v stlade s odsekom 4 moze
v zmysle prislusnych platnych pravnych predpisov poméhat
pri identifikicii obeti a zGlastioval sa na stretnutiach
s cestujtcimi, ktori prezili a st Statnymi prislusnikmi jeho statu.

6.  Letecki dopravcovia z tretich krajin musia tiez v stlade
s ¢lankom 2 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 785/2004 z 21. aprila 2004 o poziadavkich na poistenie
leteckych dopravcov a prevadzkovatelov lietadiel (') spliat
povinnosti tykajice sa poistenia stanovené v uvedenom naria-
deni.

() U.v. EU L 138, 30.4.2004, s. 1.

Cldnok 22
Pristup k dokumentom a ochrana osobnych tdajov

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje bez toho, aby bolo dotknuté
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001
z 30. mdja 2001 o pristupe verejnosti k dokumentom Eur6p-
skeho parlamentu, Rady a Komisie (?).

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje bez toho, aby bola dotknutd
smernica  Eur6pskeho  parlamentu a Rady 95/46[ES
z 24. oktébra 1995 o ochrane fyzickych osob pri spracovani
osobnych tdajov a volnom pohybe tychto ddajov (3)
a nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 45/2001
z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov so zretelom na
spracovanie osobnych tdajov institiciami a orgdnmi Spolocen-
stva a o volnom pohybe takychto tdajov (¥).

Cldnok 23
Sankcie

Clenské $tity ustanovia pravidld o sankcidch, ktoré sa uplatnia
v pripade porusenia tohto nariadenia. Ustanovené sankcie musia
byt G¢inné, primerané a odrddzajtice.

Cldnok 24
Zmena a doplnenie nariadenia

Toto nariadenie sa preskiima najneskor do 3. decembra 2014.
Ak sa Komisia domnieva, Ze by sa toto nariadenie malo zmenit
alebo doplnit, poziada siet, aby vypracovala predbezné stano-
visko, ktoré sa posle aj Eurdpskemu parlamentu, Rade, ¢len-
skym Stitom a agentire EASA.

Cldnok 25
ZruSenia

Smernica 94/56/ES sa tymto zruSuje.

Cldnok 26
Nadobudnutie dG&innosti
Toto nariadenie nadobtida Gc¢innost dvadsiatym diiom po jeho

uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

2) U v. ES L 145, 31.5.2001, s. 43.
) U.v. ES L 281, 23.11.1995, s. 31.
4 U.v. ESL 8, 12.1.2001, s. 1.
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych clenskych
Stdtoch.

V Strasburgu 20. oktébra 2010

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
J. BUZEK O. CHASTEL
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PRILOHA

Zoznam prikladov vdZznych incidentov

Uvedené incidenty predstavuji typické priklady incidentov, ktoré mozu vyustit do vaznych incidentov. Tento zoznam nie
je vyCerpavajici a slazi len ako ndvod na vymedzenie pojmu ,vdzny incident:

situdcia, pri ktorej takmer doslo ku kolizii a ktord si vyZzaduje vyhybaci manéver, alebo ked by bol byval vyhybaci
manéver adekvidtny,

riadeny let do terénu, ktorému sa zabrdnilo v poslednej chvili,

preruSeny vzlet na uzavretej alebo obsadenej vzletovej drdhe, rolovacej drdhe s vynimkou povolenych operacif
vrtulnikov alebo z nepridelenej vzletovej dréhy,

vzlet na uzavretej alebo obsadenej vzletovej dréhe, rolovacej drihe s vynimkou povolenych operdcif vrtulnikov alebo
z nepridelenej vzletovej dréhy,

pristatie alebo pokus o pristtie na uzavretej alebo obsadenej pristévacej dréhe, rolovacej drdhe s vynimkou povole-
nych operdcii vrtulnikov alebo z nepridelenej pristévacej dréhy,

celkové zlyhanie pri dosahovani urceného vykonu pocas Startu alebo pociatocného stiipania,

poziar alebo dym v oddeleni pre cestujicich alebo v ndkladnom priestore alebo poziar motora, aj ked bol tento
poziar uhaseny hasiacimi ltkami,

pripady, v ktorych je letovd posddka nitend niidzovo pouzit kyslik,

konstrukénd porucha lietadla alebo dezintegracia motora vratane nezvlddnutych portch turbinového motora, ktoré
nie st klasifikované ako nehoda,

viacndsobné zlyhanie jedného alebo viacerych systémov lietadla, ktoré vazne ovplyviuji jeho prevadzku,

strata schopnosti letovej posddky viest lietadlo,

mnozstvo paliva, ktoré si vyzaduje, aby pilot lietadla vyhlasil nddzovi situdciu,

narusenia drahy klasifikované stupiiom zdvaznosti A podla Prirucky o predchddzani narusenia drahy (dokument 9870
ICAO), ktord obsahuje informdciu o klasifikdcidch zdvaznosti,

incidenty pri vzlietani alebo pristdvani; incidenty ako kritke pristitie, prekrocenie alebo vybehnutie zo vzletovej
a pristdvacej drahy,

systémové poruchy, poveternostné javy, let mimo letovej obalky alebo iné udalosti, ktoré mohli sposobit tazkosti pri
riadeni lietadla,

zlyhanie viac ako jedného navigatného systému alebo systému letovych tdajov v povinnom rezervnom systéme.




