MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACII
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehdd a incidentov
Nam. slobody ¢.6, P.O. BOX &.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.¢.: SKA2009017

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysetrovani leteckej nehody
lietadla typu Cessna 525

poznavacej znacky D-IMAC

Datum: 15.07.2009

Miesto: Letisko Zilina



UvoD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podFfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sdlade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri¢inami.

Prevadzkovatel: VIP-FLIGHTS GmbH

Einsteinstr. 37
82152 Planegg

Germany

Vlastnik: LFL Luftfahrzeug Leasing GmbH, Heidenkampsweg 75,
20097 Hamburg, Germany

Typ lietadla: Cessna 525 Citation Jet 1,

Poznavacia znacka: D-IMAC

Miesto vzletu: letisko Viedefi - Schwechat (d'alej ,LOWW*)

Miesto planovaného pristatia: letisko Zilina (d'alej ,LZZI")

Faza letu: pristatie

Miesto nehody: LZZI

N 49°14°09,96""
E 018°37°19,96""
Datum a &as nehody: 15.07.2009, 20 h 29 min

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC - Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 15.07.2009 v Case priblizne 20:29 lietadlo typu Cessna 525, poznavacej znacky D-IMAC
po pristati na vzletovu a pristavaciu drahu (dalej ,RWY®) 06 LZZI po&as dazdovej prehanky
vybehlo priblizne 120 metrov za RWY 06 do predpolia RWY 24.

K zraneniam os6b nedoslo.

Leteckd nehoda bola oznamena Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a
incidentov.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli uréeni:
Ing. GRELL Ladislav
Ing. BENEK Igor

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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1.1

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 15.07.2009 bol vykonany let lietadla typu Cessna 525, poznavacej znacky D-IMAC
z LOWW s ciefom pristat na LZZl podla pravidiel letu podla pristrojov, s dvojélennou
posadkou bez cestujlcich.

Let lietadla D-IMAC mal vstupit do priestoru letovej informacnej oblasti Bratislava (dalej ,FIR
Bratislava“) v ¢ase 20:08 cez vyznaény bod MAKAL, ale z dovodu burkovej ¢innosti na trati
sa posadka rozhodla burkovy priestor obletiet cez vyzna¢ny bod ROMIS na nesmerovy
radiomajak (dalej ,NDB “) ZLA.

V Case 20:13:55 posadka letu D-IMAC vstupila do FIR Bratislava cez vyznaény bod ROMIS
na FL 118, s klesanim do FL 90 a pokracovala v lete podfa pokynov priamo na NDB ZLA.
Posadka vykonavala Upiné standardné NDB pristrojové priblizenie na RWY 06.

V ¢ase 20:16:17 posadka letu D-IMAC nadviazala obojsmerné radiové spojenie s letiskovou
riadiacou vezou (dalej ,TWR LZZI") a poziadala o klesanie. Riadiaci letovej prevadzky povolil
posadke pokradovat priamo na NDB ZLA a klesat do ALT 7000 ft na QNH 1018 HPA.

V gase 20:17:28 posadka letu D-IMAC bola 1,1 NM severozapadne od NDB ZLA.

V ¢ase 20:19:46 dotocila posadka letu D-IMAC do priletovej trate na NDB ZLA a poziadala
o potvrdenie, &i je povolena vykonat upiné Standardné pristrojové NDB priblizenie na
RWY 06.

V &ase 20:21:23 minula posadka letu D-IMAC bod TP (bod zadatia to¢enia) a pokracovala
odletovou tratou.

V ¢ase 20.23:37 posadka ohlasila drahu v dohlade a poziadala informaciu o podmienkach
na pristatie na RWY 06. V tomto ¢ase riadiaci letovej prevadzky posadke oznamil, Zze draha
je sucha a Gista, vietor kfud.

V Gase 20:24:38 riadiaci letovej prevadzky informoval MET o tom, Ze zacalo pr$at. Nasledne
MET odovzdal zmenené podmienky na RWY. Draha mokra a Cista.

V Case 20:24:59 riadiaci letovej prevadzky tuto informaciu oznamil posadke D-IMAC.
Posadka informaciu potvrdila a v tomto ¢ase sa let D-IMAC nachadzal tesne pred FAF RWY
06, vzdialeny 8,1 NM od prahu RWY 06 v ALT 038.

V Case 20:25:54 riadiaci letovej prevadzky oznamil posadke, Zze na letisku je prehanka
formou ,, shower rain®“. Posadka informaciu potvrdila.
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V éase 20:26:09 let D-IMAC minul NDB ZLA a pokracoval v prilete na pristatie RWY 06
v ALT 023.

20:26:31 posadka ziadala informaciu o vetre na pristatie. Riadiaci letovej prevadzky
odpovedal , 210°, 2 kt. Posadka potvrdila.

V ¢ase 20:27:10 riadiaci letovej prevadzky oznamil posadke zmenu vetra 210°, 5 kt. Posadka
potvrdila.

V priebehu koneéného priblizenia sa stav poveternostnych podmienok na pristatie nahle
zhorsil. V ¢ase nehody bola na letisku burka a husty dazd. Posadka lietadla vykonala
pristatie priblizne 300 m za prah RWY 06.

V Ease 20:28:40 riadiaci letovej prevadzky oznamil na letiskovy dispecding, Ze let D-IMAC
vybehol z RWY 06.

V Case 20:33:16 riadiaci letovej prevadzky oznamii na oblastni sluzbu riadenia ACC
Bratislava, ze LZZI| uzatvaraju.

Denna doba: Den
Pravidla letu: IFR

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazke : - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo v désledku vybehu do predpolia RWY 24 bolo poskodené v malom rozsahu.
Pri vybehu doslo k vylomeniu prednej podvozkovej nohy a k poskodeniu prednej ¢asti trupu.




1.4

1.5

Dalsie $kody
Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $koéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Kapitan lietadla

Obé&an Nemeckej spolkovej republiky, vek 37 rokov,
drzitel preukazu leteckého persondlu CPL(A), €.: 3341011782, vydany Luftfahrt-Bundesamt ,
s platnostou do 01.08.2009.

Kvalifikacie: C525 PIC s vyznacenou platnostou do 15.10.2009
IR s vyznacenou platnostou do 15.10.2009

SE piston PIC s vyznacéenou platnostou do 30.04.2011
IR s vyznacenou platnostou do 30.04.2010

Osveddéenie zdravotnej sposobilosti:
1. triedy s platnostou do 03.08.2009
2. triedy s platnostou do 03.08.2013

Druhy pilot

Obg&an Nemeckej spolkovej republiky, vek 30 rokov,
drzitel preukazu leteckého personalu CPL(A) &.: 3341012904, vydany Lufifahrt-Bundesamt,
s platnostou do 28.06.2014.

Kvalifikacie: C525 PIC s vyznagenou platnostou do 17.06.2010
IR s vyznadenou platnostou do 17.06.2010

Osvedc&enie zdravotnej spdsobilosti:
1. triedy s platnostou do 20.08.2009
2. triedy s platnostou do 20.08.2013




1.6

1.7

1.8

1.9

Informacie o lietadle

typ: Cessna 525 Citation Jet 1
poznavacia znacka: D-IMAC

vyrobné &islo: 525-0396

rok vyroby: 2000

vyrobca: Cessna Aircraft Company
motor: 2x Williams FJ44-1AP

Vysetrovacej komisiii neboli nahlasené Ziadne problémy s motormi a z tohto dévodu nebolo
nutné preskumat funkénost motorov.

Poistenie zodpovednosti za $kodu: platné od 01.04.2009 - 01.04.2010.

Meteorologicka situacia

Zapad nasho uzemia v ¢ase leteckej nehody zacdinal ovplyviiovat vyrazny studeny front
spojeny s brazdou nizkeho tlaku vzduchu so stredom nad Anglickom.

Priestor LZZI v prislusnom ¢ase zacinala od zapadu ovplyviovat vyrazna burkova oblaénost
CB, ktora sa spociatku zacéala (20:27) prejavovat ako slaba burka s dazdom, av$ak velmi
rychlo (v priebehu 14 minat) v 20:41 sa zmenila na miernu burku s dazdom. Vplyvom burky
sa postupne zhorSoval i stav poCasia akonkrétne v &ase LN podfa meteorologickych
pozorovani miestnej leteckej meteorologickej stanice bol vietor 250°, 4 kt, priGom smer
varioval v rozmedzi 220°- 310°, dohladnost klesla z 8000m na 6000m, spodna zakladna
burkovej oblaénosti typu CB o mnozstve SCT klesla na 2600 ft, dal$ia vrstva o mnozstve
BKN bola na vyske 4300 ft. V priebehu nasledujticich 7 min, teda v éase 20:41 vietor uz bol
180°, 16 kt priCom opét varioval v rozmedzi 160°- 220° a dohfadnost vplyvom zrazok klesla
na 3000m. Je preto mozné predpokladat, ze prave takymito poveternostnymi podmienkami
lietadlo vo finalnej faze priblizenia prelietavalo.

Prizemna teplota vzduchu na letisku Zilina v éase 20:34 bola +23° C.

e v Case 19:25 s platnostou do 20:25 bola vydana vystrazna meteorologicka informacia
SIGMET upozorfiujlca na burky,

e dalsia informacia SIGMET bola vydana o0 21:40 upozorfiujica na buarky v celej
severozapadnej Casti LZBB,

e v Case 21:15 s platnostou do 22:25 bola tiez vydana vystraha na burky pre LZZI.

Informacia typu AIRMET ako doplfiujiica informacia k predpovedi GAMET nebola v dany defi
vydana.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo D-IMAC bolo vybavené pre lety IFR. Navigaéné zariadenia potrebné pre uéely
pristrojového priblizenia RWY 06 pracovali v riadnej prevadzke.

Spojovacia sluzba

Lietadio bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. Obojsmerné spojenie sa
musi nadviazat na FREQ 124,15 MHz ZILINA VEZA.

Radiové a telefénne spojenie v inkriminovanom &ase bolo dobré a &itatelné.




1.10 Informacie o letisku

LZZl je medzinarodné letisko. Pre prevadzku lietadiel sa pouziva asfaltova RWY 06/24
s pouzitelnou dizkou pristatia (LDA) 1150 metrov a Sirkou drahy 30 metrov. V deri leteckej
nehody bola prevadzkyschopna a v ¢ase vzniku leteckej nehody bol jej povrch mokry.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

V Case leteckej nehody bolo zaznamové zariadenie radarového systému LETVIS RDP
Bratislava v riadnej prevadzke a pre dokumentaéné Géely pouzitelné.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Lietadlo ostalo poskodené stat' v predpoli v travnatom poraste za prahom RWY 24 priblizne
120m. Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 49°04°59,9""; E 021°06°22,1"".

Konecna poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.




1.13

1.14

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Obaja piloti sa podrobili lekarskej prehliadke. Piloti javili znamky $oku a bola im poskytnuta
prva pomoc. Nasledne bola unich vykonana dychové skaska na pritomnost alkoholu
s negativnym vysledkom.

Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Vzhladom na maly rozsah poskodenia lietadla, posadka bola schopna opustit lietadlo bez
cudzej pomoci.

Testy a vyskum
Nebolo potrebné vykonat.

Informacie o organizacii a riadeni

Prevadzkovatel letiska je Letiskova spoloénost Zilina, a. s., ktora ma vydané platné
prevadzkove povolenie. Cinnost zachrannych zloZiek letiska pri zasahu bola vykonana podla
platnych postupov, v stanovenych ¢asoch a v poZadovanej kvalite.

Prevadzkovatel lietadla je organizacia schvalena leteckym uradom Nemeckej spolkovej
republiky, ktory vykonaval svoju ¢innost v sulade s predpisom JAR-OPS 1.

Poskytovatel' leteckej meteorologickej sluzby je Slovensky hydrometeorologicky Ustav,
organizacia, ktora poskytuje tieto sluzby na zaklade povolenia MDPT SR.

Doplinkové informacie
Neuvadza sa.

Sposoby vysetrovania

Boli pouZité beZné spbsoby vySetrovania a bolo vykonané vyhodnotenie radarového
zaznamu a radiokore$pondencie.




2.1

2.2.

ANALYZA

Vseobecne

Velitel lietadla a druhy pilot mali platné kvalifikacie a boli dostatoéne skiseni na vykonanie
predmetného letu. Lietadlo bolo prevadzkovo spésobilé a nevykazovalo Ziadne poruchy,
ktoreé by ovplyviiovali letové charakteristiky pogas celého letu. Informacie tykajuce sa dizky
pristavacej drahy, maximalna povolena pristdvacia hmotnost lietadla pre pristatie na mokru
drahu a obmedzenie na vietor boli dostupné pre posadku lietadla pred a poéas celého letu.

Informacia o povrchu pristavacej drahy riadiacim letovej prevadzky posadke pred samotnym
pristatim lietadla bola, Ze draha je ,Cista a sucha“. Vo faze koneé&ného priblizenia doslo
k nahlej zmene pocasia. Zacalo prSat a vietor varioval v smere irychlosti (210°, 2-5kt).
Riadiaci letovej prevadzky informaciu pre posadku lietadla pred samotnym pristatim
o povrchu pristavacej drahy zmenil na ,¢ista a mokra“.

MnozZstvo zrazok bolo hodnotené subjektivne aztohto dévodu neindikovali existenciu
kumulovania va¢Sieho mnozstva povrchovej vrstvy vody na drahe, o by malo za nasledok,
ze riadiaci letovej prevadzky by vyhlasil drahu za zneéistenu. Tato informacia bola zalozena
len na zaklade vizualneho pozorovania poveternostnej situacie riadiacim letovej prevadzky
bez informacie od meteorologickej sluzby, ktora tito situaciu nedostatoéne monitorovala.

Prevadzkovatel lietadla je povinny zabezpeéit, aby pristavajica hmotnost lietadla bola
stanovena vzmysle prisluSnych ustanoveni JAR-OPS 1 a neprekrogila maximalnu
pristavaciu hmotnost predpisani pre nadmorsku vy$ku a teplotu vzduchu odakavanu
v predpokladanom &ase pristatia na cielovom letisku.

Prevadzkovatel lietadla je povinny zabezpecit, aby pristavajica hmotnost lietadla pre
predpokladany &as pristatia na cielovom letisku dovolila pristatie s uplnym zastavenim
lietadla z vysky 50 ft nad prahom drahy na 60 % pouzitelnej dizky pristatia /LDA/ v pokojnom
ovzdusi.

Prevadzkovatel lietadla je povinny zabezpegéit aby pouZitelna dizka pristatia bola najmenej
115% pozadovanej dizky pristatia, uréenej v stlade s JAR-OPS 1.515, ak prisluéné
poveternostné spravy alebo predpovede ukazuju, Ze pristavacia draha v predpokladanom
Case priletu mohla byt mokra.

Meteorologicka situacia

Let lietadla Cessna 525, poznavacej znacky D-IMAC sa uskutocnil v prostredi, ktoré moZno
z meteorologického hladiska charakterizovat ako nestabilné pocasie ovplyvnené vyraznou
burkovou &innostou, vplyvom ktorej sa postupne zhor$ovala dohladnost i spodna zakladiia
obla¢nosti typu CB a aspekt vetra znacne varioval v smere irychlosti. Napriek tomu, Ze
v Case leteckej nehody neboli priamo na letisku zaznamenané extrémne priemerné rychlosti,
¢i narazy vetra (meranie je vykonavané v 10m), je mozné s prihliadnutim na blizkost
burkového jadra predpokladat, ze vo faze kone¢ného priblizenia bolo lietadlo ovplyvnené
miernou mechanickou turbulenciou a strihom vetra. Z nameranych hodnét prizemného vetra
mozno vyjadrit, Ze tento v Case a priestore znacne varioval vplyvom bezprostrednej blizkosti
barkového jadra.

Vzhladom k uvedenému mozno urobit zaver, Zze meteorologické podmienky zasadnym
spbsobom participovali na leteckej nehode.




2.3.

24.

2.5.

Posadka

Posadka lietadla D-IMAC podcenila meniace sa poveternostné podmienky letu, ktoré ich
ovplyviovali pogas letu a nevykonala ziadne iné Ukony, ktoré by predisli k vzniku leteckej
nehody.

Posadka lietadla 4 NM pred prahom RWY 06 vykonala vSetky Ukony pred samotnym
pristatim lietadla. Z tejto vzdialenosti vizualnym pozorovanim nezistila, Ze povrch drahy je
mokry, pretoze v tomto Case pravdepodobne neletela v dazdi. Samotné priblizenie pred
pristatim na RWY 06 bolo pokojné. NajhlavnejSimi faktormi, ktoré mali savisiacu priginu
s leteckou nehodou boli nepriaznivé poveternostné podmienky ako vietor a mokra draha
poCas prehanky, pouZitelna dizka pristatia (LDA) 1150 metrov, ktora je pre dany typ lietadla
(C525) hraniéna. Nie je pochyb, Zze posadka lietadla bola riadiacim letovej prevadzky jasne
informovana o podmienkach na pristatie na RWY 06.

.....

Lietadlo - odhadovany brzdny ucinok

Brzdny uginok lietadla sa neda presne definovat pre nedostatok dokazov s akou rychlostou
sa lietadlo pohybovalo pofas samotného pristatia a vybehu. Pravdepodobna rychlost nad
prahom drahy sa mohla pohybovat medzi 110-120 kt IAS a pri dotknuti lietadla sa s drahou
sa mohla pohybovat medzi 105 — 110 kt IAS. Lietadlo dosadlo priblizne 300 metrov za prah
drahy 06 na mokru drahu poéas prehanky. Aktualne mnozstvo povrchovej vrstvy vody na
drahe pocas prehanky boli vyznamnymi faktormi, ktoré ovplyvnili Géinnost brzdného Géinku
lietadla. Dosadnutie lietadla priblizne 300 metrov za prahom drahy 06 neumoznilo pre
nedostatoénu vzdialenost ubrzdit lietadlo na mokrom povrchu. Z tohto dévodu nebolo mozné
urCit’ aktualny brzdny aéinok. Vzdialenost poZzadovana pre zastavenie lietadla na drahe po
dosadnuti pri spravnej rychlosti za danych poveternostnych podmienok pre posadku lietadla
bol vypoéitany zlym odhadom.

Zhrnutie

Samotny let nebol naroény atoto indikuje, Zze posadka lietadla pocas letu nevykonala
désledny rozhodovaci proces, ¢o bol prispievajtici faktor k vzniku leteckej udalosti.

Pri tejto leteckej nehode neboli zistené Ziadne poruchy lietadlovych systémov.

10



3.1

3.2

4.

ZAVERY

Nalezy

Posadka mala platné licencie na vykonanie predmetného letu.
Posadka dodrZala stanovené standardné postupy pre prilet na RWY 06.
Lietadlo malo platni dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou.

Lietadlo dosadlo 300 m za prah RWY 06 v zlych poveternostnych podmienkach, ¢o v danom
okamziku bolo nad ramec obmedzenia lietadla podla prevadzkovej prirucky.

V Case leteckej nehody bolo velké mnoZstvo dazdovej vody na drahe, &o malo zasadny
vplyv na brzdny a¢inok lietadla.

Riadiaci letovej prevadzky vykonaval svoju &innost v stlade so stanovenymi postupmi.

Meteorologicka sluzba nedostatoéne reagovala na vznikajucu poveternostnu situaciu
a neposkytla v€as vystraZzni meteorologicku informaciu riadiacemu letovej prevadzky.

Priciny leteckej nehody:

Posadka lietadla nevykonala dostatoény rozhodovaci proces poéas letu vzhfadom na
meniace sa poveternostné podmienky.

Posadka vykonala pristatie na mokri RWY 06, so zadnym vetrom, priblizne 300 m za
prahom RWY 06 €o bolo nad ramec prevadzkovych obmedzeni lietadla.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Zavere€na sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odportéania.

V Bratislave, 30.06.2010

Ing. GRELL Ladislav

Ing. BENEK Igor
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