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UvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podrFa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zavere¢na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu aprevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osdb.

Tato zavere€¢nad sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromné osoby

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: bezmotorovy padakovy kizak VEGA 2 verzia XS
Typ lietadla: bezmotorovy padakovy kizak VEGA 2 verzia M
Poznavacia znacka: VEGA 2XS - OM-P124, VEGA 2M — OM-P069
Miesto vzletu: Martinské Hole

Miesto pristatia: Martinské Hole

Faza letu: volny let

Miesto nehody: Martinské Hole, lyZiarska zjazdovka

Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:
49°05°47,58" N, 018°49'27,18" E

Datum a &as zistenia udalosti: 25.04.2010, 10 h 30 min
Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave s uvadzané v UTC - dase.

INFORMATiIVNY PREHL'AD

Po starte a volnom lete doSlo k zrazke dvoch bezmotorovych padakovych kizakov (dalej
,BPK"). Po zrazke dopadli na zem obidvaja piloti na jednom zachrannom padaku.

Piloti boli zraneni.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. GREGA Milan, &len stalej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot na BPK OM-P124 odstartoval zo vzletovej plochy Martinské Hole a letel volnym letom
smerom na Martin k vrchnej hrane lesa obklopujtcej lyZiarsku zjazdovku. UdrzZiaval vysku
letu na vyskovej urovni miesta Startu (priblizne vrchol Martinskych Holi). Druhy pilot
odstartoval s kratkym Casovym, ale bezpeénym odstupom za prvym pilotom na BPK
OM-P069. Letel priblizZne rovnakym smerom ako prvy pilot, avéak s boénym odstupom
vpravo (v smere letu) a malym vySkovym rozostupom. Druhy pilot v tejto etape letu mal staly
vizualny kontakt na prvého pilota. Prvy pilot zaznamenal stipavy prud a rozhodol sa vykonat
zakrutu vpravo. Poziciu druhého pilota vyhodnotil vizualne po zadati zakruty vpravo ako
v bezpecnej vzdialenosti a vySkovo pod nim. Druhy pilot pokradoval v priblizne rovnom lete
od kopca proti vetru. Poziciu prvého pilota vyhodnotil ako let v bezpeénej vzdialenosti. Tato
situacia bola zaznamenana asi 5-10 minut po starte prvého pilota. Prvy pilot vykonal zakrutu
vpravo o 360° a pokracoval v nej o daldich 360°. Pogas jej vykonavania mal staly vizualny
kontakt na druhého pilota a vyhodnotil vzdialenost medzi pilotmi ako malu, ale bezpeénu.
Druhy pilot letel stale priblizne rovnym letom a vyhodnotil polohu prvého pilota ako let
priblizne proti sebe a s malym vyskovym rozostupom. Predpokiadal tak isto bezpeé&né
vyhnutie sa a preto zasahom do riadenia nemenil smer letu pre mozné nepriaznivé nasledky
prudkého zasahu do riadenia na let BPK. Vo faze letu priblizne proti sebe (prvy pilot let proti
kopcu — s vetrom, druhy pilot let priblizne od kopca — proti vetru) vo vy$ke asi 150-250 m nad
terénom doslo k zachyteniu vrchlika BPK druhého pilota telom prvého pilota a to vrchnou
Castou jeho tela. V tomto okamihu druhy pilot okamzite inicioval zachranny padak, ktory sa
bez problemov naflukol. Prvy pilot bol omotany vrchlikom BPK druhého pilota tak, Ze nebol
schopny iniciovat’ svoj zachranny padak a ani sa uvolnit. Na jednom zachrannom padaku
(zachranny padak druhého pilota) dopadli obaja piloti na zvaZujucu sa travnati plochu
lyZiarskej zjazdovky priblizne 5 m od vrchného okraja lesa. Prvy pilot (omotany vrchlikom
BPK) dopadol ako prvy na paty n6éh a nasledne na chrbat. Ako druhy dopadol druhy pilot a to
na zadnu chrbtovu Cast tela.

Denna doba: den

Letecka nehoda bola diia 25.04.2010 nahlasena na Utvar odborného vySetrovania leteckych
nehdd a incidentov MDPT SR.




1.2

1.3

1.4

1.5

Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké 2 - -

| Lahke zranenia - - -

| Bez zranenia - -

Poskodenie lietadiel
Bez poskodenia BPK.

Dalsie $kody
Utvaru odborného vy$etrovania leteckych nehéd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad §kod vodi tretej osobe.

Informacie o posadke
Pilot BPK poznavacej znacky OM-P124;:

obCan SR, vek 40 rokov, drzitel preukazu pilota PK-A &.:4-1537, vydany Leteckou
amatérskou asociaciou SR dna 02.10.2008.
Kvalifikacie: pilot PK-A od 02.10.2008 s vyznacenou platnostou do 23.09.2010.

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti na osobnom liste odborného leteckého personalu LAA
SR, zo dfha 23.09.2008 s platnostou do 23.09.2010.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 50 h 00 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 05h 10 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 05h 10 min

V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 00h 10 min

Pilot BPK poznavacej znacky OM-P069:

obCan SR, vek 40 rokov, drzitel preukazu pilota PK-A &.:4-763, vydany Leteckou amatérskou
asociaciou SR dria 17.06.2003.
Kvalifikacie: pilot PK-A s vyznacenou platnost'ou do 19.09.2010.

OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti na osobnom liste odborného leteckého personalu LAA
SR, zo diia 19.09.2008 s platnostou do 19.09.2010.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 50 h 00 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 01h 10 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 01h 10 min

V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 00h 10 min




1.6 Informacie o lietadle
OM-P124 - BPK prvého pilota

typ: BPK jednomiestny, VEGA 2XS

vyrobné &islo: 23965409 XS

rok vyroby: 2009

vyrobca: AXIS PARAGLIDING, Ceska republika

od vyroby odlietal celkom: 10 h 00 min

OsvedcCenie letovej spbsobilosti €. OM-P124 vydany LAA SR dha 13.10.2009, s vyzna&enou
platnostou do 31.10.2011, kontrola 31.10.2010

Hmotnost’ BPK v ¢ase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost lietadla 4.9 kg
Hmotnost posadky 58,0 kg
Hmotnost' vybavy posadky 14,0 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN: 76,9 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podla Letovej priru¢ky je 80 kg.

Hmotnost lietadla v ¢ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

OM-P069 — BPK druhého pilota

typ: BPK jednomiestny, VEGA 2M

vyrobné gislo: 23963106MC

rok vyroby: 2009

vyrobca: AXIS PARAGLIDING, Ceska republika

od vyroby odlietal celkom: 01 h 10 min

OsvedCenie letove] spodsobilosti &. OM-P069, vydany vydany LAA SR dna 21.12.20089,
s vyznacenou platnostou do 31.12.2011, kontrola 31.12.2010

Hmotnost' BPK v éase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost lietadla 59 kg
Hmotnost posadky 85,0 kg
Hmotnost’ vybavy posadky 17,5 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN: 108,4 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podla Letovej prirucky je 110 kg.

Hmotnost lietadla v ¢ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia CAVOK. Vietor severovychodny 1—4 m/s. Meteorologické podmienky
na dany letovy priestor velmi dobré.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojovacia sluzba

Neuvadza sa.




1.10 Informacie o letisku

Martinske Hole - plocha pre vzlet padakovych a bezmotorovych zavesnych klzakov,
nachadzajuca sa v strednej Casti pohoria Mala Fatra. PouzZivanie plochy odsuhlasené
prislusnym vlastnikom pre LAA SR. Plochu tvori priestor bez porastu stromov s travnatou
Cistou plochou zvaZujlcou sa juhovychodnym smerom. Stav plochy zodpoveda pouzitiu pre
dany ucel. Nadmorska vyska kéty Velka Lika je 1475,5 m. Samotny priestor pre vzlet je
severovychodne a vy$kovo nizsie od vrcholu. Tvori ho zvazujlica sa dlhsia Iika ukon&ena
stromovym porastom, ktory nepokraduje zvazujucim sa profilom, ale prechadza do
vodorovnejSieho smeru. Tento les vytvara najma pre klzaky o nizSej kizavosti prirodzent
bariéru, ktoru je nutné preletiet pre dalSie pokracovanie v lete.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto dopadu BPK s pilotmi sa nachadza v spodnej &asti lyZiarskej zjazdovky priblizne 5 m
od okraja lesa. Miesto dopadu tvori travnata plocha bez prekazok. Piloti BPK dopadii na zem
priblizne v smere vrstevnice.
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1.14

1.18

Lekarske a patologické nalezy

Prvy pilot pri pade utrpel tazké zranenie bez negativneho vplyvu na vznik nasledkov Urazu.
Druhy pilot utrpel tazké zranenie chrbtice.

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. K zranenym bola privolana
zdravotna zachranna sluzba. K zmierneniu zraneni spdsobenych padom z vysky prispelo
pouzitie zachranného padaku jednym z pilotov BPK.

Testy a vyskum

Nebola nutnost vykonavania testov a vyskumov nad ramec beznych zakladnych metod
skumania.

Informacie o organizacii a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

A) Podla vypovede prvého aj druhého pilota obidvaja nemaju skisenosti s lietanim podas
sutazi, kde sa beZne vyskytuju lety v skupine pilotov. Obaja sa nezuéastnili Ziadne;
takejto sut'aze a ani letov v skupine pilotov.

B) Parametre BPK VEGA 2M - minimalna rychlost letu 23 km/hod., maximalna rychlost letu
56 km/hod., minimalna vzletovad hmotnost 85 kg, maximalna vzletova hmotnost 110 kg,
prazdna hmotnost 5,9 kg.

Parametre BPK VEGA 2XS - minimaina rychlost letu 23 km/hod., maximalna rychlost
letu 56 km/hod., minimalna vzletova hmotnost 60 kg, maximaina vzletovd hmotnost 80
kg, prazdna hmotnost 4,9 kg.

Zachranny padak druhého pilota Axis Para Happy 35, v.¢. 0063253, pri maximalnom
zatazZeni (120 kg) je udana rychlost klesania 5 m/s.

C) Z vypovedi pilotov vyplyva, ze od obdobia zaliatku prevadzky BPK, ktoré obdrzali ako
noveé, nezaznamenali negativne letové vlastnosti danych klzakov a nezaznamenali ich ani
v dobe kritického letu.

D) Priblizny vysSkovy rozdiel medzi sustavou vrchlika BPK a pilota je spravidla 6 m.

E) V okamziku pred zraZkou iSlo o let priblizne proti sebe s malym vy$kovym rozostupom.
Z letoveého testu typu Vega 2 vyplyva, ze zakladna rychlost (najbeznej$ie pouzivana,
optimalna) BPK je 39 km/hod.

F) Podla smernice LAA SR LZ-1, hlava 3 v ustanoveniach o pravidlach lietania sa pre tento
let (let priblizne proti sebe a s malym vyskovym rozostupom) neda jednoznaéne
rozhodnut o konkrétnom, za vyhnutie sa zodpovedajliicom pilotovi.

Spdsoby vysetrovania
Boli pouzité bezné spdsoby vysetrovania.




ANALYZA

Piloti poCas celého letu mali staly vizudlny kontakt navzajom. Obidvaja piloti v3ak
nevyhodnotili dostatone svoj vySkovy rozostup medzi sebou a nadalej pokragovali v lete
priblizne proti sebe na priblizne rovnakej vyske. Piloti si neuvedomovali nebezpeénost
situacie a nevykonali Ziadny manéver k odvrateniu zrazky BPK.

Vo vyske priblizne 150-250 m nad terénom doslo k zrazke BPK.

Plocha pre vzlet je tvorena zvazujucou sa travnatou plochou, ktora je vo svojej spodnej &asti
ohraniCena lesom, pricom tento nepokracuje rovnakym zvazujucim sa uhlom ako lika, ale
prechadza do vodorovnejSieho smeru. Tymto stavom sa vytvara akasi prirodzena bariéra pre
pilotov  klzdkov najmé s ni2§ou kizavostou, ktora vytvara obavy pre preletenie lesného
porastu. Ich aktualna vyS8ka nad terénom nad tymto lesnym porastom sa totiZ rapidne
znizuje. Tuto skutoCnost' je mozné povazovat za rozhodujlicu pre rozhodnutie druhého pilota
v pozicii, kedy sa nachadzal priblizne na zaciatku tohoto lesného porastu, aby pokra&oval vo
vodorovnom lete, naviac ked predpokladal minutie sa podletenim prvého pilota. Preletenim
tohoto lesného porastu sa nasledne terén prudsie zvazuje, ¢im sa kizak dostava bezpeéne
nad priestor doliny, kde mdzZe pokracovat vo volnom lete. Pred zrazkou poéas volného letu
obaja piloti leteli za sebou a s bo¢nym odstupom. Druhy pilot vizualne vyhodnocoval
vzdialenost’ medzi letiacimi BPK ako bezpeénu. Prvy pilot vykonal prva zakrutu vpravo a mal
vizualny kontakt s druhym pilotom. TieZ vyhodnotil vzdialenost ako dostatoénu, o Eéom svedéi
skuto¢nost, Ze pokraoval v zakrute, priom predpokiadal zvySenie svojej vysky
v predpokladanom stupavom prude vzduchu. Na zaklade malych skdsenosti oboch pilotov zo
skupinového lietania sa da predpokladat, Zze vzdialenosti medzi nimi boli pravdepodobne
véacsie ako minimalne stanovené (30 m, 50 m). Podla Udajov letového testu typu Vega 2 sa
s velkou pravdepodobnostou da predpokladat, Ze aktualne rychlosti letu oboch BPK boli
priblizne na hodnote 39 km/hod. V okamihu letu, kedy doslo k letu BPK proti sebe, to
predstavuje rychlost 78 km/hod. (t. . 21,6 m/s), ktorou sa vlastne BPK bliZili k sebe. Je nutné
brat este v Uvahu fakt, Ze jeden BPK letel po vetre, ¢o v koneénom ddsledku mohlo
znamenat pre tento BPK aktualny pokles vysky, respektive zmensenie vertikalnej rychlosti
stupania a na druhej strane BPK letiaci proti vetru mohol zaznamenat' dalej vodorovny let
alebo aj mierny narast vySky letu vzhladom ktomu, Ze sa uz tieZ dostal do oblasti
predpokladaného stupavého pradu. Vzhladom ktomu, Zze sa jednalo o zadiatok letu
v predpokladanom stupavom prude, nemézeme predpokladat’ rovnaké ucinky tohoto pradu
na obidva BPK, naviac ked tieto BPK boli pred zrazkou v rozdielnych rezimoch letu. Tieto
skuto¢nosti v kone¢nom désledku znamenali s najvaéSou pravdepodobnostou zniZenie
existujuceho vySkového rozostupu. K odhadu vyskového rozostupu nepriaznivo mohla
prispiet’ aj neskusenost oboch pilotov v pripade, Ze vyskovy rozdiel vizualne uréovali podla
polohy pilota a nie kompletne podla sustavy vrchlik — pilot. VySkovy rozdiel 6 m vyrazne
znizuje vyskovy rozostup. Zahajenie zakruty prvym pilotom a pokradovanie vo vodorovnom
lete druhého pilota v kone€nom désledku spodsobilo aj vyrazné zmensenie doposial
existujucej vzdialenosti medzi BPK. V poslednej faze letu a to pri lete BPK priblizne proti
sebe, doslo k zrazke vo vzduchu a naslednému zostupu na jednom zaloznom padaku, ktory
inicioval druhy pilot. Maximalna nosnost zachranného padaku druhého pilota je 120 kg
atento bol zataZzeny celkovou hmotnostou priblizne 185,3 kg (bez uvazovania U&inkov
odporu vzduchu), €o v koneénom désledku znamenalo vys$Siu rychlost klesania a tym aj
vznik zraneni oboch pilotov. Prvy pilot z dévodu omotania vrchlikom a sustavou $nir BPK
druhého pilota nebol schopny pouzit zachranny padak a takto visiac na druhom pilotovi
dopadol ako prvy na zem priblizne po vrstevnici svahu. Nasledne za nim dopadol druhy pilot,
tak isto priblizne po vrstevnici svahu.




ZAVERY / Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Hlavna pri€ina vzniku nehody:

zrazka dvoch BPK za letu.

Spolupdsobiace priciny:
1) zblizenie za letu pod stanovené limity (30 m, 50 m),

2) chybajuce praktické skusenosti zo skupinového lietania.

OM-P124




ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pricin leteckej nehody BPK
typu VEGA 2XS a VEGA 2M,

poznavacej znacky OM-P124 a OM-P069,

ku ktorej doslio dria 25.04.2010

odporu¢ame prijat’ opatrenia:

1. Zverejnenie vysledkov vySetrovania na internetovej stranke LAA SR

2. Rozbor leteckej nehody na drovni zvdzu padakového lietania LAA SR (vedie hlavny
indpektor zvdzu) so zameranim na rozbor ustanoveni smernice LZ-1, hlava 3 - pravidla
lietania

V Bratislave 27.05.2010

Ing. GREGA Milan ... '.\.\.‘.._k,-/.’.&/if.k .......................
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