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uvobD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehdéd aincidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie priéin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v§ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé ¢asti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maja len informativny
charakter a nemdzu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatel/Vlastnik: Radoslav Mikulas - RAMI
Agatova 890/29, 958 04 Partizanske
Typ lietadla: WT-9 Dynamic
Statna a registraéna znaéka lietadla: OM-DYD
Miesto vzletu: LZPT
Planované miesto pristatia: LZPT
Faza letu: pristatie
Miesto leteckej nehody: travnata VPD 25L LZPT
Datum leteckej nehody: 27.05. 2010
Cas leteckej nehody: 15 h 51 min

Poznamka: VSetky asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 27.05.2010 vykonaval pilot na lietadle typu WT-9 Dynamic, pozn. znacky OM-DYD na
letisku Malé Bielice okr. Partizanske (dalej ,LZPT") letova ¢ast praktického vycviku na
uvedeny typ. PoCas pristatia doslo k odlomeniu zavesu kolesa prednej podvozkovej nohy,
nasiedne doslo k poskodeniu listov vrtule a k nasilnému zastaveniu ¢innosti motora vplyvom
dotyku listov vriule so zemou.

Pilot nebol zraneny.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti boli ustanoveni:

Ing. JANCULA Maro$
Ing. GRELL Ladislav

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky
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2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnha 27.05.2010 vykonaval pilot na lietadle typu WT-9 Dynamic, pozndvacej znacky
OM-DYD na letisku LZPT prakticky vycvik na uvedeny typ. Pozemnu pripravu pilot riadne
vykonal podfla osnovy s indtruktorom dva dni pred praktickym vycvikom. Prvy samostatny let
s plnym pristatim prebehol normaine. Po druhom samostatnom lete pilot s lietadlom pristaval
priblizne 50 m pred prahom vzletovej a pristavacej drahy (dalej ,VPD") 25 — v predpoli.

Lietadlo dosadlo na kolesa hlavného podvozku. Nasledne sa dotklo prednym podvozkovym
kolesom zeme. Koleso predného podvozku neudrzalo priamy smer, doslo k jeho zakmitaniu
a vyvrateniu sa smerom dopredu. Predna podvozkova noha sa zaryla do zeme a sklopila sa
dozadu, ¢im poklesla predna &ast lietadla a doslo ku kontaktu listov vrtule so zemou. Dva
listy vrtule po naraze na zem sa zlomili a éinnost’ motora bola nasilne zastavena.

Lietadlo sa zastavilo na urovni prahovych znaciek VPD 25 LZPT. Instruktor stojaci priblizne
50 m od zastaveného lietadla dobehol k lietadlu. Pilot otvoril kabinu a instruktor vypol hlavny
vypinag, zapalovanie a uzatvoril privod paliva.

Po prichode policie sa pilot podrobil dychovej skiske na alkohol s negativnym vysledkom.

Leteckd nehoda bola prevadzkovatelom oznamena na policiu a Utvaru odborného
vysetrovania leteckych nehéd a incidentov MDPT SR.

Denna doba vzniku leteckej nehody : DEN

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci ~ Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazkeé = s e

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -




1.3 Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo poskodené v malom rozsahu.




1.4 DalSie $kody

Utvaru odborného vy$etrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod voci tretej osobe.

1.5 Informacie o posadke
Pilot:

ob&an SR, vek 37 rokov, drzitel preukazu leteckého personalu ¢.: SK 02100048, ktory vydal
Letecky urad SR dria 04.05.2010.

Odbornost: PPL(A), s platnostou do 04.05.2015.

Kvalifikacie: SEP(L), s vyznacenou platnostou do 30.04.2012.

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy, s vyznaéenou platnostou do 27.08.2010.

Letové skusenosti:

Celkovy nalet do leteckej nehody 55 h 30 min
Z toho na type WT-9 Dynamic 3 h 20 min
V den leteckej nehody nalietal 3 h 20 min

1.6 Informacie o lietadle

a) Drak

Typ: WT-9 Dynamic, poznavacia znatka: OM-DYD, vyrobné ¢islo: DY-271/2008,
rok vyroby: 2008, vyrobca: Aerospool, spol. s.r.o., Prievidza.

Osvedcenie letovej spdsobilosti ¢. 0926, vydané Leteckym Uradom SR dna 24.06.2008

Od vyroby odlietal celkom: 420 h 42 min a 1018 letov
V den leteckej nehody odlietal: 3h 20 min
b) Motor

Typ: 912, model S2, vyrobné &islo 4 923. 675, vyrobca: Bombardier Rotax GmbH,
A-4623 Gunskirchen, Austria. Zabudovany do lietadla dria 10.06.2008.

Od vyroby odpracoval celkom: 420 h 42 min

¢) Vrtufa

Typ: SR 2000 D, vyrobné Ccislo: 2848, vyrobca. WOODCOMP, Vodolska 4,
250 70 Odolena Voda, Ceska republika. Zabudovana do lietadla dria 10.06.2008.

Od vyroby odpracovala celkom: 420 h 42 min

d) Vypocéet hmotnosti lietadla v éase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla: 309,8 kg
Hmotnost posadky: 95,0 kg
Hmotnost paliva: cca 40 | x0,72kg/| 28.8 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN: 433,6 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podfa Letovej prirucky je 450 kg.
Hmotnost' lietadla v €ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

1.7 Meteorologicka situacia
Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
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1.8 Navigacné vybavenie lietadla
Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umoznujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o letisku

LZPT je travnata plocha a v €ase vzniku leteckej nehody bolo prevadzkyschopné
a vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného typu lietadla.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovaémi.
1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo po leteckej nehode ostalo stat na urovni prahovych znadiek VPD 25 so zalomenou
prednou podvozkovou nohou smerom dozadu a polamanymi listami vrtule.




1.13 Poziar

Poziar nevznikol.

1.14 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Pilot opustil lietadlo bez
pomoci inych osdb.

1.15 Testy a vyskum

Na expertizu bolo odoslané klzné lozisko SMG 12—40 s odlomenou zavitovou ¢astou.

Z predmetného loZiska bola odlomena jeho zavitova ¢ast. Na lomovej ploche nebola zistena
pritomnost’ postupovych pasov charakteristickych pre tinavovy mechanizmus poskodzovania
materialu.

V podiato¢nej oblasti Sirenia lomu boli zretelné viditelné stopy otlacenia povrchu lomu
vzniknuté pri silovom zatvarani lomovej Strbiny. Lom mozZno charakterizovat ako etapovité
poskodzovanie materialu, kedy lom pri velmi kratkych dynamickych silovych impulzoch
(razové namahanie) skokovo postupoval naprie¢ poSkodzovanym miestom.

Jednothve
etapy
lomn




V blizkosti lomovej plochy o tri zavity nizSie (vzdialenost koresponduje s vy$kou matice
pouzitej v spoji) bola zistena pritomnost stibezZnej sthlasne orientovanej trhliny.

ANALYZA

Expertizou bolo zistené etapovité odlomenie zavitovej ¢asti klzného loziska uchytenia zavesu
kolesa prednej podvozkovej nohy. Namahanie tejto konstrukénej Casti je charakterizované
silami vznikajucimi pri pohybe (rolovani, vzletoch a pristatiach) lietadla. Velkost' a frekvencia
tychto sil zavisi jednak od rychlosti pohybu lietadla a nerovnosti na VPD a aj od spdsobu
pristavania. Pri vyuzivani lietadla, napriklad na vycvikové lety, je mozné predpokladat
zvySené zatazovanie konStrukcie lietadla ateda aj jednotlivych prvkov pristavacieho
zariadenia spdsobené silami vznikajucimi pri tvrdych a opakovanych pristatiach.

Pri porovnani poCtu pristati a spésobu pouzivania viacerych lietadiel predmetného typu
nebola zistena suvislost' s podobnym poskodenim a je teda mozné vylucit konstrukénu vadu.

Z analyzy je mozno stanovit, 2e pri¢inou poskodenia bolo opakované nadmerné
zataZovanie, narusajuce Strukturalnu pevnost’ materidlu skumanej stuciastky.




3. ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Pri¢inou leteckej nehody bolo odlomenie zavitovej ¢asti od oka kizného loziska SMG 12-40
vplyvom nadmerného zatazovania prednej podvozkovej nohy.

4. ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Vyrobca lietadiel prijal preventivne opatrenie vztahujuce sa na jednorazovd kontrolu
predmetnej sudiastky s pouzitim farebnej defektoskopie u vSetkych lietadiel u ktorych
vykonava udrzbu vo svojom servisnom stredisku.

V Bratislave, 06.08.2010
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Ing. JANCULA Maros oo e

Ing. GRELL Ladislav ......... ..




