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UvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverec€na sprava je vydana v stlade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civiinom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pricin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti os6b.

Tato zaverecna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujiuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Deliber, s.r.o.

Kragujevska 4, 010 75 Zilina
Typ vrtulnika: CH-7 Kompress
Poznavacia znacka: OM - M415
Miesto vzletu: Letisko Piestany (dalej ,LZPP*)
Miesto planovaného pristatia: LZPP
Faza letu: rezim visenia
Miesto nehody: LZPP

N 48°38'1.01"

E 17°49'59.78"
Datum a ¢as nehody: 29.05.2010, 15 h 48 min

Poznamka: VSetky ¢asové udaije v tejto sprave su uvadzané v UTC - Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 29.05.2010 v €ase priblizne 15:48 pofas zavereénych letovych ukazok na Stvrtych
Narodnych leteckych drioch v Pie$tanoch doSlo k poskodeniu ultralahkého vrtulnika typu
CH-7 Kompress. K poskodeniu doslo po¢as tvrdého dosadnutia pri premiestriovani vrtulnika
na malej vySke pred vyékavacim miestom drahy 19. K zraneniam oséb nedoslo

Letecka nehoda bola oznamena organizatormi leteckého dia Utvaru odborného
vySetrovania leteckych nehdd.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli uréeni:

Ing. JANCULA Maro$
Ing. TOTH Jozef

Spravu vydava:

Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd aincidentov Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 29.05.2010 v €ase priblizne 15:48 pilot ultralahkého vrtufnika typu CH-7 Kompress
vykonal premiestnenie vrtulnika na malej vyske zo stojiska po rolovacej drahe B, kde pristal
asi 25 m pred &iarou oznacujucej vyékavacie miesto drahy 19 LZPP a vyckaval na povolenie
ku vzletu. Po oznameni riadiaceho dispeéera, ze bude vyckavat priblizne 10 mindt, pilot
pootvoril preskleny kryt kabiny za u¢elom zlepSenia vetrania v prehriatej kabine. Po minute
vy€kavania bol pozZiadany riadiacim dispecerom o premiestnenie vrtulnika severnym smerom
od miesta vyékavania. Pilot uviedol vrtulnik do visenia vo vyske asi 1 m s pootvorenym
krytom kabiny. Po uvedeni vrtulnika do visu sa vplyvom zvySeného prudu vzduchu od
nosného rotoru odrazeného od zeme sa zacal otvarat kryt kabiny smerom dohora. Pilot
v snahe zabranit uplnému otvoreniu krytu kabiny ajej pripadnému zachyteniu listami
nosného rotoru, siahol rukou na ram krytu. Lavou rukou sa snazil zachytit ram krytu kabiny,
pricom pustil paku kolektivneho nastavovania listov nosného rotoru. ktora nebola aretovana
a pravdepodobne aj paku cyklického riadenia o éom svedéi naklonenie vrtulnika na pravu
stranu a dozadu. V tejto polohe vrtulnik z vy$ky jedného metra nekontrolovatelne dopadol
na rozhranie asfaltovej rolovacej drahy ,B“ atravnatej plochy letiska. Nasledne doslo
k dotyku listov vyrovnavacej vrtulky so zemou.

1.2 Zranenie osdb

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazke - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -

1.3 Poskodenie vrtufnika

Vrtulnik po dopade na zem ostal v jednom celku a nedoslo k jeho separacii na jednotlivé
Casti. V désledku narazu na zem doSlo k deformacii pristavacieho zariadenia lyZzového typu,
poskodenia vyrovnavacej vrtulky, koncového reduktora, chvostového nosnika a chvostovych
stabilizaénych pléch.




1.4

1.5

1.6

Dalsie $kody
Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot vrtufnika:

Obéan SR, vek 43 rokov.

Drzitel preukazu spdsobilosti sikromného pilota vrtulnikov PPL(H), vydaného Leteckym
uradom SR dna 13.05.2010.

Typova kvalifikacia: Vrtulniky jednopilotné, Robinson R 22.
Posledné preskusanie dna: 10.05. 2010.

Drzitel pilotného preukazu Leteckej amatérskej asociacie CR vydaného dna 21.01.2009
s kvalifikaciou pilota ultralahkého vrtulnika (UH).

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 373 hod
z toho na type Kompress: 281 hod
za poslednych 90 dni: 51 hod

Informacie o lietadle

a) Drak
typ: CH-7 Kompress,
poznavacia zna¢ka: OM-M415,
vyrobné islo: 173,
vyrobca: St.da Traforo del Pino 102,10132 TORINO Taliansko
Od vyroby odlietal celkom: 246 h

Poistenie zodpovednosti za skodu: platné od 01.01.2010 - 31.12.2010.
Povolenie lietadlovej stanice ¢.: 9810791119 s vyznagenou platnostou do 31.12.2016.

Vrtulnik konsStrukéne a podla vyrobcom vydanej letovej prirucky je uréeny na $portové
a rekreaéné lietanie s maximalnou vzietovou hmotnostou do 450 kg.

Vrtulnik ~ bol uvedeny do prevadzky dia 15.10.2008 vydanim preukazu letovej
sposobilosti €. RS 104 a zapisom do evidencie LSZ SFUL, podla poverenia ¢. 3/2006 — P,
ktoré bolo vydané Leteckym Uradom Slovenskej republiky.

b) Motor
typ: ROTAX 914 Turbo 115 HP,
vyrobné ¢islo: 5647 934,
vyrobca: BRP-ROTAX GmbH & Co. KG

Welser Stralle 32
A-4623 Gunskirchen, Austria.




1.7

1.8

1.9

d) Vypocet hmotnosti lietadla v éase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost vrtulnika 280,0 kg
Hmotnost pilota 85,0 kg
Hmotnost paliva: cca 40 | x0.72kg/l 29.0 kg
Celkova hmotnost vrtulnika v ¢ase LN 394,0 kg

Ram celopresklenného krytu kabiny pilota je otvarany dohora prostrednictvom otacania
vdvoch zavesoch umiestnenych v prednej cCasti trupu. V zavretej polohe je kabina
uzamknuta dvoma jednoduchymi otoénymi zamkami po oboch stranach ramu kabiny.

Meteorologicka situacia

Premenlivy vietor zo severo, severo-zapadu o rychlosti 36 km/hod. Dohladnost nad 10 km,
Mala oblaénost so zakladnou vo vyske 1 500 m.

Naviga¢né zariadenia

Vrtulnik  bol vybaveny pre lety za podmienok VFR. Cinnost pozemnych navigaénych
zariadeni nemala vplyv na priebeh leteckej nehody.

Spojovacia sluzba

Vrtulnik bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. V ase nehody
komunikacia prebiehala s riadiacim dispecerom letovej prevadzky LZPP na frekvencii 125,45
MHz.

Informacie o letisku

LZPP je verejné medzinarodné letisko na ktorom prebiehal letecky def povoleny Leteckym
uradom SR. Pre prevadzku lietadiel sa pouzivala RWY 01/19.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vrtulnik nebol vybaveny letovymi zapisovaémi.
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1.12

1.13

1.14

1S

1.16

1.17

Popis miesta nehody a trosiek
Vrtulnik dopadol na hranicu asfaltovej rolovacej drahy ,B* a travnatej plochy letiska.
Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 48°38'1.01", E 17°49'59.78".

Koneéna poloha vrtulnika po nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.

Lekarske a patologické nalezy
Pilot nezraneny, bez nutnosti prehliadky lekarom.
Pilot sa podrobil po leteckej nehody dychovej skusky na alkohol s negativnym vysledkom.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Cinnost patrania a zachrany nebolo potrebné vykonat. Svedkami na letisku bola sledovana
¢innost’ vrtulnika, ktori identifikovali miesto leteckej nehody.

Konstrukcia pristavacieho zariadenia ajeho nasledna Eiastoéna deformacia absorbovala
energiu dopadu atym sa zmiernili U¢inky pretazenia na telo pilota bez nasledkov na jeho
zdravotny stav.

Testy a vyskum
Nebolo nutné vykonat' ziadne testy ani expertné preskimanie ¢asti vrtulnika.

Informacie o organizacii a riadeni

Let vrtulnika bol sucast'ou letovej ukazky podfia programu v ramci schvaleného podujatia.
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1.18 Spodsoby vysSetrovania
Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Cinnost’ pilota

Z vypovede pilota vyplyva, ze vzhladom na zvysenu teplotu v kabine vrtulnika sa rozhodol
pootvorit kryt kabiny poéas doby vyckavania na vzlet. Po vyzve riadiaceho dispeéera letovej
prevadzky o premiestnenie vrtulnika z vyékavacieho miesta drahy 19, pilot uviedol vrtufnik
do visu, neuvedomuijuc si, Zze ma pootvoreny kryt kabiny. Vplyvom zvy$eného priudu vzduchu
od nosného rotoru odrazeného od zeme doslo k otvaraniu krytu kabiny smerom dohora. Na
vzniknutu situaciu pilot neprimerane reagoval tym, Ze sa snazil tuto situaciu vyriesit
uzatvorenim krytu kabiny po¢as vzletu a nevenoval sa dostato¢ne riadeniu vrtulnika.

3. ZAVERY

3.1 PriCiny leteckej nehody:

Nevykonanie kontroly uzavretia krytu kabiny pred uvedenim vrtufnika do reZzimu visenia.
Nespravne vyhodnotenie vzniknutej situacie.

Nevenovanie sa riadeniu vrtulnika poéas rezimu visenia.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOST!I

Zaverecna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odporuéania.

V Bratislave, 23.06.2010

Ing. JANCULA Maros.

Ing. TOTH Jozef




