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uvobD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v siulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehdéd aincidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysSetrovania je zistenie pricin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zaverecna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujuce sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako odporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku dalSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatel / Viastnik: TECH-MONT helicopter company, spol. s.r.o.
Typ lietadla: Z-37A
Poznavacia znacka : OM-KJS

GEgs s

I R I TR e s

Miesto vzletu: Jasenov

Planované miesto pristatia: Jasenov

Faza letu: pravotocCiva zakruta

Miesto leteckej nehody: severne od VPD letiska Jasenov
N 48°48°00,5°", E 022°10°51,0”

Datum leteckej nehody: 10.06.2010

Cas leteckej nehody: 10 h 10 min

Poznamka: V&etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dnia 10.06.2010 vykonaval pilot na lietadle typu Z-37A, poznavacej znatky OM-KJS z letiska
pre polnohospodarske prace Jasenov neplanovany let s dvomi osobami na palube lietadla.
Pri navrate na letisko doslo k padu lietadla zo zakruty.

Na vysSetrovanie leteckej nehody boli ustanoveni:

Ing. Benek Igor
Ing. Grell Ladislav
Ing. Kumorovitz Marian

Spravu vydava:

Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 10.06.2010 v ¢ase medzi 07:00 az 08:00 prisli za pilotom na letisko pre letecké polno-
hospodarske prace Jasenov jeho spoluziak s priatefmi.

V &ase 09:30 mechanik lietadla na pozZiadanie pilota vykonal motorova skusku skér, ako bolo
planované, z dévodu vykonania neplanovanej €innosti.

V ¢dase 09:50 mechanik odovzdal lietadlo po motorovej skuske pilotovi, ktory prevzatie
lietadla podpisal na vypravke.

Do priestoru pre prevoz mechanika nastupili dve osoby - muz a Zena, podfa instrukcii pilota.
Zena sedela na sedacke v priestore pre prevoz mechanika a muz bol usadeny vedla nej na
podlahe - na poduske, ktord mu dal pilot. Obidve osoby si vzali timi€e na u$i proti hluku,
avsak neboli priputani bezpeénostnymi pasmi.

Lietadlo pred vzletom bolo v konfiguracii s postrekovym zariadenim, s pridavnymi prazdnymi
palivovymi nadrzami.

Pilot po vzlete vykonal s osobami na palube cca 5 az 10 minutovy let na malej vy$ke v okoli
letiska, aj nad vodnou plochou Zemplinska Sirava a vratil sa nad letisko vzletu vo vy$ke cca
15 m. Dalej vykonal prielet vsmere 360° nad vzletovou a pristdvacou drahou. Pilot za
letiskom za&al stapat’ s lietadlom do vysky cca 30 m. Z tejto vysky pilot s lietadlom zacal
vykonavat pravl zakrutu. Podfa vypovede jedného z os6b na palube sa tato zakruta
podobala suvratovej zakrute.

Z tejto pravotogivej zakruty lietadlo spadio po pravom kridle. Dopadlo na okraj spevnenej
polnej cesty. Pritom sa odlomilo pravé kridlo aj s podvozkovou nohou. Nasledne doslo k
stretu favého podvozku a vrtule so zemou a lietadlo dopadlo na spodnu &ast motora. Lavy
podvozok sa vylomil smerom dozadu a vrtulové listy sa poohybali. Pri tychto narazoch doslo
k destrukcii trupu pred chvostovymi plochami.

Trosky lietadla sa zastavili cca 10 m od prvého miesta dotyku so zemou.
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Muz sa pokusal otvorit dvere kabiny mechanika, ¢o sa mu podarilo az pouzitim véacésej sily.
KedZze zprednej Casti lietadla bolo vidiet ohen, vystipil jednou nohou na centroplan
a pomohol vystupit Zene. Predna Cast lietadla vratane kabiny pilota boli v plamerioch, o
muz vyhodnotil, ako nemozZnost’ pomadct pilotovi a tak spolu so Zenou utekali preé od lietadla.
Po odbehnuti cca 15 m doslo k vybuchu nadrze lietadla.

Jedna z os6b, ktora sa nachadzala na letisku, spozorovala, Zze hori lietadlo. Mechanik
s ostatnymi, ktori boli na letisku, zobrali dva hasiace pristroje, nasadli do auta a i$li k miestu
leteckej nehody.

Pocdas jazdy mechanik lietadla telefonicky oznamil leteckt nehodu na &islo 112.

Po prichode na miesto leteckej nehody skonstatovali, Ze predna &ast lietadla uz dohara
a bolo vidiet, Ze pilot nejavil znamky zivota. Pomocou hasiacich pristrojov sa pokusali
zahasit' horiacu Gast' lietadla, ¢o sa im v8ak nepodarilo. PoZiar uhasili aZz hasi&i, ktori
medzitym prisli na miesto leteckej nehody.

Obe osoby, ktorym sa podarilo opustit’ lietadlo mali zranenia, boli prevezeni na letisko, kde
¢akali na prichod zachrannej sluzby, ktora im poskytla oSetrenie a prevoz do nemocnice
v Michalovciach.

Denna doba: DEN
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtefné 1 - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - 2 -

Bez zranenia - -

1.3 Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo pri tejto leteckej nehode zni¢ené.




1.4 Ostatné sSkody

Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.
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1.5

1.6

Informacie o posadke

Pilot:

ob&an SR, vek 35 rokov
drzitel preukazu obchodného pilota CPL(A) ¢. SK 03020073, vydany Leteckym uradom SR.

Kvalifikacie: SEP(L) s vyznadenou platnostou do 31.05.2012
Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 1. triedy s vyznagenou platnostou do 12.05.2011

Celkovy nalet do leteckej nehody 1 658 h 00 min
ZtohonatypeZ- 37 A 785 h 48 min
V den leteckej nehody (vratane kritického letu) 0 h 10 min
osoby na palube

muz; obcan SR, vek 35 rokov

zena: obdianka SR, vek 20 rokov

Informacie o lietadle

a) Drak
typ: Z—-37A
vyrobné &islo: 2407
rok vyroby: 1980 5
vyrobca: LET n.p. Kunovice CR.

b)

d)

Osvedc&enie letovej spbsobilosti €. 0278-S, vydané Leteckym uradom SR s vyznacenou
platnostou do 08.04.2011.

Od vyroby odlietal celkom: 5331 h 27 mina 44 115 letov
Od poslednej 750h revizie nalietal 288 h 37 mina 1954 letov
V den leteckej nehody odlietal: Oh 10 min
Motor

typ: M 462RF

vyrobné ¢&islo: 511080

rok vyroby: 1975 5
vyrobca: AVIA n.p. Praha 9, Letiiany CR

Do lietadla bol motor zabudovany dia 12.03.2009

Od vyroby odpracoval celkom: 3468 h 27 min
Od poslednej GO odpracoval: 391 h 15 min
Vrtufa

typ: V 520

vyrobné ¢islo: 04231373 .
vyrobca: AVIA n.p. Praha 9, Letfiany CR

Do lietadla zabudovana dna 10.03.2010

Od vyroby odpracovala celkom: 1440 h 30 min
Od poslednej GO odpracovala: 62 h 20 min
Hmotnost lietadla v éase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost lietadia 1111,0 kg
Hmotnost pilota 80,0 kg
Hmotnost cestujucich 165,0 kg
Hmotnost paliva cca 150 | x0,72kg/l 108,0 kg
Hmotnost oleja cca 131 x 0,90 kg/| 11,7 kg
Hmotnost postrek. zariadenia 41,0 kg
Hmotnost dvoch podvesnych nadrzi 244 kg

Celkova hmotnost lietadla v Case leteckej nehody: 1541,1 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podia Letovej prirucky je 1 850 kg.
Hmotnost lietadla v ¢ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.
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1.7 Meteorologicka situacia

1.8

1.9

1.10

1.12

Po prednej strane tlakovej nize so stredom nad zapadnym Francluzskom, nad nase lzemie
v dany den prudil z juhu aZ juhozapadu velmi teply vzduch. V priestore leteckej nehody sa
udrziavalo po&asie bez zrazok, s malou oblaénostou, so spodnou zakladriou 4 700 — 5 000 ft
a dohladnostou nad 10 km.

Prizemny vietor v ase leteckej nehody znacéne varioval ajeho smer sa pohyboval
v rozmedzi 170°- 330°, priom sila vetra bola 8 — 10 KT. DdleZitym meteorologickym prvkom
vdany den av ¢ase leteckej nehody bola teplota vzduchu +29°C, pricom v zaveternych
a slne¢nych miestach mohla byt lokalne este mierne vyssia.

Navigaéné vybavenie lietadla

Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umoziiujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.

Informacia o dopade a troskach

Miesto dopadu, uréené suradnicami N 48°48°00,5°", E 022°10°51,0"", bol okraj spevnene;j
polnej cesty a prilahlé pole posiate kukuricou. Trosky lietadla boli vo vzdialenosti cca 10 m
od prvého miesta dotyku. RozloZenie trosiek bolo fotograficky zdokumentované.




1.13

1.15

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Pilot utrpel poranenie lavej dolnej konéatiny a najma hlavy a mozgu spojené s pomliazdenim
a rozdrvenim mozgu s vnutro lebeénym krvacanim pri viacerych triestivych zlomeninach
tvarovych kosti, klenby a spodiny lebky, ktoré zo sudnolekarskeho hfadiska mozno hodnotit
ako smrtefné pre vSeobecnu povahu.

Chemickym vySetrenim krvi pilota odobratej pri pitve bola zistena $pecialinym toxikologickym
vysetrenim metddou podla Wolfa nulova koncentracia oxidu uholnatého, z &oho je mozné
usudzovat, Zze menovany pred smrtou, ani po vzniku poziaru po pade lietadla na zem
nevdychoval dym s vy88im obsahom oxidu uhofnatého, ¢omu nasvedguje umrtie pred
vznikom poziaru zapri¢inené rozsiahlym poranenim hlavy a mozgu, nezluéitelné so Zivotom.

V zdravotnej dokumentacii pilota neboli zistené nijaké zaznamy o pripadnych ochoreniach,
ktoré by boli v pri¢innej savislosti s jeho smrtou, resp. sa mohli podielat na poruchach
pozornosti a vnimania pocas pilotovania lietadla.

Pilot v Case leteckej nehody nebol ovplyvneny alkoholom, beznymi lieivami, ani inymi
omamnymi latkami, resp. drogami, ktoré by mohli zniZit jeho pozornost’ pocas letu.

Zena utrpela popaleniny priamym plamefiom oboch ruk II. stupha a predlaktia vliavo Il
stupna.

Muz utrpel po dopade lietadla na zem popaleninu lavej paZe alakta Il.a-b stupfa,
pomliazdenie a odreniny hrudnika vlavo, pomliazdenie lavého stehna.

Poziar
Poziar lietadla vznikol po dopade lietadla na zem. Lietadlo dopadlo na spodné kryty motora

a vyfukové potrubie, ¢&m pravdepodobne doslo k vylomeniu odkalovacieho kalika
a rozstreku paliva na horlce vyfukové potrubie.

PozZiar lietadla sa pokusal uhasit’ letecky mechanik pomocou hasiaceho pristroja, ¢o sa mu
v8ak nepodarilo. Lokalizovanie poziaru bolo vykonané Hasi¢skou zachrannou sluzbou.
Aspekty prezitia

Patranie azachranu nebolo potrebné vykonat. Letecka nehoda bola oznamena cez
telefénne Cislo 112.

Osoby na palube vlastnymi silami opustili lietadlo.

Smrti pilota sa nedalo zabranit’ ani poskytnutim v€asnej a odbornej lekarskej pomoci a doslo
k nej bezprostredne, resp. vefmi kratku dobu po dopade lietadla na zem s naslednym
sekundarnym popalenim koze temer celého povrchu tela pri poziari trosiek lietadla, ku
ktorému doSlo az po pade a naraze lietadla na zem.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatelom lietadla bola spolo¢nost s opravnenim vykonavat' lety s danym typom
lietadla.

Pilot vykonaval na lietadle int neplanovanu &innost’ ako su letecké polnohospodarske prace
a na tato Cinnost’ nemal suhlas od prevadzkovatela na danom type lietadle.

Doplnkové informacie

Pilot bol priputany iba brusnymi pasmi a z tohto dévodu pri naraze lietadla na zem narazil
hlavou na pristrojovu dosku.

Sposoby zist'ovania pri€in

Boli pouzité bezné spdsoby vysetrovania.




2.1.

2.2.

2.3.

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot lietadla vykonal let z letiska Jasenov v priestore v blizkosti letiska bez zjavného
oznacenia ucelu letu. Lietadlo bolo v reZime neakrobatickej prevadzky. Pri jednom z prvkov
pilotaze - pravotoCivej zakrute, na malej vyske letu cca 30 m, doslo k padu lietadla po
pravom kridle s naslednym stretom lietadla so zemou.

Kriticky let bol vykonany v konfiguracii s postrekovym zariadenim, pridavnymi palivovymi
nadrzami.

V danej konfiguracii lietadla pilot nebol schopny zvladnut danl situaciu, vybrat pad
z pravotodivej zakruty s vacsim naklonom na malej vyske pri vysokej teplote vzduchu.
Posadka lietadla

Pilot mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikdcie a mal dostatocné letové
skusenosti pre vykonavanie letov na danom type lietadla. Pilot v ¢ase smrti nebol pod

vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré mohli znizit pozornost’ pocas letu.

Pilot vykonaval na lietadle neplanovanud &innost, na ktori nemal opravnenie ani suhlas od
prevadzkovatela.

Pilot bol uputany iba brusnymi pasmi.

Dve osoby v priestore pre prevoz mechanika neboli uputané.

Meteorologicka situacia

Vyznaénym prvkom v Case leteckej nehody bola vysoka teplota +29° C, &o priamo,
predovsetkym v prizemnej vrstve ovplyviiovalo hustotu vzduchu (vztlak). Tato skutoénost
v spojeni s premenlivostou smeru prizemného vetra mohli nepriaznivo ovplyvnit' let lietadla
v prizemnej vrstve.




ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Pilot lietadla Z-37A nezvladol techniku pilotaZe, pad lietadla po kridle z pravotocivej zakruty
v konfiguracii lietadla s postrekovym zariadenim a pridavnymi palivovymi nadrzami.

Meteorologické podmienky v danom mieste a ¢ase leteckej nehody mohli negativne
participovat’ na jej vzniku.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vysetrovania pricin leteckej nehody
lietadla typu Z-37 A

poznavacej znacky OM-KJS

ku ktorej doSlo diia 10.06.2010

odporuéame prijat’ opatrenia:

Leteckému uradu SR
oboznamit’ prevadzkovatelov daného typu lietadla s predmetnou leteckou nehodou

TECH-MONT helicopter company, spol.s r.o.
vykonat rozbor s lietajicim personalom z predmetnej leteckej nehody.

V Bratislave, 13.10.2010

Ing. Benek Igor

Ing. Grell Ladislav e G, e

ing. Kumorovitz Marian ~ “ .............. AT




