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Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov.

ZavereCna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdéd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie prié¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v$ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé cCasti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt’ pouzité inak len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: Vyrobca AXIS PARAGLIDING / typ VEGA 2 / verzia L
Poznavacia znacka: OM - P111

Miesto vzletu: Donovaly — Nova hola

Faza letu: priblizenie na pristatie

Miesto nehody: Donovaly

Zzemepisné suradnice miesta leteckej nehody:
Miesto Startu: Donovaly — Nova Hola

48° 53" 19,1 N, 019°13"499" E
Miesto dopadu: Donovaly

48°52°352" N, 019°14°09,7" E

Datum a &as zistenia udalosti: 12.06.2010, 14 h 22 min

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC - ase.

INFORMATIVNY PREHLAD

Vo faze priblizenia na pristatie dos$lo v malej vy$ke nad terénom k deformacii vrchlika
jednomiestneho bezmotorového padakového klzaka (dalej ,BPK") a k jeho naslednému padu
Z malej vySky na zem.

Pilot utrpel smrtelné zranenia.
Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. GREGA Milan, €len stalej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky




1.1

1.3

1.4

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot vykonaval Sportové lety so Startom Donovaly — Nova Hola. V defi nehody uskuto&nil
prvy let v trvani 10 minut v ase 10:52 az 11:02 bez nedostatkov a druhy let v ¢ase 13:50 az
14:22 v trvani 32 minat. Pri druhom lete vo faze priblizenia na pristatie doslo v malej vyske
nad terénom k deformacii vrchlika BPK a naslednému padu na zem. Ugastnik nehody utrpel
mnohopodéetné zranenia nezliditelné so Zivotom.

Bola aktivovang pozemna aj letecka zachrana. Po nelispesnej resuscitacii boli zachranné
zloZzky odvolané.

Letecka nehoda bola nahlasena LAA SR na Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd
a incidentov.

Denna doba: den

Zranenie oso6b

Zranenie Posadka _ Cestujuci Iné osoby

Smrtelné 1 - -
Tazké - - .

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

Poskodenie lietadla
Bez poskodenia.

Ciasto&né poskodenie postroja pri vyslobodzovani pilota z postroja pri zachrane. Poskodenie
Sitia tretieho pravého koncového rebra vrchlika BPK v dizke cca 2 cm — uvolnenie §itia.

DalSie $kody
Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.
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Informacie o posadke
Pilot BPK:

ob&an SR, vek 54 rokov,
drzitel preukazu pilota PK A €.: 4-1260,
vydany Leteckou amatérskou asociaciou SR diia 10.08.2007.

Kvalifikacie:
Pilot PK-A od 10.08.2007 s vyznacenou platnostou do 15.11.2011.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal:

Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom:
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type:

V deri leteckej nehody (vratane kritického letu):

Informacie o lietadle

OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti na osobnom liste odborného leteckého personalu
LAA SR, zo diia 15.12.2009 s vyzna&enou platnostou do 15.11.2011.

nezistené (predpoklad 100-150 hod)
nezistené

nezistené

00h 42 min a 2 lety

typ: BPK jednomiestny VEGA 2 L

vyrobné &islo: 23826402LC

rok vyroby: 2008 5

vyrobca: AXIS PARAGLIDING, Ceska republika
od vyroby odlietal celkom: nezistené

Technicky preukaz PK, vydany LAA SR 28.2.2010 s

vyznacenou platnostou

do 15.03.2012, kontrola k 15.03.2011 ( £ 3 mesiace).

Hmotnost’ lietadla v €ase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost lietadla 6,5 kg
Hmotnost posadky 95,0 kg
Hmotnost' vybavy posadky 17,0 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN: 118,5 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet pod

la Letovej prirucky je 130 kg.

Hmotnost lietadla v Ease vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

1.7 Meteorologicka situacia

1), 2), 3)
05,00 hod " | 12,00 hod/900m n.m 2 | 15,00 hod/900m n.m ?
Dohfadnost 25 km Narazy vetra az 13m/s | Narazy vetra az 13m/s
Vietor (smer / rychlost) 130°/ do 1m/s 175°/ 6mi/s : 190°/ 6m/s
Oblagnost jasno 5% celkova oblaénost | 5% celkova oblaénost
Teplota 18,2°C Max. 26°C Max. 26°C

1) Udaje pre Donovaly — zdroj Horska sluzba Velka Fatra, dispecing Donovaly 12.6.2010 k 05,00 hod

2) Udaje podra predpovedi SHMU

3) Svedkovia udalosti uvadzaju, ze v mieste pristatia sa nepravidelne meni smer vetra (zapad az juh) a rychlost vetra (0 — 6m/s)
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Navigaéné zariadenia

Osobny navigaény pristroj pilota BPK typu Garmin GPS.
Spojovacia sluzba

Neuvadza sa.

Informacie o letisku

Donovaly - Nova Hola, je plocha pre vzlet padakovych a bezmotorovych zavesnych kizakov,
nachadzajuca sa vo vychodnej Casti pohoria Vefka Fatra priblizne 19 km severovychodne
od Banskej Bystrice. Pouzivanie plochy odsuhlasené prislusnym vlastnikom pre LAA SR.
Plochu pre $tart tvori priestor bez porastu stromov s travnatou éistou plochou zvaZujlcou sa
k juznym smerom. Stav plochy zodpoveda pouzitiu pre dany ucel. Nadmorska vy$ka vrcholu
Novej hole je 1402,5 m. Plocha pre pristatie je vyznatena a nachadza sa v blizkosti
nastupnej stanice lanovky vedla cesty E77 spajajlicej Banskli Bystricu a RuZomberok
v nadmorskej vyske cca 900 m.
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Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Letové zapisovale neboli pouzité. Moznost zistenia zakladnych (dajov o lete pomocou
pristroja Garmin GPS. Pristroj neposkodeny, funkény.

Popis miesta nehody a trosiek

Miesto dopadu sa nachadza cca 100 m juhozapadne od cesty E77 na nerovnej tvrdej ploche
nového staveniska vedla skladky $trku.

Lekarske a patologické nalezy

Pilot pri pade utrpel tazké zranenia. Zachranna sluzba vykonala na mieste dopadu
resuscitaciu zraneného pilota s negativnym vysledkom. Bezprostrednou pri¢inou smrti bol
urazovy Sokovy stav so stratou krvi mimo cievne rieciste pri mnohopoéetnych zlomeninach
kosti trupu a kon¢atin s roztrhnutim hrudnej srdcovnice.

Poziar

Neuvadza sa.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat'.

Testy a vyskum

1) vykonané preskimanie zaznamu letu podla pristroja GPS. Pri rozbore poslednej faze letu
zistené skuto€nosti uvedené v bode 1.18.

2) pre potreby Policajného zboru bol vypracovany posudok stavu BPK.

Informacie o organizacii a riadeni

Neuvadza sa.
Doplnkové informacie
A) Vypis zaznamu GPS (druhy let, zaverecna faza):
1) 14:22:43 — nadmorska vySka 948 m, rychlost vocéi terénu 33 km/hod, kurz 74°,

suradnice polohy N48°52°34,3"" E019°14°07,3"", dizka useku 37 m;

2) 14:22:47 - nadmorska vyska 947 m, rychlost voci terénu 31 km/hod, kurz 50°,
suradnice polohy N48°52°34,6"" E019°14°09,0"", dizka useku 17 m;

3) 14:22:49 - nadmorska vyska 945 m, rychlost voci terénu 25 km/hod, kurz 26°,
suradnice polohy N48°52°35,0"" E019°14°09,9"", dlzka useku 7 m;

4) 14:22:50 - nadmorska vyska 941 m, rychlost voci terénu 14 km/hod, kurz 358°,
suradnice polohy N48°52°35,2°" E019°14°09,8"", dlzka Useku 4 m;

5) 14:22:51 - nadmorska vyska 935 m, rychlost voCi terénu 9 km/hod, kurz 301°,
suradnice polohy N48°52°35,3"" E019°14°09,8"", dlzka Gseku 3 m;

6) 14:22:52 - nadmorska vyska 931 m, rychlost voci terénu 9 km/hod, kurz 257°,
suradnice polohy N48°52°35,3" E019°14°09,7 ", dlzka Useku 3 m;

7) 14:22:53 - nadmorska vyska 933 m, rychlost voci terénu 15 km/hod, kurz 161°,
suradnice polohy N48°52°35,3" E019°14°09,6"", dizka Useku 4 m;

8) 14:22:54 - nadmorska vyska 920 m, rychlost’ voéi terénu - nezaznamenana,
kurz- nezaznamenany, suradnice polohy N48°52°35,2"" E019°14°09,7"",
dlZzka useku - nezaznamenan3;




B) Parametre BPK VEGA 2L

Minimalna rychlost letu 23 km/hod , maximalna rychlost letu 56 km/hod, prazdna
hmotnost 6,5 kg, minimalna vzletova hmotnost 100 kg, maximalna vzletova hmotnost
130 kg, kategéria EN — C.

C) Z vypovede svedka pozorujuceho let od cesty E77 vyplyva, ze Gcastnik nehody letel
dihsiu dobu pred zaverecnou fazou letu priblizne vychodnym kurzom. Jeho let bol stabilny
a bez negativnych prejavov, pri¢om sa v pomerne malej vyske dostal priblizne az k ceste
E77, kedy zaCal zataCat vlavo. Po tomto manévri svedok zaregistroval ako sa vrchlik
BPK zdeformoval, pri€¢om $nury zostali priblizne kolmo.

Druhy svedok pozorujuci let z parkoviska pri lanovke uvadza, Ze videl zahajenie zakruty
vlavo v malej vyske, priblizZne nad cestou E77. Tak isto registroval deformaciu jednej
strany vrchlika BPK. Poslednu fazu nevidel pre prekazky stavby. Potvrdil, Ze vietor na
pristatie bol premenlivy smerom aj rychlostou.

D) Podla posudku o stave BPK vypracovaného pre potreby Policajného zboru bolo
konstatované, Ze stav BPK nemal z hladiska letovej spdsobilosti vplyv na vznik letecke;j
nehody.

Spdsoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Let bol vykonavany na BPK Vega 2L, ktory je zaradeny do kategérie EN-C, teda BPK
s miernou pasivnou bezpe€nostou, uréeny pre pilotov, ktori pravidelne lietaju a ovladaju
pilotaz kizakov so znizenou pasivnou bezpeénostou.

Po vykonani prvého letu sa pilot rozhodol pre vykonanie druhého letu, na ktory odstartoval
0 13:50. Na starte bol vietor juznych aZ zapadnych smerov o rychlosti okolo 6 m/s. V tomto
¢ase boli zaznamenané aj narazy vetra zapadnych smerov o rychlosti priblizne 8 m/s. Cely
let prebiehal bez negativnych prejavov az do ¢asu, kedy pilot za¢al menit kurz letu lavou
zakrutou z vychodného kurzu az na juzny kurz v etape pribliZzenia na pristatie.

Podla predpovede polasia na dany def a lokalitu sa da hovorit o meteorologickych
podmienkach vhodnych av8ak limitnych najméa z hfadiska rychlosti vetra v narazoch, kedy
predpoved pocasia predpokladala narazy vetra o rychlosti az 13 m/s.

Svedkami udalosti boli tieto narazy potvrdené a to o rychlosti priblizZne 8 m/s v priestore
Startu a bol potvrdeny aj premenlivy vietor z hladiska jeho smeru a intenzity v mieste plochy
pre pristatie. Podla vyjadrenia svedkov priblizne v éase nehody bol zaznamenany vietor
zapadného smeru priblizne o rychlosti 5-6 m/s (podfa prejavu polohy ukazatela smeru vetra -
veterného rukavu na ploche pre pristatie, ktory je priblizne vo vodorovnej polohe), ale bola
tiez zaznamenana situacia, kedy bolo skoro bezvetrie (ukazatel smeru vetra - veterny rukav
na ploche pre pristatie je priblizne vo zvislej polohe).




Ugastnik nehody vykonaval podla zaznamu GPS &ast letu priblizne v trvani 25 sekind (¢ast
letu pred Casom uvedenym v €asti 1.18. tejto zpravy), priblizne vychodnym kurzom
rychlostami (voéi terénu) v rozmedzi 28-53 km/hod (pri¢om rychlost 28 km/hod je kratkodoba
a ojedinela). Priemerna rychlost’ letu tejto Casti letu (25 sekund, zaznam GPS £.919-929)
bola 41,9 km/hod vodi terénu.

ZavereCna Cast letu (uvedend v Casti 1.18. tejto zpravy) bola vykonavana priemernou
rychlostou (rychlost' voéi terénu) 19,4 km/hod. V priebehu tejto zavereénej &asti vykonaval
pilot eSte favi zakrutu z kurzu 74° az na kurz 161°, priéom v &asti kurzov 301° a 257° bola
rychlost’ voéi terénu na hodnote 9 km/hod. Tato rychlost sa zvysila na hodnotu 15 km/hod
a sucasne doslo aj k zvySeniu nadmorskej vysky letu 0 2 m ( 2931 m na 933 m). Toto
navysenie vysky bolo najpravdepodobnejSie spdsobené intenzivnej$im naklonom BPK vlavo,
pricom telo pilota sa premiestnilo vpravo a bolo vy$sie voéi horizontalnej rovine. Zvysena
rychlost (vzhladom k terénu) o 15 km/hod spdsobila, Ze telo pilota sa presunulo smerom von
20 zakruty.

Podla vypovede svedkov je konstatované, ze priblizne prva tretina favej zakruty tejto
zavereCnej faze letu bola vykonavana bez straty vysky letu. Po zaregistrovani deformacie
jednej Casti vrchlika BPK dosSlo k vyraznému poklesu vysky. Zavereéna faza letu (Udaje
uvedene v Casti 1.18. tejto zpravy) prebiehala priblizne vo vy$kach 28 — 13 m nad terénom.
K padu BPK doslo priblizne z vysky 13 m nad terénom.

Podla rozboru podmienok rychlosti vzhfadom kterénu, meteorologickych podmienok
a vypovedi svedkov sa da uvaZovat, Ze let BPK v kritickej ¢asti letu bol vykonavany na
rychlosti letu

- v najpriaznivejSej situacii (protivietor 21,6 km/hod, rychlost voéi terénu 9 km/hod)
30,6 km/hod predstavuje rychlost letu BPK, pri ktorej z najva¢$ou pravdepodobnostou by
nemalo déjst k padu,

- Vv najnepriaznivejSej situacii (protivietor 0 km/hod, rychlost voéi terénu 9 km/hod)
9 km/hod predstavuje nedostatoénd rychlost pre let daného BPK vzhladom k jeho
minimalnej stanovenej rychlosti letu 23 km/hod, priGom tato faza letu bola naviac vykonavana
v zakrute, kedy potrebna rychlost na udrzanie letu by mala byt vyrazne vy$$ia ako je
uvedena minimalna rychlost letu pre BPK a to 23 km/hod.

Celkovy nalet uCastnika nehody a BPK sa nepodarilo zistit. Tento nebol uvedeny na
osobnom liste leteckého personalu LAA SR ani na Zziadosti o vydanie preukazu letove;
spdsobilosti. Podla vypovede svedka, u€astnik nehody nelietal intenzivne, ale predpokladal
jeho celkovy nalet 100 az 150 hodin.

Preukaz pilota PK A a technicky preukaz boli v ¢ase nehody platné.

BPK nemal z hladiska letovej spdsobilosti vplyv na vznik leteckej nehody.




ZAVERY [/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Hlavna pri¢ina vzniku nehody:

strata rychlosti letu v zakrute

Spolupdsobiace priciny:
- mala vyska letu zahajenia manévru zakruty
- meteorologicka situacia s hraniénymi hodnotami rychlosti vetra

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pricin leteckej nehody BPK

typu VEGA 2L

poznavacej znacky OM - P111
vyr. Cislo: 23826402LC

ku ktorej doslo dna 12.06.2010

odportic¢ame prijat opatrenia:

1. Zverejnenie vysledkov vysetrovania na internetovej stranke LAA SR.

2. Rozbor leteckej nehody na urovni zvdzu padakového lietania LAA SR (vedie hlavny
inSpektor zvdzu) so zameranim na let BPK v zakrute a na letové testy BPK typu
VEGA 2L podfa EN-962 zo dia 08.05.2007 a 10.05.2007. Rozbor vykonat
s inStruktormi a inSpektormi zvizu pri roénom pravidelnom $koleni 2010 — 2011.
Na internetovej stranke zvizu Padakového lietania LAA SR zverejnit’ text rozboru.

3. Zladenie kvalifikacie pilota PK A-C stanovenej v preukaze pilota a kategérie
bezpecnosti EN A-D stanovenej v technickom preukaze LAA SR. Za toto zladenie
zodpoveda pilot.

4. Bez uvedenia naletu v osobnom liste a v Ziadosti o technicky preukaz nevydavat
pilotny a technicky preukaz. Zodpovedajii odborné organy LAA SR.

V Bratislave, 31.07.2010

A
Ing. GREGA Milan  ._...... X \M ...........................




