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MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACIi
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX &.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.¢.: SKA2010009

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadiel typu Discus 2a a Discus 2T

poznavacich znaciek OK — 7000 a SE - UOA

Datum: 04.07.2010

Miesto: 10 km SW od mesta Ruzomberok




UvoD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podFa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pric¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti os6b.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maji len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych neh6d a vaznych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Typ lietadla: DISCUS 2a DISCUS 2T
Poznavacia znacka: OK - 7000 SE - UOA
Prevadzkovatel / Vlastnik: Letecké sportovni centrum Lindell Rony
Aeroklubu Ceské republiky,o.s. Hyllestigen 35
Letisté Vrchlabi, 543 01 Vrchlabi 260 30 VALLAKRA
Miesto vzletu: LZPE
Miesto planovaného pristatia: LZPE
Faza letu: sutazny let — kruzenie v stupavom prude
Miesto nehody: 10 km SW od mesta Ruzomberok
N 48°59°24""
E 019°12°31"
Datum a ¢as nehody: 04.07.2010 15h 02 min

Poznamka: Vsetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 04.07.2010 v ¢ase 15:02 pri vykonavani sutaznych letov na 31. FAlI Majstrovstvach
sveta v bezmotorovom lietani v Prievidzi (dalej ,31%' FAl WGC 2010*), doslo k zrazke dvoch
lietadiel za letu v stipavom prude na trati 10 km SW od mesta Ruzomberok.

Nezraneni piloti s poSkodenymi lietadlami pristali na letisku RuZomberok (dalej len ,LZRU")
a na letisku Prievidza (dalej len ,LZPE").

Letecka nehoda bola oznamena organizatorom sutaze na PZ Prievidza, PZ Ruzomberok,
Iptegrované zachranné koordinaéné stredisko letectva (dalej len ,IZKSL") Bratislava a na
Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli ustanoveni:

Ing. JANCULA Maros

Ing. CHUDY Jan, &len stalej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky
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1.1

1.2

1.3

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V drioch 04.07.-17.07.2010 sa na LZPE konali 315 FAI WGC 2010. Sataz bola organizovana
v stlade s FAl Sportovym poriadkom - V8eobecné &ast a Cast 3, Dodatku ,A" k Sportovému
poriadku Cast 3 a Miestnych pravidiel 31 FAI WGC 2010.

Dna 04.07.2010 pri vykonavani sutaznej ulohy pilot lietadla Discus 2a (sutazny znak ,,GX*)
krazil spolu s dalSimi lietadlami v pravotolivej zakrute v stipavom pride k dosiahnutiu
potrebnej vySky na pokraovanie letu na trati. Pilot lietadla Discus 2T (sutazny znak ,,8K“)
sa zaradoval do toho istého stupavého prudu s ohfadom na ostatné kriziace lietadla, no
z neznamych ddévodov nevidel lietadlo ,,GX“. Ked pilot lietadla ,,8K* zacal todit pravu
zakrutu, zrazu uvidel prilietavajace lietadlo ,,GX*“ zozadu zdola. Aj napriek snhahe pilota ,,8K*
vyhnut sa zrazke pritiahnutim riadiacej paky, doslo k zrazke tychto dvoch sutaznych lietadiel
v nadmorskej vyske 2 230 m QNH, v mieste 10 km SW od mesta Ruzomberok. Piloti po
zrazke lietadiel prerusili pinenie ulohy, skontrolovali funkénost riadenia lietadiel a rozhodli sa
pristat na letisku LZRU (,,GX“) a na letisku LZPE (,,8K*).

Pristatie obidvoch poSkodenych lietadiel na letiskach prebehlo bez zavad a dal$ich
poskodeni.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenie osob

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké . = s

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1/1 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo Discus 2a “GX“ po zrazke malo rozbité piexi prekrytu kabiny a zlomené lavé
vetracie okienko kabiny, Na trupe malo praskliny v laku dlhé 25-30 cm za pravym korefiovym
rebrom trupu. Pravé kridlo bolo uplne odlomené cca 2 m od konca. Lavé kridlo a chvostové
plochy neboli poskodené.







Lietadlo Discus 2T ,,8K“ po zrazke malo na trupe roztrhnuty potah vpravo od odtokovej
hrany kylu 15 a5 cm, prasknuty potah kylu na dizke 60 cm a 15 cm vpravo pod
stabilizatorom a delaminovany vnutorny potah sendvi¢a na zavetrani smerovky vpravo na
dizke 10 cm. Tri delaminacie 3 cm dlhé v katoch priestoru na chvostovu batériu a odlomeny
zaves dierok chvostovej batérie. Delaminaciu dlhd 15 cm vedfa podvozka vpravo vzadu.
Smerové kormidlo malo rozlepent odtokovi hranu po celej dizke a delaminovany potah
vnutri sendviéa s rozmermi 3x20 cm na pravej strane. Roztrhnuty potah na obidvoch
stranach smerovky. Stabilizator mal zlomeny potah za nabeznou hranou a rozlepenu
nabeznu hranu na dizke 70 cm od konca.




1.4

DalSie Skody

Utvaru odborného vy$etrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.




1.5

1.6

Informacie o posadke

Pilot lietadla OK - 7000:
Obéan Ceskej republiky, vek 46 rokov,

drzitel preukazu leteckého personalu GPL, &.:CZ/101056324, vydany UCL Ceskej republiky,
s vyznadenou platnostou do 22.02.2016.

Kvalifikacie: Vetrone GLD, s vyzna¢enou platnost'ou do 31.12.2011
Osvedé&enie zdravotnej spbsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 10.04.2011

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 4529 h 51 min a1 001 letov
V der leteckej nehody: 3h 16 min a 1 let

Pilot lietadla SE - UOA :
Obéan Svédska, vek 48 rokov,

drZitel preukazu leteckého personalu GPL ¢.: SE-6207264059, vydany Leteckym dradom
Svédska, s vyznadenou platnostou do 31.01.2012.

drzitel preukazu BEVIS &.: Sei 64, vydany Kralovskym svédskym aeroklubom ( KSAK ), dna
15.02.2001.

Kvalifikacie: Instruktor vetronov aerokiubov KSAK.

Osved¢&enie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s vyznagenou platnostou do 25.01.2012.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 2 470h 05 min a 1 980 letov
V deni leteckej nehody: 4h 03 min a 1 let

Informacie o lietadle

Typ: DISCUS 2a

Poznavacia znacka: OK-7000

Vyrobné ¢islo: 216

Rok vyroby: 2005

Vyrobca: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/Teck, SRN

Od vyroby odlietal celkom: 1145h 58 min a 287 letov

Poistenie zodpovednosti za Skodu s platnostou od 23.01.2010 do 23.01.2011.

Povolenie lietadlovej stanice & 118816/LR s vyznacenou platnostou do 30.04.2015.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky dfia 01.04.2008 vydanim osvedéenia letovej

sposobilosti ¢. 4404/2 aosvedCenia o zapise do leteckého registra Ceskej republiky
€. 4404/1, ktoré bolo vydané UCL Ceskej republiky. Osved&enie kontroly letovej spdsobilosti
€. 404/5 s vyznacdenu platnostou do 31.12.2010.

Vypoéet hmotnosti lietadla v Ease vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 2427 kg
Hmotnost’ posadky 74,0 kg
Hmotnost vodnej pritaze: cca 200 | x0,999 ka!/l 199.9 kg
Celkova hmotnost lietadla v &ase LN 516,6 kg




1.7

1.8

1.9

Typ: DISCUS 2T

Poznavacia znacka: SE-UOA

Vyrobné ¢&islo: 9

Rok vyroby: 2001

Vyrobca: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/Teck, SRN

Od vyroby odlietal celkom: 414 h 50 min a 153 letov ku dru 29.7.20089.
Poistenie zodpovednosti za $§kodu s platnostou od 01.10.2009 do 01.10.2010.
Povolenie lietadlovej stanice ¢.555399 s vyznacenou platnostou do 31.12.2014.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky dna 05.03.2007 vydanim osvedcenia letovej
spdsobilosti a osved&enia o zapise do leteckého registra Svédska &. 7674, ktoré bolo vydané
Leteckym uradom Svédska. Osvedéenie kontroly letovej spdsobilosti s vyznaéenou
platnostou do 14.03.2011.

Vypocet hmotnosti lietadla v Case vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 2438 kg
Hmotnost posadky 74,0 kg
Hmotnost vodnej pritaze: cca 200 | x0,999 kg/l 199.9 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 517,7 kg

Meteorologicka situacia

V dany defi nade uzemie ovplyvioval hreben vyssieho tlaku vzduchu nad Baltickym morom.
V priestore LN sa v prisluSnom €ase udrziavalo polasie bez zrazok, 2 — 4/8 Cu so spodnou
zakladiiou cca 2 400 m QNH, priemernymi stapaniami 1,5 — 2,5 m/s, s dohladnostami nad
10 km. VySkovy vietor bol v ¢ase LN zo smeru 350°, pricom rychlost vetra sa pohybovala do
6 KT. Prizemna teplota vzduchu daného miesta bola priblizne + 26° C.

Kriticky let lietadiel Discus 2a “GX" a Discus 2T ,8K" sa uskuto¢nil v prostredi, ktoré mozno
z meteorologického hladiska charakterizovat ako stabilné pocasie-bez zrazok a s vybornymi
dohladnostami bez meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili lety danych
lietadiel.

Navigaéné zariadenia
Lietadla boli vybavené pre lety VFR.

Spojovacia sluzba

Lietadla boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZPE je verejné vnutrostatne letisko, s nepravidelnou medzinarodnou prevadzkou.
Pre prevadzku lietadiel sa pouziva travnatd RWY 04/22 a v Case vzniku leteckej nehody
vyhovovala na vykonanie predmetného letu.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Lietadla neboli vybavené letovymi zapisovaémi.




1.12 Popis miesta nehody a trosiek

10 km SW od mesta Ruzomberok. Miesto nehody je uréené zemepisnymi stradnicami:
N 48°59°24""; E 019°12°31"".

P
bl o]

& Tvilka vawe a L whnvano  oromrych.  vaddencst  Noumweet vadd.od T, Wt vprin fag e v ML s Tab o
o 1701°11 2200m 4 ng 13Jenh 0TI 24N -L M 1305vén 77 Oies n 1831w 1% Bmh 9%k B Xt ek BEps 170 Arvh 4B 3w 100°
OS] 108m  ZOmE Lidemh  D0:D4:LS 4380 1Lonm BLON nAamt 1AWk X OIdem USRIl lewvh LIS Sae MG
TRILSL 22w 2ime LimEk  (Q:03:16 2140 3 Snm 172 Sav W Serdh Bl 42 Metdeth 0w LE A b 130 Aeeh M0
1RAESS 120 LAME 16D (0:2d:00 LB O0ma 1aRmh 0 o 5§ L. Qe ok Ndmh 33 Ariueefh Wm0 LaSowh ISt
1AL 51 2355 1Lme Whiknh 004 S0 O.8nG Y N A [ L% 9.4 sidobh ¥ 3971 NEm G 3o A3 0md T
128 54 21w 1 ¥k tBNmh 00 DCR 4T O vy (S0 25 Mo &) 15 3w 5tk BTRonh W IS T I Dedh IS A 1320
12¢1'51 137m 1eus [J3amn (0550 Sldw -1 OmE Iogamn pa k- +* 13% 3 e Bk % HItIBewA BGm 119 Twnh 114 S 0F
E 1T 120p S2ms amh (00113 -8 O 1IRem 0 L n U7 on 3 Ak BI.0kmb 15 /1kmh 900 114 Sand 138 T 2010
B IRILA 2Xmwm 20me Zimh (IRE 3dm QAmE LTt 0.30n 5% a7 stanh  ALéoh B [*/13evh  088m  113.ShmA LIS Fewdh 260°
5 1ML BEm Léms L6mh  0:03Q MiIn 16nn 130, Bl [ T I 2 118 dend 10k 1007
-] Mivtambh  @xaw 118 Ak LILAmwdh S0

120151 110m  Ioamk @b D:0RX W 2ana 135 Aw Wi Rk 01t

- W el Vg i o

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Patranie a zachrana
Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat. K zraneniu os6b nedoslo.

1.16 Testy a vyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizacii a riadeni

Sutaz 31 FAl WGC 2010 bola organizovana v sulade s FAl Sportovym poriadkom -
Vseobecna &ast a Cast 3, Dodatku ,A* k Sportovému poriadku Cast 3 a Miestnych pravidiel
31% FAI WGC 2010.




2.1.

2.2.

2.3.

Na dennych predletovych briefingoch boli piloti sutaznych lietadiel upozoriovani:
- na dodrZiavanie zasad bezpecnosti,

- pravidiel lietania na trati a krdzeni v stupavych pradoch,

- na zvysené riziko moznosti zrazky pri sutaznom lietani,

- na dodrziavanie zasad pri vyhladavani ostatnych lietadiel vo svojej blizkosti.

Na zvySenie bezpecnosti letov organizator sutaze zabezpeéil pre pripadnych zaujemcov
predaj zariadenia FLARM.

Doplnkové informacie

Piloti boli vybaveni GNSS FR (letovy zapisovac - Global Navigation Satelite System). Data
v letovom zapisovaci, v ktorych boli ulozené zaznamy z letov daného sutazného dna boli
vyhodnotené organizatorom 31 FAl WGC 2010.

Lietadlo Discus 2a ,,GX“ bolo vybavené zariadenim FLARM (Traffic and Collision Warning
for General Aviation - na zobrazovanie blizkej prevadzky, vizualne a akustické varovanie
priblizujucich sa dalSich lietadiel a prekazok), zariadenim ELT (Emergency Locator
Transmitter), zariadenim LX7000prolGC (IGC schvaleny GNSS letovy zapisovad)
a zariadenim COLIBRI (IGC schvaleny GNSS letovy zapisovac).

Lietadlo Discus 2T ,,8K“ bolo vybavené len zariadenim VOLKSLOGG ER(IGC schvaleny
GNSS letovy zapisovac).

Spdsoby vysetrovania
Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania.

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot lietadla Discus 2T ,8K“ aj ked nelmyselne, vytvoril po¢as zaradovania sa do
stupavého pradu extrémne nebezpelnu situaciu tym, ze preletel cez kruh, v ktorom pilot
lietadla Discus 2a ,,GX“ kruzil spolu s dalSimi lietadlami v pravotoéivej zakrute v stipavom
prude. Pilot lietadla, ktory sa zaraduje medzi krizZiace lietadld v stUpavom prude, je
zodpovedny za to, Zze nenarusi drahu letu lietadiel uz krdziacich v stupavom priude a dodrzi
bezpeéné vzdialenosti od tychto lietadiel.

Piloti po zrazke lietadiel prerusili plnenie ulohy, skontrolovali funkénost riadenia lietadiel
a rozhodli sa pristat’ na letisku LZRU (,,GX*) a na letisku LZPE (,,8K*).

Posadka

Pilot lietadla Discus 2a ,,GX“ mal podla prediozenej dokumentéacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategérii lietadiel. Pilot mal dostato¢né letové skusenosti pre
vykonavanie sutaznych letov. Pilot v €ase LN nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych
lie€iv, ktoré mohli znizit pozornost pocas letu.

Pilot lietadla Discus 2T ,,8K“ mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategérii lietadiel. Pilot mal dostatoné letové sklsenosti pre
vykonavanie sutaznych letov. Pilot v ase LN nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych
lie€iv, ktoré mohli znizit pozornost poc¢as letu.

Meteorologicka situacia
Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody.
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ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Pilot lietadla Discus 2T ,,8K*“, ktory sa zaradoval medzi kruzZiace lietadla v stupavom prude,
naruSil drahu letu lietadiel uZz kruziacich v stupavom priade a nedodrzal bezpeéné
vzdialenosti od tychto lietadiel.

Aj napriek jeho snahe vyhnut sa zrazke pritiahnutim riadiacej paky, doslo k zrazke dvoch
sut'aznych lietadiel.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vy$etrovania pricin leteckej nehody
lietadla typu Discus 2a, poznavacej znacky OK—-7000 a
lietadla typu Discus 2T, poznavacej znacky SE-UOA,

ku ktorej doSlo dna 04.07.2010,

odporu€ame prijat opatrenia:

1) Vykonat rozbor poverenou organizaciou SNA z predmetnej leteckej nehody s letovym
personalom.

2) Pred zahajenim letového dfa vykonavat désledny rozbor planovanych uGloh s dérazom na
dodrziavanie postupov pri zaradovani, krdzeni a opustani stapavych pradov.

3) Prevadzkovatefom lietadiel kategoérie vetrone do vybavit zariadenim FLARM.

V Bratislave, 15.08.2010

Ing. JANCULA Maro$

Ing. CHUDY Jan
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