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o odbornom vySetrovani leteckej nehody
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poznavacej znacky LY-GED

Datum: 08.07.2010

Miesto: kataster obce Horna Stubria



UvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zavere€na sprava je vydana v suilade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysSetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v$ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti os6b.

Tato zaverecna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maji len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Lietuvos sklandymo sporto federacija
Pocilinai, Prienu raj.
LT-4345, j.k. 9193942

Typ lietadla: LAK-19

Poznavacia znacka: LY-GED

Miesto vzletu: LZPE

Miesto planovaného pristatia: LZPE

Faza letu: sutazny let - krizenie, prechod do vyvrtky

Miesto nehody: kataster obce Horna Stubna, pod vrcholom kopca Spigiak
N 48°49,834 E 01°8°54,753

Datum a ¢as nehody: 08.07.2010, 11 h 50 min

Poznamka: V8etky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC case.
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1.1

INFORMATIVNY PREHLAD

Dra 08.07.2010 v &ase 11:50 vykonaval pilot na lietadle LAK-19, poznavacej znacky
LY-GED, vyhfadavanie stupavych pradov v malej vy$ke nad terénom na Gpéti kopca Spigiak
v katastri obce Horna Stubha. V tejto faze letu lietadlo z pravotolivej zakruty preslo do
vyvrtky. Lietadlo dopadlo do lesného porastu.

Pilot pri naraze lietadla do lesného porastu utrpel zranenia nezligéitelné so Zivotom.

Letecka nehoda bola oznamena svedkami nehody organizatorovi sttaZze, ktory ju nahlasil na
PZ TurCianske Teplice, Integrované zachranné koordinatné stredisko letectva Bratislava
(dalej len ,IZKSL*) a na Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov.

Na vys$etrovanie leteckej nehody boli ustanoveni:

Ing. JANCULA Maro$
Ing. CHUDY Jan

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V difoch 04.07.2010 - 17.07.2010 sa na letisku Prievidza (dalej len ,LZPE*) konali 31% FAI
Majstrovstva sveta v bezmotorovom lietani vetrofiov 2010 (dalej len ,31% FAl WGC 2010%).

Dna 08.07.2010 pri vykonavani sutaznej ulohy pilot lietadla LAK-19, pozndvacej znacky
LY-GED (sutazny znak ,,DL*), spolu s dal§imi sutaznymi lietadlami, vyhladaval stupavé
prady v malej vy$ke nad terénom ana malej rychlosti cca 75 — 80 km/h na Upéati kopca
Spigiak v katastri obce Horna Stubria. Po vykonani jednej otocky v pravej zakrute na malej
rychlosti cca 70 km/h preslo lietadlo do vyvrtky, ktoru sa pilotovi nepodarilo vybrat z dévodu
malej vySky letu a ¢&lenitosti hornatého terénu. Lietadlo pri dopade do lesného porastu
zostalo zakliesnené medzi stromami.

Svedkovia nehody ( piloti vy$Sie kruziacich sutaznych lietadiel ) informovali o nehode lietadla
organizatora 31% FAl WGC 2010, ktory ju nahlasil na PZ Tur&ianske Teplice, IZKSL a na
Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov.

Pilot s vrakom lietadla bol najdeny svedkami z nedalekého kameriolomu, ktori telefonicky
privolali zdravotnu zachrannu sluzbu, policiu a hasicov.

Denna doba: Den
Pravidia letu: VFR




1.2 Zranenie osdb

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné 1 - -
Tazké - s -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo LAK-19 “DL* po naraze do lesného porastu malo Upine zlomené lavé kridlo cca 70
cm od korefia, ventil vypuste vodnej pritaze neposkodeny. Pravé kridlo bolo Uplne zlomené
asi 4 m od korena acca 1 m od konca, ventil vypuste vodnej pritaze bol poskodeny
v otvorenej polohe. Trup lietadla malo zni€enu kabinu pilota, trupova rira bola zlomena cca 1
m od prechodu na kyl. Uchytenie pahyfov kridiel v centroplane bez viditelného poskodenia.
Ventil vypuste vodnej pritaze v kyle neporuseny. Boli zistené zbytky vody v kylovej nadrzi.
Pripojenie horizontalneho stabilizatora nebolo poskodené. Prava strana horizontalneho
stabilizatora a vySkového kormidla bola Upine odlomena.

Lietadlo bolo po leteckej nehode zni¢ené.




1.4 Dalsie $kody

Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolinosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Informacie o posadke

Pilot lietadla LY-GED:

Obéan Ruskej Federacie, vek 36 rokov,

drzitel preukazu leteckého personalu GPL, ¢.000287, vydany DOSAAF Ruske] Federacie
dria 09.02.2010, s vyznacenou platnostou do 09.02.2011.

Kvalifikacie: vetrone GLD: L-13, Jantar-Standart, Jantar 2B, LAK-12, LAK-19.
Osveddenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 27.04.2011.
Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 1031 h 14 min

Na type LAK-12: 102 h 12 min

Na type LAK-19: 25 h 57 min

V den leteckej nehody: 1 h 48 min

Informacie o lietadle

Typ: LAK-19

Poznavacia znacka: LY-GED

Vyrobné &islo: 007

Rok vyroby: 2003

Vyrobca: AB ,Sportiné aviacija“, Lietuvos Respublika

Od vyroby odlietal celkom: 821 h 55 min a 245 letov
Poistenie zodpovednosti za $kodu platné od 28.06.2010 do 18.07.2010.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky dna 23.06.2003 vydanim osvedcenia letovej sposobilosti
€. 01094 a osved&enia o zapise do leteckého registra Litovskej republiky ¢. 01094, ktoré bolo
vydané Leteckym uradom Litovskej republiky.

OsvedcCenie kontroly letovej spdsobilosti &. 01094 malo vyznacenu platnost do 18.05.2011.

Vypocet hmotnosti lietadla v case vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 2419 kg
Hmotnost' posadky 78,0 kg
Hmotnost vodnej pritaze: cca 158,5 | x0,999 ka/l 158.4 kg

Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 478,3 kg

Hmotnost lietadla v ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

Meteorologicka situacia

V dany den nase uUzemie ovplyvhoval hreben vy$Sieho tlaku vzduchu nad Polskom.
V priestore LN sa v prislusnom &ase udrziavalo pocCasie bez zrazok, 0 — 1/8 Cu so spodnou
zakladfiou cca 1 700 m QNH, s priemernymi stupaniami 1,5 — 2,5 m/s a dohladnostami nad
10 km. Prizemny vietor bol v ¢ase LN zo smeru 020°, pricom rychlost vetra sa pohybovala
do 3 KT. Prizemna teplota vzduchu daného miesta bola priblizne + 28 °C.

Navigaéné zariadenia
Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so v8etkymi leteckymi stanicami.




1.10

1.13

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo LAK-19 ,,DL“ bolo vybavené zariadenim COLIBRI (IGC schvaleny GNSS letovy
zapisovac).

Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody sa nachadzalo tesne pod vrcholom kopca Spigiak v katastri obce Horna
Stubiia v smrekovom poraste v severovychodnom svahu vedla Cistiny o rozmeroch 5 x 5 m,
vlavo od stupajlicej zvaznice.

Trosky lietadla boli na zemi zakliesnené v skupinke 5 ks okolo 20 roénych smrekov, kde
tesne pri strednom smreku bola kabina pilota lietadla. Do dvoch boénych smrekov boli
zaseknuté kridla trosiek lietadla. Trup bol zlomeny za kabinou a smerovka s vyskovkou boli
odtrhnuté, ale spojené s trupom lanami riadenia.

KonecCna poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.

Lekarske a patologické nalezy

Pilot zahynul na mieste leteckej nehody nasledkom rozsiahlych poraneni spésobenych
narazom lietadla do zeme. V &ase leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani
beznych liediv.

Poziar

Poziar nevznikol.

Patranie a zachrana

Cinnost patrania na mieste nehody bola aktivovana organizatorom 315 FAl WGC 2010 ( dve
vle€né lietadla z letiska Prievidza a vrtulnik Leteckej zachrannej sluzby ,Kristof* z letiska
Trencin ) a cez IZKSL ( vrtulnik Armady Slovenskej republiky zo zakladne Presov ).
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1.18

1.19

2.1.

2.2.

Pilot s vrakom lietadla bol najdeny svedkami z nedalekého kameriolomu, ktori telefonicky
privolali zdravotnu zachrannu sluzbu, policiu a hasicov.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizacii a riadeni

Sataz 31° FAI Majstrovstva sveta v bezmotorovom lietani vetrofiov 2010 bola organizovana
v sulade s FAI Sportovym poriadkom - V8eobecna Cast a Cast' 3, Dodatku ,A" k Sportovému
poriadku Cast’ 3 a Miestnych pravidiel 31 FAl WGC 2010.

Na dennych predietovych briefingoch boli piloti sitaznych lietadiel upozornovani na:
- dodrziavanie zasad bezpecnosti,

- pravidla lietania na trati a krdzeni v stupavych pradoch,

- zvysené riziko moznosti zrazky pri sitaznom lietani,

- dodrZiavanie zasad pri vyhladavani ostatnych lietadiel vo svojej blizkosti,

- skory vyber pléch na pristatie do terénu.

Doplinkové informacie

Pilot bol vybaveny GNSS FR (letovy zapisovac - Global Navigation Satelite System). Data
v letovom zapisovadi, v ktorych boli ulozené zaznamy z letov daného sutazného dna boli
vyhodnotené organizatorom 31 FAl WGC 2010.

Sposoby vysetrovania
Boli pouzité bezné spbdsoby vysetrovania.

ANALYZA

Priebeh letu

Podla letovej priruCky lietadla LAK-19 je odporiéana rychlost pre krizenie od 95 do 105
km/h v zavislosti od naklonu v zakrute a hmotnosti lietadla. Pri letoch na malych rychlostiach
nahle vychylenie krideliek alebo smerovky spdsobi prechod do klesania v $pirale, do sklzu
alebo do vyvrtky v zavislosti od polohy taziska.

Strata vySky pri okamzitom vyberani pociatoénej vyvrtky z krizenia je cca 60 m.

Posadka

Pilot lietadla LAK-19 ,,DL“ mal podla predioZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategérii lietadiel.

Pilot vykonaval sutazné lety na prenajatom type lietadla LAK-19 podla predloZene;
dokumentacie prvy krat aZ na 31%' FAl WGC 2010, s letovymi skisenostami 25 h 57 min na
danom type lietadla.

Pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lieciv, ktoré monli
znizit pozornost pocas letu.




2.3 Meteorologicka situacia

Kriticky let lietadla LAK-19 “DL" sa uskutognil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického
hfadiska charakterizovat ako stabilné pocasie, bez zrazok, so slabymi termickymi pradmi
a s vybornymi dohladnostami bez meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let
daného lietadla.

Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody.

3. ZAVERY /Priéina vzniku leteckej nehody

Pilot lietadla LAK-19 ,,DL“ pri vyhladavani stipavych prudov v krizeni presiel s lietadlom do
vyvrtky na malej rychlosti a v malej vyske nad élenitym hornatym terénom.

Pilot vykonaval let s lietadlom LAK-19 ,DL“ na rychlostiach niz§ich ako su odporugané
letovou priruc¢kou pre dany typ lietadla.

Pilotovi sa nepodarilo vybrat vyvrtku nad ¢lenitym hornatym terénom.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pricin leteckej nehody
lietadla typu LAK-19

poznavacej znacky LY-GED

ku ktorej doslo dnha 08.07.2010

odporuéame prijat opatrenia:

1) vykonat rozbor poverenou organizaciou SNA z predmetnej leteckej nehody s letovym
personalom.

2) pred zahajenim letového dna vykonavat désledny rozbor planovanych uloh s dérazom na
skory vyber pléch na pristatie do terénu.

V Bratislave, 04.10.2010 {
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