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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysSetrovani leteckej nehody
lietadla typu Discus 2bR

poznavacej znacky D-7136

Datum: 10.07.2010

Miesto: obec Zazriva



UvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona ¢&. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplineni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehdéd aincidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pric¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v8ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maji len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehoéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatefl / Vlastnik: Sebastian Eder
Tiefer Weg 19
4722 Peuerbach, Austria

Typ lietadla: DISCUS 2bR
Poznavacia znacka: D-7136
Miesto vzletu: LZPE
Miesto planovaneho pristatia: LZPE
Faza letu: sutazny let - pristatie do terénu
Miesto nehody: obec Zazriva
N 49°16°19"" E 019°08°50""
Datum a &as nehody: 10.07.2010, 15h 52 min

Poznamka: Vsetky ¢asové Udaje v tejto sprave st uvadzané v UTC case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dnia 10.07.2010 v ¢ase 15:52 pocas stvrtého letového diia na 31. FAI Majstrovstvach sveta
v bezmotorovom lietani v Prievidzi (dalej ,31% FAl WGC 2010"), vykonal pilot na lietadle typu
Discus 2bR, poznavacej znaéky D-7136 vynltené pristatie do terénu v blizkosti obce
Zazriva. Nasledkom tvrdého pristatia sa aktivoval zachranny systém ,RADA-500".

Pilot bol zraneny a prevezeny do nemocnice Dolny Kubin.

Letecka nehoda bola oznamena svedkom nehody na PZ Dolny Kubin a organizatorom
sutaze na Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli ustanoveni:

Ing. BENEK Igor
Lic. MICEKOVA Jaroslava
Ing. CHUDY Jan

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pést a telekomunikacii Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 10.07.2010 pri vykonavani sutaznej ulohy pilot lietadla Discus 2bR, poznavacej znacky
D-7136, (sutazny znak ,,NX“), z dévodu nedostatoénej vysky nebol schopny dosiahnut
sektor od tretieho otoéného bodu (vySka 500 m), ktorym bol kopec Kubinska hola atak sa
rozhodol otoéit skér a pokradovat viete smerom na zapad na slneénu stranu pohoria
v snahe najst stupavy prud. Doletel az do uUzkeho a hlbokého Udolia, kde sa mu vsak
nepodarilo dosiahnut’ potrebnu vysku na pokradovanie v lete a tak sa rozhodol pre pristatie
do terénu na vybranu plochu blizko obce Zazriva. Vodnu pritaz z lietadla vypustil eSte poéas
letu na trati Ruzomberok — Dolny Kubin. Vyber plochy ukongil v nadmorskej vyske 725 m
(60 m AGL), vysunul podvozok, 4. zakrutu ukonéil v nadmorskej vyske 612 m (12 m AGL),
nasadil na ,finale" kurzom 251° (vietor 095°/3 KT) a priblizoval sa rychlostou Vapp = 95 km/h.
Pilot v koneénej faze pristatia vo vyske 8 m AGL uvidel zeleny plot, ktory pri vybere zelenej
travnatej pristavacej plochy nevidel a tak zmenil nahle smer doprava do kurzu 330°. Pristatie
vykonal s boénym vetrom, vysunutymi brzdiacimi klapkami a podvozkom na malej rychlosti,
na plochu so stGpajucim pozdiznym sklonom. Po tvrdom pristati lietadla na zem bol
aktivovany zachranny systém ,RADA-500“-pyropatrona vystrelila zachranny padak.

Svedok leteckej nehody okamzite privolal zdravotnu zachrannu sluzbu, policiu a informoval
o pristati lietadla organizatora 31 FAI| WGC 2010.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Zranenie osob

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtefné - - -
Tazké 1 - -

Lahké zranenia - - .

Bez zranenia - -

Poskodenie lietadla

Lietadlo Discus 2bR “NX* po tvrdom dosadnuti malo vystreleny padak zachranného systému,
zarazené koleso hlavného podvozku do trupu, deformovany kryt kabiny, zlomenu sedacku
pilota, praskliny v potahu na trupe a viackrat zlomenu CF-prepazku za hlavnym podvozkom.
Viackrat zlomena prutovina uchytenia podvozku a riadenia v trupe, poskodeny nahon lavej
vzdusnej brzdy v trupe a delaminacie vedla Sachty zachranného padaka vfavo asi 10 cm
dihé. Na pravom kridle poskriabany lak na spodnej strane a nabeznej hrane a na oboch
kridlach odtrhnuté oterové botky.

Po tvrdom pristati bolo lietadlo poskodené v znaénom rozsahu.

Dalsie $kody

Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voéi tretej osobe.

Informacie o posadke
Pilot lietadla D - 7136

Obg&an Madarskej republiky, vek 33 rokov,
drzitel' preukazu leteckého personalu GPL, ¢.08-5630, vydany Leteckym Uradom Madarskej
republiky, dfa 11.01.2001.

Kvalifikacie: Vetrone GLD, s vyznaéenou platnostou do 20.07.2010
Instruktor, s datumom vydania 16.10.2001
Osvedé&enie zdravotnej spésobilosti 2. triedy s vyznadenou platnostou do 17.07.2010.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 1 945 h 00 min

V den leteckej nehody: 3 h 55 min

Informacie o lietadle

Typ: DISCUS 2bR

Poznavacia znacka: D-7136

Vyrobné dislo: 221

Rok vyroby: 2006

Vyrobca: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/Teck, NSR

Od vyroby odlietal celkom: 363 h 35 min a 101 letov

Poistenie zodpovednosti za Skodu platné od 04.05.2010 do 04.05.2011.

Povolenie lietadlovej stanice ¢. 19450243 s vyznaéenou platnostou do 31.03.2016.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky dna 05.05.2008 vydanim osvedéenia letovej
sposobilosti ¢. 31622 a osvedéenia o zapise do leteckého registra & L/31622, ktoré bolo

vydané Leteckym uradom Nemeckej spolkovej republiky. Osvedéenie kontroly letovej
spoésobilosti &. 162/2010 malo vyznaéenu platnost do 08.06.2011.
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1.7

1.8

1.9

1.12

Vypocet hmotnosti lietadla v éase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 298,3 kg
Hmotnost' posadky 74,5 kg
Hmotnost vodnej pritaze: cca 0 | x0,999 kg/l 0.0 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 372,8 kg

Meteorologicka situacia

Vdany dein nasSe uzemie ovplyviioval hreber vy$Sieho tlaku vzduchu nad Polskom.
V priestore leteckej nehody sa v prisluSnom Case udrziavalo poéasie bez zrazok, termika
modrej oblohy s priemernymi stipaniami 1,0-2,0 m/s a dohfadnostami nad 10 km. Prizemny
vietor bol v &ase leteckej nehody zo smeru 095°, pricom rychlost vetra sa pohybovala do
3 KT. Prizemna teplota vzduchu daného miesta bola priblizne + 27 °C.

Navigac€né zariadenia
Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.
Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku
Neuvadza sa.
Letové zapisovade a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo Discus 2a ,,GX“ bolo vybavené zariadenim FLARM (Traffic and Collision Warning
for General Aviation - na zobrazovanie blizkej prevadzky, vizualne a akustické varovanie
priblizujucich sa dalSich lietadiel a prekazok), zariadenim ELT ACK E01 (Emergency Locator
Transmitter), zariadenim VOLKSLOGGER (IGC schvaleny GNSS letovy zapisovac)
a zariadenim COLIBRI (IGC schvaleny GNSS letovy zapisovac).

Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 49°16°19""; E 019°08°50"". Lietadlo
po leteckej nehode ostalo vcelku a poskodené.
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1.13

1.16

'Y 3

Lekarske a patologické nalezy

Nakolko sa pilot stazoval na bolesti chrbta, bol odvezeny do nemocnice Dolny Kubin na
lekarske vysSetrenie, ktoré potvrdilo kompresnu zlomeninu driekového stavca.

Poziar

Poziar nevznikol.

Patranie a zachrana

Cinnost patrania nebolo potrebné vykonat. Svedok nehody okamzite privolal zdravotnu
zachrannu sluzbu, policiu a informoval o pristati lietadla organizatora 31%' FAl WGC 2010.
Leteckd nehoda bola oznamena telefonicky a pisomne na Utvar odborného vysetrovania
leteckych nehéd a incidentov.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizacii a riadeni

Sataz 31 FAl WGC 2010 bola organizovana v sulade s FAI Sportovym poriadkom -
Vieobecna éast a Cast 3, Dodatku ,A* k Sportovému poriadku Cast 3 a Miestnych pravidiel
31 FAIWGC 2010.

Na dennych predletovych briefingoch boli piloti sutaznych lietadiel upozoriiovani:

- na dodrziavanie zasad bezpeénosti;

- pravidiel lietania na trati a kruZeni v stupavych pradoch;

- na zvysené riziko moznosti zrazky pri sitaznom lietani;

- nadodrziavanie zasad pri vyhladavani ostatnych lietadiel vo svojej blizkosti,

- na skory vyber pléch na pristatie do terénu.




1.18

1.19

2.1.

2.2

2.3

Doplinkové informacie

Pilot bol vybaveny GNSS FR (letovy zapisovaé - Global Navigation Satelite System). Data
v letovom zapisovaéi, v ktorych boli ulozené zaznamy z letov daného sutazného dna boli
vyhodnotené organizatorom 31 FAl WGC 2010.

Sposoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot lietadla Discus 2bR ,,NX“ nedosiahol potrebnu vysku pre pokracovanie v lete v sektore
od tretieho otoéného bodu, ktorym bol kopec Kubinska hola. Pilot odletel do priestoru, kde
predpokladal, Zze najde stupavé prudy. Pri vyhfadavani sa mu vSak nepodarilo nadviazat na
Ziadny stupavy prud a lietadlo stale stracalo vysku letu.

V tejto faze letu sa lietadlo nachadzalo v izkom a hibokom udoli a preto sa pilot rozhodol
z dévodu malej vysky o vynutené pristatie. Rozhodol sa pre pristatie do terénu na plochu
blizko obce Zazriva.

V koneénej faze pristatia v kurze 251° pilot uvidel prekazku na pristatie (zeleny plot), preto
zmenil nahle smer doprava do kurzu 330°. Vtejto polohe pristaval pilot s lietadlom s
vysunutymi brzdiacimi klapkami a podvozkom, s boénym vetrom, na malej rychlosti na
plochu so stdpajicim pozdiznym sklonom.

Lietadlo tvrdo dosadlo do terénu pri¢om doslo k jeho poSkodeniu a k zraneniu pilota.
Bol aktivovany zachranny systém ,RADA-500°- pyropatrona vystrelila zachranny padak.

Posadka

Pilot lietadla Discus 2bR ,,NX“ mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategorii lietadiel.

Pilot mal dostatoéné letové sklsenosti pre vykonavanie sttaznych letov.

Pilot v ¢ase leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré mohili
znizit pozornost poéas letu.

Meteorologicka situacia

Kriticky let lietadla Discus 2bR ,,NX“ sa uskutocnil v prostredi, ktoré mozno z meteoro-
logického hladiska charakterizovat ako stabilné pocasie - bez zrazok, so slabnucimi
termickymi prudmi modrej oblohy a s vybornymi dohlfadnostami bez meteorologickych javov,
ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let daného lietadla.

Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody.




ZAVERY |Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Pilot lietadla doletel az do Gzkeho a hlbokého udolia, kde nachadzal véak len klesanie a kde
boli obmedzené podmienky na vyber pristavacej plochy.

Pilot sa rozhodol pre pristatie do terénu na plochu blizko obce Zazriva.

Pilot lietadla Discus 2bR ,,NX*“ v polohe ,finale* zmenil svoje rozhodnutie o mieste pristatia
do terénu.

Pilot nezvladol techniku pilotaze pristatia s pine vysunutymi brzdiacimi klapkami na plochu so
stupajicim pozdlznym sklonom.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pri¢in leteckej nehody

lietadla typu Discus 2bR
poznavacej znacky D-7136
ku ktorej doslo dna 10.07.2010

odporu€ame prijat opatrenia:

1) vykonat rozbor poverenou organizaciou SNA z predmetnej leteckej nehody s letovym
personalom

2) pred zahajenim letového dna vykonavat désledny rozbor planovanych uloh s dérazom na
skory vyber pléch na pristatie do terénu.

V Bratislave, 24.09.2010

Ing. BENEK Igor N>R .ﬂf-.TQ'ff'.‘./.:/D ................

Lic. MICEKOVA Jaroslava —............7 sy

Ing. CHUDY Jan ... el /A




