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MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACII
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody ¢.6, P.O. BOX &.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.¢.: SKA2010013

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vys$etrovani parasutistickej nehody
padakov typu Pilot-124 a Safire 2-139

bez pridelenych poznavacich znadiek

Datum: 10.07.2010
Miesto: letisko LZDB



UvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pricin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti os6b.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢€asti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maja len informativny
charakter a nemoézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych neh6d a vaznych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: SNA gen. M. R. Stefanika / Polsky Aeroklub
Typ prevadzky: véeobecné letectvo
Typ padakov: Pilot-124 — slovensky para$utista

Safire 2-139 — pol'sky parasutista

Poznavacie znaéky padakov: bez pridelenych poznavacich znadiek
Faza letu: vysadky

Miesto nehody: letisko LZDB

Datum a &as nehody: 10.07.2010, 16:00

Poznamka: Vsetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHL'AD

Dna 10.07.2010 pocas parasutistickej €innosti na letisku LZDB doslo k zrazke dvoch
parasutistov.

Slovensky parasutista utrpel tazké zranenia.

Polsky parasutista nezraneny.

Na oboch padakoch vznikla Skoda malého rozsahu.

Na vysSetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena:
Lic. MICEKOVA Jaroslava

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pést a telekomunikacii Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 10.07.2010 sa konala na letisku LZDB organizovana parasutisticka prevadzka, ktorej
u€astnici boli slovenski a pol'ski parasutisti. Vysadky sa vykonavali z lietadla L-410, z vysky
4000 m nad terénom. V 15. vysadkovom lete vykondvali zoskok aj Ucastnici incidentu.

Slovensky parasutista po ukonceni volného padu z vysky 4000 m nad terénom otvaral
padak vo vySke cca 1200 m nad terénom. Nasledne vykonal zostupny let na padaku
v priestore vpravo od vzletovej a pristavacej drahy (dalej iba ,VPD") 23. Vo vyske priblizne
od 800 do 400 m nad terénom vykonal 3 aZz 4 otacky o 360° a nasledne pokracoval
priamociarym Sikmym letom ponad VPD. Priblizne vo vyske 100 m nad terénom doslo
k zblizeniu s oproti letiacim polskym parasutistom, ktory sa nachadzal v polohe po vetre nad
lavym okrajom VPD 23. Slovensky parasutista vykonal ota¢ku dofava, ¢im sa dostal do
tesnej blizkosti pred pol'ského parasutistu. Nasledne doslo ku kontaktu — zrazke slovenského
parasutistu s vrchlikom hlavného padaku polského parasutistu.

Désledkom zrazky doslo k zborteniu vrchlika hlavného padaka slovenskému parasutistovi
priblizne do 2/3 celkovej plochy, ¢o malo za nasledok zbrzdenie doprednej rychlosti
a vyrazny vzrast padovej rychlosti s miernou rotaciou. V tejto konfiguracii tvrdo dopadol na
plochu letiska. Polskému parasutistovi sa nasledne po zrazke vrchlik hlavného padaka
opatovne naplnil vzduchom, av$ak na Snurach vznikli tri az Styri zavity, ¢im sa padak stal
neriaditelny a za mierne zvysenej padovej rychlosti pokracoval zostupnym letom koimo
ponad VPD 23 k jej pravému okraju. Pristal priblizne 10 m od okraja letiska do kukuriéného
porastu.

Po dopade bola slovenskému parasutistovi okamzite poskytnutad pomoc a privolana rychla
zachranna sluzba.

Polsky paraSutista pri dopade utrpel mierny otras.

Okamzite po udalosti bola privolana rychla lekarska pomoc, letecka zachranna sluzba
a policia SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby ‘
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Poskodenie padakov

Padak Pilot 124 — pri obhliadke vrchlika hlavného padaku slovenského parasutistu bolo
zistené poskodenie - roztrhnutie dvoch nosnych $nur na stredovom kandli radu A aB.
Poskodeniu — roztrhnutiu nosnych 3nar doslo nasledkom velkého dynamického
pnutia nasledkom zrazky. Dalsie poskodenie vrchlika hlavného padaku nebolo zistené.
Podfa videozaznamu vrchlik hlavného padaku pred zrazkou bol plne funkény a jeho
technicky stav nemal vplyv na vznik mimoriadnej udalosti. Taktiez pri kontrole dalSich ¢asti
padakovej techniky a jej dokumentacie neboli zistené ziadne skutoénosti, ktoré mohli mat
vplyv na vznik mimoriadnej udalosti. Padakova technika bola prevadzkovana v zmysle
platnej legislativy a riadne udrziavana.

Padak Safire 2 - 139 - pri obhliadke vrchlika padaku polského parasutistu bolo zistené
poskodenie — roztrhnutie padakovej tkaniny na okraji nabeznej hrany lavych dvoch kanalov.
K poskodeniu — roztrhnutiu doslo nasledkom zrazky. Dal$ie poskodenie vrchlika hlavného
padaku nebolo zistené. Podla videozaznamu vrchlik hlavného padaku pred zrazkou bol pine
funkény a jeho technicky stav nemal vplyv na vznik mimoriadnej udalosti. Taktiez pri kontrole
dalSich ¢asti padakovej techniky a jej dokumentacie neboli zistené Ziadne skuto¢nosti, ktoré
mohli mat vplyv na vznik mimoriadnej udalosti. Padakova technika bola prevadzkovana
v zmysle platnej legislativy a riadne udrziavana.

DalSie $kody

Utvaru odborného vysSetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Slovensky parasutista:

¢islo licencie: 418/07, s vyznacenou platnostou do 26.03.2011
pocet zoskokov: 440, ziskana licencia C.

Pofsky parasutista:
Cislo licencie: C-37457, s vyznacenou platnostou do 09.08.2012

pocet zoskokov: 360, ziskana licencia C.

Informacie o padakoch

Padak Pilot 124:
Vyrobné &islo:12428, rok vyroby: 2010, na zoskok baleny dna: 10.07.2010.

Padak Safire 2 -139:
Vyrobné ¢&islo:94216551, rok vyroby: 2009, na zoskok baleny dna: 10.07.2010.

Meteorologicka situacia

Smer a rychlost vetra 250°, 5m/s; mnozstvo oblaénosti 1/8; vySka obla¢nosti nad 4000 m
nad terénom.

Navigacné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba
Neuvadza sa.

Informacie o letisku

Letisko LZDB je verejné vnutrostatne letisko, s nepravidelnou prevadzkou. Pre prevadzku
lietadiel sa pouziva travnata RWY 23L / 05R.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto dopadu
polského parasutistu
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Slovensky parasutista utrpel rozsiahle poskodenie krénej chrbtice a zZliomeninu panvy.
Pofsky parasutista pri dopade utrpel mierny otras.

1.14 Poziar

Neuvadza sa.

1.15 Patranie a zachrana
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizacii a riadeni

Organizovanie parasutistickej prevadzky bolo vykonavané Aeroklubom Dubnica. Pre
uvedeny den bola prevadzka zahdjena podpisom riadiaceho zoskokov a veducim letovej
prevadzky v Knihe riadiaceho zoskokov. Pri kontrole riadenia prevadzky neboli zistené
Ziadne skuto¢nosti, ktoré mohli mat vplyv na vznik mimoriadnej udalosti.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Sposoby vysSetrovania
Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania.




ANALYZA

Slovensky parasutista

Slovensky parasutista vykonaval zoskok na vrchliku velkosti 124. Ked' predpokladame, ze
hmotnost parasutistu s vystrojou bola 90 kg, pouzity vrchlik mal zatazenie 1,5. Vrchliky
takéhoto zatazenia okrem inych $pecifickych vlastnosti sa vyznaduju vznikom velkej
odstredivej sily pri viacnasobnych otackach o 360° a vysokou doprednou rychlostou.

Parasutista vo vyske priblizne od 800 do 400 m nad terénom vykonaval 3 az 4 otacky o 360°,
pri takto zatazenom padaku nemozno vyluéit, ze po ukonéeni poslednej otaéky mohlo doéjst
k iastocnému naruS$eniu vestibularneho vnimania, o mohlo mat vplyv na znizenie
pozornosti.

Podla videozdznamu €as medzi ukonéenim poslednej otacky a zrazkou bol cca 7 sec.
Odhadnuta vzdialenost medzi ukonenou poslednou otaékou a zrazkou parasutistov bola
cca 200 m. V takomto pripade rychlost priblizenia bola vypoditana na 28,5 m/s (102km/h).

Dalsi faktor, ktory mohol mat vplyv na znizenie — obmedzenie pozornosti bolo sinko, ktoré sa
v Gase leteckej nehody nachadzalo nizko nad horizontom s intenzivnou svietivostou.

Pofsky parasutista

Zo strany polského parasutistu neboli zistené ziadne skuto¢nosti, ktoré by mali vplyv na
podiel spoluzavinenia vzniku parasutistickej nehody.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Hlavna pri€ina vzniku nehody:

- dopad slovenského parasutistu za zvySenej padovej rychlosti.

Bezprostredna pric¢ina nehody:

- nedodrzanie pravidiel vyhybania sa na padaku v zmysle prilohy Smernice V-PARA-1 zo
strany slovenského parasutistu.

Spolupdsobiace pri€iny:

- znizenie pozornosti slovenského parasutistu pravdepodobnym vplyvom narusenia
vestibularneho vnimania a pdsobenie slne¢ného svetla nizko nad horizontom.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Vykonat rozbor mimoriadnej udalosti s parasutistickym personalom SNA.

V Bratislave, 31.08.2010

Lic. MIGEKOVA Jaroslava ... Lot




