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uvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vaZzneho incidentu [VI] bolo vykonané
podra § 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd aincidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti os6b.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni,

ktoré by zabranili vzniku dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Warszawski
Ul. Ksiezycowa 1
01-934 Warszawa, Poland

Typ lietadla: B1-PW-5
Poznavacia znacka: SP - 3662
Miesto vzletu: LZPE
Miesto planovaného pristatia: LZPE
Faza letu: sutazny let — pristatie do terénu
Miesto nehody: obec KSinna
N 48°4827"
E 018°21°31""
Datum a ¢as nehody: 16.07.2010, 12 h 18 min

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC &ase.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dna 16.07.2010 v &ase 12:18 pri vykonavani sttazného letu na 31. FAI Majstrovstvach sveta
v bezmotorovom lietani v Prievidzi (dalej ,31% FAI WGC 2010“), vykonal pilot bezpeénostné
pristatie do terénu v blizkosti obce K$inna. Pri tvrdom pristati lietadla bola poskodena zadna
¢ast trupu za centroplanom.

Pilot nebol zraneny.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti boli ustanoveni:

Ing. BENEK Igor
Ing. CHUDY Jan

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V drioch 04.07.2010 ~ 17.07.2010 sa na letisku Prievidza (dalej ,LZPE*) konali 31% FAl WGC
2010.

Dna 16.07.2010 pri vykonavani sutaznej ulohy pilot lietadla B1-PW-5 poznavacej znacky
SP-3662, (sutazny znak ,WI“) po preleteni vrchu Roko$ letel smerom na Banovce
n/Bebravou. Dazdova prehanka spésobila mierne zvysené klesanie lietadla.

Nad obcou K3inna pilot dosiahol vy$ku letu, ktora nebola dostatoéna na pokragovanie letu po
planovanej sitaznej trati, atak sa rozhodol pre bezpeé&nostné pristatie do terénu na plochu
blizko obce Ksinna.

Pilot stvrtu zakrutu ukongil v nadmorskej vy$ke 489 m (160 m AGL).
Nasadil na ,finale" kurzom 115° (vietor 135°/4 kt) a priblizoval sa rychlostou Vape = 96 km/h
s vertikalnou rychlostou klesania Vv=5,5 m/s.

Pilot pristaval s vysunutymi brzdiacimi klapkami na plochu so stUpajucim pozdiznym
sklonom. Prechodovy oblik a nasledné pristatie bolo pravdepodobne vykonané na malej
rychlosti s prvym dotykom na ostrohu a nasledne na koleso hlavného podvozku. Vybeh do
stupajuceho terénu od dotyku bol asi 70 m.

Pilot oznamil letecku nehodu na PZ Banovce n/Bebravou, ktory zdokumentoval leteck
nehodu a vykonal orientatnu dychovu skusku pilota na alkohol s negativnym vysledkom.
Pilot informoval o pristati lietadla organizatora 31 FAl WGC 2010 telefonicky.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie oséb

Zranenie _ Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - = -

Tazké - . -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -




1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Poskodenie lietadla

Lietadlo B1-PW-5 “WI* po leteckej nehode ostalo vcelku poskodené v strednom rozsahu, so
Zlomenou rurou trupu asi 1 m za centroplanom na % obvodu, rozlepenym zlepovacim $vikom
na spodku trupu na dizke cca 80 cm, na favom kridle bol poskriabany lak od nabeznej hrany
po odtokovu hranu sikmo pod uhlom 45°.

DalSie Skody

Utvaru odborného vy$etrovania leteckych nehéd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot lietadla SP - 3662:

ob&an Slovenskej republiky, vek 37 rokov,
drzitel preukazu leteckého personalu GPL, ¢.SK 01000500, vydany Leteckym Uradom SR,
s vyznacenou platnostou do 11.11.2013 .

Kvalifikacie: Vetrone GLD, s vyznacenou platnostou do 31. 12. 2010
Kvalifikaciu na typ B1-PW-5 ziskal diia 01.05.2010.

Osved¢enie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s vyznagenou platnostou do 28.11.2010

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 1286 h 16 min a 901 letov

Na type B1-PW-5: 46 h 05 min a 19 letov

V den leteckej nehody: 1h47 min a 1 let
Informacie o lietadle

typ: B1-PW-5

poznavacia znacka: SP - 3662

vyrobné Cislo: 05.001.03

rok vyroby: 2001

vyrobca: ,PZL-Bielsko 1“ Sp. Z 0.0, Poland

od vyroby odlietal celkom: 706 h 40 min a 459 letov

Poistenie zodpovednosti za $kodu platné od 15.06.2010 do 14.10.2010.
Povolenie lietadlovej stanice €. Pa/1197/02 s vyznacenou platnostou do 08. 03. 2012.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky dna 29.04.2008 vydanim osvedéenia letovej spdsobilosti
€. 3662 a osvedCenia o zapise do leteckého registra Polskej republiky &. 3662, ktoré bolo
vydané Leteckym uradom Polskej republiky. Osved&enie kontroly letovej spdsobilosti
¢. DLC/10/229 s vyznacenou platnostou do 14.06.2011.

Vypocet hmotnosti lietadla v ¢ase vzniku leteckej hehody

Prazdna hmotnost lietadla 195,3 kg
Hmotnost posadky 81,5 ka
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 276,8 kg

Hmotnost lietadla v €ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

Meteorologicka situacia

V dany den nase uzemie ovplyviiovala brazda nizkeho tlaku vzduchu nad centralnou
Eurdpou. V priestore leteckej nehody sa v prisluSnom ¢ase udrZiavalo pocasie s dazdovymi
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1.8

1.9

1.10

1.1

1.12

prehankami, s vyskytom 1-3/8 cumulus (Cu), cumulus congestus (Cu con) so zakladfou
2100 m QNH s priemernymi stipaniami 2,0 — 3,0 m/s a dohladnostami nad 10 km.
Prizemny vietor bol v ¢ase leteckej nehody zo smeru 135°, pritom rychlost vetra sa
pohybovala do 4 KT. Prizemna teplota vzduchu daného miesta bola priblizne + 31 °C.

Navigacéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo B1-PW-5 ,,WI“ bolo vybavené zariadenim VOLKSLOGGER (IGC schvaleny GNSS
letovy zapisovac) a zariadenim COLIBRI (IGC schvaleny GNSS letovy zapisovag).
Pilot bol vybaveny GNSS FR (letovy zapisova¢ - Global Navigation Satelite System). Data

v letovom zapisovaéi, v ktorych boli uloZzené zaznamy z letov daného sutazného dia boli
vyhodnotené organizatorom 31%' FAl WGC 2010.

Popis miesta nehody a trosiek
Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 48°48°27°"; E 018°21°31"".

Miestom leteckej nehody bol pokoseny pasienok s pozdiznym sklonom mierne do kopca, na
zacCiatku ktorého bol rad ovocnych stromov.




1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat'.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizacii a riadeni

Sataz 31% FAl WGC 2010 bola organizovana v stlade s FAl Sportovym poriadkom -
Véeobecna &ast’ a Cast' 3, Dodatku ,A" k Sportovému poriadku Cast 3 a Miestnych pravidiel
315 FAl WGC 2010.

Na dennych predletovych briefingoch boli piloti sitaznych lietadiel upozorfiovani:

- na dodrziavanie zasad bezpeénosti;

- pravidiel lietania na trati a krizeni v stapavych pridoch;

- na zvy$ené riziko moznosti zrazky pri sitaznom lietani;

- na dodrziavanie zasad pri vyhladavani ostatnych lietadiel vo svojej blizkosti, na skory
vyber pléch na pristatie do terénu

Doplnkové informacie
Neuvadza sa.

Sposoby vysSetrovania
Boli pouzité bezné sposoby vySetrovania.




2.1

2.2.

2.7

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot nad obcou KSinna dosiahol vySku letu, ktora nebola dostatocna na pokra¢ovanie letu po
planovanej sutaznej trati a rozhodol sa vykonat bezpeénostné pristatie do terénu.

Pilot vykonal pristatie s vysunutymi brzdiacimi klapkami na plochu so stapajicim pozdiznym
sklonom na malej rychlosti letu, s prvym dotykom na ostrohu a nasledne na koleso hlavného
podvozku. Lietadlo sa zastavilo po asi 70 m od prvého dotyku s terénom.

Posadka

Pilot lietadla B1-PW-5 ,,WI“ mal podla predioZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategérii lietadiel.

Pilot mal dostato¢né letové skisenosti pre vykonavanie sutaznych letov.

Pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beZnych lie€iv, ktoré mohli
znizit pozornost pocas letu.

Meteorologické podmienky

Kriticky let lietadla B1-PW-5 “WI“ sa uskutocnil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického
hladiska charakterizovat ako stabilné poéasie — s ob&asnymi dazdovymi prehankami, so
slabnucimi termickymi pradmi a s vybornymi dohladnostami bez meteorologickych javov,
ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let daného lietadla.

Vzhladom k uvedenému mozno urobit' zaver, Ze meteorologické podmienky v danom &ase
leteckej nehody nemohli participovat’ na jej vzniku.

Z AV ERY /Priéina vzniku leteckej nehody

Pilot nezvladol techniku pilota2e bezpeénostného pristatia na plochu so stupajicim
pozdiznym sklonom na malej rychlosti letu s plne vysunutymi brzdiacimi klapkami.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pri¢in leteckej nehody

lietadla typu B1-PW-5
poznavacej znacky SP-3662
ku ktorej doslo dna 16.07.2010
odporu¢ame prijat opatrenia:

Vykonat' rozbor poverenou organizaciou SNA z predmetnej leteckej nehody s letovym
personalom.

V Bratislave, 08.11.2010
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Ing. BENEK Igor ... '.—'?%.,t/.—: ................... posges
Ing. CHUDY Jan s SSU L“' .......
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