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o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu FOX 912 3K
poznavacej znacky OM-DARO

Datum: 13.08.2010

Miesto: Liptovsky Trnovec



uvobD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podrFa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysSetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v$ak poukazovanie
akejkolvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maji len informativny
charakter a nemoézu byt pouzité inak len ako doporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Prevadzkovatel/Viastnik: Mgr. Roland Bilovsky
Typ prevadzky: v8eobecné letectvo

Typ lietadla: AEROPRO FOX 912 3K
Statna a registraéna znacka lietadla: OM-DARO

Miesto vzletu: LZNI

Planované miesto pristatia: LZRU

Faza letu: bezpecnostné pristatie
Miesto leteckej nehody: Liptovsky Trnovec
Datum leteckej nehody: 13.08.2010

Cas leteckej nehody: 08 h 50 min

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave s uvadzané v UTC Ease.
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1.1

1.2

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 13.08.2010 vykonaval pilot na lietadle typu FOX 912 3K, poznavacej znatky OM-DARO
navigaény let. V priestore vodnej nadrze Liptovska Mara pilot spozoroval nepravidelny chod
motora arozhodol sa vykonat bezpelnostné pristatie do terénu. Po pristati zachytil
podvozkom o beténové panely, nasledkom ¢&oho sa lietadlo prevratiio adoslo kjeho
poskodeniu a k zraneniu pilota.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:

Ing. BENEK Igor

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 13.08.2010 vykonaval pilot na lietadle typu FOX 912 3K, poznavacej znacky OM-DARO
navigacny let bez letového planu. Predietovu pripravu vykonal podla smernic a predpisov.
Osobne si prevzal lietadlo s plnymi palivovymi nadrzami a v ¢ase 07:50 odstartoval z letiska
Nitra - Janikovce s planovanym pristatim na letisku Ruzomberok (dalej len ,LZRU"). Pred
planovanym pristatim na LZRU sa rozhodol urobit okruh okolo vodnej nadrze Liptovska
Mara. Na severnom okraji vodnej nadrze vo vySske 300 m nad zemou pilot spozoroval
nepravidelny chod a pokles vykonu motora. Vybral si plochu pre bezpecnostné pristatie. Pilot
vizualne vyhodnotil smer a silu vetra a vykonal maly okruh ponad cestu spajajucu Liptovsky
Mikula$ a obec Liptovsky Trnovec. Pred obcou Liptovsky Trnovec vykonal 3 a 4 zatacku
spojite a pokraéoval na finale bezpeénostného pristatia, nakolko predpokladal Upiné
zastavenia chodu motora. Po pristati lietadlo zachytilo podvozkovou ¢astou o nepredvidanu
prekazku, beténové panely, nasledkom ¢oho sa lietadlo prevratilo na chrbat.

Denna doba vzniku leteckej nehody : DEN

Zranenie osob

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké - - i
Lahké zranenia 1 - -

Bez zranenia - -




1.3 Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo po leteckej nehode poskodené v strednom rozsahu.

Lietadlo po prevrateni na chrbat ostalo vjednom celku a nedosio k jeho separacii na
jednotlivé Casti. V dosledku narazu do prekazky doslo k deformacii trupu centroplanu
a jednej vzpery kridla, k zni€eniu hlavného a predného podvozku, k zborteniu motorového
uchytenia, k zni€eniu prekrytu kabiny, k poskodeniu motora a prednej ¢asti trupu lietadla.




1.4

1.5

1.6

Dal$ie skody

Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $koéd vo i tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot:

ob¢an SR, vek 42 rokov
drzitel preukazu sukromného pilota PPL(A) ¢. SK 02020228, vydany Leteckym Gradom SR

Kvalifikacie: SEP(L) s vyznaéenou platnostou do 31.08.2010
ULL s vyznacenou platnostou do 30.09.2010

Osvedd&enie zdravotnej spdsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 12.08.2011

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 700 h 15 min a 1600 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 06 h 10 min a 20 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 03 h 30min a 10 letov

V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 01h 00min a 1let

Informacie o lietadle

a) Drak
typ: FOX 3K
vyrobné dislo: 021095
rok vyroby: 1995
vyrobca: AEROPRO

od vyroby odlietal celkom: 449 h 30 min a 926 letov

Osvedcenie letovej spdsobilosti €. 0497-S, vydané Leteckym Uradom SR, s vyznaéenou
platnostou do 15.06.2011.

b) Motor
typ: ROTAX 912 A (necertifikovany z dévodu nevykonania generainej
opravy v stanovenom termine)
vyrobné &islo: 4412536
rok vyroby 1989
vyrobca: Bombardier- ROTAX AUSTRIA

Do lietadla bol motor zabudovany: 15.03.2007

Celkom motor odpracoval: 900 h, po zabudovani 65 h 14 min

pouzité palivo: BA-95 NATURAL

Motor ROTAX 912 je Stvorvalcovy, Stvortaktny motor s protifahlymi valcami s centralnym
vackovym hriadelom a rozvodom OHV. Chladenie je kombinované, vodou chladené hlavy
valcov a vzduchom chladené valce. Mazanie so suchou skrifiou. Zapalovanie je dvojité

bezkontakiné kondenzatorové s magnetom. Motor je vybaveny elektrickym Startérom,
generatorom striedavého prudu a mechanickym palivovym &erpadlom.

¢) Vrtufa
typ: FITI3LR
vyrobné &islo: 073/2006
vyrobca: FITI Disign, Ceska republika

Do lietadla zabudovana: 2007
Celkom vrtula odpracovala: 65h 14 min
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d) Hmotnost lietadla v ¢ase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost lietadla 279,0 kg
Hmotnost posadky 93,0 kg
Hmotnost' batoZiny 50 kg
Hmotnost paliva cca 351x0,72 kg/l 25,2 kg
Hmotnost oleja cca 2,3 1x 0,90 kg/l 2,7 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase leteckej nehody: 404,9 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vziet podla Letovej prirucky je 450 kg.
Hmotnost a vyvazenie lietadla boli v stanovenych medziach po&as celej fazy letu.

1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
1.8 Navigacné vybavenie lietadla

Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umozfiujlice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. Pilot vysielal naslepo na
frekvencii 123,500 MHz.

1.10 Informacia o letisku
Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovaémi.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto leteckej nehody sa nachadza na luke oproti arealu Aquaparku Tatralandia v blizkosti
travnatého parkoviska, katastralne uzemie Liptovsky Trnovec.
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1.16

Lekarske a patologické nalezy

Svedkovia leteckej nehody privolali rychlu zdravotnu sluzbu, ktora zraneného pilota odviezla
na pohotovost do NsP v Liptovskom Mikulasi, kde mu osetrili zranent( nohu. Nasledne bol
prevezeny do nemocnice v Nitre.

Poziar

PozZiar nevznikol.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

ANALYZA

Pilot na zaklade nepravidelného chodu motora sa rozhodol vykonat bezpeénostné
pristatie do terénu na vopred vybranu plochu.

Nachadzal sa v oblasti €lenitého kopcovitého terénu pri vodnej nadrzi Liptovska
Mara. Z dévodu predpokladu Upiného vysadenia motora a z priestoru, v ktorom sa
lietadlo nachadzalo, bol pilot v danej situacii pod tlakom. Z vysky 300 m zacal
vykonavat bezpeénostné pristatie avtomto okamziku si nevSimol prekazku na
vopred vybranej ploche.

Po pristati lietadlo zachytilo podvozkovou ¢astou o betonové panely nasledkom ¢oho
doslo k posSkodeniu lietadla a k zraneniu pilota.

ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Stret lietadla s prekazkou po bezpeénostnom pristati do terénu.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Zaverecna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje ziadne odportc¢ania.

V Bratislave, 13.09.2010
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