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ﬁ f, Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehéd a incidentov

E‘% MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
Nam. slobody €.6, P.O. BOX &.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2010020

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu Z-726
poznavacej znacky OM-RMS

Datum: 18.08.2010
Miesto: letisko Partizanske / LZPT



UvoD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody [LN], vaZneho incidentu [VI] bolo vykonané
podrFa § 18 zakona ¢&. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve as Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehdéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa riadi
vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie priéin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v&ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavereCna sprava, jej jednotlivé &asti, alebo iné dokumenty vzt'ahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt' pouzité inak len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pric¢inami.
Vlastnik: Miroslav Repka, Zahradnicka 3806/13A, 979 01 Rimavska Sobota
Stanislav Repka ml., éportové 1563/10, 979 01 Rimavska Sobota
Stanislav Repka st., Horna 157/4, 980 52 Hrachovo
Ing. Zsolt Ciriak, Juliusa Szabéa 1297/5, 984 01 Luéenec

Prevadzkovatel: ~ SNA gen.M.R. Stefanika, Pri Raj&ianke 49, 010 01 Zilina

Typ lietadla: Z-726
Statna a registraéna znacka lietadla: OM-RMS
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Miesto vzletu: letisko Partizanske / LZPT
Planované miesto pristatia: letisko Lucenec / LZLU

Faza letu: let na chrbte v malej vyske
Miesto leteckej nehody: N 48°37°10,8"", E 018°20°17,4"

Datum a &as leteckej nehody: 18.08.2010, 13 h 00 min
Poznamka: VSetky casové Udaje v tejto sprave s uvadzané v UTC &ase.
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1.1

INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 18.08.2010 vykonaval pilot s osobou na palube (dalej len ,cestujuci‘) na lietadle Z-726,
poznavacej znaéky OM-RMS odlet z letiska LZPT. Po vzlete vykonal pilot lava zakrutu
o 180° a v nizkom prielete sa s lietadlom vratil nad vzletovu a pristavaciu drahu 07 (dalej len
,VPD*). DalSiu lavu stipavt zakrutu o cca 270° vykonal okolo letiskovej veze a prifahlych
budov do vySky cca 100 metrov. Na urovni VPD zadal vykonavat polvykrut. Po pretoceni
lietadla na chrbat doslo k poklesu vysky a k naslednému padu lietadla za hradzu rieky Nitra,
tesne za plochou letiska.

Na vysSetrenie pri¢in vzniku predmetnej leteckej nehody boli ustanoveni:

Ing. BENEK Igor predseda odbornej vysSetrovacej komisie
Ing. GRELL Ladislav ¢len odbornej vysetrovacej komisie

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 18.08.2010 vykonaval pilot s cestujucim na lietadle Z-726, poznavacej znacky
OM-RMS odlet z letiska LZPT na letisko LZLU.

Lietadlo bolo pred vzletom v konfiguracii s pridavnymi palivovymi nadrzami na koncoch
kridiel a v lietadle boli uloZzené kotvy na ukotvenie predmetného lietadla.

Pilot s cestujlicim vykonal vzlet z VPD 25R. Po vzlete pilot vykonal lavu zakrutu o 180°
a vratil sa v nizkom prielete v smere drahy 07 (od zapadu na vychod) vo vyske 5 metrov. Po
dosiahnuti urovne veze pilot zvysil vykon motora a zacal stupat’ a vo vyske 30 metrov presiel
do lavej zakruty (s naklonom cca 40°), ktoru ukonéil o 270° vo vysSke cca 100 metrov. Pilot
nasledne vykonal polvykrut a letel s lietadlom v polohe na chrbte 2 sekundy. Pri lete na
chrbte doslo k poklesu vysky lietadla (na cca 50 metrov). Z tejto polohy doslo k padu lietadla
za hradzu rieky Nitra pod strmym uhlom cca 70°.

Patranie nebolo potrebné vykonat. Letecka nehoda bola osobami pritomnymi na letisku
telefonnicky oznamena hasi¢skej zachrannej sluzbe, zachrannej zdravotnej sluzbe, policii
a Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov MDPT SR.

Pilot a cestujuci utrpeli pri leteckej nehode smrtelné zranenia.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenie oséb

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné 1 1 -
Tazké - - -

Lahké zranenia

Bez zranenia

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo po leteckej nehode zniéené.

1.4 Dafsie $kody

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voéi tretej osobe.

1.5

Informacie o posadke

Pilot: obéan SR,

vek 39 rokov,

drzitef

preukazu leteckého personalu
¢.: SK 02990215, vydany Leteckym Uradom Slovenskej republiky dia 30.06.1999.

Kvalifikacie: SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.04.2011

Celkovy nalet do leteckej nehody

Z toho na type Z-726

Cestujuci: ob¢an SR,

vek 33 rokov.

274 h 01 min
123 h 16 min

PPL(A)




1.6

ill. i

1.8

1.9

1.10

Informacie o lietadle

a) Drak:  Typ: Z-726, poznavacia znatka: OM-RMS,
vyrobné Eislo: 1360, rok vyroby 1974, .
vyrobca: MORAVAN, a.s., OTROKOVICE Ceska republika.

Osvedcenie letove] spdsobilosti &. 0694, vydané Leteckym Uradom SR dha 21.10.2008.
Overenie letovej spdsobilosti s vyznaéenou platnostou do 20.10.2010.

Od vyroby odlietal celkom: 1507 h 33min a 5 166 letov
Od poslednej GO nalietal: 354 h 22 min a 1459 letov

b) Motor: Typ: M 137AZ, vyrobné d&islo: 872585, rok vyroby: 1987,
vyrobca: AVIA n.p. Praha 9, Letnany Ceska republika.

Zabudovany do lietadla dna 20.09.2009.
Od vyroby odpracoval celkom: 820 h 06 min

c) Vrtufa: Typ: V 503A, vyrobné &islo: 82053833, rok vyroby: 1978,
vyrobca: AVIA n.p. Praha 9, Letfiany Ceska republika.

Zabudovana do lietadla dria 01.12.2006.
Od vyroby odpracovala celkom: 2256 h 57 min
Od poslednej GO odpracovala: 52h 11 min

d) Vypocet hmotnosti lietadla v éase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla: 711,9 kg
Hmotnost pilota: 80,0 kg
Hmotnost’ cestujuceho: 80,0 kg
Hmotnost' paliva: cca 90 1x0,72kg/l 67,5 kg
Hmotnost oleja: cca 71 x 0,90 kg/l 6,3 kg
Hmotnost nakladu: 10.0 kg

Celkova hmotnost lietadla v éase LN: 945,7 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podia Letovej prirugky je 1 000 kg.
Hmotnost lietadla v €ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

Meteorologicka situacia

Po juznon okraji tlakovej nize nad Skandinaviou prudil do strednej Eurépy vihky a chiadny
vzduch od zapadu. V priestore leteckej nehody sa v prislusnom &ase udrziavalo oblaéné
pocasie bez zrazok. Spodna zakladra oblaénosti bola FEW 2500-4400 ft, SCT 6000-8000 ft,
BKN 14000 a s dohladnostami nad 10 km.

Prizemny vietor v ¢ase leteckej nehody sa pohyboval v rozmedzi 220°- 250°, pri¢om sila
vetra bola 8 — 15 KT. Teplota vzduchu bola +21°C.

Meteorologické podmienky v danom mieste a dase udalosti nemali vplyv na let lietadla
a neparticipovali na vzniku predmetnej leteckej nehody.

Navigaéné vybavenie lietadla
Neuvadza sa.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umoz2fujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so v§etkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

LZPT je verejné vnutrostatne letisko s travnatym povrchom, o rozmeroch 07L/25R 1100x50
metrov, 07R/25L 1100x100 metrov a v ¢ase vzniku leteckej nehody bolo prevadzkyschopné
a vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného typu lietadla.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.
1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo dopadlo v blizkosti letiska LZPT, pod uhlom cca 70°, v tesnej blizkosti hradze rieky
Nitra. Koneéna poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane
vyhotovenia fotodokumentacie. Pilot s cestujucim boli po leteckej nehode najdeni

v priestore trosiek lietadla.




1.13

1.15

Lekarske a patologické nalezy

Pilot

Bezprostrednou priinou smrti pilota boli mnohopodetné so Zivotom nezluéitelné drvivé
a devastacne poranenia viacerych Zivotne déleZitych organov tela.

Pri pitve neboli zistené nijaké také uUrazové zmeny, ktoré by nasvedéovali na zranenie inym
mechanizmom, napr. poranenie ostrym predmetom alebo na poranenie pilota podas letu
nejakym uvolnenym predmetom v kabine pred havariou lietadla podas akrobatického
manévru.

Pri pitve neboli zistené Ziadne termické poranenia, ktoré by mohli teoreticky vzniknat pri
poziari, &i uZ v lietadle pocas letu, alebo vznietenim trosiek po dopade lietadla na zem.

Aj napriek rozsiahlym devastaénym poraneniam pilota bolo mozné hodnotit pripadné
chorobné zmeny orgéanov a tkaniv, pri¢om neboli zistené Ziadne chorobné zmeny akutneho
¢i chronického charakteru, neboli zistené nijaké také chorobné zmeny, ktoré by viedli
k nahlemu zlyhaniu niektorého organu, ktoré by mohlo viest k zlyhaniu schopnosti bezpeéne
pilotovat’ motorové lietadlo.

Z vysledkov toxikologickej analyzy bolo mozné ustalit, Zze pilot v Ease leteckej nehody nebol
pod vplyvom alkoholu alebo forenzne vyznamnych lieciv, drog &i inych psychotropnych latok,
ktoré by mohli znizit jeho pozornost poéas letu.

Na zaklade urazovych zmien v oblasti hornych i doinych konéatin zistenych pri pitve, vratane
vykonanych laboratérnych biochemickych vySetreni i vySetrenych okolnosti, je moZné
predpokladat, Ze v €ase narazu lietadla do zeme, boli s najvaé$ou pravdepodobnostou
obidve horné aj dolné kon¢atiny pilota v aktivnej polohe na riadiacich prvkoch lietadla, z oho
vyplyva, Ze pilot riadil lietadlo tesne pred nehodou, ako aj v éase narazu do zeme.

Cestujuci

Bezprostrednou pri¢inou smrti cestujiceho boli drvivé poranenia mozgu a destruujice
poranenia organov hrudnika a brucha.

Cestujuci v Case leteckej nehody nebol ovplyvneny psychotropnymi liegivami, ani omamnymi
latkami, resp. drogami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocas letu, avéak bol ovplyvneny
alkoholom, s koncentraciou 0,90 g/kg (promile) v §tadiu podnapitosti, o vSak s velkou
pravdepodobnostou nemalo vplyv na priebeh a vznik predmetnej leteckej nehody.

Pri pitve neboli zistené Ziadne termické poranenia, ktoré by mohli teoreticky vzniknut pri
poziari, & uZ v lietadle poCas letu, alebo vznietenim trosiek po dopade lietadla na zem
a neboli zistené nijaké chronické ani akitne chorobné zmeny, ktoré by mohli byt v priginnej
suvislosti so smrtou cestujuceho.

Na zaklade Urazovych zmien v oblasti hornych i dolnych konéatin zistenych pri pitve, bolo
mozné predpokladat, Ze v Case narazu-deceleracie lietadla do zeme, nemohli byt obidve
horné koncatiny cestujiceho v aktivnej polohe na riadiacich prvkoch lietadla, z &oho vyplyva,
Ze cestujuci neriadil lietadlo v ¢ase narazu do zeme.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat'.

Pilot a cestujuci pri dopade lietadla utrpeli smrtelné zranenia a ich smrti sa nedalo zabranit
ani poskytnutim véasnej a odbornej lekarskej pomoci.
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1.16

1.18

1.19

Testy a vyskum

Na expertizu boli predloZzené pristroje: rychlomer, variometer, otackomer, dvojnasobny
ukazatefl tlakov, akcelerometer.

Skumanim bolo zistené, Ze na matnici rychlomera boli najdené vrypy od rugiéky ukazovatela
rychlosti odpovedajuce rychlosti priblizne 178 km/h.

Akcelerometer indikoval spomalenie takmer minus 7g, ktorého absolitna hodnota mala
v ¢ase narazu lietadla do zeme rasttcu tendenciu.

Z variometra, otackomera a dvojnasobného ukazatela tlakov nebolo mozné zistit stopy, ktoré
by zaznamenali ru¢icky na matnici pristrojov.

Informacie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatel lietadla st sukromné osoby s opravnenim vykonavat lety s danym typom
lietadla a lietadlo v ¢ase predmetnej udalosti nebolo prevadzkované pre obchodné ugely.

Doplnkové informacie

Kriticky let bol vykonany v konfiguracii s pridavnymi palivovymi nadrzami. Podla Letovej
prirucky akrobatické prvky v konfiguracii lietadla s pridavnymi palivovymi nadrzami na
koncoch kridiel nie st povolené.

Pri skimani uputania pilota a cestujliceho bolo zistené, Ze po&as letu boli uputani iba
brusnymi popruhmi.

Spodsoby zist'ovania pri¢in

Boli pouzité bezné spbdsoby vysetrovania.




2.1,

2.2.

2.3.

ANALYZA

Prevadzka lietadla

Lietadlo v Case leteckej nehody bolo v konfiguracii neakrobatickej prevadzky s pridavnymi
palivovymi nadrzami a pilot s cestujicim neboli dostatoéne uputani v kabine lietadla pri
vyssej technike pilotaze.

Prvkami vysSej pilotaZze su: zvrat, premet, prekrut, vykrut, sGvrat, bojova zakruta, vyvrtka,
strmhlavy let a strmé stipania s uhlami nad 45° a dalSie prvky uvedené v Letovej prirucke.

Lety vySSej a vysokej pilotaze sa moézu vykonavat v rozsahu danom prevadzkovym
obmedzenim lietadla, ktoré je uvedené v Letovej prirutke alebo inom dokumente ju
nahradzujacom.

Cinnost pilota

Po vzlete z drédhy 25R sa pilot rozhodol vykonat' &innost’ bez zjavného oznaéenia Uéelu letu
v priestore letiska LZPT a lavou zakrutou o 180° sa s lietadlom vratil nad VPD, nad ktorou
vykonal nizky prielet. Po ukon&eni zakruty cca 270° vykonal na urovni VPD polvykrut
s naslednym letom na chrbte, pri ktorom doslo k poklesu vysky a k padu lietadla pod strmym
uhlom za hradzu rieky Nitra.

Zavery sudnolekarskej expertizy

Vsetky poranenia u pilota a cestujiceho, ktoré boli zistené pri pitve vznikli nepochybne
v priebehu havarie dvojmiestneho motorového lietadla spdsobené vertikalnou deceleraciou,
pri_pade lietadla na zem, pravdepodobne pri uhle dopadu 70° apri vysokej dopadove;
rychlosti.

U pilota a cestujuceho neboli zistené také urazové zmeny, ktoré by nasved&ovali na zranenie
inym mechanizmom, napr. poranenie ostrym predmetom alebo (derom nejakého
uvolneného predmetu v kabine po¢as akrobatického manévru.

Vonkajsou avnuatornou obhliadkou pilota a cestujiceho, laboratérnych odbornych
vySetreniach biologickych materidlov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne, &
chronické chorobné zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie pilota
a cestujuceho v Case leteckej nehody, alebo ktoré by boli v pri€innej suvislosti s ich smrtou.

Cestujuci v Case leteckej nehody bol ovplyvneny alkoholom, s koncentraciou 0,90 g/kg
(promile) v $tadiu podnapitosti, ¢o v8ak s velkou pravdepodobnostou nemalo vplyv na
priebeh a vznik predmetnej leteckej nehody.




3.1

3.2

ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Nalezy

Pilot mal platné kvalifikacie a bol dostatoéne skdseny na vykonanie predmetného letu.

Neboli zistené Ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost
a konanie pilota v ¢ase leteckej nehody.

Pilot a cestujuci boli uputani iba brusnymi popruhmi.
Cestujuci v ¢ase leteckej nehody bol pod vplyvom alkoholu.

Lietadlo malo platni dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou.

Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Hlavnou pri€inou vzniku leteckej nehody bolo nezvladnutie vy$sej techniky pilotaze v malej
vyske vkonfigurécii lietadla s pridavnymi palivovymi nadrzami bez uputania pilota
a cestujuceho ramennymi popruhmi a spodnym upttacim popruhom, &o mohlo mat vplyv na
riadenie lietadla pri vykonavani akrobatickych prvkov.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pri¢in leteckej nehody lietadla

typu Z-726
poznavacej znacky OM-RMS
ku ktorej doslo dna 18.08.2010

odporucame prevadzkovatelovi Slovensky narodny aerokiub vykonat rozbor s lietajticim
personalom z predmetnej leteckej nehody.

V Bratislave, 23.02.2011

b
Ing. BENEK Igor ’_214—/“‘@ ...........

D it T
Ing. GRELL Ladislav ... (z‘“‘ ........................
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