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Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehéd a incidentov
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o odbornom vys$etrovani leteckej nehody
motorového zavesného kizaku typu PROFI 14 TL / JOKER TRIKE
poznavacej znacky — OM - H737

Datum 12.9.2010
Miesto: Partizanske — letisko Malé Bielice (dalej len ,LZPT")



uvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody, vazneho incidentu bolo vykonané podFfa
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi
sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve a v sulade
s postupmi pre odborné vysetrovanie zistenia pri¢in vzniku leteckej nehody v Leteckej

Amatérskej asociacii Slovenskej republiky.

Zaverec€na sprava je vydana v silade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysSetrovania je zistenie pricin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemé6zu byt pouzité inak len ako odporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdobnymi
pric¢inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: MZK - PROFI 14 TL / JOKER TRIKE
Poznavacia znacka: OM-H737

Miesto vzletu: LZPT

Miesto pristatia: LZPT

Faza letu: pristatie

Miesto nehody: vzletova a pristavacia draha (dalej len ,VPD*)

priblizné zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:
48°37°13,36” N, 018°20°06,23" E

Datum a ¢as zistenia udalosti: 12.9.2010, 14 h 10 min

Poznamka: VSetky asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC cCase.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Pri priblizeni motorového zavesného kizaku (dalej len ,MZK) na pristatie, vo faze
podrovnania, doSlo k prudSiemu sklonu kridla viavo. Pilot reagoval vyrovnanim sklonu
vpravo, pri éom doslo k poklesu vysky, zachyteniu pravého koncového oblika kridla o zem,
po ktorom doslo k padu.

Kridlo MZK znaéne poskodené.
Podvozok MZK poskodeny v jeho prednej Casti.

Osoby nezranené.

Na vySetrovanie leteckej nehody bola zriadena odborna vySetrovacia komisia v zloZeni:

Ing. GREGA Milan predseda odbornej vySetrovacej komisie
TURAN Marian ¢len odbornej vySetrovacej komisie.

Prizvani experti a poradcovia pri odbornej vy$etrovacej komisii:
TOPFER Walter poradca odbornej vySetrovacej komisie.

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot MZK vykonaval lety na okruhu letiska LZPT. V uvedeny def vykonal celkom 37 Startov
a lety vykonaval po okruhu 25R letiska v trvani priblizne 5 aZz 7 minut na jeden let. Posledny
let, pri ktorom doslo k nehode trval 7 35 , bol vykonavany na okruhu letiska a pri tomto lete
boli podla Udajov zdruZzeného pristroja zaznamenané hodnoty maximalnej rychlosti
102 km/hod a maximalnej vySky 305m GND. Let bol vykonavany v dvojitom obsadeni.
Hmotnost' pilota 110kg, hmotnost inej osoby na palube MZK 72kg. MZK v ¢ase nehody
obsahoval 15l paliva, 41 motorového oleja a 3,2l chladiacej kvapaliny motora. Pilot pocas letu
nezaznamenal Ziadne negativne prejavy v letovych vlastnostiach ani v chode pohonnej
jednotky. Meteorologické podmienky boli vhodné a nemali vyznamnejsi vplyv na samotny let
aj ked boli inymi u€astnikmi prevadzky na letisku zaznamenané slabé vplyvy termického
neusporiadaného pohybu vzduchu. Pilot MZK vykonaval pristatie na drahu 25R v pomerne
kratkej dobe po pristati iného lietadla pristavajuceho pred MZK. Vo faze podrovnania doslo
k prudkému sklonu kridla vlavo, na €o pilot reagoval opravou sklonom kridla vpravo, pri ¢om
sucasne doslo k poklesu vysky, k zachyteniu pravého obluka kridla o zem a k rotacii sustavy
MZK s pootoenim o priblizne 90°(podvozok)-180°(kridlo) vod&i smeru pristavania. Po
prvotnom dotyku koncového obliku pravého kridla o zem, doslo k skloneniu prednej Easti
podvozku a kridla a k zachyteniu o zem prednou pravou &astou podvozku a kridla MZK a k
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prevrateniu na lavy bok podvozku, pri Eom predna prava ¢ast podvozku sa Smykala po zemi
a zaroven sa podvozok otacal okolo prednej ¢asti podvozku, po ¢om doslo az k Uplnému
prevrateniu na lavy bok podvozku na kridlo MZK, ktoré zostalo pod podvozkom a pohyb po
zemi sa ukon€il. Pilot vo faze vyrovnavania sklonu nezvySil vykon motora ihned, ale
s opozdenim atento zasah sa prejavil ako neefektivny. Pri dopade na zem doslo
k zachyteniu rotujucej vrtule o zem a k zastaveniu chodu motora. Pilot vypol zapalovanie
motora, hlavny vypina¢ a posadka vystupila z MZK bez zraneni.

Denna doba: den

Letecka nehoda bola dha 12.9.2010 nahlasena na Utvar odborného vySetrovania leteckych
nehdd a incidentov Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

1.3 Poskodenie lietadla

Kridlo MZK znacne poskodené, kedy jeho oprava sa javi ako neefektivna. Poskodené listy
vrtule ich pozdiZnym rozstiepenim. Podvozok MZK poskodeny v prednej Casti.

Obr. 1: Poskodenie MZK (foto po ustaveni MZK na kolesa podvozku)
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1.4

1.5

1.6

Dalsie s$kody
Odbornej vySetrovacej komisii neboli oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych
nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

obcan SR, vek 37 rokov, drzitel pilotného preukazu pilot MZK ¢.2-016 vydaného LAA SR dila
23.3.2000.

Kvalifikacie:

pilot MZK od 23.3.2000 s vyznacenou platnostou do 20.8.2010.

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy zo dfia 20.8.2008 s vyznacenou platnostou do
20.8.2010.

PrediZenie platnosti preukazu do 11.2.2013

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 260 h 00 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 7 h 00 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 7 h 00 min

V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 3 h 42 min (37 Startov a 6 min)

Informacie o MZK
typ: MZK dvojmiestny s podvozkom (kategéria FAl — RWL2),

PROFI 14 TL / JOKER TRIKE
vyrobné Cislo: kridlo - 3945
podvozok — H737

Kridlo 2008 / Podvozok 2007

Kridlo: AEROS - Ukrajina
Podvozok: JOKER TRIKE

od vyroby odlietal celkom: kridlo 50 hod / podvozok 68 h 00 min.
Preukaz letovej spdsobilosti OM-H737 platny do 31.12.2010.

rok vyroby:
vyrobca:

Hmotnost’ MZK v ¢ase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost MZK 211,00 kg
Hmotnost posadky (110,00 kg + 72 kg) 182,00 kg
Hmotnost' vybavy posadky 7,50 kg
Palivo, napine oleja a chladiacej kvapaliny 18,10 kg
Celkova hmotnost MZK v ¢ase LN: 418,60 kg

Maximalna povolena hmotnost MZK pre vzlet podla technického preukazu je 450 kg.
Hmotnost MZK v €ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

1.7 Meteorologicka situacia

14,00 hod

14,00 hod 2

Vietor (smer / rychlost)

260°/1 -2 mls

Juhozapadny / 1m/s

Oblaénost

1/8

jasno

Teplota / Tlak

21°C /1018hPa

20°C

1) Udaje podra LZPT , 2) Udaje podra svedkov




1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Navigaéné zariadenia
Neuvadza sa.
Spojovacia sluzba

Neuvadza sa.
Informacie o mieste vzletu

LZPT, dréha 25R.
Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody sa nachadza v prvej tretine drahy 25R LZPT. V trave je viditelna stopa po
kizani prednej &asti podvozku MZK v dizke cca 6m. Podkodené MZK sa nachadza cca 5m od
tejto stopy a to v polohe, kedy kridlo MZK je obratené v smere priblizne drahy 07 LZPT na
,chrbte® (vrchna Cast kridla otoena k zemi) a podvozok lezi na spodnej Casti kridla oto¢eny
na svoju lava stranu priblizne kolmo na smer drahy 25R. Pravy nabezny nosnik kridla je
destruovany v troch miestach, je znaéne poskodena plachta kridla a jednotlivé jej detaily
a konstrukéné detaily kridla. Podvozok je poSkodeny vo svojej prednej ¢asti. Upevriovacie
pasy posadky a miesto pre posadku je neposkodené a celistvé. Jednotlivé listy vrtule sa
nachadzaju na naboji, ale st poskodené rozstiepenim po dizke listov. K vytedeniu paliva,
oleja achladiacej kvapaliny do zeme nedoslo. Kridio vykazuje znamky znaéného
poskodenia, kedy jeho oprava sa javi ako neefektivna. Podvozok je v podmienkach vyrobcu
opravitelny. Sustava MZK po nehode je situovana svojou osou priblizne 90° vpravo od osi
drahy 25R.

Vzletovd a pristavacia

# drdha (26107)

Letisko Malé Bielice




Obr. 4: MZK po nehode (v pozadi objekty letiska)

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.
1.14 Poziar
Neuvadza sa.
1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.
Pilot a cestujuci po leteckej nehode vystlpili z MZK bez zranenia.
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1.16

Testy a vyskum

Nebola nutnost vykonavania testov a vyskumov nad ramec beznych zakladnych metéd
skumania.

Informacie o organizacii a riadeni
Neuvadza sa.
Doplnkové informacie

A) Vo vypovedi pilota sa uvadza, Ze po sklone kridia viavo pri podrovnani reagoval Upravou
sklonu kridla vpravo a neskorsie zvysil vykon motora. Samotny dopad na zem nevedel
opisat, pretoZe sa to udialo velmi rychlo. Po dopade vypol zapalovanie a hlavny vypinac
a vystupil spolu s druhym &lenom posadky z MZK. Neutrpeli Ziadne zranenia.

B) Vo vypovedi svedka sa uvadza, Ze meteorologicka situacia bola skoro idealna, smer
vetra 260°, rychlost vetra 1 — 2m/s, teplota 21°C, oblaénost max 1/8.

C) Vo vypovedi svedka sa uvadza, ze pilot MZK vykonaval lety po okruhu letiska. Vykonal
celkom 37 Startov v trvani priblizne 5 — 7 minut na jeden okruh. Posledny let trval presne
7minat a 35 sekund a pofas neho bola zaznamenana max. rychlost letu 102km/hod
avysSka letu 305m. Tieto udaje svedok zistil zo zdruzeného pristroja na indikaciu
parametrov letu. Na mieste nehody svedok bezprostredne po nehode nezaznamenal
vytekanie paliva alebo oleja.

D) Vo vypovedi svedka sa uvadza, ze pristaval s MZK bezprostredne pred MZK, ktoré malo
nehodu. Za letu som zaznamenal mierne U&inky turbulencie, ktora bola spbsobena
najpravdepodobnejSie vySSou atmosferickou teplotou. Tato turbulencia vSak nebola
velmi intenzivna.

E) Kridlo MZK GCastné nehody je bezstoziarikoveho typu, vysoko vykonné a zaradené
v Technickom preukaze LSZ do kategérie bezpeénosti s najnizSou pasivnou
bezpeénostou — 3. Tieto kridla takto zaradené su uréené pre skisenych pilotov.

F) MZK lietal od vyroby s kridlom Profi 14. Dnha 12.8.2008 vymenené kridlo za Profi 14TL.

Sposoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spdsoby vysetrovania.

ANALYZA

Pilot MZK vykonaval velmi intenzivnu letovd &innost na LZPT pri pouzivani drahy 25R a na
okruhu letiska. Vykonal 37 &tartov ato stale v dvojitom obsadeni. Pri kritickom lete
registroval pred nim pristavajuce lietadlo — iny MZK. Vzdialenost vyhodnotil ako bezpeénu,
ale zdbévodu, Ze poznal letové vlastnosti svojho MZK a aj letové vlastnosti pred nim
letiaceho MZK bol si vedomy rozdielnych rychlosti tychto MZK, pri éom si uvedomoval, ze
rychlost jeho MZK je vyrazne vysSia ako rychlost pred nim letiaceho MZK. Pretoze vSak
vyuzival drahu 25R uréenu pre motorové lietadla, nemenil smer pristatia do vedfajsej drahy,
ale pokragoval v nasadenom smere. Pravdepodobne vsak tuto situaciu vyhodnotil ako
narocnejsiu a preto podvedome rychlost svojho letu uz po nasadeni na finale upravoval na
¢o najnizsiu moznu hodnotu a takto ju udrziaval az do momentu podrovnania. Pri podrovnani
najpravdepodobnejdie doslo vplyvom turbulencie od pred nim pristavajucim MZK,
alebo pravdepodobne aj vplyvom termickej turbulencie k dalSiemu poklesu rychlosti
obtekania kridla MZK, o v koneénom désledku znamenalo pokles rychlosti vo velmi malej
vySke na hranicu padovej rychlosti kedy nedoslo k presadnutiu MZK, ale k sklonu kridla
viavo. Pilot reagoval prvotnou opravou sklonu vychylenim kridla vpravo a rychlost letu
riadenim kridla a zvySenim vykonu motora upravoval az v dobe, kedy uz doslo k dotyku
pravého obluka kridla so zemou a smer letu sa zacal intenzivne vychylovat vpravo a k zemi.
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ZAVERY / Prié¢ina vzniku leteckej nehody

Hlavna pri¢ina vzniku leteckej nehody:

Strata rychiosti letu v momente podrovnania pri pristavani.

Spolupésobiace pric¢iny:

- rutinné konanie pilota MZK — ochabnutie pozornosti pilota z dévodu intenzity denného
lietania a neskora reakcia na upravu rychlosti letu

- vplyv turbulencie na pristavajuci MZK od pred nim pristavajuceho MZK

- vplyv termickej turbulencie.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade vySetrovania pri€in leteckej nehody MZK
typu PROFI 14TL / JOKER TRIKE, poznavacejznacky OM- H737
ku ktorej doslo dha 12.9.2010

odporuc¢ame prijat opatrenia:

1. Zverejnenie vysledkov vySetrovania na internetovej stranke LAA SR

2. Rozbor leteckej nehody na arovni LAA SR (vedie Riaditel letovej prevadzky / HIZ MZL)
s0 zameranim na rozbor zakladnych pravidiel pre opravu chyb pri letoch na okruhu
letiska

3. Informovat o pri¢inach nehody formou Spravodaja LAA SR vypracovaného v tlaCenej
pisomnej forme a elektronickej podobe

V PreSove 22.2.2011

Ing. GREGA Milan

TOPFER Walter }J




