MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.C.: SKA2010024

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
motorového padakového klzaku typu ANTEA L / RODEO 125

poznavacej znacky — nepridelena

Datum  15.10.2010
Miesto: obec Rybky



UvobD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zavere€na sprava je vydana v siilade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehdéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa riadi
vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSéak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zaverecna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujlice sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maji len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako odporuc¢enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehod a vaznych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo

Typ lietadla: motorovy padakovy kizak ANTEA L / RODEO 125
Poznavacia znacka: nepridelena

Miesto vzletu: Oresky vrch - Miléniovy kriz (v trojuholniku medzi obcami

Rybky — Smrdaky — Rohov)
Miesto pristatia: ---
Faza letu: prebiehajuci let
Miesto nehody: obec Rybky, futbalové ihrisko

Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:
48°42°28,60" N, 017°20°03,70" E

Datum a &as zistenia udalosti: 15.10.2010, 15 h 50 min
Poznamka: VSetky Easové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Pri prebiehajucom lete doslo k zachyteniu vrchliku motorového padakového kizaku (dalej len
,MPK") o stlp osvetlenia futbalového ihriska a k naslednému padu.

Pilot bol taZzko zraneny.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. GREGA Milan, &len stalej vySetrovacej komisie.

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot MPK odstartoval z priestoru Oreského vrchu (Miléniovy kriZ) v blizkosti obci Rybky,
Smrdaky a Rohov asi 0 14:40. Na mieste Startu pilot instaloval ukazovatel smeru vetra, kde
planoval aj pristat. Po Starte vykonaval let v extravilanoch obci Rybky, Smrdaky, Rohov
a extravilane mesta Senica.

Let vykonaval v malych vySkach okolo 150 m GND a nizSich. Svedkom bol potvrdeny let
tohto MPK v priestore futbalového ihriska obce Rybky priblizne o 15:00, kedy pilot MPK asi
dvakrat zakrizil vo vySke nad futbalovym ihriskom a nasledne odletel mimo obce Rybky.

Priblizne o 15:45 sa pilot MPK znovu vratil do priestoru futbalového ihriska obce Rybky, ktoré
preletel priblizne v jeho prie¢nej ose mierne vlavo pod kurzom priblizne 315 vo velmi malej
vyske. PretoZe sa v priestore vedla budovy Satni futbalového ihriska nachadzala osoba a pri
zapadnej brane ihriska aj trénujuci futbalisti, pilot MPK zac¢al rukou mavat na tieto osoby,
pravdepodobne preto, Ze ma blizky vztah k obci Rybky.

Pri priblizovani sa k nizkej budove 8atni ihriska, za ktorou sa e$te nachadzali vysoké stromy,
zaCal vykonavat' pravu zakrutu, aby sa vyhol stromom a budove. V tejto faze letu doslo
k zachyteniu pravej strany vrchliku ajeho 3nir ostlp osvetlenia futbalového ihriska.
Zachytenie vrchliku a $nur bolo pevné, €o znamenalo zastavenie letu MPK a vplyvom
zotrvaénej a odstredivej sily pilot s MPK vykonal este obratku priblizne o 180" so stredom
otadania priblizne vo vrchole stipa osvetlenia. Tento stip osvetlenia sa vplyvom namahania
od zotrvaénej a odstredivej sily za¢al ohybat priblizne do kurzu 45 a bol zastaveny strechou
budovy $atni, pri¢om doslo k trvalej deformacii nosniku stipa v jeho korefiovej &asti.

Samotny dopad bol v poradi - pilot a najmd jeho lava strana tela o ¢om svedcia jeho
zranenia, pri ktorom bola pohltena zna¢na C&ast zostavajucej energie slstavy MPK
a nasledne pohonna jednotka, kde sa zaala deformacia lavej strany ochranného ramu
vrtule az pri dotyku so zemou (sveddia o tom kompletné ulomky vrtule, ktoré sa nachadzaju
v tesnej blizkosti miesta dopadu), pri¢om doslo k zachyteniu vrtule o deformovany ochranny
ram vrtule a k totalnemu poskodeniu listov vrtule. Naboj vrtule zostal na telese reduktora
motora.

Pilot dopadol s MPK na rovny travnaty povrch ihriska.

Denna doba: den

Letecka nehoda bola dia 15.10.2010 nahlasena na Utvar odborného vysetrovania leteckych
nehdd a incidentov Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky.




1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké 1 . -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

1.3 Poskodenie lietadla
Znaéné poskodenia vrchliku MPK, kedy jeho oprava sa javi ako neefektivna,

poskodenie pohonnej jednotky totalnym poskodenim vrtule, malym poskodenim ochranného
rdmu vriule a kapotaze motora.




1.4

1.5

DalSie $kody
Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

ob&an SR, vek 50 rokov, drzitel pilotného preukazu pilot PK-A €.4-1975 vydaného Leteckou
amatérskou asociaciou SR (dalej len ,LAA SR*) dha 5.10.2010, drzitel' pilotného preukazu
ziaka MPK ¢.:09/07/2010, vydany Vycvikovym strediskom LAA SR ¢&. 07/2010 dna
20.9.2010.

Kvalifikacie:

pilot Padakovych klzakov (dalej len ,PK*): PK - A od 5.10.2010 s vyznaéenou platnostou do
20.9.2011

pilot - Ziak MPK od 20.9.2010 s vyzna&enou platnostou do 20.09.2011.

OsvedE&enie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy zo dfia 20.09.2010 s platnostou do 20.09.2011.

Podmienky na rozSirenie preukazu pilot PK na pilot MPK spinil dina 10.10.2010. O toto
rozSirenie poziadal po splneni podmienok zaslanim ziadosti diha 13.10.2010 na LAA SR pod
podacim Cislom RR 46 993 281 5 SK, posty Partizanske 1.

Rozsirenie kvalifikacie z éasového dévodu do dha leteckej nehody v preukaze pilota
nezaznamenané.




1.6

Letové skdsenosti:

Celkom nalietal: 10h 05 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 10h 05 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 10 h 05 min
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 01h 10min

Informacie o MPK
typ: MPK jednomiestny so Startom pomocou nbh pilota (kategéria FAl — RPF1),

ANTEA L/ RODEO 125
vyrobné &islo: padakovy klzak - M1059-11-0794
pohonna jednotka - 610287

rok vyroby: 09/2010

vyrobca: padakovy kizak: SKY PARAGLIDERS, Ceska republika
pohonna jednotka: NIRVANA PARAMOTORS, Ceska republika

od vyroby odlietal celkom: 10 h 05 min.

Prehliadka stavu k ziskaniu preukazu letovej spdsobilosti vykonana diia 11.10.2010 so
zaverom — spdsobilé pre prevadzku. Ziadost o vydanie preukazu letovej spdsobilosti zaslana
13.10.2010 pod podacim &islom RR44060049 9 SK —posta Senica 1 na LAA SR. Preukaz
z ¢asového ddvodu do dna nehody nevydany.

Hmotnost’ MPK v ¢ase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost MPK 32,7 kg (5,2 kg + 27,5 kg)
Hmotnost posadky 94,0 kg
Hmotnost' vybavy posadky 6,5 kg
Palivo 2,8 kg
Celkova hmotnost lietadla v ase LN: 136,0 kg

Maximalna povolena hmotnost MPK pre vzlet podla letovej prirucky je 143 kg.
Hmotnost MPK v ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

1.7 Meteorologicka situacia

1), 2), 3)
! Do 14,00 hod " 0d14,00 hod ? Y
Narazy vetra do 8m/s --- ---
Vietor (smer / rychlost) 315%/ do 4m/s 315°/ 3m/s, slabnutie 315°/ 2m/s
Oblaénost _ 40% celkova 40% celkova Bez zraZok
Teplota , 8-10°C 8-10°C .

1) Udaje podra predpovedi SHMU
2) Udaje podla predpovedi SHMU

3) Svedkovia udalosti uvadzaju: (pilot: vietor severozapadny 4-6m/s aj s narazmi v priestore Startu cca o 14,00. Neskordie zoslabnutie
vetra na 2m/s. Pogas letu pilot registroval miernu turbulenciu najmé vo vyskach nad 100m GND. Svedok: v priestore futbalového ihriska
- skoro Uplne bezvetrie).




1.8

1.9

1.10

1.1

1.12

Navigacné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Neuvadza sa.

Informacie o mieste vzletu

Miesto vzletu MPK sa nachadza v blizkosti takzvaného Miléniového svatého kriza na
Oreskom vrchu vo vnutri trojuholnika tvoreného obcami Rybky — Smrdaky — Rohov aje
tvorené rovnou lukou a to priblizne v nadmorskej vyske 955 ft.

Priblizné stradnice miesta $tartu MPK: 48°43'37,56'N, 017° 19 05,52'E.

: Miesto vzletu

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody sa nachadza na zapadnom okraji obce Rybky ato na futbalovom ihrisku
v blizkosti budovy Satni. Miesto dopadu je tvorené rovnym travnatym povrchom mimo hracej
&asti futbalového ihriska. Stip osvetlenia ihriska ostal deformovany pri koreni stipu smerom
vpravo pri pohlade na severozapad ajeho horna Cast ostala zachytena okrajom strechy
budovy $atni. Vrchlik padakového klzaka ostal omotany v hornej &asti stipu osvetlenia.
Pohonna jednotka ostala na rovnom travnatom povrchu s pomerne malym poskodenim lavej
strany ochranného ramu vrtule, malym poSkodenim kapotaZze motora na lavej strane
a totalnym poskodenim vrtule. Koren vrtule aj so skrutkami ostali na reduktore motora.
Ulomky listov vrtule ostali v okruhu 4 metrov od miesta dopadu. Palivova indtalacia bola
tesna a neposkodena. Nedoslo k Ziadnemu uniku pohonnych hmét.







1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Lekarske a patologické nalezy

Pilot utrpel tazké zranenie — zlomeniny lavého ramena, lavej dolnej konéatiny a panvy.

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

K zranenému bola privolana rychla zdravotna zachranna sluzba a zachranny vrtulnik.
K zmierneniu zraneni spdsobenych padom z vysky prispela deformacia stipu osvetlenia,
ktora zachytila €ast' energie atieZz skutocnost, Ze pilot nezachytil telom budovu a ani iné
prekazky v mieste nehody. Pilot po nehode bol pri vedomi a komunikoval.

Testy a vyskum

Nebola nutnost vykonavania testov a vyskumov nad ramec beznych zakladnych metéd
skumania.

Informacie o organizacii a riadeni
Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

A) Vo vypovedi pilota sa uvadza, Ze na dany let sa rozhodol aZ po tom, ¢o rychlost vetra
klesla pod hodnotu 4 m/s. O rychlosti vetra ajeho smere bol pilot informovany
prostrednictvom veterného rukavu, ktory mal umiestneny v priestore Startu atiez
informaciou, ktoru ziskal telefonicky od priatela, ktory mu poskytol Udaje podra
predpovedi SHMU a podia toho ho informoval, Ze rychlost vetra sa bude po 14:00
znizovat a budu vhodné podmienky pre Start a let.




B)

C)

D)

E)

F)

G)

H)

Podla predpovede SHMU pre oblast Senice na dany def a vypovedou pilota ako aj
svedkov, nedochadzalo k rozporu v udajoch o meteorologicke] situacii. Pilot uvadzal
severozapadny smer vetra s rychlostou 4 m/s a viac s narazovym vetrom. V tejto situacii
sa pilot rozhodol nestartovat a nadalej zistoval informacie o vyvoji meteorologickej
situacie. Start vykonal aZ pri rychlosti vetra priblizne o hodnote 2 m/s pricom uz
nezaznamenaval narazy vetra. Pilot vo vypovedi dalej uviedol, Ze pocas letu
nezaznamenal Ziadne negativne prejavy v letovych vlastnostiach MPK a v praci
pohonnej jednotky. Vo vySkach nad 100 m GND zaznamenal miernu turbulenciu.
V mensich vyskach tuto turbulenciu uz neregistroval. Pilot uviedol, ze pri prilete na
ihrisko videl stipy osvetlenia. Dalej uviedol, Ze ¢&innost motora zastavil tlagidlom
prerusenia okruhu zapalovania po dopade na zem a tak isto sa sdm odopol z postroja
pohonnej jednotky.

Vo vypovedi svedka udalosti nachadzajuceho sa na futbalovom ihrisku s trénujucimi
futbalovymi Ziakmi sa uvadza, Ze zaznamenal let MPK nad futbalovym ihriskom a po
dihsej dobe navrat MPK nad futbalové ihrisko. Vtedy uz z dévodu tréningu futbalovych
ziakov samotnému letu MPK nevenoval pozornost. Pozornost zvysil az po tom, ¢o
zaregistroval zmenu hluku motora MPK. Vtedy sa obratil na predpokladané miesto podlia
zvuku motora MPK, ale registroval uZ len padak visiaci na leZiacom stipe a na zemi
leziaceho pilota. Svedok uviedol, Ze v priestore futbalového ihriska bolo skoro bezvetrie.

Vo vypovedi svedka stojaceho vedla budovy Satni sa uvadza, Ze ked prichadzal
k budove Satni registroval velmi nizko letiaci MPK priblizne v prieénej ose futbalového
ihriska smerom na budovu $atni od priblizne juZnej strany ihriska.

Vyska stipu osvetlenia futbalového ihriska je 12 m. Vyska budovy $atni je priblizne 4 m.

Futbalové ihrisko obce Rybky sa nachadza na zapadnom okraji obce. Zastavana Cast
obce sa nachadza severozapadnym az vychodnym smerom od ihriska. Samotné ihrisko
je v nadmorskej vyske priblizne 703 ft (stred ihriska). Nadmorska vyska terénu v okoli
ihriska a to najma zapadnym az vychodnym smerom sa plynulo zvysuje, €im sa ihrisko
nachadza na dne takto vytvoreného terénneho lievika. Okolity terén dosahuje
nadmorsku vySku priblizne 800 - 850 ft v okruhu priblizne 0,7 km od stredu ihriska.
Severozapadné prudenie vzduchu zvlast pri intenzivnejSom prudeni vzduchu vplyvom
obtekania okolitého terénu moéze v oblasti futbalového ihriska vytvarat klesavé G€inky
vzduchu.

Obec Rybky ako aj priestor, v ktorom dany MPK lietal sa nachadza v oblasti LZMC 2 - D
charakterizovanou vyskovymi hranicami 1000ft /300m AGL — 5000ft /1500m MSL. Pilot
tuto skutoénost registroval a vyuzival len priestor triedy G.

Priblizne 5 km juhozapadne od obce Rybky sa nachadza obmedzeny vzdusny priestor
LZR 221B (severovychodna hranica priestoru) s vydkovymi hranicami GND/FL245. Pilot
tuto skutoénost registroval. Diia 15.10.2010 bol tento priestor aktivovany v ¢ase 06:00
do 09:30 (udaj AMC Zvolen — pracovisko spravovania vzdusného priestoru).

Pre potreby Policajného zboru je vypracovany posudok technického stavu MPK po
leteckej nehode, v ktorom sa konstatuje, ze MPK bol v ase letu pred vznikom
predmetnej udalosti plne funkény.

Vzdialenost prie€nej osi vrchliku padakového klzaka a taziska tela pilota je priblizne 6m.

Spodsoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania.
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2. ANALYZA

Pilot MPK odStartoval asi o 14:40 z priestoru Oreského vrchu v blizkosti obci Rybky,
Smrdaky a Rohov a v tomto priestore vykonaval &innost bez zjavného uéelu letu v malych
vysSkach okolo 150 m GND a niz8ich. Vzlet bol vykonany za vhodnej meteorologickej situacie
pre let MPK najma z hladiska rychlosti vetra.

Priblizne o 15:40 pilot MPK priletel do priestoru futbalového ihriska obce Rybky, ktoré
preletel priblizne v jeho prie€nej ose v kurze priblizne 315 vo velmi malej vyske.

Pilot vykonaval zavere€nu fazu letu vo velmi malej vyske a pravdepodobne letel v takej
budovou satni asi 6 m nad terénom ihriska a samotny vrchlik sa nachadzal vo vyske 12 m
(vySka budovy Satni 4 m, vySka stipu osvetlenia 12 m, vzdialenost osi vrchlika padakového
kizaka a tela pilota 6 m).

V samotnej faze letu, v malej vyske nad ihriskom, pilot videl po pravej strane pred sebou
prekazku tvorenu stlpom osvetlenia a budovou Satni. Tuto situaciu vyhodnotil vo vacsej
vzdialenosti od tychto prekazok a predpokladal, Ze sa prekazkam vyhne bez problémov.

Sucasne vSak zacéinal mavat' rukami na osoby nachadzajuce sa na ihrisku, ¢im sa viastne
nevenoval riadeniu letu avykonal zakrutu vpravo vo velmi malej vzdialenosti pred
prekazkami, ¢o v koneénom désledku znamenalo, Ze jeho let sa dostal do bezprostrednej
blizkosti prekazky a doslo aZ k zachyteniu vrchliku padakového klzaka o vrchnu &ast stipu
osvetlenia. Pravdepodobne pri lete ponad ihrisko doslo aj k poklesu vysky letu ato najma
vplyvom zniZzenej pozornosti pre riadenie letu a pravdepodobne tiez z dévodu velmi
miernych, ale s vysokou pravdepodobnostou existujucich klesavych u¢inkov vzduchu
vzhladom k terénnej konfiguracii miesta nehody a momentalnej meteorologickej situacie
severozapadného prudenia.

ZAVERY [/ Priéina vzniku leteckej nehody

Hlavna pri€ina vzniku nehody:

let v malej vySke v bezprostrednej blizkosti prekazok.

Spolupdsobiace pri¢iny:

- znizena pozornost pri riadeni letu
- klesavy ucéinok vzduchu.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pricin leteckej nehody MPK
typu ANTEA L / RODEQ 125,
ku ktorej doslo dna 15.10.2010

odporu¢ame prijat opatrenia:

1. Zverejnenie vysledkov vySetrovania na internetovej stranke LAA SR

2. Rozbor leteckej nehody na urovni LAA SR (vedie Riaditel letovej prevadzky) so
zameranim na rozbor ustanoveni smermice LZ-1, hlava 3 - pravidia lietania.
Rozbor vykonat pri pravidelnom Skoleni inStruktorov a inSpektorov LAA SR v jari 2011

3. Informovat o pri¢inach nehody formou Spravodaja LAA SR vypracovaného v tladenej
pisomnej forme a elektronickej podobe.

V Bratislave 25.01.2011

Ing. GREGA Milan  ........ W o
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