MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX ¢.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.¢.: SKA2010025

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysSetrovani leteckej nehody
lietadla typu PA 34 — 220T
poznavacej znacky D-GACR

Datum: 22.10.2010
Miesto: LZIB RWY 13



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podrFa § 18 zakona &. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a dopineni
niektorych zakonov.

Zavereéna sprava je vydana v silade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve as Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢é. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehdéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v3ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti 0oséb.

Tato zaverecnd sprava, jej jednotlivé Casti, alebo iné dokumenty vztahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemé6zu byt pouzité inak len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€inami.

Vlastnik: Ing. Willy Koblizek

Praterstralle 35/26, A-1020 Wien
Typ lietadla: PA 34 — 220T
Poznavacia znacka: D-GACR

Miesto vzletu: letisko M. R. Stefanika Bratislava (dalej ,LZIB")
Miesto planovaného pristatia: letisko Wr. Neustadt / Ost (dalej ,LOAN")

Faza letu: vzlet

Miesto nehody: LZIB RWY 13, N 48°10°01,93"", E 017°13°04,81""
Datum a ¢as nehody: 22.10.2010, 14 h 56 min

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC case.
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1.1

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 22.10.2010 vykonavala posadka lietadla typu Piper PA 34 — 220T, poznavace; znacky
D-GACR vzlet zo vzletovej a pristavacej drahy 13/31 (dalej len ,RWY 13“). Vo faze rozbehu,
rychlost cca 65 — 75 KTS, doslo k neriadenému nakloneniu lietadla na ravd stranu,
s naslednym dotykom lavého kridla s drahou a k odputaniu sa lietadla, kde jeho nosova ¢ast
sa dostala do vySky cca 3-4 m. Lietadlo opatovne dosadlo na RWY 13 v smere vzletu, kde
sa zastavilo a ostalo stat na pravej polovici RWY 13 s podvozkom, ktory ostal v medzipolohe
v cykle zasuvania.

K zraneniam os6b nedoslo.

Letecka nehoda bola telefonicky oznamena letiskom M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a.
s. (BTS) na Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli uréeni:

Ing.lgor Benek predseda stalej vySetrovacej komisie
Ing.Ladislav Grell Clen stalej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Posadka lietadla D-GACR mala dfha 22.10.2010 povolené vykonat let z LZIB na LOAN. Po
povoleni od riadiacej veZe rolovala na prah RWY 13. Pocas rolovania posadka vykonala
skusku bfzd, ovliadania riadenia, vysunutia klapiek do vzletovej polohy a ostatnych zariadeni
potrebnych pre vykonanie samotného letu. Podla vypovede pilota lietadlo pred vzletom
nevykazovalo Ziadne odchylky.

Posadka dostala povolenie od riadiacej veze vykonat vzlet z RWY 13. Poéas rozbehu, pri
rychlosti v rozpéti 65 — 75 KTS, doslo k neriadenému nakloneniu lietadla na lava stranu,
s naslednym dotykom lavého kridla s drahou a k odputaniu sa lietadla, kde jeho nosova &ast
sa dostala do vy$ky cca 3-4 m. Posadka tiito neobvyklt nidzovu situaciu riesila udrziavanim
lietadla v smere vzletu, prestavila paky vrtul do polohy ,IDLE*, vypla motory.
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Lietadlo opatovne dosadlo na RWY 13 v smere vzletu, kde sa zastavilo a ostalo stat na
pravej polovici RWY 13 s podvozkom, ktory ostal v medzipolohe v cykle zastuvania.

Posadka vystupila z lietadla bez cudzej pomoci, bez zraneni a oznamila vzniknuta situaciu
riadiacej vezi.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie oséb

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrteiné - - -

Tazkeé " . .

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 2

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu — poskodenie nosnej a spodnej ¢asti trupu,
nasilné zastavenie motorov, ohnuté konce listov oboch vrtul.




1.4 DalSie Skody
Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad §kéd vodi tretej osobe.
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1.5

1.6

L7

1.8

1.9

Informacie o posadke
Pilot - PIC
Obdanka Rakuska, vek 35 rokov
drzitelka preukazu leteckého personalu CPL, ¢.: A-17281-JAR, vydany Austro Control GmbH
Kvalifikacie: SEP(L) s vyznacenou platnostou do 15.11.2010
MEP(L) s vyznaéenou platnostou do 29.11.2010
TMG s vyznacenou platnostou do 15.11.2010

Osvedéenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s vyznaéenou platnostou do 22.10.2013

Druhy pilot — Examinator
Obc¢an Rakuska, vek 49 rokov
drzitel preukazu leteckého personalu CPL &.: A- 2719-JAR, vydany Austro Control GmbH
Kvalifikacie: SEP(L) s vyznacenou platnostou do 22.04.2012
MEP(L) s vyznaéenou platnostou do 22.04.2011
TMG s vyznaenou platnostou do 22.04.2012
FI(A) s vyznacenou platnostou do 22.04.2012
CRI(A) s vyznaéenou platnostou do 22.04.2012

Osvedé&enie zdravotnej sposobilosti:

1. triedy s vyznaéenou platnostou do 11.12.2010
2. triedy s vyznaéenou platnostou do 11.12.2011

Informacie o lietadle

typ: PA — 34 - 220T
poznavacia znacka: D-GACR
vyrobné gislo: 34 -8133215
rok vyroby: 1981
vyrobca: Piper Aircraft Corporation
Vero Beach, Florida 32960, U.S.A.
motory: 1. Continental L/H TSI0-360-KB
2. Continental R/H LTSIO-360-KB
vrtule: 1. Mc. Cauley L/H 3AF 32 C 508/82 NFA-6

2. Mc. Cauley R/H 3AF 32 C 509/L82 NFA-6

Vysetrovace] komisii neboli nahlasené Ziadne problémy s motormi alebo vrtulami a z tohto
dévodu neboli na nich vykonané expertizy.

Poistenie zodpovednosti za skodu:platné od 01.05.2010 do 01.05.2011.

Meteorologicka situacia
Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. Obojsmerné spojenie
v Case udalosti bolo na FREQ 118,30 MHz LZIB.




1.10 Informacie o letisku

LZIB je medzinarodné letisko. Drahovy systém LZIB tvoria dve na seba kolmé vzletovo
pristavacie drahy a rolovacie drahy. Draha 04/22 je 2 900 m dlha a 60 m Siroka. Je vybavena
svetelnymi a radionavigaénymi zariadeniami pre presné priblizenie za podmienok I. kategorie
poveternostnych minim ICAO. Draha 13/31 je dlha 3 190 m a Siroka 45 m. Je vybavena
svetelnymi a navigaénymi zariadeniami pre presné priblizenie za podmienok Ili. A kategoérie
poveternostnych minim ICAQO. Obidve drahy maju cemento-beténovy povrch

Pre prevadzku lietadiel sa pouzivala v ¢ase vzniku leteckej nehody RWY 13/31, ktora
vyhovovala na vykonanie predmetného letu.

Oznaéenie RWY  TORA TODA ASDA LDA | Poznamky
I |
- m @ (m) | (m) _!_ SRR W 0 s | E el
13 2950 3010 2 950 2 950 NIL
31 3190 3250 3190 2 950 Startovaci pas 240 m

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek

Lietadlo ostalo posSkodené stat vpravo od stredovej iary RWY 13 s Ciastoéne zasunutym
podvozkom.

Koneéna poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.




1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1.

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat.
Osoby na palube vlastnymi silami opustili lietadlo.

Testy a vyskum

Lietadlo bolo po leteckej nehode prevezené do hangéarovych priestorov spoloénosti East Air
Company s.r.o. za ucelom vykonania expertizneho zistenia zavady (samovolné zasunutie
podvozku pri vzlete) funkénosti zasunutia a vysunutia podvozku.

Lietadlo bolo umiestené na stojany tak, aby bolo moZné volne manipulovat s podvozkom. Po
pripojeni na externy zdroj elektrického pradu bolo viacnasobne sku$ané zastvanie
a vysuvanie podvozku, priom bol pri €innosti podvozku zisteny nadmerny odber prudu,
indikovany poklesom svietivosti osvetlenia palubnych pristrojov a maximalnou vychylkou
ampéermetra na externom zdroji prudu. Pocas tejto skisky doslo aj k spravnej reakcii istica
elektrického obvodu ovladania podvozku, ktory sa po pretazeni nadmernym elektrickym
prudom vypol.

Na zaklade tychto skutocnosti sa zacalo zistovanie prigin skratu v elektrickom obvode
ovladania podvozku v postupnosti: napdjanie elektrickym pridom (externy zdroj, baterka
lietadla), istiCe, koncovky vodicov, samotné vodice. Po demontazi plastového krytu ovladaca
polohy podvozku bola najdena vofne poloZzena skrutka MS35206C216 s podlozkou
MS35333-70 na kontaktoch ovladaéa podvozku. Po odstraneni skrutky bola opat
presku$ana funkénost zasuvania a vystvania podvozku.

Informacie o organizacii a riadeni

Prevadzkovatefom medzinarodného letiska LZIB je akciova spoloénost Letisko M. R.
Stefanika - Airport Bratislava, a. s. (BTS), ktorda ma vydané platné prevadzkové povolenie.
Cinnost zachrannych zloZiek letiska pri zasahu bola vykonana podfa platnych postupov,
v stanovenych ¢asoch a v pozadovane;j kvalite.

Prevadzkovatel lietadla je sukromna osoba alietadlo nebolo v éase predmetnej udalosti
prevadzkované pre obchodné ucely.

Doplnkové informacie
Neuvadza sa.

Spodsoby vysSetrovania
Boli pouzité bezné spbdsoby vysetrovania.

ANALYZA

Vseobeche

Velitel lietadla a druhy pilot mali platné kvalifikacie a boli dostatoéne skuseni na vykonanie
predmetného letu.

Lietadlo bolo prevadzkovo spdsobilé a nevykazovalo Ziadne poruchy pred samotnym
vzletom.




2.2

2.3.

3.1

3.2

4.

Cinnost posadky

Posadka nadzovu situaciu riesila pristatim v smere vzletu, nakolko dizka RWY 13 bola
v danom okamzZiku dostatocne diha pre samotné pristatie a zastavenie lietadla na drahe.

Zvypovede posadky mozno usUdit, Ze podas vzietu nebolo s ovladadom vysuvania
a zasuvania podvozku manipulované.
Lietadlo — expertizne posudenie &innosti podvozku

Pri hfadani pri€in nekontrolovaného zastivania podvozku vo faze rozbehu sa pri expertize
¢innosti podvozku zistila pritomnost volne polozenej skrutky na kontaktoch oviadacéa
podvozku s podloZkou, ktora sa beZne pouziva pri montaZi pristrojov na pristrojovom panely.
Obhliadkou nebolo zistené, kde takyto typ skrutky s podlozkou chyba. Nasledne tato skrutka
bola odstranena a bola viacnasobne vysku$ana é&innost vysltvania a zasuvania podvozku.
Cely systém ovladania podvozku fungoval bezchybne, bez znamok zvySeného odberu prudu.

Pocas expertiznej obhliadky lietadla neboli zistené iné Ziadne poruchy lietadlovych systémov
avsetky ostatné poskodenia lietadla vznikli dosadnutim lietadla na beténova drahu
s podvozkom, ktory bol vo faze zastvania (v medzipolohe).

ZAVERY

Nalezy

Posadka mala platné licencie na vykonanie predmetného letu.

Posadka dodrzala stanovené Standardné postupy pre odlet z RWY 13.

Lietadlo malo platnii dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou.

Pri€iny leteckej nehody:

Samovolné zasunutie podvozku pri rozbehu lietadla z dévodu skratovania kontaktov
ovladaca polohy podvozku volne poloZzenou skrutkou s podlozkou.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Zaverecna sprava z vy$etrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odpordéania.

V Bratislave, 25.01.2011




