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UvoD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody, vazneho incidentu bolo vykonané podfa
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehéod a incidentov v civilnom letectve.

Zavereéna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zaverecna sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maji len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako odporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri¢inami.

Prevadzkovatel : JASOB s.r.o., Tehelna 65/13A,
958 03 Partizanske

Vlastnik: CSOB Leasing a.s., Pandnska cesta 11
852 01 Bratislava

Typ lietadla: Viper SD-4

Poznavacia znacka: OM-M252

Miesto vzletu: letisko LZPT

Faza letu: pristatie

Miesto nehody: letisko LZPT

Datum a ¢as nehody: 29.10.2010, 15 h 24 min

Poznamka: VSetky Easové Udaje v tejto sprave s uvadzané v UTC case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 29.10.2010 vykonaval pilot cviéné lety po okruhu z dévodu preskolenia sa na dalsi typ
lietajiceho $portového zariadenia (dalej len ,LSZ*). Po pristati lietadla doslo k odskoéeniu
lietadla s vyplavanim do vySky cca 1 meter. Nasledne lietadlo dosadlo na prednu
podvozkovu nohu a doslo k stretu vrtule so zemou.

Leteckd nehoda bola oznamena Aeroklubom Partizanske na zachranné koordinaéné
stredisko a na OO PZ Partizanske.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody boli ustanoveni:

Ing. BENEK Igor predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. GRELL Ladislav  ¢&len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh letu

Dna 29.10.2010 priSiel pilot na letisko LZPT za uc¢elom pokracovat v praktickom preskoleni
na lietadle typu VIPER SD 4. Pilot absolvoval predietovi pripravu za Géasti povereného
intruktora.

Podla vypovede pilota si lietadlo, jeho vybavu a dokumentaciu prevzal bez nedostatkov.

Pilot vykonéaval posledny cvi¢ny let po okruhu, kde priblizenie a rozpoé&et na pristatie bolo
bez nedostatkov. Lietadlo dosadlo na vzletovu a pristavaciu drahu 25 (dalej len ,VPD*) a po
ubehnuti cca 15-20 metrov doSlo k odsko€eniu lietadla s vyplavanim do vy$ky cca 1 meter
na malej rychlosti s dotiahnutou riadiacou pakou.

Nasledne lietadlo tvrdo dosadlo na prednu podvozkovi nohu a doslo k stretu vriule
SO zemou.

Po pristati lietadlo ostalo stat na VPD s poskodenou prednou podvozkovou nohou a vrtulou.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie osdb

Zranenie Posadka Cestujuci | Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké ; E = -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -




1.3 Poskodenie lietadla

Vrtula trojlista - zni¢ena, protipoZiarna prepazka - poskodenie velkého rozsahu, predna
podvozkova noha - zni€ena, pruziaca jednotka predného podvozku - zni¢ena, kryt predného
kolesa - zni€eny. Na zaklade stretu vrtule so zemou kontrola poskodenia motora.
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1.5

1.6

Dalsie $kody
Utvaru odborného vysSetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad §kéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Obéan SR, vek 58 rokov, i}
drzitel' pilotného preukazu &. UA280370 vydany Leteckou Amatérskou Asociaciou Ceskej
republiky s vyznaéenou platnostou do 12.10.2012.

Drzitel preukazu pilota LSZ & 10S2010 vydany Slovenskou Federaciou Ultrafahkého
Lietania Slovenskej republiky (dalej len ,SFUL") ako poverenou organizaciou Leteckého
uradu Slovenskej republiky (dalej len ,letecky Grad“) s vyznadenou platnostou do
12.10.2012. Datum prvého vydania 20.10.2010.

Kvalifikacie: Pilot LSZ od 20.10.2010

odborna kvalifikacia na typ: ECHO 92, Viper SD-4 s vyznacéenou platnost'ou do 12.10.2012.

Trvalé obmedzenie:
lety povolené vykonavat za podmienok VFR.

Docasné obmedzenie:

lety povolené vykonavat mimo okrskov letisk s riadenou letovou prevadzkou,

lety povolené vykonavat len bez pritomnosti osoby bez platnej leteckej kvalifikacie.
Doc&asné obmedzenie zrusené od 20.10.2010.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 26 h 00 min a 172 letov
Za predchadzajlcich 90 dni nalietal celkom: 10h 20min a 51 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 3h 02min a 17 letov
V den letecke] nehody (vratane kritického letu): 1h 32min a 8letov

OsvedEenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 01.05.2011.

Preukaz obmedzeného osvedcenia radiotelefonistu ¢. OFS 11-88/2010.
Datum vydania 15.07.2010.

Informacie o lietadle
a) Drak

typ: Viper SD - 4

poznavacia znacka: OM-M252

vyrobné gislo: 009

rok vyroby: 2008

vyrobca do 12.08.2010:  Tomark, s r.o. Strojnicka 5, 080 01 Presov
Od vyroby odlietal celkom: 460 h 37 min a 1719 letov.

Poistenie zodpovednosti za Skodu platné od 23.07.2010 do 22.07.2011.

Povolenie lietadlovej stanice &.: 1010791104 vydané 11.10.2010 s vyznacenou platnostou do
31.12.2015.

Lietadlo konstrukéne a podla schvalenej letovej prirucky bolo urCené na 3$portové
a rekreacné lietanie a nasledne ako vycvikové LSZ v neakrobatickej prevadzke.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky dna 30.04.2008 vydanim preukazu letovej sposobilosti
¢. RS 091 a zapisom do evidencie LSZ SFUL v zmysle Poverenia &. 3/2006 — P leteckého
uradu zo dfa 26.09.2006.




1.7

1.8

1.9

Lietadlu bolo dia 12.08.2010 prepisané osvedéenie o zapise do evidencie LSZ SFUL
v zmysle Poverenia ¢&. 3/2009-P leteckého Uradu a malo vyznaéenu platnost do 01.07.2011.
Zmenou zapisu sa vyrobca lietadla stal Ing. Daniel Tomko, Alexandra Matusku 13,
080 01 PreSov.

b) Motor
typ: ROTAX 912 ULS
vyrobné ¢islo: 5.650.482
vyrobca: BRP-ROTAX GmbH & Co. KG

Welser Stralle 32
A-4623 Gunskirchen, Austria.

Do lietadla bol motor zabudovany v roku 2008.
Celkom motor odpracoval: 459 h 28 min a 1715 letov

v

OsvedcCenie letove] spdsobilosti €.: RS091, vydané SFUL, s vyznacenou platnostou
do 01.07.2011.

c) Vrtufa
typ: AS1730/1950-2
vyrobné ¢islo: 62/184,185,186
vyrobca: PESZKE-AERO TECHNOLOGIES.

Do lietadla zabudovana dna 12.08.2010.
Celkom odpracovala: 09 h 37 min

d) Vypocet hmotnosti lietadla v case vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 332,9 kg
Hmotnost posadky 89,0 kg
Hmotnost' batoziny 2,0 kg
Hmotnost paliva cca 42 1x 0,72 kg/l 30,3 kg
Hmotnost oleja cca 31x0,90 kg/l 2,7 kg
Celkova hmotnost lietadia v ¢ase LN: 456,9 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podla Letovej prirucky je 560 kg.

Meteorologicka situacia

Pocasie v Ease leteckej nehody: jasno, bezvetrie, dohladnost nad 10 km.

Kriticky let lietadla typu Viper SD-4, poznavacej znatky OM-M252 sa uskutocnil v prostredi,
ktoré mozno z meteorologického hladiska charakterizovat ako stabilné pocasie - bez zrazok
a s vybornymi dohladnostami bez meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let
daného lietadla.

Vzhladom k uvedenému moZno urobit zaver, ze meteorologické podmienky v danom ¢ase
leteckej nehody nemohli participovat’ na jej vzniku.
Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre mozZnost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.




1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Informacie o letisku

Letisko LZPT je verejné vnutrostatne letisko s travnatym povrchom, o rozmeroch 07L/25R
1100x50 metrov, 07R/25L 1100x100 metrov a v Case vzniku leteckej nehody bolo
prevadzkyschopné a vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného typu lietadla.
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Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovaémi.

Popis miesta nehody a trosiek

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Neuvadza sa.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat'.
Testy a vyskum

Pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, ktory mohol zniZit pozornost poc¢as
letu.

Informacie o organizacii a riadeni

Poverenie €. 3/2009-P, ktoré vydal letecky Urad podla § 48, odsek 3) zakona &. 143/1998 Z.z.
zakon o civilnom letectve (dalej len ,letecky zakon“) organizacii SFUL, kde rozsiril rozsah
podfa NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 216/2008 PRILOHA II,
c) lietadla, z ktorych aspori 51 % zostrojili amatéri alebo neziskova organizacia amatérov na
svoje vlastné ucely a bez akéhokolvek obchodného zameru do hmotnosti MTOMmax = 560
kg, bolo v nesulade so zastaralou smernicou SM -12, kde LSZ su lietadla osobitnej kategérie
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vybavené maximalne jednou piestovou pohonnou jednotkou, ktoré svojim konstrukénym
rieSenim, letovymi viastnostami, vykonmi a spésobom ovladania sa vyznamne odliSuju od
lietadiel standardnych kategérii. Na zaklade rozhodnutia leteckého Uradu su do kategérie
LSZ zaradené tieto druhy LSZ:
e zavesné klzaky,
motorové zavesné klzaky,
padakové klzaky,
motorové padakové klzaky,
mikrolahké vetrone,
virniky,
Sportové padaky,
mikrolahké letuny.

V smernici SM12 je uvedené, 2e mikrolahké letuny s do kategérie LSZ zaradené na zaklade
limitovanej maximainej vzletovej hmotnosti 450 kg.

V smernici SM12 je uvedené, Ze poverena osoba je opravnena povolit vynimky z ustanoveni
vlastnych smernic iba v pripadoch, ked su tieto prisnejSie ako platné letecké predpisy
a smernice, najviac v8ak len po hranicu limitov v nich vymedzenych.

V pripade, ak tieto osobitné podmienky neriesia mozné pripady vzniknuté poc¢as stavby alebo
prevadzky LSZ, pripada leteckému udradu pravo vykladu znenia osobitnych podmienok
a pravo rozhodovania.

Pri prevadzkovani neschvaleného LSZ (Viper SD-4 v hmotnostnej kategorii nad 450 kg je
schvaleny poverenou organizaciou nad ramec platnych predpisov na tGzemi SR) je naplnena
skutkova podstata poruSenia leteckého zakona a nariadenia.

Poverenie €. 3/2009-P vydané_ podla kompetencii a rozsahu opravneni uréenych leteckym
zakonom § 48 a § 2¢, kde LSZ je lietadlo osobitnej kategérie uréené na letecky Sport a
rekreacné lietanie, na ktorého stavbu a prevadzku sa vztahuju osobitné podmienky uréené
leteckym uradom v sulade s tymto zakonom, nezohfadnilo potrebu novelizovania prislusnych
podmienok a letecky urad nevykonal doslednu kontrolu platnych smernic u organizacii SFUL.

Poverenie €. 3/2009-P rozSiruje kompetencie SFUL v sulade s podmienkami stanovenymi
NARIADENIM EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 216/2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civiného letectva, kde v KAPITOLE Il, ZAKLADNE POZIADAVKY,
Clanok 4, Zakladné zasady a uplatnitelnost Odsek 1 sa pise, Ze

Lietadla vratane kazdého nainstalovaného vyrobku, sU¢asti a zariadenia, ktoré:

a) vyvinula alebo vyrobila organizacia, nad ktorou agentura alebo &lensky $tat vykonava
bezpeénostny dohlad, alebo

b) su zaregistrované v Clenskom $tate, pokial ich regulaény bezpecnostny dohlad nebol
delegovany na tretiu krajinu a nepouziva ich prevadzkovatel Spoloéenstva, alebo

c) su zaregistrované v tretej krajine a pouziva ich prevadzkovatel, pre ktorého ¢lensky
stat zabezpecuje dohlad nad prevadzkou, alebo ich pri letoch do Spoloéenstva, v ramci
neho alebo zo Spolofenstva vyuZiva prevadzkovatel zaloZeny alebo so sidlom
v Spoloéenstve, alebo

d) su zaregistrované v tretej krajine alebo v ¢&lenskom $tate, ktory delegoval svoj
regulaény bezpecdnostny dohlad na tretiu krajinu, a vyuziva ich prevadzkovatel tretej
krajiny pri letoch do Spoloéenstva, v ramci neho alebo zo Spoloéenstva,

musia byt v sulade s tymto nariadenim.




1.18

1.19

V NARIADENiI EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 216/2008 v KAPITOLE Il
ZAKLADNE POZIADAVKY, Clanok 4, Zakladné zasady a uplatnitelnost Odsek 4 je uvedené,
Ze Odsek 1 (vySSie uvedeny) sa neuplathuje na lietadla uvedené v Prilohe Il tohoto
nariadenia.

V Prilohe II NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 216/2008
je uvedené:

Clanok 4, Odsek 1 sa neuplatiuje na lietadla, ktoré patria do jednej alebo viacerych
uvedenych kategbrii:

c) lietadla, z ktorych aspon 51 % zostrojili amatéri alebo neziskova organizacia amatérov na
svoje vlastné ucely a bez akéhokolvek obchodného zameru;

e) letuny, vrtulniky a motorové padaky, ktoré nemaju viac ako dve miesta, s maximalnou
vzletovou hmotnostou (MTOM) podla zaznamov Elenskych §tatov, ktora nepresahuije:

- 300 kg pre jednomiestny pozemny letun/vrtulnik alebo
- 450 kg pre dvojmiestny pozemny letun/vrtulnik, alebo

- 472,5 kg pre dvojmiestne pozemné lietadlo vybavené celkovym zachrannym
padakovym systémom namontovanym na trup lietadla,

- 315 kg pre jednomiestne pozemné lietadlo vybavené Gpinym zachrannym padakovym
systémom namontovanym na trup lietadla,

a pre lietadla s kritickou rychlostou alebo najmensou rychlostou ustaleného letu pri
pristavacej konfiguracii nepresahujucou 35 uzlov kalibrovanej rychlosti letu (CAS);

Toto rozsirenie rozsahu €innosti SFUL sa neodzrkadlilo v zmene jej predpisovej zakladne,
novelizacii narodnych poziadaviek a ani v pldnovani a vykonne dozornej ¢innosti leteckého
aradu.

Dopinkové informacie

Pilot - Ziak zacal vykonavat vycvik na LZPT vo vzduSnom priestore SR 02.05.2010 u ¢eske;
spolo¢nosti FAIR, s.r.o. na ULL lietadle typu P92 ECHO poznavacej znatky OK-BUU 45 na
zaklade povolenia leteckého Uradu lietat vo vzdusnom priestore SR v obdobi od 1.4.2010 do
31.12.2010 v rozsahu platnosti potrebnych dokladov a za podmienok dodrzania predpisov
platnych v SR.

Pilot - inStruktor mal na zaklade povolenia leteckého Uradu zahajit letovd prevadzku na
predmetnom lietadle vo vzdusnom priestore SR v obdobi od 01.10.2010 do 30.09.2011
v rozsahu platnosti potrebnych dokladov a za podmienky dodrzania predpisov platnych v SR.

Ceska spoloénost FAIR, s.r.o. na zaklade dodrzania podmienok v rozsahu platnych smernic
mala vypracovat a dodrziavat vycvikovy program v potrebnom rozsahu na poskytovany
vycvik podfa Smernice 5/2000 SFUL z 21. januara 2000, ktora obsahuje osnovy vycviku
leteckého personalu LSZ druhu mikrofahky letin (dalej len ,ML") na zaklade Poverenia
€. 3/1999 — P leteckého Uradu zo dna 31.8.1999, pricom toto poverenie v &ase leteckého
vycviku nebolo platné.

Spdsoby vysSetrovania

Boli pouzité bezné spbdsoby vysetrovania.




2.1.

2.2.

ANALYZA

Priebeh letu
Pilot vykonaval cviéné lety po okruhu pri praktickom preskoleni na novy typ Viper SD-4.

Pilot vykonal s lietadlom pristatie na VPD apri pohybe cca 15-20 m po VPD doslo
k samovolnému odskoceniu lietadla do vy$ky 1m, pravdepodobne z dévodu nerovnosti na
VPD bez dostatoénej rychlosti pre let.

Pilot nezvladol techniku pilotaZze po nekontrolovatelnom odskoceni lietadla s naslednym
tvrdym dosadnutim na predna podvozkovu nohu.

Vycvik

Odborna vySetrovacia komisia neskimala prevedenie teoretickej pripravy, ktora zahffia
pozemnu pripravu k letu, zoznamenie sa s vedenim technickej a letovej dokumentacie,
s vyuzivanim vyu€ovacich pomécok a ich spravnu aplikaciu vo vyuc¢ovacom procese.

Samotny priebeh vycviku pilota - Ziaka bol v nestlade s Osnovou vycviku pilotov-Ziakov
a pilotov ML, ktora je zakladnym dokumentom pre postupnost vycviku leteckého personalu
LSZ - ML, kde poget letov a doba letov v jednotlivych cvi€eniach si minimalne a k dalSiemu
cviCeniu je mozné pristupit az po bezpeénom zvladnuti obsahu predchadzajuceho cviéenia,
nakolko podfa predioZenej dokumentacie nebol dodrZiavany postup, doba a pocet letov v
jednotlivych cviéeniach.

v Smernici €. 5/2000 je uvadzané, Ze rozsah pilotnej skusky stanovuje inpektor, ale
v minimainom rozsahu :

- 3 lety po okruhu
- skuska z techniky pilotaze v priestore (minimalne 15 min)
- skuska z navigaéného vedenia ML po trati (minimalne 150 km).

Podra priloZzenej dokumentacia pilot - Ziak ukon€il vycvik vykonanim pilotnej skusky na letisku
LZPT dna 09.09.2010 u spolognosti FAIR, s.r.o. na ULL lietadle typu P92 ECHO, poznavace;j
znacky OK-BUU 45 vrozsahu 3letoch a 35 minut, ¢o je v nestlade s Osnovou vycviku
leteckého personalu.

Povereny instruktor musi zaistit, aby uchadza¢ ziskal pod jeho dohladom skusenosti
vo vSetkych oblastiach potrebnych k ziskaniu pilotnej licencie.

Odborna vySetrovacia komisia neziskala Ziadnu relevantni dokumentaciu podfa akej osnovy
bol vykonavany vycvik a kto vykonaval dozor nad tymito ¢innostami.

Letecka Amatérska Asociacia CR vydala pilotovi pilotny preukaz, ktory poverena organizacia
SFUL validovala bez do¢asnych obmedzeni a vydala pilotovi preukaz pilota SFUL. Odborna
vy$etrovacia komisia neziskala Ziadny relevantny dokument, akym spdésobom a postupom
prebieha validacia pilotnej licencie medzi Ceskou a Slovenskou republikou a kto overi troven
vycviéenosti pilota a jeho sklisenosti.

Pilot s validovanym preukazom poverenej organizacie SFUL drfiom 22.10.2010 zadal
prakticky preskolovaci vycvik na lietadlo typu VIPER SD-4, ktory bol vykonany v nesulade
s osnovou praktického preskolenia. Pilot vykonal prakticky vycvik na lietadle s maximalnou
vzletovou hmotnostou do 450 kg anasledne vykonaval preskolenie na typ lietadla
s maximalnou vzletovou hmotnostou do 560 kg.
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3.1

3.2

V smernici 5/2000, Hlava 4 ,Osnova vycviku pre preskolenie na daldie typy
LSZ — ML* je uvedeng, Ze preskolovaci vycvik obsahuje teoretick aj prakticku cast, kde
teoreticka Cast’ zahfia Skolenie z letovej priru¢ky daného typu, z technického popisu, vratane
vykonavania predletovych prehliadok. Dalej zahrfiuje zoznamenie sa s vlastnostami za letu,
pocas Startov a pristati, vdetkych rezimov letu po okruhu a do priestoru.

Skolenie méze vykonavat technik, inSpektor, instruktor SFUL, alebo povereny
prevadzkovatel prislusného ML, ktory zapise do zapisniku letov absolvovanie tohto $kolenia.
Teoreticka Cast' vycviku mdze byt vykonana priamo v kabine.

Dhiom 12.08.2010 podfa osvedCenia o zapise do evidencie LSZ SFUL sa stala
prevadzkovatelom LSZ firma JASOB s.r.0.

Odbornej vySetrovacej komisii nebol predloZzeny Ziadny relevantny dokument o zapise
0 absolvovani tohto Skolenia a ani v zapisniku letov nebol najdeny poZadovany zapis
o absolvovani takéhoto Skolenia.

ZAVERY

Nalezy

Odbornym vySetrovanim komisia dospela k zaveru, Ze pilot podas praktického vycviku
k ziskaniu pilotnej licencie pravdepodobne nenadobudol potrebné navyky z dévodu
nedbsledného prevedenia samotného praktického vycviku. Naslednym nedédslednym
preskolenim na novy typ, pilot neziskal pravdepodobne dostatoéné znalosti pre vykonavanie
samostatnych letov na danom type.

Odborna vySetrovacia komisia neziskala Ziadne relevantné zaznamy o konstrukénych
zmenach vykonanych na type VIPER SD-4 po 01.01.2009, ktoré by umoznili navysit
hmotnost lietadla zo 450 kg na 560 kg.

Odborna vysetrovacia komisia neziskala ziadny dokument o stavbe lietadiel nad 450 kg a ani
jej nebol predloZeny Ziadny zaznam ako je zakladny aerodynamicky vypocet LSZ.

Priciny leteckej nehody:

Pilot nezvladol techniku pilotaze po odskoceni lietadla a ani sa nepokusil opravit chybu pri

vyplavani lietadla a udrziaval riadiacu paku dotiahnutu. Lietadlo po strateni letovej rychlosti
sa preklopilo smerom na nos a nasledne tvrdo dosadlo na prednd podvozkovt nohu.

11



ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody lietadla typu Viper SD-4,
poznavacej znacky OM-M252, ku ktorej doslo dna 29.10.2010,

odporuc¢ame prijat’ opatrenia:

1) Vykonat' rozbor poverenou organizaciou SFUL z predmetnej leteckej nehody s letovym
a technickym personalom u prevadzkovatelov prevadzkuijlcich dany typ lietadla.

2) Poverenej organizacii SFUL zosuladit predpisovi zakladiu podfa predpisov platnych
v Slovenskej republike a zvysit' déraz na vSetky oblasti uvedené v povereni.

3) Leteckému dradu dat do suladu Poverenie & 3/2009-P podla NARIADENIA
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 216/2008, Leteckého zakona &. 143/1998
Z.z. a smernice SM-12 Osobitné podmienky na stavbu a prevadzku lietajucich $portovych
zariadeni spolu s planovanim a vykonom dozornej innosti tak, aby bola zabezpeéena
bezpeénost prevadzky LSZ

V Bratislave, 23.03.2011

Ing. BENEK Igor _/f?‘

Ing. GRELL Ladislav g R
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