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UvoD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody, vazneho incidentu bolo vykonané podrfa
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sidlade s Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi
sa riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve a v sulade
s postupmi pre odborné vySetrovanie zistenia pri¢in vzniku leteckej nehody v Leteckej

Amatérskej asociacii Slovenskej republiky.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v$ak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti osé6b.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé Casti, alebo iné dokumenty vztahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt’ pouzité inak len ako odporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri¢inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vS8eobecné letectvo

Typ lietadla: motorovy padakovy klzak ANTEA XL / WJ-F200
Poznavacia znacka: OM-P757 | P 757

Miesto vzletu: agroplocha Ceéejovce - Seleska

Miesto pristatia: agroplocha Ceéejovce - Seleska

Faza letu: opakovany vzlet

Miesto nehody: agroplocha Ceé&ejovce — Seleska, severna plocha na

otacanie lietadiel
PriblizZné zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:
48°37°24,41" N, 021°04°58,69" E
Datum a &as zistenia udalosti: 24.10.2010, 10 h 00 min
Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC &ase.

INFORMATIVNY PREHLAD

Pri opakovanom vzlete doSlo k zachyteniu kolesa podvozku motorového padakového klzaku
(dalej len ,MPK®) o kridlo na zemi odstaveného motorového zavesného kizaku (dalej len
,MZK"). Kridlo MZK poskodené. MPK pristal nasledne bez poskodenia. Bez zraneni.

Na vySetrovanie leteckej nehody bola zriadena odborna vysetrovacia komisia v zloZeni:
Ing. GREGA Milan predseda odbornej vySetrovacej komisie

Prizvani experti a poradcovia pri odbornej vySetrovacej komisii:
Ing. QULICKY Jaroslav poradca odbornej vySetrovacej komisie
Ing. SIMKO Martin poradca odbornej vySetrovacej komisie.
Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionaineho rozvoja Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot MPK vykonaval let vintravilane obce Ceé&ejovce v trvani priblizne jednej hodiny.
V zavere letu letel v blizkosti zoskupenia oséb a techniky nachadzajucej sa na severne;j
ploche na otadanie lietadiel agroplochy Ceé&ejovce- Seleska ato v malej vyske. Vykonaval
zakrutu o 360° v priebehu ktorej sa rozhodol pre pristatie priblizne do stredu plochy na
otacanie, pricom smer jeho pristatia bol k asfaltove] ploche — drahy agroplochy, priblizne
kolmo na fu. Pristatie vykonaval priblizne kurzom 90°. V tesnej blizkosti nalavo od smeru
pristatia sa na zemi nachadzali osoby, automobilna technika a kridlo MZK odstavené na
zemi a auto vlastnika MZK. Pri pristati, po dotyku hlavnych kolies podvozku so zemou, doslo
k zmene smeru pohybu MPK vfavo. Pilot MPK zvySil vykon motora a opakoval okruh. Pri
tomto manévri tesne po opakovanom vzlete doslo k zachyteniu kolesa podvozku MPK
o kridlo MZK. Pilot MPK ustabilizoval svoj let a nasledne pristal bez nedostatkov.

Denna doba: den

Letecka nehoda bola dfia 3.11.2010 nahlasena na Utvar odborného vysetrovania leteckych
nehdéd aincidentov Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky.

Zranenie osob

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

| Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -

Poskodenie lietadla

Poskodena nabezna D - skrina kridla MZK a potahu kridla MZK odstaveného na zemi.
Poskodenie uchytenia rebra kridla MZK. MPK neposkodeny.




Miesto narazu kolesa
podvozku MPK

Obr. 1: Kridlo MZK Phantom a miesto narazu kolesa podvozku

Obr. 2: Poskodenie D-skrine a potahu kridla Phantom MZK




1.4

1.5

1.6

Obr. 3: Poskodenie horného uchytenia rebra kridla Phantom MZK

DalSie $kody
Odbornej vySetrovacej komisii neboli oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych
nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

obCan SR, vek 47 rokov, drzitel pilotného preukazu pilot MPK ¢.5-059 vydaného LAA SR diia
11.3.2008.

Kvalifikacie:

pilot MPK od 11.3.2008 s vyznacenou platnostou pilotného preukazu do 8.3.2012.
OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy zo dna 8.3.2010 s platnostou do 8.3.2012.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 240 h 00 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 20h 00 min
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 20 h 00 min
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 01 h 00 min

Informacie o MPK

typ: MPK jednomiestny s podvozkom (kategéria FAl — RPL1), typu ANTEA XL / WJ-F200
vyrobné &islo: padakovy klzak - 2009-09-11-0645
pohonna jednotka — P757

rok vyroby: PK 2009 / Podvozok 2009

vyrobca: padakovy kizak: SKY PARAGLIDERS, Ceska republika
pohonna jednotka: Walkerjet / Halasz
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od vyroby odlietal celkom: PK 70 hod / pohonna jednotka 240 h 00 min.
Preukaz letovej spbsobilosti platny do 15.11.2011.

Hmotnost’ MPK v ¢ase vzniku leteckej nehody:

Prazdna hmotnost MPK 50,1 kg
(PK 5,6kg+Pohonna jednotka 27kg+Podvozok 17,5kg)

Hmotnost posadky 110,0 kg
Hmotnost vybavy posadky 2,5 kg
Palivo 5,8 kg
Celkova hmotnost lietadla v ase LN: 168,4 kg

Maximalna povolena hmotnost MPK pre vzlet podla letovej prirucky je 169 kg.
Hmotnost' MPK v €ase vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

Meteorologicka situacia

10,00 hod

10,00 hod ?

Vietor (smer / rychlost)

140°/ do 1m/s

Variabl do 1m/s

Obla¢nost

8/8 v 5000ft

8/8

Teplota / Tlak

8°C /1015hPa

1) Udaje podfa LZKZ
2) Udaje podra svedkov

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojovacia sluzba

Neuvadza sa.

1.10 Informacie o mieste vzletu

Miesto vzletu MPK sa nachadza v blizkosti obce Cec":gjovce — Seleska na ploche pre letecku
chemicku Cinnost lietadiel. Plocha je asfaltova, dizky 480m a Sirky 12m. Na obidvoch
koncoch vzletovej a pristavacej drahy su asfaltové plochy na otacanie lietadiel nadvazujluce

na VPD o rozmeroch 60x30m.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody sa nachadza na severnej ploche na otaéanie lietadiel agroplochy Ceéejovce —
Seleska. Vplyvom ndrazu doslo k pootoeniu na zemi odstaveného kridla MZK cca o 30°
voci pévodnej polohe odstavenia. Koleso MPK narazilo do pravej polovice kridla a to jeho

nabeznej Easti priblizne v polovici dizky nabeznej D — skrine.
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-

Smer letu MPK
Na zemi odstavené
MZK

Suastredenie os6b

a techniky

Obr 4: Popis miesta nehody

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat'.
Pilot po LN vystupil z MPK bez zranenia.
Testy a vyskum

Nebola nutnost vykonavania testov a vyskumov nad ramec beznych zakladnych metod

skumania.
Informacie o organizacii a riadeni
Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

A) Vo vypovedi pilota sa uvadza, ze po prvom dotyku MPK so zemou sa draha jeho letu

zmenila a smerovala do priestoru na zemi odstaveného auta a preto sa rozhodol pre
opakovanie okruhu. Po vzlete zacitii naraz arozkyvanie MPK, ktoré ustabilizoval
a nasledne pristal na travnatu plochu vedla plochy na otacanie lietadiel.




1.19

B) Vo vypovedi svedka sa uvadza, Ze pilot MPK vykonaval let v zakrute na velmi malej
vySke a pristaval na asfaltovu plochu pre otacanie lietadiel. Jeho smer sa zmenil
a svedok sa snazil utekom skryt medzi odstavené auta.

C) Vo vypovedi svedka sa uvadza, ze po prvom dotyku MPK so zemou do$lo k zmene
smeru vybehu MPK, ktory smeroval na jeho auto odstavené na zemi. Po tom pilot pridal
plyn a opakoval okruh, pri ¢om doslo k zachyteniu kolesa MPK o kridlo MZK.

D) Letecky zakon SR 143/1998, Z.z. v zneni neskorSich zmien a Uprav vo svojom §5,
ods.(1) uvadza: , Let sa musi vykonat' tak, aby nebola ohrozena bezpecénost’ cestujlcich
a posadky lietadla, inych lietadiel, oséb a majetku na zemi a aby sa zabezpedila ochrana
zivotného prostredia pred hlukom a emisiami zo znecist'ujticich latok z lietadiel.

E) Letecky zakon SR 143/1998, Z.z. v zneni neskorSich zmien a Uprav vo svojom §20,
ods.(1) uvadza: ,Velitel lietadla je pilot, ktory zodpoveda za stav lietadla, spdsobilost
lietadla, pripravu a vykonanie letu.”

F) Vsmernici LZ-2MPK- Subor pozZiadaviek pre letovu a prevadzkovl spésobilost
Lietajucich Sportovych zariadeni vydanej LAA SR sa v hlave 6, bod 6.1.2. - Zakladné
prevadzkové pravidla, pismeno b) uvadza: ,Kazda osoba vykonavajuca ¢innost’ spojent
s prevadzkou motorového padakového klzaka pozemnou alebo letovou musi svojou
¢innostou maximalne mozne vylucit spésobenie materialnej alebo inej S§kody osobam
nezainteresovanym.®

G) Priestor okolia agroplochy Ce&ejovce — Seleska je tvoreny rovinatym terénom bez
akychkolvek prekaZzok asucasne umozZnuje bezpeéné vzlety a pristatia aj mimo
asfaltovych pléch agroplochy.

H) V smernici LZ-1- Letova prevadzka LSZ, vydanej LAA SR sa uvadza:

= Vhlave 3, bod 3.1.2 — ,V priebehu letu je zakazané lietat nad prekazkami, alebo
zhromazdenim oséb v takej vySke, ktora by nedovolila v pripade vzniknutého
nebezpedia pristat bez ohrozenia pilota, os6b a majetku na zemi.”

*= Vhlave 3, bod 3.1.3. ,Pilot je povinny najma za letu nedopustit nebezpetné
zblizenie s inymi LSZ, pripadne lietadlami, parasutistami a prekazkami.*

= Vhlave 3, bod 3.2.1.2. ,Vzdialenosti pri vyhybani a letoch piloti klzakov, ktor,i su
povinni sa vyhnut, musia dodrziavat’ minimalnu vzdialenost 30m prie¢ne, pozdizne
a vySkovo od druhého kizaka.”

= Vhlave 3, bod 3.2.3. ,Pristatie klzakov musi byt vykonané na stanovenom mieste.
Pokial nie je mozné na stanovenom mieste pristat’ alebo miesto na pristatie nie je
stanovené, zodpoveda za vyber miesta pristatia pilot. Miesto pristatia vybera
s ohfadom na svoju bezpecénost a na bezpecénost tretich oséb."

I) Agroplocha Ceéejovce — Seleska sa nachadza v priestore TMA 1 Kosice s vySkovymi
hranicami 1000ft / 300m AGL a FL125. Pilot MPK tuto skuto¢nost registroval.

J) Poskodené MZK, poznavacia znatka OM-HO036, kategérie FAl — RWL-1, typ Phantom /
Fly Engine, preukaz letovej sposobilosti vydany LAA SR 2.6.2010, platny do 15.6.2011.
Vlastnik MZK ¢&len LAA SR. Podla kontroly evidencie leteckého personalu LAA SR
nevydala pilotny preukaz na meno vlastnika MZK.

Sposoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spbdsoby vysSetrovania.

ANALYZA

Pilot MPK odstartoval asi 0 09,00 hod z agroplochy Ceéejovce — Seleska. Vykonaval let
v trvani priblizne 1 hodiny v blizkom okoli tejto plochy. Meteorologické podmienky boli
vhodné a na samotny let nemali vyznamnejsi negativny vplyv. Zaver svojho letu vykonaval
vmalej vyske v blizkosti sustredenych oséb atechniky v priestore agroplochy.
Bezprostredne pri vykonavani zakruty uskutocnil pristatie na plochu na otacanie lietadiel do
tesnej blizkosti sustredenych oséb atechniky. Po prvom dotyku MPK so zemou,
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najpravdepodobnejsie posobenim zotrvaénej sily od vrchliku MPK, ktory este
naipravdepodobnejSie nebol ustabilizovany do priameho smeru z ddvodu vykondvanei
zakruty, doslo k prenosu tejto sily na podvozok MPK, ktory zmenil smer vybehu vlavo. Pilot
MPK registroval prekaZky pred sebou a preto zvySil vykon motoru a opakoval okruh, Pri
tomto vSak doSlo k zachyteniu kolesa podvozku MPK o na zemi odstavené kridlo MZK.
Rozkyvanie MPK no naraze pilot ustabilizoval a nasledne pristal na travnatl plochu vedfa

plochy na otaéania. Pilot MPK vykonaval prvé pristatie do priestoru kedy vzdialenosti medzi
MPK a prekazkami sa dostali vyrazne pod hodnoty 30m.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Hlavna pric¢ina vzniku nehody:
let v bezprostrednej blizkosti prekazek.

Spolupdsobiace priciny:
vykonanie pristatia vo faze neukoncenej zakruty.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOST!

Na zaklade odborného vysetrovania pricin leteckej nehody MPK
typu ANTEA X1 /WJ-F200, noznavacej znatky OM-P757
ku ktorej doslo dia 24.10.2010

cdporii¢ame prijat opatrenia:
1. Zverejnenie vysiedkov vySetrovania na internetovej stranke LAA SR
2. Rozbor leteckej nehody na udrovni LAA SR (vedie Riaditel fetove] prevadzky) so

zameranim na rozbor ustanoveni smernice LZ-1, hlava 3 - pravidia lietania. Rozbor
vykonat pri pravideinom Skolenti inStruktorov a inSpektorov LAA SR v jart 2011

Gy

informovat o priéinach nehody formou Spravodaja LAA SR vypracovaného v tlaenej
pisomnej forme a elektronickej podobe

4. RLP LAA SR v spolupraci s HI zvazu MPL prehodnotia suvislosti uvedené v dopinkovych
informaciach v bode 1.18. pismeno D.E F G H,J teito spravy

V Presove 21.2.2011

Ing. GREGA Milan L, o,

Ing. OULICKY Jaroslav. ~ ................. 2 B, | —
) ( f |

Ing. SIMKO Martin S . o (G SN, S,




