MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody ¢.6, P.O. BOX ¢.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2011003

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu AL-Fox
poznavacej znacky OM-M300

Datum: 05.06.2011

Miesto: obec Lipové pri Novych Zamkoch



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podFa 8§ 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) ao  zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve a s Nariadenim Eurépskeho parlame ntu aRady (EU) &. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa
riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

T&to z&vere €éna sprava, jej jednotlivé  €asti, alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemézu by t pouZzité inak len ako odporu ¢&enie pre realiziciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Ing. Stefan Safar, Pribinova 19, 940 01 Nové Zamky

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: vyrobca lietajuceho Sportového zariadenia DuSan Kollar,
model Al-Fox,

Poznévacia znacka: OM-M300

Miesto vzletu: letisko Surany - Kopec

Miesto planovaného pristatia:  letisko Surany - Kopec

Faza letu: nécvik oprav pristéatia

Miesto nehody: obec Lipova pri Novych Zamkoch, zahrada RD €. 310

Datum a ¢as zistenia udalosti: 05. 06. 2011 o 12:35

Poznadmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvaddzané v UTC Case.




INFORMATIVNY PREHLAD

Charakteristika a okolnosti:

Vycvikovy, preskolovaci let. Start z letiska Surany — Kopec o0 12:15 hodine. Doba trvania letu
20 minat. Pri nacviku sklzu v letovej konfigurécii let prebieha normélne. Pri nacviku sklzu
s vysunutymi pristavacimi klapkami na 1. Stupen t. j. na 20° posadka registrovala
bezdbvodné zataCanie vlavom naklone bez moznosti obnovenia normalneho letu. Lava
zostupna zatacka spbsobila priblizenie lietadla nad okraj obce Lipova, kde doslo ku kontaktu
lietadla s elektrickym vedenim a naslednym padom do z&hrady rodinného domu. Nehodu
ohlasili svedkovia na I1ZS (linka 112) na opera¢né stredisko Nové Zamky.

Posadka lietadla nebola zranena

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Ing. CIBAK Milan, CSc.

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V ase 12:15 hod od3tartovala posadka z letiska Surany — Kopec na vycvikovy predkolovaci
let s lietajucim Sportovym zariadenim (dalej ,LSZ*) typu Al-Fox poznavacej znacky OM-M300.
Ugelom letu bolo predkolovanie pilota na tento typ LSZ. Podla vypovedi posadky, pred letom
posadka vykonala teoretickl pripravu a predpisanu predletovu pripravu pilota a medziletovu
prehliadku LSZ. Po Starte nastdpali v pracovnom priestore do pracovnej vy3ky 500 m AGL
a plnili dlohy predpisané pre3kolovacou osnovou. Poslednou plnenou ulohou boli favé
apravé skizy vletovej konfiguracii. DalSou planovanou Glohou mal byt néacvik sklzov
s vysunutymi pristavacimi klapkami. Vychodzou poziciou LSZ pred plnenim ulohy bol
ustaleny priamodciary let vo vySke cca 500 m AGL arychlosti 100 km/hod. Po vysunuti
pristavacich klapiek na uhol 20° (malé klapky) LSZ samovolne preslo do néklonu asi 30°
a nasledne do lavej klesavej zatacky, ktord pilot napriek zasahom do riadenia nedokazal
vyrovnat, pretoze LSZ na zasahy do riadenia nereagovalo. Riadenie prevzal instruktor a jeho
zasahy do riadenia boli rovnako neugéinné. Posadka sa nepokusila oviadnut LSZ a ustélit’ let
zavretim vztlakovych klapiek a LSZ pokracovalo lavou klesavou zatackou vlete az do
kontaktu s miestnym rozvodom elektrického napétia a naslednym padom do z&hrady.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat.
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1.2

13

Denné doba;:

Cas vzniku leteckej nehody: 12 h 35 min.
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:

Miesto nehody: zahrada rodinného domu €. 310 v obci Lipova pri Novych Zamkoch

Letecka nehoda bola oznamena svedkami na ISZ (112) opera¢ne stredisko Nové Zamky
a nasledne pracovnikmi Prevadzky vycvikového strediska SFUL Surany - Kopec Utvaru
odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov MDVRR SR a hlavnému letovému

inSpektorovi SFUL.

Zranenie 0sob

48°06° 53,40”

18°09" 58,72”

Poskodenie lietadla

Lietajuce Sportové zariadenie zni¢ené

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 2 -




1.4 Dalsie kody

- strhnuté vodi¢e miestneho elektrického rozvodu
- poskodena TV anténa
- zZlomeny beténovy stlp miestneho elektrického rozvodu
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- poSkodené porasty plodin v zahrade
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Poskodené tretie osoby oznamili svoj narok na nahradu Skody. Nahrady budu uplatiiované
s pouZzitim zakonného poistenia LSZ. Nahrady nie si predmetom odborného vySetrovania
leteckej nehody.

Informécie o posadke

Velite I lietadla — pilot:

obcéan SR, vek 48 rokov,v
drzitel preukazu pilota LSZ €.: 10S2210 vydany SFUL.

Kvalifikacie: Pilot LSZ s vyznacenou platnostou do 21.10.2012
Osvedcenie zdravotnej spbsobilosti Il triedy s platnostou do 16.05.2013

Letové sklUsenosti:

Celkom nalietal: 49 h 59 min a 341 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 04 h 40 min a 43 letov
Za predchadzajacich 90 dni nalietal na type: 04h 40 min a 43 letov

V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 00h 20min a 1let

InStruktor .

obcéan SR, vek 68 rokov,v
drzitel preukazu pilota LSZ ¢&.: 99S0030, vydany SFUL.

Kvalifikécie: Pilot LSZ, in3truktor vycviku s vyznacenou platnostou do 10.05.2012.
Osvedcenie zdravotnej sposobilosti Il. triedy s platnostou do 10.09.2011

Letové sklUsenosti:

Celkom nalietal: 10250 h 00 min a O letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 25h 00 min a O letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 6h 00min a O letov
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 00h 20min a 1let




1.6

Informéacie o lietadle

a) Drak
typ: Al-Fox
vyrobné dislo: 03
rok vyroby: 2006
vyrobca: DusSan Kollar

od vyroby odlietal celkom: 190 h 20 min a 808 letov

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. RS065 vydany 21.09.2006 s platnostou do 18.08.2011.
Posledna dodato¢na skuska bola vykonana dria 18.08.2010 inSpektorom technikom SFUL

bez zistenych zavad. Doklady o udrzbe, predletove a medziletovej prehliadke neboli
predlozZené.

Celkovy nalet 808 Startov, 190 hod 20 min. Pri Starte skuto€na hmotnost nezistena.

MTOW 450 kg. Centraz pri Starte nezistena, predpisana 22 — 30 % psat
Palivo Ba 95 super — vhodné pre predmetny motor.

b) Motor
typ: Rotax 912 A2
vyrobné dislo: 4380681
vyrobca: Bombardier Rotax GmBH

Do lietadla bol motor zabudovany: 13.08.2010
Celkom motor odpracoval: 1750 h 20 min
Zivotnost predlzena do 1874 hod

c) Vrtula
typ: FITI-ECO
vyrobné gislo: 021
vyrobca: J.Faturik, Révnice, CZ

Do lietadla zabudovana: 13.08.2010
Celkom odpracovala: 113 h 15 min

d) Hmotnos t’ lietadla v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 285,00 kg
Hmotnost posadky 148,50 kg
Hmotnost batozZiny 0,00 kg
Hmotnost paliva cca 20 1x 0,72 kg/l 14,40 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN:; 447,90 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podla Letovej prirucky je 450 kg.
Hmotnost lietadla v Case vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

1.7 Meteorologické situacia

1.8

1.9

1.10

2/8 Cu, 23° C, vietor variabil 3 m/s
Naviga €né zariadenia

LSZ bolo vybavené pre lety VFR.
Navigacné zariadenie : 1x magneticky kompas schopny
Spojovacia sluzba

LSZ malo funkéné obojstranné radiové spojenie leteckej pohyblivej sluzby. Nastavena
frekvencia miestneho letiska Surany — Kopec 123,55 MHz.

Informacie o letisku

Neverejné letisko vybavené pre lety VFR v Case Startu a predpoklaldaného pristatia schopné
prevadzky, vybavené pozemnou radiostanicou pohyblivej leteckej sluzby na frekvencii
123,55 MHz
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1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Letové zapisovace a zaznamové prostriedky neboli v LSZ in3talované. Zariadenie GPS
nebolo pocas letu aktivované.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek
LSZ dopadlo po kontakte s miestnym rozvodom elektrickej energie do zahrady rodinného
domu, ktora je v medzere medzi rodinnym domom a garézou do porastu plodin a ovocnych
stromov. Trosky od oplotenia a elektrického vedenia boli umiestnené vo vzdialenosti 15,5 m
2003ma?z2l,7m.




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy
Posadka lietadla bez zranenia.
Poziar

K poziaru pri LN nedoslo.
Pétranie a zachrana

Neboli potrebné.

Testy a vyskum

Nebolo potrebné vykonat'.
Informacie o organizécii a riadeni
Dalsie organizécie a fyzické osoby nemali vplyv na vznik LN
Doplnkové informécie

Bez doplnkovych informacii
Spbsoby vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

VySetrovanim predmetnej LN boli zistené skuto¢nosti:

- K padu LSZ doslo po neovladanom zostupnom lete v favotogivej zatacke

- Posadka pouZzila bezné, Standartné postupy pri rieSeni krizovej situacie bezispesne
- Krizova situacia vznikla po vysunuti pristavacich klapiek

- Posadka neyuZzila moznost rieSenia krizovej situacie navratom ovladacich prvkov do
Standartnej pozicie (zavretie otvorenych klapiek)

- Podrobnou technickou analyzou trosiek bol zisteny dlhodobo existujaci kontakt pravého
kridelka a pravej pristavacej klapky. Pri tdrzbe a technickych prehliadkach bol tento kontakt
prehliadnuty a nevykonala sa naprava




- Neboli predlozené zaznamy o vysledkoch a zaveroch periodickej udrzby ani o predletovych,
medziletovych a poletovych prehlidkach vykonanych minimalne v defi vzniku LN

- Profilové rebro nesuce spolo¢nu stredovu konzolu krideliek a vztlakovych klapiek
obojstranne je z duralového plechu hrabky 0,5 mm bez dalSieho zosilenia.

- Subeh tychto okolnosti spésobil kontakt kridelka a vztlakovej klapky pravého kridla pri
vysunuti vztlakovych klapiek a ich zhodna polohu vo vychylke smerom dole (favy naklon) bez
moznosti korekcie inymi ovladacimi prvkami.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Letecka nehoda vznikla v désledku lavého tocenia v zostupnom lete a neovladaného
kontaktu LSZ s pozemnym zariadenim a zemou.

Této situacia vznikla v désledku kontaktu vysavajacej sa vztlakovej klapky s kridelkom a jeho
zablokovanim v polohe lavy naklon. VySetrovanim bola tato skutoénost stanovené ako
bezprostredna pricina leteckej nehody.

Systémovou pri¢inou, ktora mala vplyv na vznik leteckej nehody je nedodrzanie
predpisaného systému udrzby, nedosledné vykonavanie prevadzkovych technickych
prehliadok stavu LSZ.

VySetrovanim bola stanovena spolupdsobiaca pri€ina — nevyuZitie moznosti normalizovania
letového rezimu uvedenim ovladacich prvov (vztalakovych klapiek) do pévodnej polohy
(zavreté)

Suhrnne: Letecka nehoda bola zapri¢inena spolupdsobenim nahle vzniklej predvidatelnej
technickej zavady a chybnej pilotaze.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody
LSZ typu Al-Fox,

poznavacej znacky OM-M300,

ku ktorej doslo dna 05.06.2011

odporu¢ame SFUL prijat opatrenia:
a) vhodnym technickym prevedenim vylucit vzajomnu koliziu riadiacich a ovladacich prvkov

b) zabezpelit dosledné vykonavanie predpisanej periodickej udrzby a prevadzkovych
prehliadok technického stavu LSZ najma u LSZ uréenych na vycvik leteckého personalu

c¢) vykonat previerku vykonavania ukonov uvedenych v bode b) v Prevadzkach vycvikovych
stredisk SFUL

d) vykonat osobitné 3kolenie personalu Prevadzky vycvikového strediska SFUL Surany —
Kopec.
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