MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody ¢.6, P.O. BOX ¢.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2011005

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
vrtulnika typu Robinsson R44 ||
poznavacej znacky OM - JOJ

Datum: 18.06.2011
Miesto: letisko Bolerdz / LZTR



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vdZzneho incidentu [VI] bolo vykonané
podFa 8§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) ao  zmene a doplneni
niektorych zékonov.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve a s Nariadenim Eurépskeho parlame ntu aRady (EU) é&. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehdéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa
riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0s6b.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé  €asti, alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemézu by t pouZzité inak len ako odporu ¢&enie pre realiziciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehdd a vaZznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Vlastnik / Prevadzkovatel: FASHION TV, a.s. organiza¢na zloZka,
Pribinova 4, 811 09 Bratislava

Typ vrtufnika: Robinsson R44 11

Statna a registracna znacka lietadla: OM-JOJ

rh—-

Miesto vzletu: letisko Boleraz (dalej len LZTR)
Planované miesto pristétia: LZTR

Faza letu: vzlet

Miesto leteckej nehody: N 4827°13,30”, E01731 36,96

Datum a Cas leteckej nehody: 18.06.2011, 07 h 22 min

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 18.06.2011 mal pilot-Ziak (dalej len pilot) vykonat prvy samostatny let na vrtulniku
Robinsson R44 Il, poznavacej znacky OM-JOJ po preskuSani inStruktorom.

Pilot zac¢al vykonéavat vzlet, zvysil vykon motora. Po strate kontaktu lyZin vrtufnika so zemou
doslo k jeho oto€eniu smerom o 90°do lava a po odpuatani od zeme do vySky cca 0,5 az 1m
sa pozdizne rozkyval. Vrtulnik nasledne zachytil chvostovou vrtulkou o zem, pritom doslo
k odlomeniu chvostového reduktora s vrtulkou, chvostového nosnika, listov hlavného rotora
a vrtulnik dopadol na pravu stranu.

Pilot opustil kabinu svojpomocne bez vaznych zraneni.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:

Ing. Grell Ladislav

Spravu vydava:

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 17.06.2011 vykonal pilot pozemnu pripravu zamerand na kontrolu techniky pilotaze
a samostatné lety sdbérazom na nddzové postupy azmeny centrdZzi vzhladom na
neobsadené sedadlo inStruktora.

Dha 18.06.2011 inStruktor po vyhodnoteni pocasia vykonal s pilotom kontrolu techniky
pilotdZze na trati Bratislava — LZTR. Na trati bol pilot prevereny z vykonavania normalnych
a nudzovych postupov za letu a nasledne v priestore LZTR z letov na malej vyske a letu po
okruhu pred prvym samostatnym letom. PreskdSanie bolo vykonané v ¢ase 05h 45min az
06h 45min. Po skonc&eni preskusania bol vykonany poletovy rozbor zistenych nedostatkov.

Pilot po nastupeni do vrtuflnika a vykonani povinnych dkonov pred vzletom o 07h 15min,
spustil motor. InStruktor zo vzdialenosti asi 50m zrakom kontroloval spustanie a roztoCenie
rotora. Po spusteni motora inStruktor vyskuSal obojstranné spojenie s pilotom vrtulnika na
frekvencii 123,5 MHz.

Nasledne o 07h 21min pilot zacal vykonavat' vzlet, zvySil vykon motora. Po strate kontaktu
lyZin vrtufnika so zemou doslo k jeho oto¢eniu smerom o 90° do lava. Nasledne sa vrtulnik
odputal od zeme do vySky cca 0,5 aZz 1 m, pri¢om pokracoval v otaéani dolava a pozdizne
a prie€ne sa rozkyval.

InStruktor v snahe vyrieSit vzniknutl situaciu prostrednictvom radiového spojenia vydaval
pilotovi pokyny: ,Znizit’ kolektiv, ubrat otaCky“. Naklananie vrtulnika sa nadalej zva¢Sovalo.
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Pilot na tieto pokyny nereagoval. Nasledne dochadzalo ku kontaktom lyzin vrtulnika so
zemou a k jeho dalSiemu otaéaniu okolo pozdiznej osi, k zachyteniu listom chvostovej vrtulky
0 zem, k odtrhnutiu chvostového reduktora s vrtulkou, k zlomeniu chvostového nosnika,
kontaktu listov hlavného rotora so zemou, kich rozlamaniu a dopadu vrtulnika na pravu
stranu. Vzapéti doSlo k zastaveniu ¢innosti motora.

Pilot pri leteckej nehode nebol zraneny a vlastnymi silami opustil vrtulnik.

Letecka nehoda bola osobami pritomnymi na letisku telefonnicky oznamena hasiCskej
zachrannej sluzbe, zachrannej zdravotnej sluzbe, policii a Utvaru odborného vySetrovania
leteckych nehéd a incidentov MDVRR SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké . - .
Lahké zranenia 1 - -
Bez zranenia - -

1.3 PosSkodenie lietadla

Vrtulnik bol pri leteckej nehode zniceny.

1.4 Dalsie skody

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad Skoéd voci tretej osobe.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Informécie o posadke

Pilot-ziak: obcéan SR, vek 36 rokov,
drzitel preukazu leteckého personalu PPL(H) &.: HAC /11-001/, vydany leteckou Skolou Air
Carpatia dna 20.05.2011 s vyznacenou platnostou do 31.05.2013.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 06.10.2011.

Celkovy nalet do leteckej nehody 25 h 05 min a 138 letov

Pilot-inStruktor: obcéan SR, vek 70 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti leteckého personélu PPL(H) &.:06010717, vydaného Leteckym
tradom SR dria 22.08.2001 s vyznacenou platnostou do 05.05.2016,

Kvalifikacie: FI(A) s vyznacenou platnostou do 31.05.2013
R 44 s vyznacenou platnostou do 30.04.2012

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s platnostou do 08.05.2012.

Informéacie o vrtu Fniku

Drak: Typ: ROBINSON R44 RAVEN I,
poznavacia znacka: OM-JOJ,
vyrobné cislo: 12222,
rok vyroby: 2008,
vyrobca: Robinson Helicopter Company/USA.

Osvedcenie letovej spdsobilosti €.1005/01, vydané Leteckym Gradom SR dria 23.02.2010.
Overenie letovej spbsobilosti s vyzna¢enou platnostou do 23.02.2012.

Od vyroby odlietal celkom: 431 h 35 min
Motor:  Typ: Lycomig 10-540-AEIAS5,
vyrobné cislo: L-32709-48E,
rok vyroby: 2007,
Vyrobca: LYCOMING ENGINES,

652 Oliver Street, Williamsport, PA 17701 U.S.A.

Zabudovany do vrtulnika dria 19.02.2008.
Od vyroby odpracoval celkom: 431 h 25 min

Meteorologické situécia
Polooblaéno, dohfadnost nad 10km, vietor 14095-7kNT

Meteorologické podmienky v danom mieste acase udalosti nemali vplyv na let
a neparticipovali na vzniku predmetnej leteckej nehody.

Naviga €né vybavenie lietadla
Neuvadza sa.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umozZfujlice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informéacie o letisku

LZTR je neverejné, vnatrostatne letisko s travnatym povrchom vzletovej a pristavacej drahy,
miesto na parkovanie je asfaltova plocha pred hangarom. V Case vzniku leteckej nehody
bolo prevadzkyschopné a vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného typu vrtulnika.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Neuvadza sa.




1.12 Informéacia o dopade a troskach

Vrtulnik dopadol na prava stranu v blizkosti spevnenej asfaltovej plochy letiska LZTR.
Konecna poloha vrtulnika po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia

fotodokumentacie.




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Pilot sa podrobil zdravotnej prehliadke v nemocnici v Trnave a skiuske na poZzitie alkoholu
s negativnym vysledkom.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.
Testy a vyskum

Neuvéadza sa.

Informécie o organizaciach a riadeni

Letecku ¢innost vykonavala letecka Skola AIR CARPATIA s.r.o. s opravnenim vykonavat
vycvik pilotov na danom type.

Doplnkové informacie

InStruktor vo vypovedi uvadza, Ze potom ako policia ukoncila fotodokumentaciu leteckej
nehody spolu s technikom obhliadkou zistili, Ze paka cyklického riadenia nebola Uplne
uvolnend (zaistovadlo bolo uvolnené len Ciastocne), paka kolektivneho riadenia bola v hornej
polohe, korekcia (ra¢ka plynu) bola v strednej polohe, regulator otaciek bol zapnuty.

Sposoby zis tovania pri €in

Boli pouZité beZzné spdsoby vySetrovania.




2.1

3.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot pred vzletom a pri nastavenom vzletovom vykone nemal Uplne odistend paku
cyklického riadenia a tesne po odputani mal vaésiu vychylku nozného riadenia lavej nohy,
nasledkom ¢oho doslo po odputani od zeme k otd€aniu vrtulnika okolo zvislej osi smerom
dolava. Vplyvom zmeny centraze (vzhfadom na neobsadené sedadlo inStruktora) doSlo po
odputani k vzniku néklonu a sklonu vrtufnika, ktory chcel pilot korigovat zdsahom do
riadenia.

Vrtulnik vSak bol tazko ovladatelny z dévodu, Ze paka cykliky nebola Uplne odistena (pilotovi
sa javila ako tuha). Pilot svojimi hrubymi a nekoordinovanymi zasahmi sposobil rozkyvanie
vrtulnika okolo pozdlZznej a prie¢nej osi.

Vzapati doslo k Uplnej strate ovladatelnosti vrtulnika s naslednym zachytenim chvostovej
vrtulky a listov hlavného rotora o zem, k ich deStrukcii a padu vrtulnika na prava stranu.

ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

3.1 Nélezy

Pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

vrtulnik mal platnt dokumentéciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

vrtulnik pred kritickym letom spifial podmienky letovej spdsobilosti,

vrturnik bol pri leteckej nehode zniceny,
pri tejto leteckej nehode bol pilot fahko zraneny.

3.2 Pri¢iny leteckej nehody:

- Hlavnou pri¢inou vzniku leteckej nehody bolo nezvladnutie techniky pilotdZze pri prvom
samostatnom lete,

- pilot vrtufnika nedostato¢ne vykonal povinné Ukony pred vzletom-nedostatocné odistenie
péky cyklického riadenia,

- nadmerné vychylka lavej nohy (smerového riadenia) pri odputani.




ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody
vrtulnika typu Robinsson R44 ||

poznavacej zhacky OM - JOJ
ku ktorej doslo dna 18.06.2011

odporuc¢ame leteckému Uradu SR prijat’ opatrenie:

- Prevadzkovatel FASHION TV, a.s. organizatnd zlozka a letecka Skola AIR CARPATIA
vykond rozbor z predmetnej leteckej nehody s letovym personalom.

V Bratislave, 03.08.2011




