MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O. BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2011006

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu Z 137T
poznavacej znacky OM - NRK

Datum: 08.07.2011

Miesto: Zemplinske Jastrabie



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zékonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie vSak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nem6zu by t pouzité inak, len ako odporu ¢&enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri inami.

Vlastnik / Prevadzkovatel: AERO SLOVAKIA, a.s.

Letisko Janikovce, 949 07 Nitra
Typ lietadla: Z137T
Registrac¢na znacka lietadla: OM - NRK

Miesto vzletu: pracovna plocha Novosad
Planované miesto pristatia: pracovna plocha Novosad
Faza letu: lavé pracovna zatacka
Miesto leteckej nehody: Zemplinske Jastrabie
Datum a Cas leteckej nehody: 08.07.2011, 05:35 hod

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

2



11

INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 08.07.2011 pilot s lietadlom typu Z 137T, poznavacej znacky OM-NRK vykonaval
letecké prace v pofnohospodarstve (dalej len ,LPP*) z pracovnej plochy Novosad.

Pocas kritického letu v favej pracovnej zatacke, pilot s favym koncom kridla zachytil o vodice
vysokého napétia (22 kW), pricom doslo k odlomeniu vingletu s priliehajucou ¢astou kridla.
Nasledne sa lietadlo otocilo na chrbét a v tejto polohe dopadlo na okraj oSetrovanej parcely
a zostalo zakliesnené v poraste vetrolamu.

Pilot utrpel smrtefné zranenia.
Leteckd nehoda bola telefonicky nahlasena pracovnikom SAR a prevadzkovatefom AERO

SLOVAKIA, a.s. na Letecky a namorny vySetrovaci utvar.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody boli ustanoveni:
Ing. Grell Ladislav
Ing. Kumorovitz Marian

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Predmetné lietadlo bolo pripravené na let technikom deri vopred. Predletovli prehliadku si
pilot dha 08.07.2011 vykonal sam.

Technik odiSiel na pracovnu plochu Novosad v den leteckej nehody v skorych rannych
hodinach cisternou na plnenie leteckych pohonnych hmét. Po prichode na pracovnu plochu
technik poudil obsluhujici personal zdkaznika a v ¢ase 2:25 hod informoval telefonicky pilota
0 pripravenosti na planovanu ¢innost.

Po prilete na pracovnu plochu o 3:05 hod pilot vykonal dohovor o spésobe vykonania LPP na
jednotlivych parcelach.

Prvy let sa uskutoCnil o 3:30 hod. Po pristati z tohto letu bolo lietadlo doplnené palivom (90I)
a nasledne boli vykonané dalSie tri lety LPP bez nedostatkov.

Po tychto letoch nasledovalo dalSie plnenie palivom (150l). Po vzlete sa pilot vratil spat na
pracovnu plochu z dévodu neimyselného vyprazdnenia chemikdlie z nadrze cez nudzovu
vypust z nezisteného doévodu. Nudzové vypust bola zaistend a odskuSana technikom. Po
naslednom naplneni nadrze chemikéliou bolo lietadlo uvolnené do prevadzky.




Pilot vykonal dalSie lety bez nedostatkov, po ktorych nasledovalo plnenie palivom (150 [)
a chemikaliami.

Na kriticky let odStartoval v €ase cca 5:30 hod. Priebeh tohto letu nie je popisany nakolko sa
nenasli svedkovia, ktori by opisali poslednu fazu letu pred leteckou nehodou a v lietadle
neboli zabudované Ziadne letové zapisovace.

Z rozloZenia trosiek a poskodenia vodi€ov vysokého napatia mozno skonsStatovat, Ze lietadlo
pravdepodobne v lavej pracovnej zatacke zachytilo vingletom lavého kridla o vodi¢e a doslo
k odlomeniu tohto vingletu s priliehajucou ¢astou kridla.

Lietadlo sa prevratilo na chrbat a v tejto polohe dopadlo pred vetrolam na zem a zostalo
zakliesnené v poraste vetrolamu.

Pilot bol najdeny v troskéch lietadla bez znamok Zivota.

Privolan&a zachranna zdravotna sluzba skonStatovala, Ze pilot utrpel zranenia nezlucitelné so
Zivotom.

Denna doba: Den
Pravidla letu; VFR

1.2 Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osoby
Smrtefné 1 - -
Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode zni¢ené.




1.4

Ostatné Skody
Pri leteckej nehode boli pretrhnuté vodice vysokého napéatia.

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli ozndmené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.
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1.6

Informécie o posadke
Pilot - oban SR, vek 63 rokov,
drzitel preukazu spésobilosti CPL(A) €. SK 03800050, vydany Leteckym Uradom SR dna
08.05.1980, s vyznacenou platnostou do 10.05.2016.
Kvalifikacie:
FI(A) s vyznacenou platnostou do 31.10.2013
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 28.02.2013
SET s vyznacenou platnostou do 30.06.2013
TMG s vyznacenou platnostou do 31.10.2011
ULL s vyznacenou platnostou do 30.11.2012
Z 137T s vyznacenou platnostou do 28.02.2012
Zdravotn( prehliadku absolvoval na Ustave leteckej a preventivnej mediciny LVN KoSice dia
18.04.2011, s vysledkom spdsobily pre 1. triedu zdravotnej spdsobilosti.
Celkovy nalet hodin do leteckej nehody nebol odbornou vySetrovacou komisiou zistovany
z dévodu, Ze pilot bol dostato€ne sklseny vo vykonavani predmetnych letov.
Informécie o lietadle
Drak:
Typ: Z137T
poznavacia znacka: OM - NRK
vyrobné gislo: 049
rok vyroby: 1993 ;
vyrobca: Moravan Otrokovice, CR
Osvedcenie letovej spbsobilosti €.0577 - S, vydané Leteckym Uradom SR dria 04.08.2008.
Overenie letovej spbsobilosti s vyznacenou platnostou do 08.04.2012.
Od vyroby odlietal celkom: 2344 h 35 min ( k 31.06.2011)
Motor:
Typ: WALTER M601Z
vyrobné ¢islo: 882002
rok vyroby: 1988 3
vyrobca: WALTER a.s. PRAHA, CR
Do lietadla zabudovany dna 18.02.2011
Od vyroby odpracoval celkom: 2089 h 39 min
Od prvej GO odpracoval: 564 h 39 min
Vrtu l'a:
Typ: V 508 Z/99 A/A
vyrobné dislo: 64070026
rok vyroby: 1986 .
vyrobca: AVIA Letiany, PRAHA, CR

Do lietadla zabudovana dria 10.02.2010
Od vyroby odpracovala celkom: 2554 h 46 min
Od druhej GO odpracovala: 752 h 56 min




1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologicka situécia

Meteorologické podmienky v danom mieste aCase udalosti nemali vplyv na let
a neparticipovali na vzniku predmetnej leteckej nehody.

Vzhladom na polohu sInka nad obzorom proti smeru letu v ¢ase leteckej nehody, mohli dané
svetelné podmienky negativne ovplyvnit viditelnost prekazky v teréne (vodiCe vysokého
napatia).

Naviga €né vybavenie lietadla

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informéacie o letisku

Pracovna plocha Novosad je asfaltova plocha uréena pre vzlety a pristatia lietadiel uréenych
na LPP a s predmetnou leteckou nehodou nemala pri€¢innud suvislost.

Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky
Neuvadza sa.

Informécia o dopade a troskach

Lietadlo ostalo po leteckej nehode vcelku, oto¢ené v polohe na chrbte. Vinglet favého kridla
s koncovou ¢astou kridla bol najdeny pri odtrhnutych vodi¢och vysokého napétia.




1.13

Miesto leteckej nehody bolo oznac¢ené zemepisnymi stradnicami:

N 4830°11,37,
E 02145°49,9”

Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskej expertizy vyplyva, Ze pilot v ¢ase leteckej nehody nebol pod vplyvom
alkoholu alebo forenzne vyznamnych lie€iv, drog &i inych psychotropnych latok, ktoré by
mohli znizit jeho pozornost pocas letu.

Pri vonkajSej i vnutornej obhliadke, ako aj dopliujlcich laboratérnych  odbornych
vySetreniach biologickych materialov, neboli zistené nijaké akutne ¢&i chronické chorobné
zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie pilota v ¢ase leteckej nehody
alebo ktoré by boli v pri¢innej suvislosti s jeho smrtou.

V3Setky zistené poranenia boli v pri¢innej suvislosti s leteckou nehodou a vznikli pri dopade
lietadla na zem.




1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1

PoZiar

PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachrana prostriedkami SAR nebola vykonavana.

Trosky lietadla boli najdené pri hfadani pri¢iny poruchy preruSenia dodavky elektriny do obce
Zemplinske Jastrabie.

Technik lietadla po uplynuti predpokladaného €asu navratu lietadla na pracovnu plochu
Novosad zacal telefonicky overovat u zakaznika, pre ktorého boli vykonavané LPP, ¢i
predmetné lietadlo vykonava c¢innost v okoli oSetrovanej parcely.

Testy a vyskum

Neuvéadza sa.

Informécie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatefl lietadla AERO SLOVAKIA, a.s. je spolo¢nost s opravnenim vykonavat LPP.
Doplnkové informéacie

Pilot lietadla mal udelent vynimku Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky zo drna 18.05.2010 z predpisu L 1, hlava 2, bod 2.1.10.3, na vykona-
vanie leteckych prac po dosiahnuti veku 62 rokov, ako zamestnanec AERO SLOVAKIA, a.s.
Nitra — ako velitel lietadla s preukazom spésobilosti CPL(A) do 02.06.2011, za podmienky
splnenia zdravotnej a odbornej spbésobilosti.

VySSie uvedené ustanovenie o obmedzeni vekovej hranice na vykonavanie leteckych prac
bolo Doplnkom ¢&. 3 do predpisu L 1 zruSené s G€innostou od 1. maja 2011.

Spbsoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot poCas vykonavania kritického letu nalietaval v lavotoCivej klesave] zatadCke na
oSetrovanu parcelu. V poslednej faze nalietnutia v smere letu na severovychod mohol byt
oslneny vzhlfadom na polohu sinka nad obzorom (proti smeru letu), €0 mohlo byt pri€inou
prehliadnutia vodi€ov vysokého napdtia. V danom okamihu si pilot pravdepodobne blizkost
tejto prekazky neuvedomil a nasledne zachytil s favym kridlom o vedenie vysokého napétia.

VSetky nasledné udalosti su nasledkom stretu lietadla s uvedenou prekéazkou.




3.1

3.2

ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Zistenia

* pilot mal platné kvalifikacie na vykonavanie LPP,
« lietadlo malo platn dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,
« lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

» meteorologické podmienky boli vhodné na vykonavanie predmetnej €innosti.

Pri€ina vzniku leteckej nehody

» zachytenie vodi¢ov vysokého napétia v favej klesavej pracovnej zatacke vingletom lavého
kridla s naslednym odlomenim tohto vingletu s priliehajacou €astou kridla,

* oslnenie pilota mohlo participovat na vzniku predmetnej leteckej nehody.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na z&klade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody
lietadla typu Z 137T

poznavacej znacky OM - NRK
ku ktorej doslo dna 08.07.2011

Leteckému uUradu SR prijat odporucanie:

» zabezpedit aby prevadzkovatelia, ktori st drzitefmi povolenia na vykonavanie LPP vykonali
rozbor z predmetnej leteckej nehody s lietajucim personalom.

Sekcii civilného letectva a vodnej dopravy MDVRR SR prijat odporucanie:
* v novom Zakone o civilnom letectve zvaZzit prijatie nasledovného obmedzenia:

drZitel preukazu spodsobilosti pilota, ktory dosiahol vek 62 rokov nesmie vykonavat letecké
prace bez moZznosti udelenia vynimky.

V Bratislave, 25.11.2011
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