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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

lietadla typu — bezmotorovy padakovy klzak PLUTO M
poznavacej znacky OM—-P397

Datum: 16.07.2011

Miesto:  obec Zlatniky



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
8 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie 'om odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdézu by t pouZité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Typ prevadzky: v3eobecné letectvo

Typ lietadla: lietajuce Sportové zariadenie (dalej len LSZ), druhu
bezmotorovy padakovy klzdk PLUTO M

Poznavacia znacka: OM-P397

Faza letu: pribliZzenie na pristétie

Miesto leteckej nehody: obec Zlatniky

Datum a ¢as zistenia udalosti: 16.07.2011, 14:35

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD
Pri priblizeni na pristatie LSZ poznavacej znatky OM-P397 do3lo k jeho padu z malej vysky
na zem.

Pilot LSZ bol tazko zraneny.

Na vySetrenie pric¢in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Ing. Milan GREGA

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot LSZ uskutoénil rekreaény a 3portovy let so vzletom z letovej plochy INOVEC o 13:56
hod. Cely let prebiehal bez negativnych prejavov, v prijemnych meteorologickych
podmienkach bez vyraznych turbulencii vzduchu s vyuZitim stupavych pradov vzduchu
priblizne kurzom 135° z miesta vzletu smerom k obci Zlatniky. Po¢as tratového letu pilot
priblizne pred katastrom obce Zlatniky zaznamenal slabnutie stapavych priadov vzduchu
a preto sa rozhodol pre pristatie. Pre miesto pristatia zvolil futbalové ihrisko v obci Zlatniky.

Pri priblizeni na pristatie v malej vy3ke nad zemou do3lo k deforméacii nosnej plochy LSZ
ak jeho naslednemu padu na zem. Pilot dopadol v priestore pred zabradlim lemujlicim
ihrisko a to v jeho juhovychodnom rohu z vonkajSej strany ihriska.

Pri pade doslo k tazkému zraneniu pilota.
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Denna doba: den
Cas vzniku leteckej nehody: 14 h 35 min.
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:

N: 48°42" 43,24
E: 018°07 07,63

Leteck& nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru MDVRR
SR 20.07.2011.

Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

Poskodenie LSZ

LSZ bez poskodenia. PoSkodenie nosnych popruhov nosného postroja pilota vzniklo
prerezanim zachrannou sluzbou po leteckej nehode.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

Informéacie o posadke

Pilot LSZ:

obcan SR, vek 36 rokov, drzitel preukazu pilota LSZ ¢&. 4-450, vydany LAA SR 14.05.2001
Kvalifikacie: pilot LSZ - C s vyzna&enou platnostou do 12.05.2012

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti s vyznacenou platnostou do 12.05.2012

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 900 h 00 min a 1200 letov
Za predchadzajacich 90 dni nalietal celkom: 22h 00min a 40 letov
Za predchadzajacich 90 dni nalietal na type: 20h 00min a 35 letov
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 0lh 09 min a 2 lety

Informécie o LSZ

a) typ: PLUTO M
vyrobné dislo: 12618802MC
rok vyroby: 2006 .
vyrobca: Axis Paragliding, CR
Od vyroby odlietal celkom: 170 h 00 min a 220 letov

Preukaz letovej spésobilosti OM-P397, vydany 04.06.2010 s vyznacenou platnostou do
15.06.2012.




Sportova trieda FAI 0O -PG
Kategoria bezpecnosti (EN) B
Minimalna rychlost letu 22 km/hod
Maximalna rychlost’ letu 48 km/hod
Minimé&lna vzletovd hmotnost 80 kg
Maximalna vzletova hmotnost 105 kg

V den leteckej nehody neboli zistené nedostatky v letovej spdsobilosti pred letom a ani
negativne prejavy pocas letu v letovych vlastnostiach neboli zaznamenané.

b) vzletova hmotnos t LSZ v éase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost LSZ 4,7 kg
Hmotnost posadky 85,0 kg
Hmotnost vybavy a batoziny 13,9 kg
Celkova vzletovd hmotnost' v Case leteckej nehody: 103,6 kg

Maximalna povolena vzletova hmotnost LSZ pre let podla Letovej prirucky je 105 kg.
Vzletova hmotnost LSZ v ¢ase vzniku leteckej nehody bola dodrzana.

1.7 Meteorologicka situacia
CAVOK, vietor variabil do 2 m/s.

1.8 Naviga€éné zariadenia
Neuvadza sa.

1.9 Spojovacia sluzba
Neuvéadza sa.

1.10 Informécie o letisku — ploche pre vzlety LSZ - Inov  ec
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1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky
Ugastnik leteckej nehody poskytol zaznam letu GPS.

1.12 Popis miesta a trosiek
Miesto leteckej nehody sa nachadza na juhovychodnom rohu futbalového ihriska z vonkajSej
strany pred zabradlim ihriska.

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilot LSZ bol tazko zraneny. Prasknuta panvova lonova kost, polytrauma ramennej kosti
a zapastia, krvacanie do pluc — konttzne pluca.

1.14 Poziar
Pri leteckej nehode nedoslo k vzniku poZziaru.

6



1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Patranie a zachrana
Péatranie nebolo nutné vykonavat. Zachranu vykonala leteck& z&chranna sluzba.

Testy a vyskum
Bol vykonany rozbor GPS zdznamu letu. Typ zdznamoveého prostriedku — GPS map 76.

Informécie o organizacii a riadeni
Neuvéadza sa.

Doplnkové informéacie
Neuvadza sa.

Spbsoby vySetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Pilot LSZ uskuto&nil vzlet na ploche Inovec o 13:56 hod. Meteorologické podmienky boli
vhodné pre let s miernymi termickymi stdpavymi pradmi vzduchu a preto sa pilot rozhodol pre
tratovy let priblizne kurzom 135° Trat letu prechadzala v hraniciach obmedzeného priestoru
LZR20A, C, ktory vdanom case nebol aktivovany. Pilot poCas letu nezaznamenal Ziadne
negativne prejavy.

Priblizne nad severnym okrajom katastralneho tzemia obce Zlatniky, pilot LSZ zaznamenal
trvalejSie zoslabnutie stupavych pradov alet bol vykonavany bez stipania so snahou
udrziavat vodorovny let. V tomto momente mal pilot moZnost bezpecne pristdt mimo
zastavby obce.

Na zaklade malej vySky letu sa pilot rozhodol vykonat bezpeclnostné pristatie na plochu
futbalového ihriska, ktoru v Case pristatia vyhodnotil ako volnd, Co potvrdil vo svojej vypovedi
aj svedok, ktory sa nachadzal v priestore ihriska v ¢ase priletu LSZ.

Pilot sa rozhodol pre pristatie v juhovychodnom rohu ihriska, priblizne v smere prijazdovej
cesty kihrisku. Vo faze letu tesne pred padom vykonal fava zakrutu. V tejto favej zakrute
zistil pred sebou po svojej pravej strane skupinu vysokych stromov a preto v snahe vyhnut sa
im, intenzivne zatiahol lavy riadiacu Sndru. Podla rozboru GPS zdznamu letu a za situacie
velmi slabého premenlivého vetra sa da usudzovat, Ze pilot vykonaval prilet nad ihrisko
rychlostou priblizne 36 — 38 km/hod. Vyrobca udava ustélent optimalnu rychlost letu pre LSZ
PLUTO M 37 km/hod. Pilot zacal vykonavanie lavej zakruty priblizne vo vyske 35 m nad
zemou s naslednou zmenou rychlosti letu, ktora dosiahla hodnotu priblizne 22 km/hod, ¢o je
vyrobcom udavana ako miniméalna rychlost letu LSZ. V momente intenzivnejSieho zatiahnutia
lavej riadiacej Snary, nastalo takzvané ,prebrzdenie“ lavej strany nosnej plochy, po ktorom
priSlo k strate rychlosti letu az na 9 km/hod a naslednej deformécii lavej strany nosnej plochy
a k samotnému zadiatku padu LSZ na zem v negativnej zakrute z vy3ky priblizne 20 m. Pad
LSZ nastal priblizne o 14:35 hod.

Toto pristatie sa vzhladom nazmenené podmienky letu (zoslabnutie stupavych pradov
vzduchu), da povazovat za bezpeclnostné pristatie. Volba plochy futbalového ihriska na
pristatie v aktualnom umiestneni v Clenitom teréne zastavby obce, prirodnych prekazok
tvorenych vysokym stromoradim a zoskupenim osbéb okolo ihriska, sa javi ako nevhodny
vyber plochy.




3.1

3.2

ZAVERY |/ Priginavzniku leteckej nehody

Nalezy
- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,
- LSZ malo platni dokumentéaciu a nevykazovalo ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

- plocha pre bezpe&nostné pristatie bola nevhodna vzhladom na €lenitost zastavby obce
kedy vznika vySSie riziko negativheho ovplyvnenia bezpelnosti posadky a bezpecnosti
tretich osob,

- let LSZ bol vykonavany v priestoroch LZRR20A,C. Tieto priestory v ¢ase letu neboli
aktivované,

- pri tejto leteckej nehode bol pilot tazko zraneny.

Pri€iny leteckej nehody:
- nevhodny vyber plochy pre bezpe¢nostné pristatie,

- deformécia lavej Gasti nosnej plochy spésobenej nespravnym riadenim LSZ v lavotogivej
zakrute, s naslednou stratou rychlosti .

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

LSZ PLUTO M
poznavacej znacky OM—-P397
ku ktorej doslo dna 16.07.2011

odporuCame Leteckej amatérskej asociacii Slovenskej republiky (dalej len ,LAA SR*)
prijat opatrenia:

- vypracovat zavazné rozhodnutie Riaditela letove] prevadzky LAA SR k bezpe¢nému
sposobu vykonavania bezpecnostnych pristati lietajucich Sportovych zariadeni v sprave
LAA SR. Zavazné rozhodnutie zverejnit na internetovej stranke LAA SR.

- vykonat' rozbor s lietajucim persondlom LAA SR formou zverejnenia tohto zavazného
rozhodnutia a zavere€nej spravy na internetovej strdnke LAA SR.

- odporucame pilotom LSZ nevykonavat zakruty na priblizeni na pristatie v men3ej vyske
ako 20 m nad zemou, ak k tomu nie su prinateni v pripadoch vyhnutia sa prekaZzkam alebo
miernym korekciam smeru. Priblizenie na pristatie vykonavat podla moznosti ¢o
najpriamejSim letom v ustalenom rezime letu, k Comu doslednejSie pripravovat rozpocet na
pristatie.

- odporGéame pilotom LSZ aby vyber miesta pristata mimo schvalenych pléch
(bezpecnostné pristatia) bol vprvom rade motivovany svojou bezpecnostou
a bezpecénostou tretich osdb.

V Bratislave, 04.04.2012




