MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody 6, P.O. BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2011009

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu ASW 20
poznavacej znacky OM - 1111

Datum: 23.07.2011
Miesto: LZZI VPD 24



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru 0 medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Pom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0s6b.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé ¢€asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdézu by t pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabréanili vzniku  dalSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdob nymi
priéinami.

Prevadzkovatefl / Vlastnik: SNA gen. M. R. Stefanika / Fyzicka osoba
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: ASW 20

Poznavacia znacka: OM - 1111

Miesto vzletu: letisko LZZI VPD 24

Faza letu: aerovlek vzlet

Miesto nehody: VPD 24 LZZI

Datum a ¢as nehody: 23.07.2011, 10:41 h

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dnia 23.07.2011 v 9:41, pocas Startu aerovlekom, vykonala poséadka vetrona typu ASW 20
poznavacej znatky OM-1111 Start aerovlekom. Poc¢as Startu vetron havaroval po vypnuti sa
pilotom vetrona od vleéného lana. Dévodom vypnutia bola neschopnost pilota zvliadnut
priebeh letu za vle€nym lietadlom po zisteni poruchy riaditelnosti vetrona. Nasledne vetror
po niekolkonasobnom dopade a odraze od VPD 24 dopadol pod strmym uhlom za prahom
VPD 06 LZZI. Vetron bol poSkodeny vo velkom rozsahu.

Posadka vetrofia s fahkym zranenim.
Na vySetrenie pric¢in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Jaroslav JUSZCZUK

Spravu vydava:

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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1.2

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dfia 23.07.2011 o0 9:41 sa v ramci predletovej pripravy vykonanej VLP AK Zilina, pilotom
vle€ného lietadla a pilotom vetrofia (vlastnika vetronia) dohodli na vykonani aerovlekového
Startu. Pocas Startu z VPD 24 LZZI aerovlekom, vykonavala posadka vetrona typu ASW 20,
poznavacej znacky OM-1111 a poséadka vle¢ného lietadla typu Z-226MS, poznavacej znacky
OM-MPY Start aerovliekom.

Pocas Startu vetror havaroval po vypnuti pilotom vetrofia od vle¢ného lana vleéného lietadla.
Do6vodom vypnutia v priebehu rozletu a stipania bola neschopnost’ pilota zvladnut priebeh
letu za vle€nym lietadlom z dévodu poruchy riaditelnosti vetrona. Vetron v priebehu
stlpania, z vypovede pilota, za¢al nekontrolovatelne stupat, na €o pri Uprave vySky za
vleénym lietadlom vetrof nereagoval. Pilot vetrofia sa rozhodol ukonéit Start vypnutim
vle€ného lana. Nasledne vetror po niekofkonasobnom dopade a odraze od VPD 24 dopadol
pod strmym uhlom za prahom VPD 06 LZZI.

Vetron bol poskodeny vo velkom rozsahu.

Priebeh letu bol zostaveny zvypovedi posadky vetrona, posadky vile€ného lietadla,
z vypovedi svedkov a z kamerového zaznamu prevadzkovatela letiska.

Pred zahajenim letu bol vetrof poskladany pilotom vetrona. K spdsobu poskladania sa pilot
nevyjadril. Pilot vetrofia a taktieZ pilot vieéného lietadla uviedli, Ze to bol v danom dni prvy
aerovlek predmetného vetrona. Z priebehu Startu vetrona je pravdepodobné, Ze pilot
zabudol pripojit tiahlo ovladania vySkového kormidla.

Denna doba: Den

Pravidla letu; VFR

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujaci Iné osoby
Smrtefné - - .
Tazké - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zranenia 1 -




1.3 Poskodenie lietadla

1.4

15

Vetrot ASW 20 ostal po leteckej nehode vcelku. Na mieste dopadu bol vetron rozobrany so
zdokumentovanim rozsahu poSkodenia.

Poskodenie
zadnej Casti

Poskodenie

kridiel -
Poskodenie
" prednej ¢asti
Poskodenie vetrofia po nehode trupu

Dalsie skody

Boli zdokumentované po3Skodenia dvoch prahovych svetiel na prahu VPD 06 LZZI vpravo,
strhnuté pravym kridlom vetronia.

Informacie o posadkach

Pilot vetro na:

obcan SR, vek 60 rokov,

drzitel preukazu leteckého persondlu GPL(A) &.: SK 01000219, vydany Leteckym Gradom
SR dria 09.06.2004 s vyznaéenou platnostou do 09.06.2013.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 05.05.2012.
Kvalifikacie:

GLD s vyznacenou platnostou do 31.12.2012
FI (GLD) s vyznacenou platnostou do 31.12.2013.

Letové skusenosti:
Pilot ma letovu prax od roku 1985. Kvalifik&ciu pre typ ASW 20 od roku 2010.
Celkom nalietal:

na vetronoch celkom: 2080 hodin 2000 letov
za posledné obdobie: 67 hodin 30 letov
na ASW 20: 67 hodin 30 letov

Pilot vle €ného lietadla:
obéan SR, vek 65 rokov,

drzitel preukazu leteckého personalu PPL(A) ¢€.: SK 02980276 vydany Leteckym Uradom SR,
dna 20.12.2010 s vyznacenou platnostou do 20.12.2015.

OsvedCenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 12.05.2012.
Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.08.2011.
Kvalifikacia vleky vetroriov.




1.6 Informacie o lietadle

Drak: typ: ASW 20
poznévacia znacka: OM-1111
vyrobné gislo: 20104
rok vyroby: 1982
vyrobca: A. Schleicher OHG SRN.

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 0706, vydané Leteckym tradom SR dria 09.10.2008.
Osvedcenie o overeni letovej spbdsobilosti €. 0706/03 — 265/10 s vyznacenou platnostou do

07.10.2011.
Celkovy nalet : 1370 hod
Celkovy pocet vzletov: 759

Nalet od poslednej prehliadky: 100 hod 28 vzletov
Uvolnenie do prevadzky: ¢. 061/2010 dria 08.10.2010, 1280 hod, 728 vzletov

Technickd prehliadka vetro na po nehode
Vetron bol po leteckej nehode zdokumentovany a bol vytvoreny subor fotodokumentacie.

Nakolko pilot mal moznost pohybu po nehode, s odstupom &asu obhliadky nebolo mozné
s urcitostou zistit' stav pripojenia vyskového kormidla. Svedkovia uvadzaju, Zze po prichode
na miesto leteckej nehody vySkovka nebola pripojend. Pilot sa nevyjadril k uvedenej
skuto€nosti stavu pripojenia vySkového kormidla.

Stav pripojenia vySkového kormidla pri obhliadke vetrona.

Miesto posSkodeniao
smerovky od voFného
konca tiahla vysSkovky

Zo stavu poSkodenia smerového kormidla vyplyva, Ze k uvedenému poSkodeniu doSlo
pohybom volného konca tiahla vySkovky.

—

Miesto poSkodeniao
vySkovky od volného
konca tiahla vySkovky

Stav po3kodenia vySkovky taktiez vedie k zaveru, Ze k uvedenému poskodeniu doslo volnym
koncom tiahla vySkovky.




1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Stav sposobilosti typu L Hotellier koncovky tiahla vySkového kormidla

- vykonanie Upravy tiahla,

- zavazné rozhodnutie LBA 1993-001/3 zo dria 09.04.1998 bolo zo zdznamov udrzby
vetrona vykonané, kontrolované dria 06.10.2008,

- uvedeny typ koncovky a Uprava koncovky, ktort akceptuje uvedené zavazné rozhodnutie
odpoveda vykonaniu zavazného rozhodnutia.
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V sulade s platnou Letovou priru¢kou - Priru€kou pre udrzbu daného vetrona je v prirucke stanovené povinnost’ pouZzitia
Pruzinovej zaistovacej spony osadenej do kontrolného otvoru, ktora v tomto pripade v sulade s priruckou nebola pouzita.

Pri kontrole stavu bol zisteny nesulad so schvélenou dokumentaciou vetrofia, kde sa
v Letovej prirucke — priruke pre prevadzku vetronia na str. ¢ 17 uvadza:

Na zaklade skusenosti,stanovena povinnos t' pouZitia na zaistenie koncovky ,Pruzinovu
zaistovaciu sponu ,, osadenu do kontrolného otvoru v polohe zaistena koncovka.

Meteorologicka situacia

Nemala vplyv na priebeh letu.

Naviga éné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim, umoZiujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.




1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto dopadu
vertona

Miesto tretieho
dotyku

Miesto prvého
dotyku
]

Celkova situacia VPD 24 LZZI

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Posadka vetrona - lahké zranenia bez nutnosti prehliadky lekarom.
1.14 Poziar
Neuvéadza sa.
1.15 Patranie a zachrana
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
1.16 Testy a vyskum
Nebolo nutné vykonat Ziadne testy ani expertné preskimanie ¢asti vetrona.
1.17 Informécie o organizacii a riadeni

Let vetrona bol suCastou letového dia po vykonanej predletovej priprave zucastnenych
¢lenov AK Zilina.

1.18 Doplnkové informacie
Neuvéadza sa.
1.19 Spbsoby vySetrovania
Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Po naraze vetrona na VPD 24 boli zanechané stopy na VPD po niekolkonasobnom dotyku
s VPD. Na zaklade vyhodnotenia videozaznamu leteckej nehody, vypovedi svedkov,
charakteru letu a dopadov na VPD, je mozné konStatovat, Ze uvedeny priebeh letu
s vyraznymi amplitddami, zmenou vysky letu, zmenami uhlu ndbehu v nadvéaznosti na
zvySujucu sa rychlost letu pri vleku vetrona a naslednému Ubytku rychlosti po vypnuti
vleCného lana aZz na padovu rychlost, doSlo v dbsledku nekontrolovaného letu
s nepripojenym vySkovym kormidlom.

ZAVERY / Priéina vzniku leteckej nehody

Nalezy

Poséadka vetrofa:
- pilot mal dostato€nu letovu prax,
- v priprave vetrona na let pilot nepripojil tiahlo k vyskovému kormidlu vetrona,

- pilot podcenil kontrolu zaistenia a moznost' zaistenia rychlo spojky pruzinovou zaistovacou
sponkou.

Vetron:

- bol zdokumentovany stav zachovania letovej spésobilosti vetrona,

- vetron mal platné OsvedcZenie letovej spdésobilosti,

- nebola prekro€ena maximalna vzletova hmotnost,

- nebola zistena technicka pri€ina nehody,

- boli vykonané zavazné rozhodnutia na zachovanie letovej spésobilosti vetronia,

- UdrZba bola vykonavana opravnenou organiz4ciou v sulade s poziadavkami drzitela
typového certifikatu.

Pri€iny leteckej nehody:

- neddsledné predletova priprava a kontrola vetrona pilotom vetrona pred letom,

- nedodrzanie pokynov stanovenych v priru¢ke na prevadzku vetrona, pouzivanim
zaistovacej spony koncovky tiahla vySkového kormidla.




4., ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Zavere€na sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odporuc¢ania.

V Ziline, 10.08.2011




