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A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O. BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2011011

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu CESSNA 150 L
poznavacej znacky SP-KDN

Datum: 20.08.2011

Miesto: letisko Kamenica nad Cirochou / LZKC



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé ¢€asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemézu by t pouZzité inak, len ako odporu é&enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehdd a vaZznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Vlastnik / Prevadzkovatel: Aeroklub Warszawski, ulica Ksiezycowa 1, Lotnisko
Babice, 01- 934 Warszawa — Polska republika, 00 48
22 834 93 35, camo@aeroklub.waw.pl

Typ lietadla: Cessna 150L

Registrana znacka lietadla: SP-KDN

Miesto vzletu: EPNL - letisko LosoSina, Polska republika

Planované miesto pristétia: LZKC — Kamenica nad Cirochou, Slovenské republika
Faza letu: pristatie

Miesto leteckej nehody: LZKC

Datum a Cas leteckej nehody: 20.08.2011, 12 h 25 min

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 20.08.2011 o 11:00 hod pilot odStartoval z letiska EPNL na letisko LZKC. Na vykonanie
letu mal podany letovy plan. Pri pristati na letisku LZKC doSlo k tvrdému dotyku s terénom
30 m pred prahom travnatej vzletovej a pristavacej drahe 070° (dalej len ,VPD"). Vplyvom
tvrdého pristétia a naslednym pohybom lietadla aZ do zastavenia na VPD, doSlo k znaénému
poskodeniu lietadla.

Pilot opustil kabinu svojpomocne bez zraneni.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Ing. Zdeno BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dria 20.08.2011 o 11:00 hod, pilot odStartoval z letiska EPNL na letisko LZKC. Na vykonanie
predmetného letu bol podany letovy plan.

Priblizenie na pristatie pilot vykonal podlfa informacii operatora CTAF (Common Traffic
Advisory Frequency / Spolo€na poradna prevadzkova frekvencia).

Po vykonani 4. okruhovej zatacky pilot nasadil na finale. Priblizne 200 m pred prahom VPD
zacal lietadlo podrovnavat vo vysSke cca 20 m. V podrovnavani pokracoval az do doby
prvého kontaktu s terénom cca 30 m pred prahom VPD.

Vzapéati po dotyku s terénom sa lietadlo skizlo po beténovom premosteni melioraéného
kanala v predpoli a vplyvom zotrva¢nych sil pokraCovalo v doprednom pohybe po teréne
s naslednym zastavenim sa na VPD vo vzdialenosti cca 40 m od prahu VPD. Pred
zastavenim sa lietadlo naklonilo na favu stranu, odrazilo sa od favého kridla a zostalo stat
v polohe naklonené na motore v smere pristatia.

Pilot vo svojej vypovedi uvadza, Ze k predéasnému dotyku lietadla s terénom pred prah VPD
doslo vplyvom poryvu vetra v bode vyrovnania.

Pilot pri leteckej nehode nebol zraneny a vlastnymi silami opustil lietadlo.
Na miesto leteckej nehody bola privolana motorizovana hliadka PZ SR Humenné.

Leteckd nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru MDVRR
SR prevadzkovatefom Aeroklubu Kamenica nad Cirochou.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenie 0s6b
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1.4

15

1.6

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osobhy
Smrtefné - - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 1 -

Poskodenie lietadla

Na lietadle vznikli nasledovné posSkodenia:

predna podvozkova noha, obidve nohy hlavného podvozku, uchytenie hlavného podvozku
v trupe lietadla, spodné €ast trupu v zavese uchytenia hlavného podvozku na pravej a lavej
strane, deformécia potahu v spodnej Casti trupu pri GUchytoch hlavného podvozku lietadla,
koncovy obluk lavého kridla, vrtula, nasilné zastavenie motora, kryt motora v hornej
a spodnej Casti, hasavanie vzduchu motora.

Ostatné Skody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

Informécie o posadke

Pilot - obCan Polskej republiky, 41 rokov

drzitel preukazu sposobilosti PPL(A), Cislo PL-13819-PPL(A)-11 s vyznacenou platnostou
do 30.04.2013. Urad vydania preukazu spésobilosti Urzed Lotnictwa Cywilnego, Warszawa.
103 hod 205 Startov

OsvedCenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy, Cislo 9732/10 s vyznaCenou platnostou
do 19.10.2015.

Preukaz radiotelefonistu &islo L-12674, platnost — neobmedzena.

Nalet hodin pilota:

Informacie o lietadle

Drak:

typ: CESSNA 150 L
poznavacia znatka: SP-KDN
vyrobné ¢islo: F15001063

rok vyroby: 1974

CESSNA REIMS AVIATION France
Osvedcenie letovej spbsobilosti €. DLC/10/378.

vyrobca:

Overenie letovej spbsobilosti s vyznacenou platnostou do 07.09.2011.
Od vyroby odlietal celkom 1745 hod 00 min




Motor:

typ: Continental O-200-A

vyrobné gislo: 253629S0

rok vyroby: 1991

Vyrobca: TELEDYNE CONTINENTAL MOTORS

Zabudovany do lietadla drfa 12.06.1997.
Od vyroby odpracoval celkom 5771 hod 10 min.
Nalet motora od GO 99 hod 40 min.

1.7 Meteorologicka situacia
CAVOK, 340/3 m/s, QNH 1020, 23°C.
Meteorologické podmienky v danom mieste acase udalosti nemali vplyv na let
a neparticipovali na vzniku predmetnej leteckej nehody.

1.8 Navigaéné vybavenie lietadla

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. Letova prevadzka na
LZKC v Case leteckej nehody bola na frekvencii ,info Kamenica 122,6 MHz".

1.10 Informéacie o letisku

LZKC je neverejné vnutrostatne letisko s travnatym povrchom VPD, s rozmermi
850 m x 50 m.

V Case vzniku leteckej nehody bolo prevadzkyschopné a vyhovovalo pre vzlety a pristatia
predmetného typu lietadla.




1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo sa po zastaveni na VPD nachadzalo v polohe naklonené na motore lietadla v smere
pristatia vcelku. Kone¢na poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane
vyhotovenia fotodokumentacie.







1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.
Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informécie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

Bezprostredne po vzniku leteckej nehody bola zastavena prevadzka na letisku LZKC na
dobu 1 hodiny.

Po zdokumentovani miesta leteckej nehody bolo lietadlo odtiahnuté do hangaru lietadiel.
Pilot sa podrobil dychovej skiuske s vysledkom 0,00 % alkoholu v krvi.

Spodsoby zis tovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




2.1

3.1

3.2

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot pocas priblizenia na pristatie nespravne odhadol zostupovu rovinu letu a pocas
zostupového manévru na pristatie nereagoval na mald vySku a velkd vzdialenost od prahu
VPD. Vplyvom skorSieho zadiatku podrovnania vo vzdialenosti asi 200 m pred prahom VPD
lietadlo stracalo rychlost avzapati zaCalo stracat aj vySku, na ¢o pilot nereagoval,
doésledkom ¢€oho bolo tvrdé pristatie 30 m pred prahom VPD s naslednym poskodenim
lietadla o betébnové premostenie melioraného kanéla v predpoli VPD.

ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Zistenia

pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

lietadlo malo platntd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

lietadlo bolo pri leteckej nehode poskodené vo velkom rozsahu,

pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

Priciny leteckej nehody:

« nezvladnutie techniky pilotaze pri pristavacom manévri o mohlo byt zapriinené malou
skusenostou pilota

* pilot nespravne odhadol bod podrovnania a pocas finalneho pribliZzenia na pristatie svoju
chybu neopravil.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Zaverecna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje
Ziadne odporucania.

V Bratislave 04.11.2011




