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lietadla typu Z-226 M / VSO - 10
poznavacej znacky OM — KMF / OM - 3503

Datum: 03.09.2011
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UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
8 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru 0 medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie 'om odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,

vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie

akejko P'vek viny alebo zodpovednosti 0s6b.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé ¢€asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny

charakter a nemézu by t pouZzité inak, len ako odporu é&enie pre realizaciu opatreni,

ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdob nymi
priinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: SNA gen. M. R. Stefanika / Fyzicka osoba
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: Z-226 M/ VSO - 10

Poznévacia znacka: OM - KMF / OM - 3503

Miesto vzletu: letisko LZRY

Faza letu: aerovlek

Miesto nehody: okrsok LZRY

Datum a ¢as nehody: 03.09.2011, 10:16

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 3.9.2011 o 10:16 bolo vykonavané v Aeroklube Sabinov preskolenie pilota na novy typ
jednomiestneho vetrona typu VSO-10 / OM-3503, podla osnovy smernice AKPL SNA,
plnenim ulohy 5/51. Preskolenie bolo vykonané nécvikom pilotdZze vertofia aeroviekovym
vzletom. Vlek bol vykonany vleénym lietadlom typu Z-226M / OM-KMF. V priestore letiska
LZRY, vo vySke zhruba 820 m bol vlek ukonéeny signalizaciou pre vetron, ,odkyvanim®, pre
pripravu na vypnutie vetrona. V priebehu vypinania vetrofi zacal prudko stupat, nasledkom
¢oho doslo k zmene uhlu nabehu k tzv. zaveseniu vle¢ného lietadla. Vle¢né lietadlo preslo do
strmého klesania s nevypnutym vetroriom. Pilot vle¢ného lietadla na uvedenu situaciu
reagoval pokraCovanim v strmhlavom lete. Pilot uviedol, Ze pilot vetrofia nereagoval na
uvedend situaciu a neodpovedal na radiovd komunikaciu. Pilot vle€ného lietadla dalej
uviedol, Ze v danom momente letu vle¢né lietadlo nereagovalo na vyskové kormidlo. Pilot
dalej uviedol, Ze po vypnuti vle€ného lana pilotom vetrona lietadlo zaCalo reagovat na
vySkové kormidlo normélne a v spatnom zrkadle zaregistroval poSkodenie smerového
kormidla lietadla. Let ukongil pristatim na letisku LZRY. V priebehu letu doSlo k strate kabiny
vetrona. Vetron pristal na letisku vzletu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Jaroslav JUSZCZUK
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Priebeh letu bol zostaveny z vypovedi poséadok, pilota vle¢ného lietadla, z vypovedi svedkov
a obhliadky lietadiel a zistenych poskodeni lietadiel.

Dria 03.09.2011 o 10:16 bolo vykonavané v Aeroklube Sabinov preSkolenie pilota na novy
typ jednomiestneho vetrona typu VSO-10 / OM-3503, podfa osnovy smernice AKPL SNA,
plnenim dlohy 5/51. PreSkolenie bolo vykonané nacvikom pilotaZze vertoria aeroviekovym
vzletom. Vlek bol vykonany vle€nym lietadlom typu Z-226M / OM-KMF. V priebehu druhého
letu plnenia osnovy preskolenia v priestore letiska LZRY, vo vyske priblizne 820 m, bol vlek
ukonceny signalizaciou pre vetron ,odkyvanim*, pre pripravu na vypnutie vetrofia. V priebehu
vypinania zacal vetron prudko stdpat, nasledkom ¢oho doslo k zmene uhlu nabehu, k tzv.
zaveseniu vle¢ného lietadla. Vlec¢né lietadlo preSlo do strmého klesania s nevypnutym
vetronom. Pilot vle¢ného lietadla na uvedenu situaciu reagoval pokracovanim v strmhlavom
lete. Pilot vie¢ného lietadla uviedol, Ze pilot vetrona nereagoval na uvedenu situaciu
a neodpovedal na radiovld komunikéciu. Pilot vlieéného lietadla dalej uviedol, Ze v danom
momente letu v strmhlavom lete, lietadlo nereagovalo na vySkové kormidlo. Po vypnuti
vle€ného lana pilotom vetrofia, vieéné lietadlo zacdalo reagovat na vy3kové kormidlo
normalne a v spatnom zrkadle zaregistroval poskodenie smerového kormidla lietadla. Let
ukongil pristatim na letisku.

Pilot vetrona v priebehu vypinania vetrofia pri pohybe za vypinacom vle¢ného lana doslo
k zmene polohy nastavenia opierky sedacky, nasledkom ¢&oho pilot pri pohybe strhol
riadenie dozadu. Vetron preSiel do ostrého stupania nasledkom ¢oho doSlo k zaveseniu
vleéného lietadla. V priebehu prechodu do klesania doSlo kprevisu — Svihu lana,
pravdepodobne nasledkom &oho sa vytvorila slu¢ka na lane, ktord zachytila smerovy
stabilizator a smerové kormidlo lietadla, priCom doSlo k po3kodeniu smerovky.
V strmhlavom lete zablokované napnuté lano prechodne blokovalo vySkové kormidlo.

Pilot vetrofia uviedol, Ze vplyvom uvolnenia opierky sedacky nebol v danom momente
schopny dosiahnut' na vypina¢ vle¢ného lana. Pilot vetrona v snahe vyrieSit danu situaciu
pravdepodobne pri vypinani vieéného lana uvolnil aj kabinu, nasledkom ¢oho doslo
k vytrhnutiu kabiny zo zavesov a k strate kabiny vetrona. Pilot pristél na letisku miesta vzletu
bez kabiny.

Vle¢né lietadlo pristalo s vle€nym lanom v celku, nedoslo k pretrhnutiu vle€ného lana, vle¢né
lano bolo vybavené predpisanou trhacou poistkou.

Pilot vle¢ného lietadla pred letom ako inStruktor daného preSkolenia vykonal s pilotom
vetrona predletovd pripravu v predpisanom rozsahu so zapisom do dennika pilota.

Denné doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

1.3 Poskodenie lietadiel

Poskodenie vle¢ného lietadla vzniklo zachytenim smerového stabilizatora a smerového
kormidla vie€nym lanom.

Poskodenie smerovky
!pahl’ad zlava

Poskodenie smerovky

pohlad sprava 3




Poskodenie vetrona vzniklo uvolnenim aretacie lanka opierky sedacky s naslednym
posunom sedacky. Pilot omylom otvoril prekryt kabiny vetrofa, strata kabiny, vytrhnutie
z pantov.

Poskodenie vetrona
vytrhnutie kabiny

Poskodenia vzniknuté §
uvolnenou opierkou
sedacky

1.4 DalSie skody

Neboli zdokumentované iné poSkodenia.

1.5 Informacie o posadkach

Pilot vetro Ra:
obéan SR, vek 56 rokov,

drzitel preukazu leteckého personalu GPL(A) ¢€.: SK 0111011, vydany Leteckym Gradom SR
dria 30.06.2011 platnost do 31.12.2013.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 17.03.2012.

Kvalifikacie:
GLD s vyznacenou platnostou do 31.12.2013.




1.6

Letové skusenosti:

Pilot ma& letovu prax od roku 1970 s preruSenim v rokoch 1985 aZz 2008. Kvalifikaciu pre typy:
VT 16, VT 116, L 13, L 23.

Celkom nalietal:

na vetronioch celkom: 385 hodin 767 letov
za posledné obdobie: 4 hodiny 9 letov
na VSO 10 32 minat 2 lety

Pilot vle éného lietadla:

obdéan SR, vek 46 rokov,

drzitel preukazu leteckého personélu PPL(A) &.: SK 02070226 vydany Leteckym Uradom SR,
drna 10.12.2007 platnost do 10.12.2012.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 11.06.2012.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31/08/2013
TMG s vyznacenou platnostou do 31/08/2013

Kvalifikacia vleky vetrofiov od roku 2002.

Letové skusenosti:
Pilot ma letova prax od roku 2000. Kvalifikaciu pre typy Z 42, Z 43, Z 226, L 13 SW, WT 9.

Celkom nalietal:

na lietadlach celkom: 510 hodin 1650 letov
za posledné obdobie: 17 hodin 70 letov

Informéacie o lietadlach

Drak:

typ: Z-226 M

poznavacia znacka: OM-KMF

vyrobné dislo: 708

rok vyroby: 1957

vyrobca: Moravan Otrokovice CR

OsvedcCenie letovej spdsobilosti €. 2556/08, vydané Leteckym Uradom SR dna 17.06.2010.

OsvedCenie o0 overeni letovej spdsobilosti ARC &. 363/2556-08/03/N110 s vyznacenou
platnostou do 07.07.2012.

celkovy nalet : 4802 hod

celkovy pocet vzletov: 16571

uvolnenie do prevadzky: CRS €.1/2011-KMF dna 26/05/2011
4785 hod, 16385 vzletov

Drak:

typ: VSO - 10
poznavacia znacka: OM-3503

vyrobné gislo: 150076

rok vyroby: 1983

vyrobca: Orlitan Choceri CR
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

OsvedcCenie letovej spdsobilosti €. 0339-S, vydané Leteckym uradom SR dria 04.07.2008.

Osvedcenie o overeni letovej spésobilosti ARC ¢&. 361/0339-S/03/N092 s vyznacenou
platnostou do 07.07.2012.

celkovy nalet : 1526 hod
celkovy pocet vzletov: 1173
uvolnenie do prevadzky: CRS €. 1/2011-3503 dna 16/04/2011, 1520 hod, 1164 vzletov.

Meteorologické situécia
Nemala vplyv na priebeh letu.
Naviga €né zariadenia
Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim, umozZzfiujiuce obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informéacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek

Okrsok letiska LZRY.

Lekéarske a patologické nalezy

Posadka nezranend, bez nutnosti prehliadky lekarom.

Poziar

Neuvadza sa.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
Testy a vyskum

Nebolo nutné vykonat' Ziadne testy ani expertné preskimanie ¢asti vetrona.
Informécie o organizacii a riadeni

Let vetrona bol sucastou letového dfia po vykonanej predletovej priprave zucastnenych
¢lenov AK Sabinov.

Doplnkové informécie
Neuvadza sa.
Spobsoby vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




ANALYZA

Po signalizacii na ukonéenie vleku vetrofna pilotom vle¢ného lietadla, pilot vetrofia nebol
schopny ukongit' viek vypnutim vle¢ného lana, z dévodu uvolnenia opierky sedacky. Pilot
nebol schopny dosiahnut na vypina¢ vie¢ného lana na pristrojovej doske vetrona, strhol
riadenie na seba a vetroi zacal prudko stupat, nasledkom ¢oho doSlo k , zaveseniu”
vle¢ného lietadla.

Lietadla presli do strmhlavého letu. Nenapnuté vle¢né lano v danej konfigurécii letu lietadiel
vytvorilo uzol na vle€nom lane, ktory sa zachytil o smerovy stabilizator a smerové kormidlo
vle€ného lietadla. V danom momente nebola moZnost vyuZitia — pretrhnutia bezpeénostnej
trhacej poistky pouzitej na vle€nom lane na strane zavesu vle¢ného lietadla a nebola ani
moznost' rieSit uvedenu situaciu zo strany pilota vle¢ného lietadla vypnutim — odhodenim
lana.

V danej konfiguracii letu lietadiel, kde vetron sa nachadzal vpredu pod vie¢nym lietadlom,
nevypnuté lano blokovalo vySkové kormidlo vleéného lietadla. Napnutim lana a utiahnutim

uzla doSlo k poSkodeniu smerového kormidla vie¢ného lietadla. Pilot vetrona pri snahe
o vypnutie lana uvolnil kabinu vetrona, ¢im doslo k strate kabiny vetrona.

Technické prehliadka vetro fa po nehode

Vlec¢né lietadlo aj vetron po stranke technickej vyhovovali pre vykonanie uvedeného letu.
Letecka technika mala platné osved&enia letovej sposobilosti ARC, platné osvedcenia letovej
spbsobilosti OLS, platné protokoly o uvolneni do prevadzky po vykonanej udrzbe CRS,

platné zakonné poistenia, platné povolenia palubnych radiostanic.

Poloha centrazZe vetrona a vle¢ného lietadla bola v predpisanych hodnotach a nemala vplyv
na vznik leteckej nehody.

Zasadny vplyv a pri¢ina nehody bolo uvolnenie aretacie lanka opierky sedacky.

Uwvolnena svorka
lanka opierky sedacky




3. ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

3.1 Nélezy

Letecka technika:
- bol zdokumentovany stav zachovania letovej sposobilosti lietadiel
- lietadla mali platné OsvedCenie letovej spbsobilosti
- neboli prekro€ené maximalne vzletové hmotnosti
- boli vykonané zavazné rozhodnutia na zachovanie letovej spésobilosti lietadiel

- UdrZba bola vykonavana opravnenou organiz4ciou v sulade s poziadavkami drzitela
typového certifikatu lietadiel

Posadky lietadiel:

- bol zdokumentovany stav platnosti licencii a opravneni pilotov na dany let, bez nalezu

3.2 Pri€iny leteckej nehody:

- pilot vetrona vykonaval v poradi druhy preSkolovaci let na dany typ vetrona, nedostatocné
skusenosti s pripravou uvedeného typu a pripravou na let

- pilot podcenil kontrolu zaistenia polohy opierky sedacky

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Komisia pre Setrenie leteckej nehody, odporuca vykonat rozbor leteckej nehody
v aerokluboch SNA v ramci priprav na letovy den.

V Ziline, 03.10.2011




