MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

motorového padéakového kizéka
poznavacej znacky OM—P802

a

lietadla typu CTSW
poznavacej znacky OM-M608

Datum: 17.09.2011

Miesto: letisko Dubovéa



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
8 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie 'om odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdézu by t pouZité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Typ prevadzky: v3eobecné letectvo

Typ lietadla: motorovy padakovy klzak ( dalej len ,MPK")
Poznavacia znacka: OM-P802

Typ lietadla: CTSwW

Poznavacia znacka: OM-M608

Faza letu: vzlet MPK

Miesto leteckej nehody: letisko Dubova

Datum a ¢as zistenia udalosti: 17.09.2011, 15:10

Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:  N: 48°20 45,47
E:017°21" 26,20

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Pri vzlete MPK poznavacej znacky OM-P802 doSlo k narazu jeho podvozkom o kridlo
a prednu Cast trupu na zemi odstaveného lietadla typu CTSW, poznavacej znacky
OM-M608.

Posadka MPK nebola zranena.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody bola zriadena odborna komisia:

Ing. Igor BENEK
Ing. Milan GREGA

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot v uvedeny den pred leteckou nehodou vykonal dva lety v priestore letiska Dubova bez
nedostatkov. Jeden so vzletom o 5:15 hod v sélo obsadeni a druhy so vzletom o 13:45 hod
v dvojitom obsadeni.

Pilot MPK s inou osobou na palube planoval uskutoénit rekreaény a Sportovy let v priestore
letiska Dubova. Na vzlet pouzil trdvnati vzletova a pristavaciu drédhu (dalej len ,VPD") 312°
a to so zaciatkom vzletu asi 40 m od prahu VPD 312°

Podla pokynu osoby riadiacej pohyb lietadiel na zemi mal pilot MPK vykonat vzlet smerom
viac vpravo od osi VPD 312° a to smerom priblizne kurzom 360° z dévodu prekazok
tvorenych tromi za sebou na zemi odstavenymi lietadlami v blizkosti VPD. Lietadla sa
nachadzali oto¢ené kurzom 132° priblizne 10 m za sebou oproti vzle tu MPK vo vzdialenosti
cca 150 m od prahu VPD 312°a cca 15 m od lavého okraja VPD 312°

V priestore nalavo od prahu VPD 312° v blizkej vzdialenosti ku krikovému a stromovému
porastu, ktory sa tiahne priblizne rovnobeZne s osou VPD 312°% sa nachadzala skupina
odstavenych 4ut, stanov a 0s6b. V blizkej vzdialenosti pri prvom na zemi odstavenom lietadle
sa nachadzalo niekolko oséb, ktoré si toto lietadlo prezerali. Pilot prvého na zemi
odstaveného lietadla CTSW pred vystupenim z lietadla zabrzdil lietadlo CTSW parkovacou
brzdou a presunul sa asi 10 m pred lietadlo.

Pilot MPK vykonal prehliadku a kontrolu chodu motora pred vykonanim tretieho letu, pri
ktorom doslo k leteckej nehode. Pri priprave nezistil nedostatky. Samotné priprava a vzlet
boli uskuto¢nené v Case 15:00 az 15:15 hod. Pilot uz pri rozjazde z VPD 312° zmenil smer
pohybu po zemi smerom vlavo, z dévodu aby podvozok MPK dostal pod os kridla, ktoré sa
pri rozbehu vychylovalo vlavo. Po odputani sa od zeme registroval pilot MPK prudSie
zatacanie vlavo od smeru vzletu. InStiktivne sa riadenim snazil zmenit smer letu, ¢o sa mu
nepodarilo. Pohlfadom na lavu stranu nosnej plochy kridla zistil zamotanie Snar hornej galérie
pri odtokovej hrane kridla, su€asne vsak zistil, Ze asi 30 m pred nim sa nachadza prekazka —
na zemi odstavené lietadlo CTSW. SnaZil sa o nadletenie tohoto lietadla s ciefom vyhnat’ sa
zrazke s nim, ale zaregistroval naraz o lietadlo a nasledne dopad MPK vedTla lietadla.

Podla vypovedi svedkov pri samotnom zaciatku vzletu MPK registrovali po nafuknuti kridla
MPK stranové rozkolisanie tohoto kridla.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat.
Denn& doba: den

Leteckd nehoda bola ozndmend prevadzkovatefom lietadla CTSW na PZ SR a Leteckému
a namornému vySetrovaciemu Gtvaru MDVRR SR bezprostredne po vzniku leteckej nehody.




1.2 Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

1.3 PosSkodenie lietadla

Lietadlo CTSW, poznavacej znacky OM-M608, bolo poSkodené vo velkom rozsahu.




MPK, poznavacej znacky OM-P802, bol poskodeny v malom rozsahu.

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o posadke
Pilot MPK:

ob&an SR, vek 32 rokov, drZitel preukazu pilota LSZ &.: 5-043, vydany Leteckou amatérskou
asociaciou Slovenskej republiky (dalej len ,LAA SR").
Kvalifikécie: pilot LSZ - MPK s vyznaéenou platnostou do 13.04.2013.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 13.04.2013.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 350 h 00 min a 500 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 50 h 00 min a 70 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 50 h 00 min a 70 letov
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 2h 00 min a 3lety

Ostatni €lenovia posadky / iné osoby ak ich  €innosti suvisiace s udalos tou.

Druhy €len posadky — jeho €innost nesuvisi s udalostou.
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1.6

1.7

1.8

1.9

Informécie o MPK

a) Drak Kridlo (nosn& plocha) Podvozok
typ: CHIRON 340 HORNET 503
vyrobné gislo: CHN 0610376 Z (P-802)
rok vyroby: 2006 2006
vyrobca: SYCON AIRCRAFT Milo$ Vaclav
Od vyroby odlietal celkom: 90 h 00 min a 120 letov

OsvedcCenie letovej spoOsobilosti ¢.: OM-P802, vydané 17.06.2011, s vyznacenou
platnostou do 30.06.2012.

MPK—kategérie RPL-2, dvojmiestny, pozemny s trojkolesovym podvozkom HORNET 503,
s ovladanym prednym kolesom, so sedadlami za sebou. K podvozku sa pripaja kridlo (nosna
plocha) CHOPPER 340, riadené riadiacimi Snurami pomocou vahadla ovladaného pilotom
nohami. Rychlost letu tohoto MPK sa pohybuje spravidla v rozmedzi 35-50 km/hod. Kridlo je
testované na predpokladand maximalnu vzletovi hmotnost 330 kg a to testom DHV.

Rozostup a poloha zavesu bola dodrzand fixnou konStrukciou. Vzletova hmotnost bola
dodrZzana. Predné sedadlo podvozku je ur€ené ako sedadlo pilota.

V den nehody nezistené nedostatky v letovej spbsobilosti. Defekty pred letom ani pocas
dvoch predchédzajacich letov nezaznamenané.

b) Motor

typ: ROTAX 503

vyrobné dislo: 6479331

vyrobca: Bombardier Rotax GMbH, Rakusko

Do lietadla bol motor zabudovany: 2006

Celkom motor odpracoval: 90 h 00 min

Palivo-benzin BA95 Natural s olejom Castrol TTS v pomere 50:1. Vhodné pre prevadzku.
c) Vrtula

typ: IVO PROP 6LR3G

vyrobné dislo: 562602-1451

vyrobca: IVO PROP, CR

Do lietadla bola vrtula zabudovana: 2006

Celkom vrtula odpracovala: 90 h 00 min

d) Hmotnos t MPK v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost MPK 121,0kg
Hmotnost posadky 175,0 kg
Hmotnost batoZiny 3,0kg
Hmotnost paliva cca91x0,72 kg/l 6,5 kg
Hmotnost oleja cca 0,31x0,90 kg/l 0,3 kg
Hmotnost postrekovej latky ccaOl 0,0kg
Celkova hmotnost MPK v Case leteckej nehody: 305,8kg

Maximalna povolena hmotnost MPK pre vzlet podfa Letovej prirucky je 315 kg.
Hmotnost MPK v Case vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.

Meteorologicka situacia

CAVOK. Vietor variabil do 2 m/s.

Prirodné svetelné podmienky v ¢ase nehody - slne¢né svetlo.
Naviga €éné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Neuvadza sa.




1.10 Informécie o letisku

Letisko je uréené ako neverejné vnutroStatne. Povolenie na prevadzku letiska vydal Letecky
Urad SR dna 22.9.2009. Letisko malo v ¢ase leteckej nehody vhodne upravenu a oznacenu
trdvnata VPD.

Letisko m& vydané stavebné povolenie pre stavbu prevadzkovej budovy letiska. Stavebné
prace su v zaciatkoch.

Udaje o letisku su zverejnené v AIP SR Vol. ., Il. AD 1.3 Zoznam letisk.

Udaje o letisku v AIP SR Vol. lll. (VFR) v AD (VFR) nie st zverejnené. Letisko ma podla
Letiskovej prevadzkovej priru¢ky - Schéma pohybu lietadiel a mobilnych prostriedkov uréené
miesto na odstavenie lietadiel nalavo od prahu VPD 132° vo vzdialenosti 150 m od prahu
acca 50 m od okraja VPD. V Case leteckej nehody boli lietadla odstavené na zemi mimo
tohto priestoru.

SCHEMA POHYBU LIETADIEL A MOBILNYCH PROSTRIEDKOV
NA LETISKU DUBOVA

Smer DUBOVA

Smer TRNAVA

Statna cesta Liriedy & 504 MODRA - BUDMERICE
Smer MODRA

Dubovsky potok

LEGENDA

Miesto nastupu a vystupu do lietadla Pristupové komunikécie pre verejnast’
FD Ukazovatel smeru vetra =amw Pohyb motorovych vozidiel

RAA Nadri na vodu sess Pohybosth

Miesto pre parkovanie vozidiel 3 Denné znadenie RWY

[ Trévnata rwy

Stromovy porast

Stajisko pre lietadld

1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto leteckej nehody sa nachadza cca 150 m od prahu VPD 312° cca 15 m od [lavého
okraja VPD.
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Situacia pred vzletom MPK

Kone €né& poloha lietadiel po leteckej nehode

wlieln s nis wadi, dul,
& Stanoy a7

b sty u DifzHosst)
lietatts C TSy




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Bezprostredne po leteckej nehode sa pilot MPK podrobil dychovej skuSke na pritomnost
alkoholu s negativnym vysledkom skusky.

Poziar

Pri leteckej nehode poZziaru nevznikol.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.
Testy a vyskum
Dria 21.09.2011 bola vykonana zastupcom prevadzkovatela kontrola lietadla CTSW so

zameranim na poSkodenie lietadla.

Dria 27.09.2011 bola vykonan& zastupcom prevadzkovatela kontrola technického stavu MPK
so zameranim na funkénost a neposkodenost systémov riadenia. Neboli zistené nedostatky,
ktoré by mohli znamenat suvislost so vznikom leteckej nehody.

Dria 27.09.2011 bola vykonana zastupcom vyrobcu kontrola lietadla CTSW so zameranim na
poskodenie lietadla.
Inform&cie o organizécii a riadeni

O ¢innosti lietadiel na letisku Dubova vdioch 16.09. a 17.09.2011 mal vedomost
prevadzkovatefl letiska a tato €innost’ na letisku povolil svojim Ustnym suhlasom.

Z dévodu vacSieho poctu lietadiel v uvedenych drioch na letisku bola ustanovena osoba
z Ucastnikov, regulujuca pohyb lietadiel na zemi spé6sobom dohovorenych signalov.
Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spdsoby vySetrovania
Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




ANALYZA

Pilot MPK zahdjil vzlet z travnatej VPD 312° pribliZnym smerom 360° na zéklade pokynu
osoby regulujicej pohyb lietadiel po zemi, z dévodu véacésieho poctu lietadiel vyuzivajdcich
letisko v dany den. Na zemi v blizkosti okraja VPD 312°boli odstaven é tri lietadla.

Na zaciatku rozbehu doslo k nafuknutiu kridla—nhosnej plochy MPK. Pri nafuknuti kridla doslo
k jeho stranovému rozkyvaniu a vychylovaniu sa dolava ato v ¢ase ked podvozok MPK sa
pohyboval po zemi. Pilot reagoval na tato situaciu nasmerovanim predného kolesa podvozku
vlavo. Tymto zdsahom pilota dochadza k zmene smeru pohybu zo smeru priblizne 360° do
pravdepodobného smeru osi VPD 312°

Pilot v tejto situdcii sa viac zameral na rieSenie Upravy smeru vzletu a nesledoval dostato¢ne
priestor pred sebou, pri ¢om situaciu vyhodnotil ako vyhovujacu a pokracoval vo vzlete.
V tejto faze letu podla vypovedi viacerych svedkov bol smer vetra z pravej strany na smer
vzletu. Prvotné vychylenie smeru pohybu kridla v zaciatkoch jeho nafukovania bolo
s najvac3ou pravdepodobnostou spésobené v prvom rade pésobenim vetra.

Po odpuatani podvozku od zeme dochadzalo aj nadalej k vychyfovaniu smeru vzletu vliavo.
Prvotna reakcia pilota bola na stabilizovanie smeru do osi VPD 312°a preto riadenim kridla
vpravo sa shaZil o toto stabilizovanie smeru. K zmene smeru vzletu v3ak nedoslo, ¢o pilot
vzhladom na kratkost €asu vyhodnotil ako nereagovanie na riadenie. Pilot pohfadom hore na
kridlo MPK zistil nepravidelné napnutie Snur — zamotanie Snur v oblasti lavej odtokovej hrany
kridla, ktoré bolo s najva¢Sou pravdepodobnostou spdsobené zachytenym masivnejSim
trdvnatym volnym porastom v zaciatku rozbehu. Toto zamotanie Snur sp6sobilo deformaciu
lavej odtokovej hrany kridla, nasledkom €oho bolo zabranené Gplnému napnutiu Snur hornej
galérie v blizkosti lavej koncovej €asti odtokovej hrany, ktora bola tymto vplyvom vychylena
smerom dole, €o spbsobilo zatacanie viavo.

Sucasne vSak pilot zistil v malej vzdialenosti pred sebou na zemi odstavené lietadlo.
PreruSenie vzletu v tejto faze pilot vzhladom na mall vzdialenost k lietadlu vyhodnotil ako
nevhodné, pretoZze vzhladom k dizke dojazdu by s najvéaéSou pravdepodobnostou doslo
k ndrazu MPK do lietadla a preto sa rozhodol pokraovat’ vo vzlete pri maximalnom vykone
motora so snahou nadletiet na zemi odstavené lietadlo. V danom okamziku aj podla
vypovede svedkov sa MPK bliZil spredu k odstavenému lietadlu pod uhlom miniméalne 45°
vzhladom k pozdiZnej ose na zemi odstaveného lietadla CTSW.

Pilot MPK pokracoval v lete v favej zakrute na maximalnom vykone motora v snahe nadletiet
na zemi odstavené lietadlo. Za kratku dobu v3ak do3lo k ndrazu pravého kolesa podvozku
MPK do ndbehovej hrany kridla lietadla CTSW priblizne v jej polovici. Na nabehovej hrane
kridla su evidentné stopy Ciernej farby od pneumatiky, ktoré smerujua od miesta prvotného
dotyku po nabehovej hrane kridla smerom k centroplanu, kedy doslo asi po 0,5 m k Smykaniu
pneumatiky po potahu nabehovej hrany a k prerazeniu potahu ndbehovej hrany favého
kridla.

Pésobenim vztlakovej sily kridla MPK a vplyvom c&iasto€ného zakliesnenia pneumatiky do
nabehovej hrany kridla CTSW dochadza k nadvihnutiu prednej €asti lietadla CTSW az tak, ze
jeho spodna chvostova €ast narazi do zeme o ¢om svedCia aj stopy travy, zeminy a tiez
mierne poskodenia tejto chvostovej Casti lietadla CTSW.

Je pravdepodobné, Ze lietadlo CTSW sa v okamziku narazu do kridla okrem preklopenia na
chvost mierne vytocilo aj viavo od svojej pozdiZznej osi a po prerudeni pdsobenia sily od
pneumatiky podvozku reakéna sila spbsobila pohyb lavého kridla lietadla CTSW smerom
dole, kedy doSlo az k narazu koncového obluku kridla o zem, o €¢om svedcia stopy po trave,
zemine a jeho poskodenie.

Podvozok MPK vplyvom narazu vybocuje silne vpravo, pri ¢om ochranny ram vrtule narazil
do prednej Casti trupu lietadla CTSW, o ¢om svedcia farebné stopy na trupe lietadla totoZnej
farby ako je farba ochranného ramu vrtule. Sucasne doS3lo k poSkodeniu vrtule, ktora
zachytila o poSkodeny deformovany ochranny ram a doSlo tieZz k strate tahu vrtule. Predna
Cast trupu lietadla sa od narazu silne vychylila vpravo a su¢asne smerom dole, pri ¢om doslo
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3.1

3.2

sucasne zotrvaChym pohybom a zmen3Sujucou sa vztlakovou silou kridla MPK k preleteniu
MPK ponad kabinu lietadla CTSW a popred pravé dozadu ustupujuce kridlo lietadla CTSW,
pri ¢om sa podvozok MPK od narazu ochrannym rdmom vrtule vyto€il smerom dofava
a dostal sa priblizne do pévodného smeru letu. Poklesom tahu doSlo k strate rychlosti letu
MPK ak naslednému poklesu vySky a dotyku podvozku MPK so zemou. Z dbvodu
nezmeneného smeru pohybu a zosuladeniu osi podvozku stymto pohybom pri dotyku
podvozku so zemou nedoSlo k jeho prevrateniu.

Podla zistenej situacie miesta vzletu a pravdepodobnych vzdialenosti ako aj vzhladom
na pravdepodobnu rychlost letu daného MPK sa da predpokladat, Ze celkovy ¢as od
okamziku zaciatku vzletu do ndrazu do odstaveného lietadla bol v intervale 8 — 11 sekdnd.

Pilot MPK vzhlfadom na vzdialenost k prekazke pri vzlete mohol prerusit vzlet na jeho
zacCiatku (obdobie po nafuknuti kridla MPK, v ¢ase kedy podvozok MPK sa pohyboval eSte
po zemi). Po odputani podvozku od zeme by preruSenie vzletu spdsobilo s najvacSou
pravdepodobnostou stret s prekazkou tvorenou na zemi - odstavenymi lietadlami, pripadne
prekadZkami tvorenymi v priestore sustredenia aut, stanov a 0sob.

Vy8ka nabehovej hrany lietadla CTSW je priblizne 1,7 m nad terénom. K nérazu do
nabehovej hrany lietadla CTSW doSlo pravou pneumatikou podvozku MPK.

Pocas vzletu pilot nezaznamenal nepravidelnu alebo nespravnu €innost pohonnej jednotky.

Lietadlo CTSW zostdva po leteckej nehode otoCené chvostom kolmo k okraju VPD.
K zloZitym pohybom lietadla CTSW od okamzZiku narazu do ich ukonéenia vyrazne prispelo aj
zabrzdenie lietadla CTSW parkovacou brzdou.

Kridlo MPK dopadlo mierne vlavo pred podvozok MPK do travnatého porastu, priom
s najvacSou pravdepodobnostou doSlo aj k pohybu kridla MPK po tomto travnatom poraste.
Z tohto pohladu by kontrola Sndr na pritomnost masivnejSieho travnatého porastu nemusela
byt objektivna.

Podvozok MPK dopadol na zem najpravdepodobnejSie na pravé koleso, pri ¢om v tomto
okamziku doSlo najpravdepodobnejSie aj k vyzutiu pneumatiky pravého kolesa.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Nalezy

pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

MPK mal platni dokumentéciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

MPK pred kritickym letom spifial podmienky letovej spdsobilosti,

v Case leteckej nehody boli lietadla odstavené na zemi mimo priestoru uréeného na
odstavenie lietadiel,

pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

Pri€iny leteckej nehody:

- stret MPK za letu s prekazkou tvorenou na zemi odstavenym lietadlom CTSW,

nezvladnutie pilotdZe bezpe¢&ného vzletu MPK pilotom,

deformacia odtokovej hrany kridla MPK spdsobend cudzim predmetom (volny trdvnaty
porast),

prekazky vytvorené na zemi v bezprostrednej blizkosti VPD,

vplyv bo€ného vetra pocas vzletu.

11



4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

MPK (CHIRON 340 / HORNET 503)
poznavacej znacky OM-P802

a

lietadla typu CTSW
poznavacej znacky OM-M608

ku ktorej doSlo dna 17.09.2011

odporu¢ame Leteckej amatérskej asociacii Slovenskej republiky prijat opatrenia:

- vypracovat zavazné rozhodnutie Riaditela letovej prevadzky LAA SR k bezpecnému
spbsobu vykonavania letov na letiskdch a plochach pre vzlety a pristatia lietajlcich
Sportovych zariadeni na lietajucich Sportovych zariadeniach vybavenych pohonnou
jednotkou v sprave LAA SR.

Zavazné rozhodnutie zverejnit na internetovej stranke LAA SR,

- vykonat rozbor s lietajucim persondlom LAA SR formou zverejnenia tohto rozboru
a zaverec¢nej spravy na internetovej stranke LAA SR.

V Bratislave, 31.01.2012
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