MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKA2011017

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu TATRA T-101
registracnej znacky OK-TAO

Datum: 23.09.2011
Miesto: letisko Zilina / LZZI



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zékonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie vSak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato z&vere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nem6zu by t' pouzité inak, len ako odporu ¢&enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Vlastnik / Prevadzkovatel: Ing. Ivo SKLENAR a Ing. Jifi SKLENAR,
Slovacky aeroklub Kunovice, o.s.

Typ lietadla: TATRA T-101

Registrac¢na znacka lietadla: OK-TAO
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Miesto vzletu: letisko Kunovice (dalej len ,letisko LKKU")

Planované miesto pristétia: letisko Zilina (d'alej len ,letisko LZZI%)
Faza letu: pristatie
Miesto leteckej nehody: N 49°3'59.33", E 1836 '44.11"

Datum a Cas leteckej nehody: 23.09.2011, 12 h 10 min

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Drfia 23.09.2011 v ¢ase o0 12:10 hod pristalo lietadlo Tatra T-101, registratnej znacky
OK-TAO, na letisku LZZI na vzletovl a pristavaciu drdhu 06 (dalej len ,VPD"). Po pristati
lietadlo vyboc€ilo smerom dolava s naslednymi opakovanymi prekmitmi okolo osi VPD z lavej
do pravej strany. V konecnej faze vybehu sa lietadlo pribliZilo k favému okraju VPD, kde
doslo k jeho otoceniu 0 360° a zostalo stat v lavom naklone, priCcom lavé kridlo bolo opreté
o povrch VPD.

K zraneniu posadky ani inych osd6b nedoslo. Pilot a cestujuci opustili kabinu svojpomocne,
bez zraneni.
Na vySetrenie pric€in vzniku predmetnej leteckej nehody bola zriadena odborna komisia:

Ing. Ilgor BENEK

Ing. Zdenko BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 23.09.2011 pilot s cestujucim pristavali s lietadlom registraénej znacky OK-TAO na
letisko LZZI, kde priebeh priblizenia vo finalnej fadze podla vypovede pilota bol v norme.
Samotné pristétie bolo bez tvrdSieho dotyku do stredu VPD. Pilot po pristati neudrzal lietadlo
vsmere osi VPD a lietadlo zacalo zatédCat dofava s néslednym niekofkonasobnym
prekmitnutim z favej do pravej strany. Tieto oscilacie okolo pozdiZznej osi boli ukon&ené pri
lavom okraji VPD, kde sa lietadlo otoCilo okolo svojej zvislej osi o 360° pri minimélnej
doprednej rychlosti a zostalo stat’ naklonené na lavom kridle. Pri tomto doSlo k vylomeniu
lavej podvozkovej nohy z ukotvenia a ohnutiu pravej podvozkovej nohy.

Pilot ani cestujuci neboli pri leteckej nehode zraneni a vlastnymi silami opustili lietadlo.
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Na miesto leteckej nehody bol uskutoéneny vyjazd ZHS letiska LZZI. Prislusnici ZHS zistili
maly Unik paliva z drenaznej rurky, ktoré nasledne zachytili do vedra a vzapati v spolupraci
s ULO oznadili a zabezpedili miesto leteckej nehody.

Letecka nehoda bola osobami pritomnymi na letisku telefonnicky oznamen& policii
a Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru MDVRR SR.

Denna doba: Dern
Pravidla letu: VFR

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 1

Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo pri leteckej nehode poSkodené v malom rozsahu.

Lava podvozkova noha bola €iasto¢ne vylomena zo zavesu, prava podvozkova noha bola
ohnuta na pravu stranu. K dalSim poSkodeniam lietadla nedoslo.
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1.6

Dalsie skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Letiskovej spolo¢nosti Zilina a.s. nebola spésobena Ziadna $koda na majetku.

Informécie o posadke
Pilot: ob&an CR, vek 48 rokov,

drzitel' preukazu sposobilosti dopravny pilot lietadiel CZ/ATPL(A) ¢€.: CZ/001044523, vydany
Uradom pre civilné letectvo CR diia 13.10.1995 s vyznacenou platnostou do 11.10.2015.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 27.01.2012.
Celkovy nalet do leteckej nehody 12292 h 48 min

Informécie o lietadle

Drak:

Typ: Tatra T-101

registracna znacka: OK-TAO

vyrobné gislo: 02

rok vyroby: 2008

vyrobca: Ing. Ivo Sklenaf a Ing. Jifi Sklenafr.

Zvlastne osvedcenie letovej spdsobilosti €.ZOLZ-5394/3, vydané Uradom pre civilné letectvo
CR dna 01.12.2010. Overenie letovej sposobilosti s vyznacenou platnostou do 23.02.2012.

Od vyroby odlietal celkom 127 h 41 min.
Motor:

Neuvadza sa.
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Vrtula:

Neuvéadza sa.

Meteorologicka situacia

Jasno, dohladnost nad 10km, bezvetrie.

Meteorologické podmienky v danom mieste a ¢ase udalosti nemali vplyv na vznik predmetnej
leteckej nehody.

Naviga €né vybavenie lietadla
Neuvéadza sa.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim Bendix/King Ky 96A
umoznujuce obojsmerné spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Letisko LZZI je verejné medzindrodné letisko pre leteckd dopravu. V ¢ase vzniku leteckej
nehody bolo prevadzkyschopné a vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného typu
lietadla.

Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky
Neuvadza sa.
Informécia o dopade a troskach

Lietadlo po zastaveni zostalo na favom okraji VPD, v favom néaklone, opreté o koniec lavého
kridla.

Konecna poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentéacie.
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Lekérske a patologické nélezy

Neuvadza sa

Poziar

PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.
Testy a vyskum

Bolo vykonané posudenie lomu zavesu podvozku lietadla na Fakulte strojniho inZenyrstvi
vysokého uceni technického v Brne v Ustave materialovych véd a inZenyrstvi.

Zo zaverov uvedenej expertizy vyplyva, Ze k poruSeniu zavesu doSlo statickym lomom
a podielalo sa na fiom silné znecistenie pouZitej ocele (drevity lom) a tiez Struktdrny vrub
(lom, ktory vznikol na rozhrani zvar/ zadkladny material, v tepelne ovplyvnenej zéne).

Informacie o organizaciach a riadeni
Neuvadza sa.
Doplnkové informécie

Pilot bol pracovnikmi BOZP Letiskovej spolognosti Zilina, a.s. iprislusnikmi PZ SR
podrobeny dychovej skiske na pritomnost alkoholu s negativnym vysledkom.

Spésoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot s lietadlom dosadol do stredu VPD s dodrzanim predpisanych parametrov vertikalnej
rychlosti klesania, doprednej pribliZovacej a pristavacej rychlosti. Po pristati v3ak pilot
neudrzal smer osi VPD a doslo k vyboc&eniu lietadla smerom k favému okraju VPD. Kriticka
situacia pravdepodobne nastala v désledku reakcie pilota na pociatoéné vybocenie lietadla
zo smeru, ked v snahe udrzat lietadlo na VPD zmenil smer pohybu doprava. Oscilacie okolo
pozdiZnej osi VPD sa zopakovali eSte niekolkokrat aZ do zastavenia lietadla na favom okraji
VPD.

Okolnosti nasved&uju, Ze pri niektorom z pociatocnych vyboceni lietadla pravdepodobne
material, ktory bol pouZity k upevneniu podvozkovej nohy o nosnik kridla, nevydrzal striedavé
silné ohybové zataZenie pésobiace v niekolkych smeroch a pri uvedenom oscilaénom
pohybe lietadla okolo osi VPD doSlo k prekro¢eniu medze pevnosti pouzitétho materialu
v mieste zavesu podvozku a kvzniku statického lomu. K uvedenému lomu s najvacSou
pravdepodobnostou nedoSlo skokovo, ale v priebehu oscilatnych pohybov lietadla okolo osi
VPD, ktory sa postupne rozvijal. Toto tvrdenie koreSponduje aj s vypovedou pilota
0 nemoznosti udrzat pozadovany smer pohybu, ¢o mohlo byt spésobené tym, Ze po vzniku
lomu podvozkova noha uz nebola pevne upevnena v zavese, pretoZze bola ciastone
uvofnena v spoji ateda mohla vykonavat Ciastocne kmitavy pohyb (nedrzala stopu), ¢o
staZovalo pilotovi udrZzanie smeru pohybu. Tento lom sa nasledne rozvinul az do totalneho
preruSenia v mieste spoja trubky lavej podvozkovej nohy s kridlom, ¢im doSlo k Uplnému
odlomeniu podvozkovej nohy smerom k trupu lietadla a si¢asnému otocCeniu lietadla 360°
a jeho zastaveniu.
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ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Zistenia

pilot mal platné kvalifikdcie na vykonanie predmetného letu,

lietadlo malo platni dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

lietadlo bolo pri leteckej nehode poSkodené v malom rozsahu,

pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

Pri€iny leteckej nehody:

- na upevnenie podvozkovych néh ku kridlu bol pouzity nevhodny material,
- pristatie na VPD s beténovym povrchom,

- neudrzanie smeru lietadla pilotom po pristati a nasledné oscilané pohyby po VPD viedli
k takému ohybovému zatazZeniu, ktoré pouzity materidl na betébnovom povrchu nevydrzal
a vznikol staticky lom.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

lietadla typu TATRA T 101
registracnej znacky OK - TAO
ku ktorej doSlo dna 23.9.2011

odporu¢ame prevadzkovatelovi lietadla prijat nasledné opatrenia:

- vykonat rozbor z predmetnej leteckej nehody s letovym persondlom
- zvazit prevadzkovanie lietadla z betonovych pléch

- na ukotvenie podvozku pouzit vhodnejSi material.

V Bratislave, 22.12.2011




