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UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
8 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie 'om odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdézu by t pouZité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Typ vetroha: DG-100G Elan DISCUS b

Poznéavacia znacka: OE - 5298 D - 8977

Prevadzkovatel / Vlastnik: Mgr. Martin Kihnl Stefan Pelka
Hauptstral3e 5 Léschsiedlung 9
3381 Golling, Austria 8784 Trieben, Austria

Miesto vzletu: letisko Nitra / LZNI

Miesto planovaného pristatia: LZNI

Faza letu: tréningovy tratovy let — kraZenie v stipavom prude

Miesto zrazky vetronov: 935 m od vztazného bodu (dalej len ,ARP*) letiska LZPE
N 4845748 , E 01834°29”

Datum a ¢as nehody: 04.04.2012 12 h 27 min

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 04.04.2012 v Case 12:27 pri vykonavani tréningovych tratovych letov na sustredeni
pilotov z Rakuska v bezmotorovom lietani na letisku LZNI, doSlo k zrdZzke dvoch vetrofiov za
letu v stipavom prude na trati, 935 m od ARP LZPE.

Nezraneni piloti s poSkodenymi vetronimi vykonali vynatené pristétie, vetrofi DG-100G Elan
pristal v blizkosti obce Malinova a vetror Discus b na letisku LZPE.

Leteckd nehoda bola ozndmena vedlcim leteckej prevadzky Aeroklubu Prievidza na
PZ Prievidza, na letisko vzletu LZNI a na Letecky a namorny vySetrovaci Utvar Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli ustanoveni:
Ing. Jan CHUDY — predseda odbornej vySetrovacej komisie
Lic. Jaroslava MICEKOVA — &len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V dhoch 30.03. - 06.04.2012 sa na LZNI konalo sustredenie pilotov z Rakuska
v bezmotorovom lietani. Diia 04.04.2012 piloti spolo¢ne odleteli z LZNI na tréningovy tratovy
let smerom na severovychod do oblasti mesta Prievidza.

Pri navrate na letisko vzletu leteli vetrone v prevadzkovom okrsku/ATZ LZPE v malej skupine
a vyhladavali stupavé termické prudy.

Pilot vetrofia Discus b (sutazny znak ,WM" ) letel smerom na juhozapad a pilot vetrona DG-
100G Elan (sutazny znak ,4“ ) letel smerom na severovychod na protismernych tratiach bez
vzdjomného vizualneho aradiového kontaktu. Pilot vetrona ,WM“ v Case 12:27 preSiel
z priamogiareho kizavého letu do togenia vlavo, v snahe zaradit sa do stpavého termického
prudu, no z neznamych dévodov nevidel vetron ,4“. Ked pilot vetrofia ,WM"“ zacal tocit lavu
zakrutu, zrazu uvidel prilietavajuci vetron ,4“ sprava v preniZzeni jeden meter. Aj napriek
snahe obidvoch pilotov vyhnat sa, doSlo k zraZzke vetrofiov v nadmorskej vySke 1 556 m
QNH, v mieste 935 m od ARP LZPE. Piloti po zraZke prerusili plnenie ulohy, skontrolovali
funkénost riadenia vetrofiov a rozhodli sa vykonat vynutené pristatie do terénu.

Vetront DG-100G Elan pristal cca 9 km od miesta zraZzky, v blizkosti obce Malinova a vetron
Discus b pristal na letisku LZPE .

Pristatie obidvoch poskodenych vetronov v teréne a na letisku LZPE prebehlo bez zavad
a bez dalSich poskodeni.

Denna doba: Den

Pravidla letu: VFR

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1/1 -

Poskodenie vetro nov

Vetron DG-100G Elan - po zrazke mal pravé kridlo odlomené 0,5 m od konca, zlomené
pravé kridelko cca 1 m od vonkajSej hrany kridelka, zlomeny potah pravého kridla od
nosnika po odtokovd hranu na vrchnej asti od nosnika 0,6 m v oblasti vyrezu kormidla
symetricky na vrchnom aj spodnom potahu, zlomeny potah kridla od nosnika po odtokovu
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hranu pri korefiovom rebre (na vrchnom a spodnom potahu symetricky), prasklinu potahu
7 cm dlha pri brzdiacej klapke a odlepeny potah kridla od korefiového rebra. Na trupe mal
poskodenu prednu hranu lavych podvozkovych dvierok, odtrhnuté pravé podvozkové dvierka
a zni¢ené zavesy dvierok. Lavé kridlo a chvostové plochy neboli poSkodené.




Vetron Discus b - po zrdzke mal na favom kridle zlomenu nabeznu hranu, poskodeny
vrchny aj spodny sendviovy potah kridla vo vzdialenosti 1,5 m od korefiového rebra v dizke
30 cm aZ po pasnicu nosnika, rozlepeni odtokovi hranu kridla v dizke 15 cm vo vzdialenosti
cca 1,5 m od koreriového rebra, praskliny na vrchnej strane laminatového potahu kridla vo
vzdialenosti 1,5 m od koreriového rebra na ploche od nosnika po odtokovu hranu, praskliny
na spodnej strane laminatoveho potahu kridla vo vzdialenosti 1,5 m od korefiového rebra na
ploche od nosnika po odtokovl hranu a odlepeny vrchny potah vrchnej strany kridla od
pasnice nosnika v dizke 5 cm v priestore nad otvorenym potahom kridla.

Pravé kridlo a chvostové plochy neboli poSkodené.




1.4

15

1.6

Dalsie 3kody

Leteckému a nAmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych ndhrad 3kéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot vetro na Discus b

Obcan Rakuska, vek 64 rokov,

drzitel preukazu leteckého persondlu GPL, &. 4660, vydany Rakuskym Aeroklubom
(OE AEC), s vyznacenou platnostou do 24.04.2013.

Kvalifikacie: Vetrone (GLD), aerovleky (AeroTow), samostart (Self launch), akrobacia (Acro)
s vyznacenou platnostou do 24.04.2013.

Osvedcenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s datumom vydania 28.4.2011 a s vyzna¢enou
platnostou do 28.04.2013.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 4 458 h 08 min a 1 386 letov

V den leteckej nehody: 1h40 min a 1let

Pilot vetro ha DG-100G Elan

Obcan Rakuska, vek 48 rokov,

drzitel preukazu leteckého persondlu GPL, & 17504, vydany Rakuskym Aeroklubom
(OE AEC), s vyznacenou platnostou do 15.10.2013.

Kvalifikacie: Vetrone (GLD), aerovleky (AeroTow), samostart (Self launch), s vyznacenou
platnostou do 24.04.2013.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 176 h 08 min a 360 letov

V den leteckej nehody: 1h08 min a 1let

Informécie o vetro noch

Typ: DISCUS b

Poznéavacia znacka: D -8977

Vyrobné ¢islo: 70

Rok vyroby: 1986

Vyrobca: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/Teck, SRN

Od vyroby odlietal celkom: 3930 h 30 mina 3077 letov ku dhu 4.4.2012.

Vetrof bol uvedeny do prevadzky dna 22.08.2006 vydanim osvedcenia letovej spdsobilosti
€. 32058 a osvedcenia o zapise do leteckého registra Nemeckej spolkovej republiky €. 32058
zo dnia 06.08.2007 , ktoré bolo vydané LBA Nemeckej spolkovej republiky. Osvedcenie
kontroly letovej sposobilosti €. 37/2011 s vyznacenu platnostou do 08.10.2012.

Typ: DG-100G Elan

Poznévacia znacka: OE - 5298

Vyrobné ¢islo: E109G79

Rok vyroby: 1982

Vyrobca: DG Flugzeugbau GmbH, D-76646 Bruchsal, SRN

Od vyroby odlietal celkom: 1384 h 00 min a 789 letov ku dru 4.4.2012.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologické situécia

V priestore leteckej nehody sa v prisluSnom ¢ase udrziavalo pocasie bez zrazok,1/8 - 2/8 Cu,
s dohlfadnostami nad 10 km. VySkovy vietor bol v Case leteckej nehody zo smeru 180°
pricom rychlost’ vetra sa pohybovala do 4 KT. VySkové teplota vzduchu daného miesta bola
priblizne + 10°C.

Pocasie na LZPE:

METAR LZPE 041200 21009KT 170V240 9999 SCT036 21/05 Q1007=

METAR LZPE 041300 20011KT 130V240 9999 SCT060 22/04 Q1007=

Kriticky let vetroniov DG-100G Elan a Discus b sa uskutoc¢nil v prostredi, ktoré mozno
z meteorologického hladiska charakterizovat’ ako stabilné pocasie bez zrdzok a s vybornymi
dohladnostami bez meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili lety danych
vetronov.

Naviga €né zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Vetrone boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamoveé prostriedky

Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek
Miesto zrézky vetronov je urené zemepisnymi stradnicami:

N 4845°48"";
E 0183431




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1.

Lekéarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat. K zraneniu oséb nedoslo.

Testy a vyskum

Bolo vykonané posudenie poskodenia vetronov v spolo¢nosti AEROSPOOL spol. sr.o.

Informécie o organizacii a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na tzemi
Slovenskej republiky.

Doplnkové informécie

Vetrort DG-100G Elan bol vybaveny zariadenim FLARM (Traffic and Collision Warning for
General Aviation) na zobrazovanie blizkej prevadzky, vizualne a akustické varovanie
priblizujucich sa dalSich lietadiel a prekazok a zariadenim ELT (Emergency Locator
Transmitter).

Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilotov

Pilot vetrofia Discus b aj ked neumyselne, vytvoril poCas zaradovania sa do stupavého
prudu extrémne nebezpelnu situaciu tym, Ze narusil drahu letu vetrofia DG-100G Elan
letiaceho na protismernej trati a nedodrzal pravidlo bezpecného vyhnutia sa vetrofiov
letiacich na protismernych tratiach.

Ak letia dva vetrone na protismernych tratiach alebo priblizne protismernych, kazdé z nich sa
vyhne zmenou kurzu doprava.

Piloti po zrazke prerusili plnenie ulohy a vykonali vynutené pristétie do terénu.
Pilot s vetrofiom Discus b pristal na LZPE bez dalSich poSkodeni.

Pilot s vetronom DG-100G Elan po zraZzke opatovne skontroloval funkénost riadenia a na
zéklade rozsahu poSkodenia vetrona a blizkosti obytnych pléch pokracoval v priamoc&iarom
lete v klesani na najblizSiu vhodnu plochu, kde vykonal vynutené pristatie bez dalSich
poskodeni.




3.1

3.2

ZAVERY [/ Priéinavzniku leteckej nehody

Zistenia

- piloti mali platné kvalifikdcie na vykonanie predmetnych letov,

- vetrone mali platni dokumentéciu a nevykazovali Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,
- vetrone pred kritickym letom spifali podmienky letovej spdsobilosti,

- vetrone boli pri leteckej nehode poSkodené vo velkom rozsahu,

- meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody,

- pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

Pri€ina zraZzky vetro nov

Pilot vetrofia Discus b , ktory sa zaradoval do stupavého pradu, narusil drahu letu vetrona
DG-100G Elan, letiaceho na protismernej trati a nedodrzal pravidlo bezpe¢ného vyhnutia sa
vetronov letiacich na protismernych tratiach.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

vetronov typu DG-100G Elan a Discus b
poznavacich znaciek OE-5298 a D-8977
ku ktorej doslo dna 04.04.2012

odporuc¢ame prijat opatrenia:

- vykonat rozbor poverenou organizaciou SNA z predmetnej leteckej nehody s letovym
persondlom, s dbérazom na dodrZiavanie postupov a pravidiel prednosti pri zaradovani,
krdzZeni, opustani stipavych pradov a vyhybania sa za letu.

V Bratislave, 23.07.2012




